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Effektivare nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet.
Underlag for stallningstagande om fortsatt utredningsarbete av
Alstensleden alternativt Diagonal Ulvsunda

Sammantagen beddémning

Sammantaget gors bedomningen att Diagona Ulvsunda ger béttre mauppfyllelse
samt & en tekniskt/ekonomiskt béttre 16sning &n Alstensleden.

Bakgrund

Konsultgruppen har studerat alternativa korridorer for mojliga forstérkningar av
végkapaciteten over Saltgo-Mdarsnittet. Under hdsten togs fram ett material som
gjorde det mgjligt att vélja bort aternativet Brommagrenen. Samtidigt utvecklades ett
nytt alternativ Diagonal Ulvsunda (Diagonalen) som innebér en forbindel se under
Malaren med andutningar sdvdl mot sddra L anken som mot E4 sdderut och norrut.
Alternativen presenterades i samradsomgang 2 i mars — april 2003. Avsikten &r att
stélla det nya alternativet Diagonal Ulvsunda mot alternativ Alstend eden. Eftersom
dessa dternativ till stor del & gemensamma kommer endast ett av dem att ingdi
vagutredningen. Forbifart Stockholm som i det tidigare utredningsmaterialet visat Sig
ge hog mauppfyllinad kommer ocksa att inga i vagutredningen.

| denna PM sammanfattas ndgra av de viktiga slutsatserna och gors en jamforelse
mellan Alstensleden och Diagona Ulvsunda.

Trafikprognoser

Trafikprognoser har tagits fram for Diagonal Ulvsunda, de tre tidigare aternativen,
nollalternativet och forbéttringsalternativet.

Prognoserna omfattar ett femtonarsperspektiv och ett trettiodrsperspektiv.
Forutséttningarna ar en snabb ekonomisk utveckling och att infrastrukturinvesteringar
och ny bebyggelse lokaliseras i enlighet med den regionala utvecklingsplanen som &r
antagen av Stockholms lans landsting.

For analysen har femtonarsprognoserna anvants. Jamforelsen mellan Diagonalen och
Alstensleden grundar sig pa ett resmonster som & likai de b&da alternativen och
baserat pa den trafikmatris som togs fram i den forsta jamforelsen av aternativen
Forbifart Stockholm (forbifarten), Alstensleden och Brommagrenen. | ett senare
skede har gjorts en ny prognos med ett resmonster anpassat till Diagonalen. Samtliga
korningar ligger till grund for analysen
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Nord-sydliga forbindelser
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Beddmningsgrunder

Vid en jamforelse mellan alternativen bedoms hur val aternativen uppfyller maen,
den tekni skt/ekonomiska genomférbarheten samt konsekvenserna for miljon.

Maluppfyllelse

Trafikprognoserna ligger till grund for att bedéma om projektmden uppfylls. Dessa
kan sammanfattas under foljande rubriker:

Forbéttrad framkomlighet
- GoOradet mgjligt att fardas mellan de norra och sbdralansdelarna
utan att belasta Stockholms centrala delar
- Skapaen forbifart for [angdistant trafik
- Forbétra framkomligheten painfartdederna
Stérkande av en flerké&rning regionstruktur
- Knyta samman de norra och sidra lansdelarna
- Forbéttra mojligheterna att genom utjamnad tillganglighet faen
gemensam arbets- och bostadsmarknad for hela regionen
- Mgjliggoraen flerkarnig region
Positiv ekonomisk utveckling
- Geforutsdttningar fér en region med stark tillvaxt

Prognoserna pekar pa en fortsatt snabb tillvaxt av bilresandet pa cirka 2 % per & déar
halften av 6kningen beror pa befolkningstillvaxt.

Projektmalet framkomlighet stérks av bada alternativen jamfort med ett
Nollaternativ. Diagonal Ulvsunda ligger mer centralt och har en béttre koppling till
Sodra Lanken. Dérigenom far den mer trafik och avlastar ocksa infartslederna béttre
an Alstendeden. Skillnadernai trafikfloden painfartdederna & 5-10% vilket framgér
av bilagorna 2:5 och 2:6

Den regionala utvecklingsplanen vill minska trycket pa den centrala kdrnan genom att
etablera livskraftiga regionaa centra langs den yttre tvarleden. Skillnaderna mellan
Alstensleden och Diagonalen & sma i sammanhanget. Alstensleden ger en marginelIt
béttre koppling till Kungens Kurva jamfort med Diagonalen.

Tillganglighetsstudierna fér de tre alternativen Forbifart Stockholm, Alstensleden och
Brommagrenen visar att ju ndrmare centrum leden placeras desto mindre effekt far
man pa utvecklingen av den sodra regionhalvan. Diagonal Ulvsunda skulle davara
marginel It samre an Alstensleden.

En positiv ekonomisk utveckling gynnas av ett effektivt trafiksystem. Bada
aternativen ger ett hogre resande med bil dver Saltgo-Mdaarsnittet jamfort med Noll-
aternativet. En 6versiktlig bedémning baserad pa flera model Ikorningar visar att
Diagonalen ger ett mer effektivt transportsystem aven om skillnaden &r liten.

Sammantaget visar trafikanayserna att Diagonal Ulvsunda ger ett ndgot mer effektivt
trafiksystem som béttre bidrar till att uppfylla projektmalen.
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Teknik och ekonomi

Bada losningarna innebér att vagomradet kring E4 maste utvidgas. Det innebér ocksa
att broar byggs om. | princip kréver bada aternativen en breddning soderifran fram
till Vastertorps trafikplats. | Diagona Ulvsunda krévs &ven en breddning i Sodra
Lanken.

Alstendeden och Diagonalen har samma tekniska utformning norr om
Drottningsholmsvagen. Soderut mellan E4 och Drottningholmsvagen & bada
aternativen forlagdai tunnel. Laget for Alstendeden & egentligen avpassat for ett
broalternativ. Vattendjupet &r stort i det aktuella snittet och det & osdkert hur djupt
leden behtver ga. Den valda vagprofilen innebér en storsta lutning av 3,9 % i tunneln.
Noggrannare geotekniska undersokningar kommer att bestdmma mer exakt var
tunneln kommer att ligga.

Till skillnad frén Alstendeden finns det geotekniskt underlag for att kunna bedéma
Diagona Ulvsunda. Héar & Mdaren inte lika djup och vagprofilen blir darfor flackare,
3,0%. Lutningarna paverkar hastigheten, framforallt for den tunga trafiken.

| byggskedet & det tankt att ala transporter sker via tunnelmynningarna. Diagonal
Ulvsunda har fler tunnelmynningar vilket okar flexibiliteten.

Alstendedens andutning pa E4 ligger négot |angre siderut. De geotekniska
forutséttningarna & hér sdmre eftersom berget ligger djupare. Geofysiska métningar
indikerar ocksa en 1&g bergkvalitet.

Diagona Ulvsunda fér fler och langre tunnlar eftersom den férutom kopplingen till
E4 ocksa kopplas viatunnelramper till Sodra Lanken. Byggkostnaden blir darfor
hogre. Nagon berakning av skillnaderna har inte gjorts, men storleksordningen & 500
Mkr for drygt en kilometer tvafatig tunnel. Trafik fran Sodra Lanken far kortare
resvégar via Diagonalen vilket ger trafikekonomiska vinster och dversiktliga
ber&kningar visar att dessa uppvéager den hogre anlaggningskostnaden.

Sammantaget ger Diagona Ulvsunda en béttre teknisk 16sning.

Miljopaverkan
Miljon paverkas pa manga olika sétt genom fored agna trafikleder. En
miljokonsekvensbeskrivning kommer att uppréttas for de dutliga aternativen.

Grovt indelas miljcaverkan i

Héalsa och sakerhet
Miljo
Hushallning med resurser

For halsa och sakerhet finns miljokvalitetsnormer framtagna och dessa far inte
Overskridas i omraden dar manniskor vistas. De hogsta trafikmangderna blir enligt
prognosen pa E4 strax soder om forgreningspunkten dér den nya forbindel sen lankas
av frén E4. Med Diagona Ulvsunda blir det da nagot mer trafik pa E4 sbder om
Vastertorp. Diagona Ulvsunda ger dock totalt en storre avlastning pa de delar av
trafiksystemet som gar i ytlage och som berdr manniskors halsa
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For natur- och kulturmiljo forvantas det inte vara négra skillnader mellan alternativen
eftersom sa stor del av anléggningarna & under jord.

Alstend eden passerar under villabebyggelse. Diagona Ulvsunda gér i storre
utstréckning under flerfamiljshus. Stérningarna blir framférallt under byggtiden. |
béda alternativen kommer det att vara restriktioner for nar arbetena kan bedrivas.

Resursférbrukningen under byggtiden & mindrei aternativet Alstensleden som
kréver mindre forflyttningar av bergmassor.

Sammantaget innebar Diagona Ulvsunda en nagot hogre resursforbrukning.
Effekterna pa miljo och hédsa bedoms som likvardiga.



