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FAQ - Vanligt forekommande anbudsfragor i tidigare upphandlingar

Vintervaghallning

Exempel pa tidigare anbudsfraga Bestdllarens svar

| Ersattningsmodell VadErs2019 beskrivs Entreprendren ska, oberoende av

att ersdttning for vintervaghallnings- ersattningsmodell och eventuella

atgdrder inte sker utifran faktiska vaderutfall, uppfylla stéllda krav i SBV. Vilken

resursinsatser utan ifran parametrar och
matdata hamtade fran VVIS och MESAN.
Med fakta om att det inte rader 1:1
forhallande och enbart ar ett
betalningssatt sa undrar vi om det &r den
fackméassiga bedémningen som avgor vara
resursinsatser for att halla ratt SBV
standard pa vagarna?

resursinsats som detta kraver beror pa de
faktiska forhallandena samt pa vilka
metoder/ utrustningar och arbetssatt som
entreprendren valjer att anvanda.

Forsok till klargorande

Kraven for utforande av vintervaghallning framgar av Standarbeskrivning for Basunderhall
Vag (SBV) och syftar till att stdlla samhéllsekonomiskt avvagda krav for de olika
vagklasserna.

Trafikverket anvander en vaderbaserad ersattningsmodell for vintervaghallning. Modellen
syftar till att beskriva vadret under en vintersasong pa en évergripande niva for att fanga
variationer mellan olika vintersdsonger och skapa incitament for effektiv vintervaghallning.

Trafikverkets bedomning ar att ersattningsmodellen pa ett tillrackligt bra satt fangar
variationen i atgardsbehov mellan olika vintersdsonger och balanserar riskerna mellan
bestallare och entreprenor.

Ersattningen for vintervaghallningen bestar av tre delar:
- En fast oreglerbar del per kontraktsar

- En reglerbar del som utgar fran utforda atgarder

- En reglerbar del som utgar fran antal vaderutfall

Den fasta delen ar tankt att tacka fasta kostnader sdsom beredskap, etablering,
jourersattningar, viss maskinell utrustning och utgar som en OR-post (oreglerbar) och
utgor en betydande del av betalplanen. Ersattning utgar oberoende av vaderlek, vaglag
och utforda atgarder.

Den reglerbara delen som utgar fran utférda atgarder (R) ar dels kompletterande atgarder
som utfors efter avrop som exempelvis snédikning, dels en del vid som ersétts pa timme
vid Sarskilt vader (SV).

Den reglerbara delen som utgar fran vaderutfall (R) ger entreprendren frihetsgrader med
moijlighet till innovation, produktivitet och effektivitet for att klara stallda krav i SBV dar
entreprendren vialjer metod och atgard. Ersattning utgar alltsa inte utifran gjorda atgarder.

Grunden for vaderbeskrivningen dr matdata fran enskilda stationer i Trafikverkets system
for vagvaderinformation, VViS och fran MESAN-analyser fran SMHI. VViS-stationerna
genererar punktvarden for lufttemperatur, vagytetemperatur och daggpunktstemperatur,
medan MESAN anger varden for nederbordstyp, nederbérdsmangd och vindhastighet som
medeltal 6ver ytor som ar 22 x 22 km stora.




2023-11-21

Analyser av vadersituationer gors pa halvtimmesniva darefter gors berdkningar av
vadersituationer pa timniva som sedan leder till vaderutfall.

Maétdata fran VViS och MESAN - vadersituationer pa halvtimmesniva - vadersituationer
pa timniva - vadertillfidllen - vaderutfall.

Utgangspunkten for berdkningar av vaderutfall — grunden for ersattning av
vintervaghallningsatgarder — ar de vaderbeskrivningar pa timniva som tas fram inom ett
omrade for Basunderhall vag for varje kombination av VViS-station och MESAN-ruta.
Berakningar av vaderutfall gors for en kombination i taget och sammanfattas sedan for
hela omradet.

| berakningen sammanfors olika vadersituationer pa timniva till langre vadertillfallen som
ger vaderutfall med olika intervall, exempelvis ar varje typ av halka pa vagklass 1 - 3
kopplad till ett vaderutfall som omfattar upp till 4 timmar.

En utforlig beskrivning av Ersattningsmodellen finns i bilagor till ME ”"Beskrivning av
ersattningsmodell VadErs 2019 med exempel och kommentarer” och ”Beskrivning av
ersattningsmodell VadErs 2019 vagklass 4,5 och GC med exempel och kommentarer”

Det finns inte ett 1:1 férhallande mellan vaderutfall i ersattningsmodellen och de atgarder
som kravs for att klara kraven i SBV. Exempelvis kan en rimfrosthalka ge flera vaderutfall
men endast krdva en atgard. Det kan aven férekomma atgardsbehov utan att det
genererat ett vaderutfall, exempelvis vid uppmoddning och lokal uppklarning.

Det ar de faktiska férhallandena pa vagen som avgér om och vilka atgarder som behover
utforas. Vilken resursinsats som detta kraver beror pa de faktiska foérhallandena samt pa
vilka metoder/ utrustningar och arbetssatt som entreprendren viljer att anvanda.
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Kantskarning och dikesrensning

Fragor Forandring
For upphandlingsomgang géllande kontrakt | Se skrivningar i Méat- och ersattningsregler
med start 2023-09-01 inkom ett stort antal | (ME) och Administrativa Foreskrifter

fragor om hantering samt mét- och AFD.159 for kontrakt med start 2024-09-01
ersattningsregler rorande kantskarnings- (galler inte aldre kontrakt da skrivningarna
och dikesmassor. andrats).

Forsok till klargorande

Vaglagen och Vagforordningen satter inga ramar for hur Trafikverket som
verksamhetsut6vare ska hantera schaktningsarbeten och de massor som uppkommer
inom projekten. Som verksamhetsutovare enligt miljobalken har daremot Trafikverket en
skyldighet att hantera schaktningsarbeten och massor som uppkommer i samband med
dessa arbeten i enlighet med géllande miljélagstiftning.

Naturvardsverket har i mars 2022 tagit fram vagledning ”Massor som kan anvandas for
anlaggningsandamal” som beskriver hur avfallsdefinitionen kan tillampas for massor som
uppkommer t.ex. i samband med avvattningsarbeten. Trafikverket, kommuner och
lansstyrelser tar hjalp av vagledningen i sin bedomning kring vad som ar avfall och vad som
inte ar avfall.

Da det inte &r faststallt vid vilken halt massorna bedéms som ej lampliga bedomer
Trafikverket om massor, med en viss forhojd (6ver MKM) féroreningsgrad, anda kan
anvandas som konstruktionsmaterial utifran tilltankt plats och anvéandningsomrade.
Trafikverket gor vidare bedémningen att det i vissa fall kan behovas en fortatad
provtagning innan beslut tas om massornas lamplighet, ifall de kan anvdandas som
konstruktionsmaterial eller om de ska transporteras till mottagningsanlaggning.

Overblivha massor, férutom massor fran dikesrensning och kantskarning dar
fororeningsniva overskrider Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig
markanvandning, MKM, (framgar av SBV bilaga 83 a-b ”"Analyssammanstallning”), tillfaller
entreprendren.

Enligt AFD.159 ar alla massor som kommer fran schaktnings- och dikningsarbeten att
betrakta som 6verblivna massor, dock bor uppkomna massor med lagre
fororeningsinnehall i férsta hand anvédndas och i andra hand koras till deponi. Massor kan
anvandas som konstruktions- material i eller utanfor vaganlaggningen, dar de inte utgor
risk for manniskors hélsa eller miljon. Exakt var massorna kan anvdndas gar inte att siga
innan miljoprovtagning har utforts och en platsspecifik lamplighetsbedémning, utifran
resultatet fran miljoprovtagningen, har genomforts.

Dar invasiva arter har patraffats ska bestallaren kontaktas for samrad om vidare hantering.
Massor som innehaller invasiva arter kérs antingen till godkdnd mottagningsanldggning
eller hanteras i egen verksamhet.
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Omfattning av foreteelser och arbete

Exempel pa tidigare anbudsfraga Bestdllarens svar

Enligt SBV konto 84.11 Fri sikt. Vi saknar Enligt ABT 06 kap 1. § § 7 och 9 ska
omfattning. Vanligen komplettera med anbudsgivaren undersodka och fackmassigt
dessa uppgifter. bedoma arbetsomradet. Utifran detta

forutsatts anbudsgivaren ha skaffat sig den
kannedom som behovs for att bedoma
kontraktsarbetenas utférande.

Forsok till klargorande

Trafikverket saknar korrekta uppgifter om nagra foreteelser dar det finns arbeten som ska
utforas. Det kan exempelvis vara antal meter kantstéd, antal refuger, antal vagmarken,
antal fasta hinder i vagomradet, vagbredder och storlek pa vagomradet.

Trafikverket kan inte heller ange exakt omfattning av alla arbeten som ska utforas for att
klara stallda krav. Det kan exempelvis vara riktning av vagmarken, antal tdmningar av
soptunnor och avloppstankar, antal vattensamlingar pa vagytan, antal grushyvlingar, antal
stadningar efter trafikolyckor (upp till sjalvrisk pa 10 kkr).

Enligt ABT 06 kap 1 § 7 forutsatts entreprendren, innan lamnande av anbud, ha skaffat sig
den kdnnedom om arbetsomradet och andra forhallanden av betydelse for bedémning av
vad som kravs for kontraktsarbetenas utférande som kan fas genom besok pa platsen.
Entreprendren forutsatts ocksa att i skdlig omfattning ha skaffat sig kannedom om andra
forhallande av betydelse for sitt anbud.

Eftersom projektering ingar i entreprendrens atagande vid i en totalentreprenad ar
entreprendrens undersokningsskyldighet i anbudsskedet mer omfattande an vid en
utférandeentreprenad.

Entreprendrens undersdkningsskyldighet i anbudskedet omfattar alltsa saval uppgifter om
forhallanden som kan erhallas genom besok pa platsen som andra forhallanden av
betydelse for anbudet.

I ABT 06 kap 1 § 9 finns ocksa krav pa Fackmdssig bedomning - om det vid ldmnande av
anbud saknas uppgifter som avser arbetsomradet ska foérhallandena antas vara sadana
som kan forutsattas vid en fackmassig bedémning.

| vissa kan dven entreprendrens arbetssatt och metodval paverka totala atgardsbehovet.
Utifran detta anser Trafikverket att anbudsgivaren med hjalp av tidigare erfarenheter av

liknande kontrakt samt undersékning av aktuellt omrade har méjlighet att skaffa sig den
kannedom som kravs for att bedoma kontaktarbetenas utférande och omfattning.
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