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1 Sammanfattning

I denna samrédsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter och yttranden som kommit in frén allménhet och myndigheter, samt
var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1.1 Genomfoérda samrad

Framtagandet av vigplanen for detta projekt inleddes med en skissfas. I denna fas
framkom att atgarder eventuellt kunde bli aktuella utanfor forstudieomradet, i och med
en eventuell omdragning av vag 500. Ett omtag i planldggningsprocessen genomfordes
darfor, och samrad kring utékat forstudieomrade genomfordes i april 2013 (under v.15-
17, t.0.m. den 28 april) med enskilda och sarskilt berorda genom informationsutskick
per brev. Synpunkter som inkom i samband med samradet kring det utékade
forstudiesamradet har sammanstallts i sarskild samradsredogorelse, se bilaga 1.

Den 18 mars 2013 holls ett mote med Lansstyrelsen i Stockholms 1dn angdende utékning
av forstudieomradet och arkeologisk utredning.

I juni 2013 holls tvd samrddsméten med allménheten, ett i Gnesta den 3 juni 2013 och
ettiJarna den 4 juni 2013. Annonseringen for métena skedde den 20 maj 2013 i Post-
och Inrikes Tidningar och i Lanstidningen Sodertélje, samt den 23 maj 2013 i Sodertélje
Posten. Infor dessa moten togs en samradshandling, daterad den 20 maj 2013, fram.
Denna handling finns fortfarande tillganglig via Trafikverkets webbsida for projektet.

Tva ledningssamordningsmoten har héllits, ett den 18 april 2013 och ett den 22 oktober
2013. Deltagare och agenda framgar av métesanteckningar.

Den 18 december 2013 holls ett méte med allménheten for de fastighetsdgare som
kommer bli berorda av eventuellt markintrang. Berérda fastighetsigare blev inbjudna
till motet via brev.

Under viagplaneprocessen har 17 samordningsméten héllits. Kallade till
samordningsméten har varit representanter fran Trafikverket Region Ost, Gnesta
kommun, Sodertilje kommun, Trafikforvaltningen (SL) och sammankallande var
Trafikverket Region Stockholm.

Samtliga yttranden, sandlistor, métesprotokoll och andra handlingar inom projektet
finns tillgdngliga for allmanhet, myndigheter och organisationer via Trafikverkets diarie.

1.2 Vanligt forekommande synpunkter

De vanligast forekommande synpunkterna handlar om vagplanens foreslagna atgarder.
Manga personer har stillt fragor kring utformning av gang- och cykelbanor, om
Trafikverket kommer att anligga nigra nya och i sa fall var. Onskemél finns om
separerad ging- och cykelbana langs med hela strickan. I samband med samrad kring
utvidgning av forstudieomrédet for en omdragning av viag 500 inkom ménga synpunkter
emot forslaget. Flertalet synpunktslimnare poangterar vikten av trafiksikerhet inom
tiatorterna. Fragor om och synpunkter kring vilka hastighetsbegriansningar som ska gilla
ar ocksé vanligt forekommande.
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2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att
utgora. Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med béde interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som &r att
forvinta.

Planlaggningsbeskrivningen for detta projekt upprattades den 7 januari 2013.

3 Samradskrets

Samréidskretsen ar de som informerats om att ett samrad ska dga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt och samrédens syfte, karaktar och
inneh4ll. I detta projekt har samradskretsen avgréansats till foljande:

—  for samradet i samband med utokat forstudieomrade var samradskretsen
avgransad till de fastigheter som foll innanfor gransen for det nya foreslagna
forstudieomradet

— for de tvd motena i juni 2013 var samradskretsen de som nitts av annonseringen
enligt ovan i de tvé lokala tidningarna.

—  {6r motet den 18 december 2013 var samradskretsen de fastighetsdgare som
berors av markintrang enligt utformning och ritningar daterade 2013-12-18.
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4 Samradsredogorelse

4.1 Samrad med myndigheter och organisationer

Nedan redogors for de synpunkter som inkommit frdn myndigheter och organisationer.

Aven de telefonsamtal som Trafikverket har haft med myndigheter och organisationer

finns redovisade.

Sodertilje kommun, Bo Ljungberg, Kommunekolog, Miljokontoret

Samradstyp Samridsinbjudan Datum Diarienummer
[ Mote O Brev 2012-02-23 2012/26053
[ Skrivelse [ Annons

[ Remiss LI webb

™ Annat: telsamtal U Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Diskussion kring Naturminnen.

Trafikverkets kommentarer:

Sédertilje kommun hinvisades vidare till Lansstyrelsen.

Sodertélje kommun, Jessica Soderstrom, Kommunikationssamordnare,
Sambhillsbyggnadskontoret

Samréadstyp Samrédsinbjudan Datum Diarienummer
[ Mote O Brev 2012-03-13 2012/26053
O Skrivelse O Annons

[ Remiss LI webb

Dd Annat: telsamtal L Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Diskussion kring Naturminnen.

Trafikverkets kommentarer:

Naturminnen i Sédertilje kommun berors ej (se karta 6ver Sodertilje kommun, s. 108,
"Naturminnen i Stockholms 14n", 2005:1).
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Linsstyrelsen i Stockholms lin, Orjan Hallnis, Enheten for naturvérd

Samradstyp

O Mote

L Skrivelse

[ Remiss

DX Annat: telsamtal

Samréadsinbjudan

[ Brev

O Annons

L webb

0 Annat: <Ange typ>

Datum

2012-02-23

Diarienummer

2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Diskussion kring Naturminnen.

Trafikverkets kommentarer:

Naturminnen i Sodertélje kommun berors ej (se karta 6ver Sodertélje kommun, s. 108,
"Naturminnen i Stockholms lan", 2005:1).

Sodertilje kommun, Jenny Ahrling, Ledningskoordinator, Samhéllsbyggnadskontoret

Samradstyp

L mote

L Skrivelse

[ Remiss

DJ Annat: telsamtal

Samrédsinbjudan

[ Brev

[ Annons

L webb

[ Annat: <Ange typ>

Datum

2012-03-13

Diarienummer

2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Trafikverket efterfragar kommunens skogspolicydokument.

Trafikverkets kommentarer:

Policydokumentet har hittills inte kommit projektet tillhanda. Trafikverket fortsétter att soka

efter dokumentet.

Polisen Stockholm, Lars Jonsson, linsansvarig

Samradstyp
L mote

L Skrivelse
[ Remiss

X Annat: telsamtal &
e-post

Samréadsinbjudan

[ Brev

[ Annons

L webb

O Annat: <Ange typ>

Datum

2012-11-05
2012-11-06
2012-11-15

Diarienummer

2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Diskussion kring statistik for viltolyckor.

Trafikverkets kommentarer:

Kartunderlag frain STORM, viltolyckor 2006-2012 kom projektet tillhanda.
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Stockholm NVR, Bjorn Eek, linsansvarig jagare

Samradstyp

O Mote

L Skrivelse

[ Remiss

DX Annat: telsamtal

Samradsinbjudan

[ Brev

O Annons

L webb

[ Annat: <Ange typ>

Datum
2012-11-15

2012-12-11

Diarienummer

2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Diskussion kring viltpassager. Inget ytterligare underlag, hade endast samma underlag som
pa hemsidan, dvs. viltolyckor senast 2 veckorna. Hanvisade istéllet till STORM. Databasen
anvinds dven av Jagareforbundet, bl.a. da viltpassager bestams. Hade ingen lokal

platskdannedom.

Morkertal dr nagot som ingen vet ndgot om, det som ar anmalt hos polisen ar det som géller.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har anvant sig av ovan namnda statistik och information frin eftersoksjagare

med lokalkdnnedom.

Eftersoksjagare, Hans Svensson

Samradstyp

[ Mote

L Skrivelse

[ Remiss

DJ Annat: telsamtal

Samrédsinbjudan

[ Brev

O Annons

L webb

[ Annat: <Ange typ>

Datum

2012-12-12

Diarienummer

2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Diskussion kring viltpassager.

Trafikverkets kommentarer:

Det sker enligt Hans Svensson betydligt farre viltolyckor idag dn tidigare pa vig 57 sedan
hastighetskamerorna ldngs delar av viagen har satts upp. Tidigare skedde alltsa fler olyckor

over hela viagstrackan. Manga av de inrapporetrade viltolyckorna ar kollisoner med radjur,
som ofta uppehaller sig inne och intill i samhéllen. Detta kan allts vara en férklaring till
varfor s manga olyckor skett vid Mélnbo och i narheten av Jarna (viaster om E4:an). Vid

Molnbo finns en kraftledning, dar djur ofta uppehaéller sig och byter mark (det fungerar som
en slags viltpassage). Detta finns enligt Hans Svensson dven vid E4:an. Fler an tidigare av de
inrapporterade olyckorna &r kollisioner med vildsvin d& detta bestand &r betydligt storre

idag. Enligt Hans Svenssonhar de haft problem med vildsvin bl.a. i samhéllena.
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Lansstyrelsen i Stockholms l4n, Nicklas Boussard, inventerare fororenade omraden

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
O Mote 0 Brev 2013-03-12 2012/26053
D Skrivelse [ Annons

[ Remiss LI webb

[ Annat: <Ange typ> [ Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:
Kontakt med Linsstyrelsen angdende MIFO-objekt.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har skickat e-post avseende avstimning av underlag 6ver MIFO-objekt i direkt
anslutning till viag 57. Efter svar har Trafikverket kartlagt existerande MIFO-objekt. De utgors
framforallt av bensinstationer, nedlagda och i drift. De finns redovisade bilagekartorna till

miljobeskrivninge

Anticimex, Bjorn Andersson, chef Anticimex Mdlnbo

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
O Mote O Brev 2013-05-02 2012/26053
[ Skrivelse [ Annons

U Remiss LI webb

DJ Annat: telsamtal U Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Samtal angdende transporter till och fran Anticimex anldggning i M6lnbo.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket foreslar enligt Vagplanen att utforma ovan beskrivna korsning sé att de fordon
som ska till och fran Anticimex via Fagerniasvagen kan nyttja korsningen. Trafikverket
utreder vidare om kompletterande skyltning ir nodvandigt.

Vardinge Kyrka, Anders Andersson, kyrkogardschef Jarna-Vardinge

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
O Mote O Brev 2013-05-15 2012/26053
L Skrivelse [ Annons

[ Remiss LI webb

DJ Annat: telsamtal U Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Positiv till omdragning av vig 500.

Trafikverkets kommentarer:

En omdragning av vig 500 ar inte langre aktuellt. Trafikverket har mottagit flertalet
synpunkter fran boende och verksamma i direkt anslutning till féreslagen ny strackning av
vagen och dessa har spelat en stor roll di Trafikverket beslutat att inte gé vidare med
forslaget. Beslutet grundar sig pa de synpunkter mot forslaget som inkommit och pa den

paverkan pd miljon som forslaget skulle innebira.
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Lansstyrelsen i Stockholms 1an

Samradstyp

O Mote

DX Skrivelse

[ Remiss

0 Annat: <Ange typ>

Samradsinbjudan

[ Brev

O Annons

L webb

[ Annat: <Ange typ>

Datum

2013-06-27

Diarienummer

TRV
2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Lansstyrelsen beslutade med st6d av 2 kap 11 § lagen (1988:950) om kulturminnen m.m.
(KLM) att en sérskild arkeologisk utredning ska genomforas for siarskild utredning etapp 1,
vag 57, Gnesta-E4 i Sodertélje.

Trafikverkets kommentarer:

Detta beslut inkom med anledning av att projektet ville undersoka mojligheterna fér en
eventuell omdragning av viag 500 utanfor forstudieomréadet. Synpunkten inkom i samband
med samrad kring ett utokat forstudieomrade for att inkludera den aktuella strackan.

Trafikverket har genomf6rt denna utredning men har beslutat att vig 500 ska vara kvar i

befintlig strackning.

I den arkeologiska utredningen patraffades inga nya fasta fornlaimningar langs strackan.
Nagra enstaka fornlamningar kan komma att beroras av projektet. For dessa géller fortsatta
arkeologiska dtgirder i form av férundersokningar eller férundersokningar i avgransande
syfte, dvs att fornlamningsgrins mot vigomradet bestims. Det kan goras i ett tidigt skede.
Forundersokningar med syfte att sedan undersoka och ta bort/férandra en fornlimning kan
daremot inte goras forran vagplanen har godkénts. De fornlamningar som bedéms kunna
komma att beroras ir: en stensittning (rai 87:1, delstricka 2), ev. ett bevakningsobjekt (raa

306:1, delstriacka 2) och ett fornlamningsomrade (84:9, delstricka 5).

PRO Jirna Vardinge

Samréadstyp Samréadsinbjudan Datum Diarienummer
[ Mote [ Brev 2013-05-13 TRV

D Skrivelse L Annons 2012/26053
U Remiss LI webb

0 Annat: <Ange typ>

[ Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Foreslar ytterligare fartsankande dtgéarder genom Mdlnbo.

Trafikverkets kommentarer:

Schikaner mellan Fristavigen och Skolvagen kommer inte att anldggas. Dels p& grund av att
det inte ryms inom vigomradet och dels pa grund av att Trafikverket bedommer att det inte ar
nodvandigt. En trafiksdkerhetskamera foreslés pd den norra sidan av vig 57 vid skolvagen

riktad Osterut. Placering av nya fartkameror utvirderas nationellt.
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Foreningen Stjarnflocka genom Filip Wall

Samradstyp

L mote

D Skrivelse

[ Remiss

0 Annat: <Ange typ>

Samréadsinbjudan

[ Brev

[ Annons

[ Webb

0 Annat: <Ange typ>

Datum

2013-06-12

Diarienummer

TRV
2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Synpunkten beror Trafikverkets process i samband med forslag till en eventuell omdragning av
vag 500. Foreningen uttrycker frustration 6ver hur processen gatt till och att de inte fatt
inbjudan till samradsmotena skickat till sig trots att de inkommit med synpunkter i d&rendet

tidigare.

Foreningen Onskar dven ta del av Trafikverkets kostnadsuppskattningar som de inte finner pa

projektets hemsida.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har forstaelse for den frustration som uttrycks. Trafikverkets ambition ar att
forsoka nd sd manga som mojligt infor de samrad som halls och véljer darfor att annonsera i
lokala tidningar och pa Trafikverkets hemsida. Ofta véljer ocksa berérda kommuner att

annonsera pa sina hemsidor.

Trafikverket har forstaelse for foreningens asikter mot forslaget pa ny dragning av viag 500 och
dessa har spelat en stor roll da Trafikverket beslutat att inte gé vidare med forslaget. Beslutet
grundar sig pa de synpunkter mot forslaget som inkommit och pé den paverkan pa miljon som

forslaget skulle innebara.

Kostnadsuppskattningar har gjorts kontinuerligt under projektets gang. Vid den tid da

synpunkten inkom var de uppskattningar som gjorts tillgingliga i forstudien i kap ”6.8
Kostnader”. Forstudien fanns d4 och finns dven nu tillginglig via projektets hemsida pa
www.trafikverket.se. Den 17 oktober 2013 holls ett succesivkalkylmote dar kostnader for

projektet berdknades. Resultatet finns att hdmta via Trafikverkets diarie.

Vardinge Molnbo kommundelsndmnd

Samradstyp

[ Mote

D Skrivelse

[ Remiss

0 Annat: <Ange typ>

Samradsinbjudan

[ Brev

O Annons

L webb

[ Annat: <Ange typ>

Datum

2013-06-17

Diarienummer

TRV 2012/26053

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Vardinge Mo6lnbo kommundelsndmnd specificerar en rad 6nskemal och forslag till atgéarder

enligt:

Géng- och cykelviag for att ansluta till Gnestas cykelbanenit, sektion 0/500-0/650.

Avfartsramp i vastlig riktning i korsning mot Visbohammar/Sundby, vid sektion 1/300.

Stigningsfilt i stlig riktning, sektion 1/300-1/800.

Rondell i korsning vig 57/500 med avplaning av sikthindrande kron, vid sektion 1/800.
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Korsning vig 57 mot Molstaberg, vanstersvangfalt frdn Gnesta och avfartsramp fran Mélnbo, vid
sektion 3/300.

Stigningsfalt i vastlig riktning, sektion 3/500-4/300.
Korsning vig 57/vig 501, vanstersvangfalt frin Molnbo mot vag 501, vid sektion 4/300.

Géang- och cykelbana frén korsning vig 57/vig 501 till vastlig infart mot Balsberga. Sektion
4/200-4/700.

Tatortsportalen, vastlig byggs symetrisk for ddmpning av hastigheten i bdda riktningarna, vid
sektion 5/250.

Korsningen aterstélls enligt: Arbetsplan 2006-11-10 30A206:13911, vid sektion 5/550.
Géang- och cykelbana L:a Balsberga-Hogfors forldngs fram till Rosjovagen. Sektion 6/750-8/100.

Oversyn av befintligt dldre grusvignit att fungera som huvudsaklig ging- och cykelbana mellan
Gnesta och Mdlnbo, sektion 0/500-4/700.

Trafikverkets kommentarer:

Gang- och cykelbana i sektion 0/500-0/650 anldggs inte. Cyklister hdnvisas till den
cirkulationsplats som anléggs i korsningen med Harry Martinssons vag och sedan vidare inom
omradet “Visbohammar 1:20 m.fl” dar detaljplanearbete pagar som inkluderar gang- och
cykelbana langs med vig 57.

Korsningen vid sektion 1/300 utformas med ett korfalt i vardera till- och franfart med god
standard enligt géllande regler avseende bl.a. bredder och lutningar. Korsningen kommer att bli
belyst och vara vil synlig for samtliga trafikanter.

Stigningsfalt kommer att anldggas mellen Gnesta och Mélnbo pé grund av ridande terrdng. I
ostgaende riktning mellan sektion 1/300 och 2/400 och i vastgdende riktning i sektion
3/400 till 4/185.

Att anliagga en cirkulationsplats vid korsningen vig 57/vig 500 ar inte aktuellt pa grund av
trafiksdkerhetsrisker. Avplaning av kron vid sektion 1/800 genomfors ej pa grund av att
siktstriackan till korsningen vid viag 500 blir langre med nuvarande forhéllanden vilket ar positivt
ur trafiksikerhetssynounkt.

Korsningen vig 57/vig mot Molstaberg forses med breddad vigren for att mé6jliggora omkoérning
av fordon som ska svinga vianster mot vidg mot Molstaberg.

Korsningen vig 57/vig 501 forses med separat vanstersviangfalt pa vig 57 for viastgdende
vanstersviangande trafikanter.

Gang- och cykelbana i sektion 4/200 — 4/700 tas inte upp i vagplanen. Det ar dock mojligt att
genomfora dtgarden utanfor vigplanen och da i den kommunala planeringsprocessen.

Tatortsportalen i sektion 5/250 ges en symetrisk utformning.

Refugen i korsningen vid sektion 5/550 har ny utformning si att de fordon som nyttjar
korsningen ges tillrackligt utrymme. Gang- och cykelbana 6ster om Molnbo forlangs till sektion
7/180, dar den nya busshallplatsen "Vra” anldaggs, och hinvisas darefter till vigrenen eller
parallella vigar. Befintliga parallella grusvigar, dar kommunen ar vighallare, ligger utanfor
ramarna for detta projekt. Trafikverket ser dock inga hinder i att kommunen ser Gver detta
vagnat for forbattrad framkomlighet f6r gang- och cykeltrafikanter.
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Stjarnflocka forskola genom Katja Peters, Forskolechef

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[ Mote O Brev 2013-06-18 TRV 2012/26053
D Skrivelse [ Annons

[ Remiss LI webb

[ Annat: <Ange typ> [ Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Forstar att den trafikfarliga korsningen mellan vag 57 och viag 500 behover forbattras men
motsatter sig starkt till en omdragning av vag 500 mellan férskolan och sjon Sillen. Efterfragar
dven battre kollektivtrafik och cykelbanor lings vig 57. Stockholms biltullar skulle ju gé till
forbattrad kollektivtrafik, hur kommer det sig att dessa pengar nu laggs pa ckad biltrafik genom

utbyggnad av vag 57?

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har forstaelse for dsikterna mot forslaget pa ny dragning av vig 500 och dessa har

spelat en stor roll d& Trafikverket beslutat att inte ga vidare med forslaget. Beslutet grundar sig
pa de synpunkter mot forslaget som inkommit och pa den paverkan pé miljon som forslaget

skulle innebara.

Forbattringar av kollektivtrafik som foreslds inom projektet bestar i upprustning av, samt
optimering av ldgena for busshallplatserna.

Trafikverket foreslar breddning av befintlig viag och att anldgga en vagren till forméan for gang-

och cykeltrafikanter. Nya gang- och cykelbanor foreslas i anslutning till tdtorterna for att knyta
an till parallella vagar och andra mélpunkter som exempelvis busshallplatser m.m. strax utanfor

tatorterna.

Vardingeradet

Samréadstyp Samréadsinbjudan Datum Diarienummer
0 Méte U Brev Uppgift saknas TRV 2012/26053
D Skrivelse [ Annons

U Remiss LI webb

[ Annat: <Ange typ> 0 Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Generellt positiva till projektet men anser att det verkar saknas lokalkinnedom inom projektet.
Foreslar trafikméatning och platsbesok pa specificerade tider i fyrviagskorsningen vis 57/vag 500
och vig 57/vig 501 p.g.a. att det 4r ménga fordon och verksamheter m.m. langs med anslutande
vagar.

Utformning av korsning inkl. refug vid Fagernisvigen i Molnbo méste ses 6ver. Langa och tunga
fordon med malpunkt Anticimex kan inte ta sig ut pa vig 57 utan att dra med sig trafikljusen.

Strax 6ster om anslutning med vig 505 ansluter en vag norrut mot Vreten dar bade
gardsverksamhet och bostidder finns. Ytterligare ca 1 km 6ster ut finns anslutande vag mot
Skrotfrag AB dir tung trafik gar. Refuger med falt for svingande trafik vore pa sin plats hir.

Soder om vig 57 i kurvan (sektion 12/900) ansluter viig som anviinds av tunga fordon. Atgirder i
topografin, utritning av kurvan samt pakorningsfalt i riktning mot Jarna vore lampliga atgarder.
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Patalar morkertal i olycksstatistiken och papekar att det sker fler incidenter dn de som
rapporteras.

Positiva till hastighetssankning mellan rondell i Gnesta, i vast och avfart till vig 506, i Gst.
Problempunkter kan dock eventuellt bli utfart frin fastigheten Charlottendal och det planerade
nya omradet (detaljplan Visbohammar), om det ska vara fler utfarter 4n vid den planerade
cirkulationsplatsen?

Stigningsfalten i delstriacka tva finner de helt onddiga och har inte upplevt problem med att
hamna bakom langsamtgaende fordon langs denna stracka. Foreslar istallet vil tilltagna av- och
pafartsfiler vid samtliga anslutande viigar. Atgirda topografin och uppférande av
hastighetskamera foreslas ocksa.

Positiva till omdragning av vag 500 och cirkulationsplats vid vig 506. Dock méste hiansyn tas till
Stjarnflocka forskola och hastigheten pé vigen bor helst vara 40 km/h och forses med
overgdngsstalle.

Forkastar idén om ofullstindig trafikplats vid befintlig korsning vig 57/500 eftersom det skapar
ldnga omvigar langs smalare vagar.

Framhéver synpunkter kring gang- och cykelvigar parallellt med vig 57.
Korsning vig 57/Fagerniasvigen maste ses Gver.
Positiva till ny utformning av tatortsporten 6ster om Mélnbo.

I delstricka fyra ar de positiva till breddning av vigen samt gallring och uppljusning av
vagomradet. Foreslar dven topografiska atgarer for ytterligare battre siktforhallanden. Hansyn
behover tas till anslutande vigar. Anser att 60 km/h bor behallas vid avfarten till vag 505.

Positiva till planskild passage i Jarna, den bor dven vara rullstolsanpassad.
Vore bra med planskild korsning vid Storgatan.

Se Gver gang- och cykelpassager vid trafikplatsen. Anslut eventuellt till gdng- och cykelbron Gver
E4 vid Salta kvarn.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har genomfort platsbesok lings med hela strackan och trafikmétningar, bla, i
korsningarna vag 57/vig 500 och vig 57/vag 501. Resultatet visar pa relativt 1dga trafikmangder
i dessa korsningar vilket redogors mer detaljerat i Trafik PM, se parm 5 flik 3. Utformningen i
dessa tva korsningar foreslas i Vagplanen till s kallade typ C-korsningar. Det innebér att de
foreslas utformas med en refug och separat vianstersviangfilt pa vag 57.

Korsningen vag 57/Fagerndsvagen har setts 6ver och anpassats utifran de fordon som trafikerar
korsningen.

Korsninarna vig 57 och vig mot Vreten respektive Skrotfrag AB férses med breddad vagren for

att mojliggora passage av vianstersviangande fordon.

Trafikverket instimmer i synpunkten kring morkertal i olycksstatistiken och beaktar detta i det

dagliga arbetet.

Det planerade nya omradet i.o.m. ny detaljplan for "Del av Visbohammar 1:20” kommer endast
att ansluta via vag 506 till vag 57.

Trafikverket beslutat att inte ga vidare med forslaget om omdragning av vig 500. Beslutet
grundar sig pa de synpunkter mot forslaget som inkommit och pé den péverkan pa miljon som
forslaget skulle innebéra.

Trafikverket foreslar breddning av befintlig vig och att anldgga en vigren till forméan for gang-
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och cykeltrafikanter. Nya ging- och cykelbanor foreslas delvis i anslutning till tatorterna.

Den i samrédshandlingen, daterad 20 maj 2013, féreslagna planskilda passagen i form av en
géng- och cykelbro nord-ost om Eneskolan i Jirna har utretts vidare. Pga befintliga
terrangforhéllanden och information frén skolorna om forvantat 14gt nyttjande har Trafikverket
beslutat att inte ga vidare med forslaget i Vagplanen.

Trafikverket har utrett planskild passage vid Storgatan i Jarna. Det dr dock ej mojligt att anldgga
varken bro eller tunnel pga terrdngen. Lutningarna innebar att en sddan l6sning inte ar mojlig.

Vid trafikplats Jarna anlaggs ny ging- och cykelbana som knyter an till befintlig ging- och

cykelbana genom Jirna.

Forum fér medborgardialog genom Liselotte Almén Malmqvist m.fl.

Samradstyp Samridsinbjudan Datum Diarienummer
O Mote O Brev 2013-06-24 TRV 2012/26053
DX Skrivelse [ Annons 2013-07-01

[ Remiss LI webb

[ Annat: <Ange typ> [ Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Tiden for synpunktshantering pa samradshandling daterad 20 maj 2013 gar ut i juni 2013.
Synpunkten ar ett 6nskemal om forldngd svarstid till den 30 september 2013.

Kritik framf6rs kring motesformen, innehall och val av datum for métena som holls i juni 2013.

Forum f6r medborgardialog inbjod till ett mote efter métet i Jarna den 4 juni 2013 dar ett 40-tal
personer deltog. Motesdeltagarna underkanner Trafikverkets mote pa Eneskolan den 4 juni
2013. Svarstiden ar for kort, materialet ar for stort for att ta in pa tva timmar, information kring
forslaget dr inte tydlig och littfattlig. Onskar forlingd svarstid till och med september.

Trafikverkets kommentarer:

Det ar mojligt for vem som helst att komma med synpunkter pa projektet under hela processen
dnda fram till att Trafikverket fardigstiller en sa kallad Granskningshandling.
Granskningshandlingen stélls ut och ett slutdatum f6r synpunkter bestims. P& Blanketten som
delades ut vid métena i juni star “sista dag for inlamning”. Det ar en felaktig formulering som
olyckligtvis har kommit med av misstag frén en gammal mall. I annonsen infér métet aterfinns
korrekt formulering ”Vi vill gdrna ha dina synpunkter fére den 30/6 2013”. Att Trafikverket har
satt ut ett datum for synpunkter ar for att kunna hantera inkomna synpunkter och harleda de till
vilket skede i processen de syftar till.

Trafikverket valde métesformen “6ppet hus” for att fler skulle fa mojlighet att stilla fragor och
framfora synpunkter till Trafikverket. Trafikverket tar till sig synpunkten angdende métesdatum.
Anledningen till att dessa datum valdes trots att de &r i en period av ménga skolavslutningar
med mera var att Trafikverket ville hinna genomféra motena fére semestertider.

Trafikverket foreslar via e-post den 26 juni 2013, ett méte med négra representanter frin Forum
for medborgardialogfor att samtala kring processen, métesformer och projektet "Vag 57 Gnesta
_ E4”.
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Gnesta kommun

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[ Mote O Brev 2013-07-08 TRV 2012/26053
DX Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: <Ange typ> [ Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Positiva till de tgarder som medfor forkortad restid och 6kad trafiksdkerhet. Far dock inte ske
med for stora negativa konsekvenser p& narmiljon och miljon sett i ett storre perspektiv.

Forordar alternativet med planfri anslutning vid korsningen vig 57/vig 500.

Foreslar alternativ 16sning till rondell vi korsningen vag 57/Harry Martinssons vég i form av
separata korfalt for vianster- och hogersvingande.

Mycket viktigt att arbeta vidare med forslaget om planskild passage for gang- och
cykeltrafikanter i Jarna tatort. Detta for att minimera sikerhetsriskerna och optimera
trafikflodet.

Gnesta kommun har forstaelse for opinionen i Jarna tatort ang. 6kad genomfartstrafik men
anser inte att pengar ska flyttas till en forbifart. Atgirder inom Jirna titort ir nodvindiga
oavsett forbifart eller ej och omgjliggor inte heller for forbifart i framtiden.

Foreslar att cyklisterna nyttjar vigen parallellt med vig 57 fran korsningen vag 57/vag 501 mot
Vardinge Kyrka och vidare forbi kyrkan pa den gamla vagen ner till Harry Martinssons vag vid
norra Sillen. Sedan kan cycklisterna fortsitta denna gamla vig 6ver vig 57 och ansluta till Ostra
Storgatan i Gnesta via gangbron 6ver Sigtunaan. Férbindelsen finns redan men kan kriava en del
forbattringar.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har beslutat att inte gd vidare med forslaget om en ofullstandig trafikplats vid
korsningen vig 57/vig 500. En ofullstandig trafikplats innebér att alla korrelationer inte ar
mojliga i trafikplatsen. I forslaget som presenterades hinvisades trafiken till och frén Jarna till
vag 501. Pa grund av nivaskillnader i omgivande terrang kravs allt fér omfattande
anldggningsarbeten, med stora ingrepp i oexploaterad mark som f6ljd, for att kunna mojliggora
alla korrelationer i en planskild fullstandig trafikplats.

Trafikverket har utrett ett alternativ till en cirkulationsplats i korsningen vig 57/Harry
Martinssons vig. Trafikverket bedomer att en cirkulationsplats enligt foreslagen utformning ar
det alternativ som ar att foredra, varfor denna 16sning har valts.

Den i samradshandlingen, daterad 20 maj 2013, foreslagna planskilda passagen i form av en
géng- och cykelbro nord-ost om Eneskolan i Jarna har utretts vidare. Pga befintliga
terrangforhéllanden och information frén skolorna om foérvintat 1agt nyttjande har Trafikverket
beslutat att inte g& vidare med forslaget i Vagplanen.

Trafikverket har utrett planskild passage vid Storgatan i Jarna. Det dr dock ej mojligt att anldgga
varken bro eller tunnel pga terrdngen. Lutningarna innebar att en sddan 16sning inte ar majlig.

Trafikverket kommer inte att genomfora forbattringar pa det parallella kommunala vignatet.
Inom projektet kommer Trafikverket att bredda befintlig vig och anlidgga en vagren till f{6rman
for gdng- och cykeltrafikanter. Nya gang- och cykelbanor foreslas delvis i anslutning till
tatorterna.
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Rosjon-Lovnas Vagsamfillighet

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
[ Mote O Brev 2013-07-26 TRV 2012/26053
D Skrivelse [ Annons

[ Remiss LI webb

[ Annat: <Ange typ> 0 Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Positiva till foreslagen gang- och cykelvig osterut fran Fristavigen i M6lnbo men onskar att den
forlangs till Rosjovagen och darmed ytterligare 51 hushall.

Viktigt att busshallplatserna ca 150-200 meter vaster om Rosjovéigen bibehélls dven om nya
planeras. Vill se fortydligande i vigplanen gillande busshallplatsernas lokalisering.

Trafikverkets kommentarer:
Ny géang- och cykelbanor foreslas delvis i anslutning till tatorterna.

Busshaéllplatsrna vister om Rosjoviagen bibehalls men flyttas narmre korsningen vig
57/R0Osjovagen.

Vardinge kyrkliga forsamlingsrad, Svenska kyrkan

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
O Mote O Brev 2014-01-24 2012/26053
D Skrivelse [ Annons

[ Remiss [ webb

[ Annat: telsamtal U Annat: <Ange typ>

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Staller sig positiva till utveckling av gang- och cykelviag mellan Fristavigen och byggnation
vid Vrd/Hogfors och att busshéllsplatsen flyttas sterut.

Anser att flytt av refugen pa jarnvigsbron i Molnbo bor kontrolleras for att tung trafik ska
klara kurvan upp mot Stockholm nir den kommer frin gamla stationshuset, sé den inte
langre behover kora in mellan villabebyggelsen i samhillet.

Staller sig positiva till gaing- och cykelviag soder om vig 57, mellan Balsberga och avfart mot
Vagnhirad, da det blir trafiksdkrare for oskyddde trafikanter.

Anser att infart till Langbro gard, mitt emot infart till Vagnhirad, vaster om Mo6lnbo maste
finnas kvar for att inte tvinga in trafik in p4 Skogstorpsvégen.

Anser att infart mitt emot Molstabergsinfarten inte kan stiangas da det skulle innebéra stopp
for trafik in till Rasks stenfoéradling. Den slingan gor ocksa att oskyddade trafikanter slipper
vara ute pa vig 57.

Staller sig positiva till att infart till Vardinge kyrka (vdg 500) bevaras men kompletteras med
en sviangfil men tycker att motande trafik maste sdkerstillas for att undvika att fa ett
trafikfarligt omrade.

Staller sig negativa till rondellen vid Harry Martinssons vig och infarten till Visbohammar.
Anser att den branta uppfarten frdn Gnestahéllet kan orsaka bullerproblem nartung trafik
gasar pa och att det dartill leder till kobildningsrisk och ddrmed omkorningsrisker vid
backkronet in mot vig 500.
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Anser att Gullbackskéllan redan idag ar ett stort bekymmer pga salt och 6vrig paverkan.

Anser att forslaget vid utstillning ska sattas upp i M6lnboskolans bibliotek for att
tillgangliggora det for Vardingebor.

Konstaterar att kartor och ritningar, pa lokala vigar, inte alltid varit korrekta och stéller
garna upp och forevisar de omraden som de papekar maste finnas kvar.

Anser att motet i Molnbo Folkets Hus var ett bittre och lugnare mote dn det som holls i
Jarna.

Trafikverkets kommentarer:

Citkulationsplatsen vid Harry Martinssons vig utformas enligt gillande riktlinjer for att ges
en trafiksdaker utformning. Bullernivaer har utretts inom projektet och dgare till de fastigheter
som berors kommer att kontaktas av Trafikverket

Granskningshandlingen kommer att finns tillganglig pa:

e Trafikverket Region Stockholm, Solna strandvag 98

e Stadshuset Sodertilje, Campusgatan 26, Sodertélje

e Gnesta kommunhus, Vistra Storgatan 15, Gnesta

e Jirna Bibliotek, Storgatan 4, Jirna

¢ Delar av handlingarna finns &ven pa: www.trafikverket.se/vag-57/

4.2 Samrad med allmanheten

I detta avsnitt redogors for synpunkter inkomna fran allmanheten med anledning av
samradshandlingen daterad 20 maj 2013 och samradsmétena den 3 juni 2013 i Gnesta
och den 4 juni 2013 i Jarna. Synpunkterna ha grupperats i olika amnesomraden. I
kolumnen ”Rad i bilaga 2” framgar hur manga som haft synpunkter inom samma
dmnesomrade. I bilaga 2 framgér vem/vilka som ldmnat synpunkten och datum for nir
synpunkten inkommit.

Sammanstillning av synpunkter frén allmanheten

Samréadstyp Samréadsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote O Brev 2013-05-20 TRV 2012/26053
L Skrivelse D Annons Till

L Remiss D webb 2013-08-26

[ Annat: <Ange typ> [ Annat: <Ange typ>

Synpunkter och bemétande: Rad i bilaga 2:

Kommer Trafikverket anordna cykelviagar parallellt med vig 57 langs med 1,3,7,9,10, 11,
strickan? 28, 30, 35, 38, 47

Trafikverkets kommentarer:

Cykelfragor ingar i projektet. Nagon sammanhéngande separat gang- och
cykelvig mellan titorterna Gnesta, Molnbo och Jiarna planeras dock €;j.
Déremot forses vigen med végren. Dar parallella cykelvigar saknas
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hénvisas cyKklister till denna. Nya géng- och cykelbanor foreslas delvis i och
i anslutning till tatorterna for att knyta an till malpunkter som exempelvis
parallella vagar, busshallplatser, bostadsomraden m.m.

Specifika 6nskemal om cykelbana i sektion 0/500 — 0/650 och 4/200 —
4/700 har inkommit. Cykelbana i sektion 0/500 — 0/650 ar inte aktuellt
for denna vagplan. Cyklister hianvisas till cykelbana som planeras inom
omrédet “Visbohammar 1:20 m.fl.” dir detaljplanearbete pagar.

Pé grund av inkommen synpunkt dir Trafikverket informeras om att en
trekammarbrunn ar anlagd dir gang- och cykelvagen foreslagits i sektion
ca 13/780-13/940 vister om Jérna téatort utreddes alternativ strackning for
denna gang- och cykelbana. Det har emellertid visat sig att Trafikverkets
forslag var genomforbart trots brunnens placering.

Synpunkter och forslag kring atgidrder inom Mdlnbo.

2,29,42

Trafikverkets kommentarer:

Synpunkterna avser vilka hastigheter som foreslas och forslag till specifika
utformningar.

Genom Molnbo tatort ar foreslagen hastighetsbegransning 50 km/h. Det ar
dock kommunen som har beslutanderitt angdende hastigheter genom
tatorterna. Sodertdlje kommun kan darfor komma att revidera detta i ett
senare skede.

Tatortsportarna, de refuger som bildar entréer Gster och vister om Mélnbo,
ges ny utformning. Négra ytterligare farthinder eller refuger genom
tatorten foreslas inte. Dels pa grund av utrymmeskal och dels pa grund av
att Trafikverket inte bedomer det vara nédvandigt.

Vigplanen foreslar en ny placering av trafiksdkerhetskamera vid Skolviagen
riktad mot Oster. Behovet av trafiksdkerhetskamera utvirderas nationellt
och stills mot behov av fartkameror pa andra platser i landet.

I nésta skede i projektet ses skyltning och stolpars placering over.

Upphojt 6vergdngssstille foreslds tvars Backvigen for 6kad trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter.

Sodertalje kommun ansvarar for skyltning av ”Skolvig” och sddan
skyltning hanteras inte inom vigplanen. Trafikverket har fort forslaget om
skyltningen vidare till kommunen.

Motsitter sig omdragning av vag 500 enligt forslag i samradshandlingen
daterad 20 maj 2013.

3,14, 39, 43, 44,
45

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har beslutat att inte ga vidare med forslaget om omdragning
av vag 500. Beslutet grundar sig pa de synpunkter mot forslaget som
inkommit och p& den paverkan pa miljon som forslaget skulle innebéra.

Darfor har Trafikverket beslutat att vig 500 anslutning till vag 57 kvarstar i
befintligt 14ge. Korsningspunkten kommer sannolikt att utformas med ett
separat vanstersvangfilt for vistgdende bilar pé vig 57.
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Synpunkter kring motesformer, innehall och utlysning av métet.

3, 8,10,12, 14, 15,
27, 33, 35, 36, 47

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har tagit emot synpunkter som uttrycker missnoje kring
motesform och innehéll pd samriddsmotena den 3 juni i Gnesta och den 4
juniiJarna. Trafikverket valde motesformen “6ppet hus” {or att fler skulle
fa mojlighet att stilla frigor och framfora synpunkter till Trafikverket. I
andra projekt har Trafikverket haft erfarenhet av méten som ordnas i form
av att representanter frin projektet presenterar forslaget med en
efterféljande gemensam fragestund. Trafikverkets erfarenheter frén sédana
moten ar dock att endast ett fital personer kommer till tals. Trafikverket
arbetar 16pande med att hitta nya och férbattrade métesformer och
kommer arbeta vidare med detta kontinuerligt.

Trafikverket har forstaelse for den frustration som uttrycks. Trafikverkets
ambition ar att forsoka nd sd ménga som majligt infor de samrad som halls
och viljer darfor att annonsera i lokala tidningar och pé Trafikverkets
hemsida. Ofta viljer ocksa berérda kommuner att annonsera pa sina
hemsidor. Annonseringen fér métena skedde den 20 maj 2013 i Post- och
Inrikes Tidningar och i Linstidningen i S6dertélje samt den 23 maj 2013 i
Sodertaljeposten.

Trafikverket tycker att det dr beklagligt att ndgon/négra av
motesdeltagarna anser att Trafikverket inte lyssnar till medborgarnas
synpunkter. Enligt den planeringsprocess som Trafikverket foljer ska
samtliga inkomna synpunkter bemotas och denna samradsredogorelse ar
ett verktyg for detta.

Onskemél om 2+1vig strickorna Gnesta - Molnbo och Mélnbo - Jirna
samt hogre hogsta tillitna hastighet.

4,6,28

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket foreslar att stigningsfilt for tunga fordon mellan Gnesta och
Molnbo anlaggs. Det dr dock inte motiverat mellan M6lnbo och Jarna pga
flack terrdng. P4 denna striacka breddas dock viagen med bredare korfalt
och végren pé bada sidor.

Vigens utformning ar baserad pa att 80 km/h blir géllande hogsta tillatna
hastighet. For hogre hastighet stélls hogre krav pa utformning med
exempelvis mittracken och storre sidoomraden, detta ar inte aktuellt for
denna vigstrackning.

Onskemal om forbifart Jirna

4,15, 33, 35, 48

Trafikverkets kommentarer:

Inom ramarna for det har projektet finns medel avsatta for atgarder i
vagens befintliga strackning. Projektet ska dock inte omojliggora en
eventuell framtida forbifart om medel blir avsatta for detta i framtiden.
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Korsningsutformning befintlig korsning vig 57 och vig 500

5,14, 45

Trafikverkets kommentarer:

Korsningen utformas som en sékallad Typ C-korsning. Det innebér att en
refug och separat vinstersvangfilt anldaggs pa vig 57. Det 6kar bade
framkomligheten och trafiksdkerheten.

En cirkulationsplats ar inte lamplig ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Synpunkter ang. utjamning av svackor/backkrén

5,14, 33, 45

Trafikverkets kommentarer:

Avplaning av kron vid korsningen vig 57/vag 500 genomfors ej pd grund av
att siktstrackan till korsningen vid vag 500 blir lingre med nuvarande
forhallanden vilket ar positivt ur trafiksakerhetssynpunkt. Forandringar i
vagens topografi i plan och profil gors for att skapa goda siktférhallanden
och dirmed oka trafiksidkerheten.

Forslag till utformning strackan mellan Harry Martinssons vig och viag 500

5,13

Trafikverkets kommentarer:

Forslag om stigningsfilt pa strackan mellan Harry Martinssons vag och vig
500 har inkommit. Trafikverket foreslar i Vagplanen att bredda vigen med
ytterligare ett korfalt i 6stlig riktning, ett sa kallat stigningsfilt.

Forslag har dven inkommit om att anldgga ett falt for fri hogersvang for
vastgaende trafik mot Visbohammar/Sundby vid korsningen med Harry
Martinssons vag. Detta kommer inte att anldggas pa grund av att foreslagen
utformning med ett falt i vardera till- och franfart samt utformning i 6vrigt,
med bl.a. belysning och andra gestaltningséatgarder, uppfyller korsningens
funktion och forvantade behov. Korsningen ar vl synlig for trafikanter i
vastgdende riktning. I och med att korsningen blir belyst forstarks den
ytterligare.

Anlaggande av cirkulationsplats vid korsningen vig 57/ Harry Martinssons
vag.

5, 13,14, 45

Synpunkter har inkommit dar trafiksdkerhet i en sidan korsning
ifrdgasitts. Korsningen utformas utifran géllande krav och rad i VGU
(Vigar och gators utformning) vilket sdkerstiller en standard pa den nya
vagen som skapar en trafiksiker och tillgdnglig trafikmiljo. Bland annat
innebar detta att lutningen pa vig 57 osterut minskas. For att korsningen
ska fungera pa ett trafiksdkert sétt forutsitts att korsningen underhalls for
att halla en god standard oavsett viglag.

Foreslagen utformning med ett filt i vardera till- och franfart samt
utformning i 6vrigt, med bl.a. belysning och andra gestaltningsatgarder,
uppfyller korsningens funktion och férvintade behov. Korsningen ar vil
synlig for trafikanter i vistgéende riktning som ges god tid att hinna
bromsa in infor cirkulationsplatsen. I och med att korsningen blir belyst
forstarks den ytterligare.
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Trafiksdakerheten och framkomligheten kommer med foreslagen utbyggnad
totalt sett att 6ka. En cirkulationsplats forordas framfor en
fyrviagskorsning. Trafiken i norra tillfarten kommer 6ka med anledning av
den nya detaljplanen som innehéller bland annat en ny forskola. Vidare har
kommunen planer pé att inféra 50 km/h fran korsningen viasterut mot
Gnesta. En cirkulationsplats forenklar utfart fran sekundarvagarna i
korsningen utan att kompromissa med framkomligheten pé vig 57. Storsta
paverkan pé vag 57 blir hastighetsnedsittningarna. Eftersom en utbyggnad
av bostader och forskola planeras i omradet, samt att busshéllplatserna
byggs om, gor att fler kommer vilja passera vigen. Med anledning av det ar
en cirkulationsplats att foredra ur trafiksdkerhetssynpunkt for oskyddade
trafikanter. I en fyrviagskorsning skulle fotgdngare hinvisas till att passera
tre korfalt istéllet for tva.

En oro kring utslapp och hur tunga fordon ska kunna accelerera upp for
backen i 6stgdende riktning efter cirkulationsplatsen har uttrycks. Fordon i
cirkulationsplatsen kor i ca 20-30 km/h och kommer darfor inte att starta
fran stillastdende.

Enligt "Direkt mitning av bilavgaser i trafiken”, mars 2005, IVL. Ar de
viktigaste parametrarna for avgasutslapp fordonstyp, drivmedel och
reningsutrustning (katalysator). For bilar med katalysatorer har effekten av
acceleration studerats. Resultatet visade pa ett visst samband mellan
uppmaitta brinslespecifika utslapp och acceleration, men de ar inte enkla
och entydiga. For kvaveoxid (NO) och koloxid (CO) 6kar branslespecifika
utlapp med okad acceleration.

Onskemal om forbifart Molnbo

8,35,48

Trafikverkets kommentarer:

Inom ramarna for det har projektet finns medel avsatta for atgarder i
vagens befintliga strackning. Projektet ska dock inte omojliggora en
eventuell framtida férbifart om medel blir avsatta for detta i framtiden.

Synpunkter kring anslutande vigar och ev. flytt/avstadngning av dessa
anslutningar.

11, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 25, 31, 32,
34, 36, 37, 40, 45,
46, 47

Trafikverkets kommentarer

Oro har uttryckts i samband med att ett rykte har spridit sig om att
Trafikverket ska stinga anslutningen till Molstabergsvigen. Trafikverket
och projektet "vig 57 Gnesta-E4” har inga planer pa att stinga
anslutningen till Molstabergsvigen fran vag 57. Det ar beklagligt att detta
rykte har uppkommit.

Forslag har dven inkommit kring utformning av andra korsningspunkter.
Vid korsningar med de storre vigarna anlidggs separata vinstersvangfalt.
Vid nédgra anslutande vigar anldggs en bredare viaggren for att kunna
passera vanstersvingande fordon som blir stdende pa vig 57 i vintan pa att
kunna svinga.
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Korsningen vid Molstaberg gors om till en trevigskorsning vilket 6kar
trafiksdkerheten.

In-/utfart till/frén fastigheten Billsta 1:8 kommer att flyttas till Billstavigen
och inte ldngra ansluta direkt till vag 57.

Statistik 6ver inrapporterade olyckor finns beskrivet i Trafik PM.
Korsningen med Molstabergsvéigen framstar inte som sarskilt drabbad av
trafikolyckor.

Trafikverket har genomfort trafikméatningar under for- och eftermiddag i
korsningarna med vig 500, viag 505 och vid tpl Jarna.

Enligt en synpunkt har det under 2012 genomforts en dikning av
Molstabergsvigen dé ca 30 cm togs bort pa vardera sida vagen.
Synpunktsldamnaren undrar varfor detta genomfordes. Trafikverket har inte
genomfort dessa atgiarder. Molstabergsvigen skots av en
samfillighetsforening varfor Trafikverket inte kan svara pé denna fraga.

Synpunkter kring tagtrafiken

12,33

Trafikverkets kommentarer:

Forslag har inkommit med 6nskemal om sparutbyggnad och utékad
turtathet for pendeltagen. Utokad turtathet pa pendeltagstrafiken togs upp
i Forstudien som ett forslag till en steg 1 atgird. I forstudien konstaterades
satt detta inte 4r mojligt p.g.a. kapacitetsbrist for spartrafiken. En
sparutbyggnad ar saledes en forutsattning for utokad pendeltagstrafik.

Trafikverket har tagit emot synpunkter som uttrycker oro kring
avstangning av pendeltigstrafiken mellan M6lnbo och Gnesta. Trafikverket
aterkommer i fragan om detta ar aktuellt.

Allmint missndje 6ver projektet

12,14, 21, 49

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har tagit emot synpunkter som uttrycker ett allmént missnéje
over projektet. Trafikverkets projektmal ar att 6ka framkomligheten men
dven att forbattra trafiksdkerheten. Det dr tvd mél som kan g& emot
varandra eftersom sikerhetsatgirder ofta innebar fysiska atgirder med
syfte att sdnka hastigheten medan framkomligheten 6kar med hogre
hastigheter. Trafikverket har darfor valt att fokusera pa
framkomlighetsmalet ldngs med striackorna mellan tatorterna och pa
trafiksdkerhetsmalet inom tatorterna. Trafikverket foreslar i Vagplanen en
helhetslosning med syfte att trafiksituationen ska forbattras for samtliga
trafikantgrupper.

Placering av fartkameror

13,47

Trafikverkets kommentarer:

Inom vagplanen foreslas kamerornas placering optimeras. Om négon
kamera flyttas ska behovet av kameran stéllas mot behov nationellt for
fartkameror i hela landet.
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Synpunkter kring forhéllanden och dtgarder inom Jarna tatort

26, 27, 33, 35

Trafikverkets kommentarer:

I synpunkterna ges forslag till atgarder och synpunkter pa foreslagna
atgarder.

Den i samrédshandlingen, daterad 20 maj 2013, féreslagna planskilda
passagen i form av en gang- och cykelbro nord-ost om Eneskolan i Jarna
har utretts vidare. Pga befintliga terrdngférhéllanden och information fran
skolorna om forvantat 14gt nyttjande har Trafikverket beslutat att inte ga
vidare med forslaget i Vagplanen.

Trafikverket har utrett planskild passage vid Storgatan i Jarna. Det ar dock
ej majligt att anlagga varken bro eller tunnel pga terrangen. Lutningarna
innebar att en sddan 16sning inte ar mojlig.

I en av synpunkterna papekas att Sodertilje kommun i sin Oversiktsplan
har identifierat strackan mellan Snickarviagen och Storgatan att hora till s
kallad ”centrumfortatning”. Trafikverket anser att detta projekt inte
omgjliggér kommunens intentioner utan delvis bidrar till uppfyllande
genom att bredda befintlig gdngbana till gdng- och cykelbana.
Breddningen av befintlig gdngbana och anldggandet av ny gang- och
cykelbana syftar till att 6ka trafiksdkerheten for de oskyddade
trafikanterna.

Enevigens anslutning till vag 57 foreslés stiangas. Detta framst for att skapa
bittre trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Sédertilje kommun
ansvarar for hastighetsbegransning inom titorten.

Vigen breddas at de hall som innebédr minsta méjliga markintrang och dar
terrangen tilléter.

Mojlighet for sikra omkorningar saknas

28, 30

Trafikverkets kommentarer:

Vigens utformning med stigningsfalt, bredare korbana, vigren och god
standard dven i sidoomréadena, d.v.s. gallring av trdd m.m., innebér att
fordonstrafiken ska kunna halla skyltad hastighet 80 km/h mellan
tatorterna. Behovet av omkorning vantas dirmed minska. For de
omkorningar som eventuell 4nda blir nédvindiga kommer de kunna ske pa
ett mer trafiksdkert sitt 4n idag p.g.a. forbattrad standard pé vigen i.o.m.
forbattrad sikt m.m.

Fragor och synpunkter kring buller

33, 50,

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har tagit emot en frdga om hur stora skillnaderna ar pé
ljudutslapp for olika typer av fordon i olika hastigheter. Enligt Svenska
kommunférbundets skrift “Skénheten och oljudet”, 1998, ger en
hastighetsminskning frén 7o0km/h - 50km/h teoretiskt ca 4 dBA ligre
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ekvivaletntnivd. En minskning frdn 50km/h — 30km/h ger motsvarande 2
dBA lagre niva.

Ett tungt fordon upplevs lata dubbelt sé starkt som en personbil.

Trafikverket har genomfort bullerberiakningar med avseende att ta reda pa
Viagplanens inverkan pa bullernivaer. Separata méten kommer att hallas
med &gare till fastigheter dar accepterade nivaer 6verskrids.

Busshaéllplatser

36, 38

Trafikverkets kommentarer:

Onskemal om att behalla busshallplatser vid Molstabergsviigen har
inkommit. Hallplatserna behélls.

Passager tvirs vig 57 mellan titorterna

38

Trafikverkets kommentarer:

En synpunkt har inkommit angiende att det ar viktigt att trafiksdkert
kunna passera vig 57 vid Molstabergsvigen och vid avfarten mot Langbro
och Vagnhirad. Den sodra anslutningen stiangs av for fordonstrafiken.

Overgripande for hela strickan

47, 48

Ett par av de hittills inkomna synpunkterna handlar om frdgor som beror
hela strackan. Tex att det bor inforas omkorningsforbud 1angs hela
strackan och en synpunkter kring hastigheter.

Ett sddant forbud &r inte realistisk och eftersom stigningsfalten tillkommer.

Viagens standard Okar, vilket gor att det skapas goda forutséattningar att
gillande hastighetsbegriansing kan hallas. Det gor i sin tur att behovet av
att kora om minskar. Fér de omkorningar som eventuell 4nda blir

nodvandiga kommer de kunna ske pé ett mer trafiksdkert sitt dn idag p.g.a.

forbattrad standard pa vigen i.o.m. forbattrad sikt m.m.

Trafikverket utformar vigen utifrdn av 80 km/h giller mellan titorterna
och 50 km/h giller inom tatorterna. Om skyltad hastighet inte halls ar det
en polisiar fraga. Trafikverket kommer dven att utforma entréerna till
titorterna pa sadant vis att gaturummet uppfattas som mindre och bidra
till lagre hastigheter.

Fragor kring vigens breddning

50

Breddningen kommer att ske pé olika sidor av vigen beroende pa rddande
lokala forhallanden och dar breddningen innebar minsta moéjliga
markintrang.
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4.3 Samrad med fastighetsagare berdrda av markintrang

I detta avsnitt redogors for de synpunkter inkomna fran allmanheten infor eller efter
motet den 18 december 2013 som gillde de fastighetsidgare som berérs av markintrang
enligt utformning och ritningar daterade 2013-12-18.

Synpunkterna har grupperats i olika amnesomréiden. I kolumnen "Rad i bilaga 2”
framgér hur manga som haft synpunkter inom samma dmnesomrade. I bilaga 2 framgéar
vem/vilka som ldmnat synpunkten och datum for nar synpunkten inkommit.

Sammanstillning av synpunkter frén allmanheten

Samradstyp Samradsinbjudan Datum Diarienummer
X Mote O Brev 2013-05-20 TRV 2012/26053
L Skrivelse D Annons Till

[ Remiss D webb 2013-08-26

[ Annat: <Ange typ> 0 Annat: <Ange typ>

Synpunkter och bemoétande: Rad i bilaga 2:
Overjirna férsamling 52

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket arbetar i nira samarbete med kommunen gillande t.ex.
fastigheter som berors av vigplanen. Kyrkogardsmurens nya striackning
kommer inte att paverkas av atgiarder som planerar genomforas enligt
vagplanen.

Busshéllsplatser 52

Trafikverkets kommentarer:

Onskemal har inkommit om att busshallsplatserna pa bada sidor vid Stora
Simsjon/Bilskroten samt att busshallplatsen vid Stortdppan borde finnas
kvar. Positiv respons har inkommit angdende att busshallplatsen vid
Rosjovagen flyttas 6sterut samt att till nya hallplatser byggs vid kronet
Vra/Hogfors.

Busshéllplatserna Stortappan och Simsjon utgar pga. 1agt antal resande.
Atgirder som gors for befintliga busshallplatser genomfors for att forbéttra
komfort och trafiksdkerhet for kollektivirafikresenarer.

Gang- och cykelvagar 52

Trafikverkets kommentarer:

Positiva synpunkter har inkommit géllande planerad géng- och cykelvig
ner till avfarten vid Fristaviagen da det knyter ihop omréadet med Molnbo pa
ett bra sétt. Positiva synpunkter har ocksa gjorts angdende gang- och
cykelvig soder om vig 57 mellan Balsberga och avfarten mot Vagnhirad
men fraga har ocksa inkommit om cykelvigen kan fortsatta soderut langs
vagen mot Vagnhirad sa att den anknyter till gamla véigen forbi de fd
marmorbrotten strax séder om vig 57 och att det vore bra om man far bort
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cyklister frén vig 57.

Vister om Molnbo tétort i sektion 4/200 — 4/700 har en géng- och
cykelbana, parallellt med vag 57 pa viagens sOdra sida, utretts. Ging- och
cykelbanan arbetades fram i samarbete mellan Trafikverket och Sodertélje
kommun. Atgirden foreslogs under utredningsskedet som en 6vrig atgird,
det vill siga en atgird utanfor vigomradet. Atgirder utanfor vigomradet
ingér inte i Trafikverkets planering for finansiering och atgarden skulle
darfor drivas vidare genom den kommunala planeringsprocessen. I ett
senare skede har kommunen meddelat att ndgra kommunala medel for en
saddan gang- och cykelbana inte finns att tillgd. Darfor har atgirden
exkluderats frin vigplanen.

Infarter, vigbredd och mojlighet att korsa vig

52,55

Trafikverkets kommentarer:

Positiva stillningstaganden har formedlats till Trafikverket angdende att
infarten till Vardinge kyrka (vdg 500) blir kvar och far en svangfil. Infarten
kommer att utfomras med mittrefug, typkorsning C (dvs. separat vanster
svang-filt), se dven planritning vid sektion 1/800. Positivt respons har
ocksa getts pa stigningsfilt i backen vid Gullback.

Infarten till Langbro gar kommer att finnas kvar. Den foreslés inte lingre
stangas.

Anslutningen mot Knutstugan kommer att stangas for att uppna 6kad
framkomlighet lings med vig 57. Atgirder for 6kad framkomlighet dr
prioriterade langs med delstriackorna mellan titorterna. Gdng- och
cykeltrafikanter ska dven fortsattningsvis kunna anvinda vagen.
Anslutningen stiangs endast for fordonstrafik som hinvisas till anslutning
via vig 501.

Mojlighet att korsa vigen for bruk av skogsmark ska sikerstillas i
vagplanen.

Utformning vid Harry Martinssons vig

52,53

Trafikverkets kommentarer:

Synpunkter har inkommit dér trafiksdkerhet om korsningen utformas som
cirkulationsplats ifrdgasatts. Korsningen utformas utifrdn gillande krav
och rdd i VGU (Vagar och gators utformning) vilket sékerstéller en
standard péa den nya vigen som skapar en trafiksidker och tillganglig
trafikmiljo. Bland annat innebér detta att lutningen pa vig 57 Osterut
minskas. For att korsningen ska fungera pa ett trafiksdkert satt forutsatts
att korsningen underhalls for att halla en god standard oavsett viglag.

Foreslagen utformning med ett filt i vardera till- och franfart samt
utformning i 6vrigt, med bl.a. belysning och andra gestaltningsatgarder,
uppfyller korsningens funktion och férvintade behov. Korsningen ar vil
synlig for trafikanter i vistgéende riktning som ges god tid att hinna
bromsa in infor cirkulationsplatsen. I och med att korsningen blir belyst
forstarks den ytterligare.
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Trafiksdakerheten och framkomligheten kommer med foreslagen utbyggnad
totalt sett att 6ka. En cirkulationsplats forordas framfor en
fyrviagskorsning. Trafiken i norra tillfarten kommer 6ka med anledning av
den nya detaljplanen som innehéller bland annat en ny forskola. Vidare har
kommunen planer pa att inféra 50 km/h fran korsningen vasterut mot
Gnesta. En cirkulationsplats forenklar utfart frin sekundéarvagarna i
korsningen utan att kompromissa med framkomligheten pé vig 57. Storsta
paverkan pé vag 57 blir hastighetsnedsittningarna. Eftersom en utbyggnad
av bostader och forskola planeras i omradet, samt att busshéllplatserna
byggs om, gor att fler kommer vilja passera vigen. Med anledning av det 4r
en cirkulationsplats att foredra ur trafiksdkerhetssynpunkt for oskyddade
trafikanter. I en fyrviagskorsning skulle fotgingare hianvisas till att passera
tre korfalt istéllet for tva.

En oro kring utslapp och hur tunga fordon ska kunna accelerera upp for
backen i 6stgdende riktning efter cirkulationsplatsen har uttrycks. Fordon i
cirkulationsplatsen kor i ca 20-30 km/h och kommer darfor inte att starta
fran stillastdende.

Enligt "Direkt mitning av bilavgaser i trafiken”, mars 2005, IVL. Ar de
viktigaste parametrarna for avgasutslapp fordonstyp, drivmedel och
reningsutrustning (katalysator). For bilar med katalysatorer har effekten av
acceleration studerats. Resultatet visade pa ett visst samband mellan
uppmaitta brinslespecifika utslapp och acceleration, men de ar inte enkla
och entydiga. For kvaveoxid (NO) och koloxid (CO) 6kar branslespecifika
utlapp med okad acceleration.

Fastigheten sydvist om cirkulationsplatsen har idag en plank. Trafikverket

kommer att ersitta eller komplettera detta med ett hogre plank for skydd
mot buller.

Gullbackskallan/vattentakt

52

Trafikverkets kommentarer:

Vid brunnarna i sektion 1/500 s& kommer Trafikverket att utfora ett
vagricke for att sikerstilla att inte fordonsolyckor sker ndra brunnarna.
Aven ett bankdike kommer att utforas s att vigvattnet leds forbi omradet
kring kéllan.

Ovrigt: kallelsetid, tidpunkt for samrad och tidsplan

52, 54, 55

Trafikverkets kommentarer:

Motet var mellan 17.00 och 20.00 for att kunna passa s manga som
mojligt. For berérda som inte hann till motet kommer vi att hitta annan
16sning att diskutera fragorna. Kallelsen till métet skickades den 2
december 2013.

Fraga inkom om tidplan. Trafikverket hoppas pa prouktionsstart 2015,
troligen pa hosten. Dock ar detta i nulédget en preliminér tidplan som kan
komma att revideras.

Det har inkommit synpunkter pa att kartor som presenterats har varit
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inaktuella pa sa sitt att Kolonivdgen numera ar borttagen och att platsen
numera ar en del av kyrkogarden samt att kartor felaktigt visat ndgon form
av lagringsplats pa kyrkogardsmarken. Trafikverket har justerat
grundkartan inom aktuellt omrade.

4.4 Ovriga samrad

P4 Trafikverkets hemsida for projektet finns uppdateringar om var i processen projektet
befinner sig. Hall utkik pa hemsidan.

Mats Berg
Projektledare
Trafikverket

Bilagor:
Bilaga 1, Samradsredogorelse frin samréad kring utékat forstudieomrade

Bilaga 2, Radhédnvisning for inkomna synpunkter
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