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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Riksvig 57 stracker sig mellan Katrineholm i vast och trafikplats Jiarna i Ost.
Trafikverket arbetar med en vagplan for att forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten pé vig 57 mellan Gnesta och trafikplats Jarna. Den aktuella strickan
iar ca 18 km lang med flertalet anslutningar av regionala, kommunala och enskilda végar.

1.2 Syfte

Syftet med de geotekniska och geohydrologiska undersokningarna har varit att ta reda
pé markforhéllandena och grundlaggningsforutsattningar for ombyggnad av vig 57.
Undersokningarna utgor dven ett underlag for bedomning av geotekniska
forstarkningsétgarder.

De geotekniska filt- och laboratorieundersokningarna utférdes under perioden april till
maj ar 2013. Resultatet redovisas i "Markteknisk undersokningsrapport”, daterad 2013-
11-29.

Foreliggande projekterings PM Geoteknik beskriver de geotekniska forhallandena inom
de omréden dir betydande ombyggnad av vag 57 planeras samt redovisar behov av och
forslag till geotekniska atgirder. PM:et ska inte nyttjas som bygghandling.

2 Objekt

2.1 Utformning vag

Négra av de befintliga korsningsutformningarna forandras, bl.a. utférs en
cirkulationsplats vid korsningen med vag 506 (ca km 1+300).

Aktuell stracka av viag 57 breddas soderut mellan ca km 1+300 — 2+500, mellan ca km
1+700 — 2+000 (vid korsningen med vig 500) breddas vigen dven norrut. Mellan ca km
3+300 — 3+850 breddas viagen soderut och mellan ca km 3+850 — 4+400 utférs
breddningen mot norr. Breddningarna utfors for att skapa nya stigningsfalt som
underlittar passage av tunga och langsamtgéende fordon.

Inom Molnbo tétort dndras utformningen pa befintliga titortsportar. Foreslagen
utformning innebar att befintlig vag breddas nagot norrut vid ca km 5+280. Vid

korsningen med Fristavigen (ca km 6+750) breddas vigen pa bada sidor och ett
vanstersvangfalt med tillkommande refug utfors.

For att skapa béttre siktforhéllanden dndras vigprofilen pa nagra stéllen. Bl.a. hojs
profilen med upp till ca 2 m mellan ca km 9+500 — 9+700.

Korsningsutformningen med vig 505 (km 10+650) dndras och vagen breddas t soder
och norr.

Vid ca km 15+100 byggs en ny busshallplats 1angs den norra sidan av vagen.

Korsningsutformning i korsningen mellan Storgatan och vig 57 (km 15+650) foreslés
forandras. Forslaget innebar bl.a. nivijustering (sankning) av del av Storgatan.

Korsningarna diar ramperna i trafikplats Jarna (E4) ansluter vag 57 foreslas fa en ny
utformning, bl.a. planeras cirkulationsplatser.
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Nya GC-strék utfors i vissa omréden kring vig 57. Straken ligger huvudsakligen i samma
plan som bilvéigen.

3 Underlag

Till foreliggande PM har foljande underlag anvants:
e Markteknisk undersokningsrapport, upprattad av Atkins Sverige AB, daterad
2013-11-29
e Vigritningar, utformningsplaner och profiler

¢ Jordartskarta fran Sveriges geologiska undersokning (SGU)

4 Befintliga forhallanden

4.1 Vag och broar

Aktuell strackning av vig 57 borjar i Gnesta och gar osterut genom samhéllena Mélnbo
och Jirna innan den nar E4 (trafikplats Jarna) i ost.
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Figur 4.1 Orienteringskarta

Langs strackan ansluter flertalet regionala, kommunala och enskilda vigar. Vagen gar
bitvis pa broar 6ver bl.a. vattendrag och jarnvigar. Ingen betydande ombyggnad
planeras niara ndgon befintlig bro. For resterande delar av befintlig vég finns inga
forstarkningsatgarder redovisade och vagkroppen ligger sannolikt till stor del pa
avsprangt berg, pd morén, pa sand och pa fast lera.

Befintlig vag ar ca 7 m bred och har tva korfilt, ett i vastlig riktning och ett i stlig.

4.2 Angransande bebyggelse

Aktuell stracka av vag 57 gar genom tva samhallen, M6lnbo och Jirna, dar titare
bebyggelse med bl.a. bostider, skolor och blandad affiarsverksamhet finns. Lings Ovrig
del av strackan finns i huvudsak glesare bebyggelse, skogs- och dkermark.

En flersparig jairnvag korsas pa bro i Mélnbo och strax vister om Jarna.
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5 Geologiska forutsattningar

Foljande beskrivning &r baserad pa geologiska kartbladet.

De geologiska forutsattningarna langs vagen varierar fran kuperade fastmarksomraden
med morin, sand och berg eller ytnara berg till Iiglanta omraden med 16sa jordlager
som lera.

I samband med att befintlig véig och anslutningar till vigen byggdes har omradet
paverkats av schakt- och fyllningsarbeten. Berg har spriangts av och
urgravning/utskiftning av 16sa jordlager har sannolikt utforts.

Vid den planerade cirkulationsplatsen vid km 1+300 utgors de naturliga jordlagren av
silt.

Vid planerat stigningsfilt mellan km 1+300 och 2+500 utgors den naturliga jorden i
vaster huvudsakligen av lera, silt och sand. I Oster utgors den framst av moran och berg i
dagen. Morénen ar en sandig moran.

De naturliga jordlagren vid planerat stigningsfalt mellan km 3+300 och 4+400 utgors
huvudsakligen av isdlvssediment, sand och lera.

Vid korsningen mellan vag 57 och Fristavigen (km 6+750) utgors den naturliga jorden
av lera och vid planerad profilh6jning vid km 9+600 av lera, moran och berg i dagen.
Morinen ar en sandig moran.

De naturliga jordlagren vid planerad busshallplats (km 15+100) och vid korsningen med
Storgatan (km 15+600) utgors huvudsakligen av sandigt isdlvssediment.

I omradet dar ramperna fran E4 ansluter till viag 57 bestar den naturliga jorden av lera.

6 Geotekniska forhallanden och atgarder

6.1 Oversikt topografi och ytbeskaffenhet

Vg 57 ar relativt kuperad och ligger pa nivier mellan ca +7 och ca +65 inom aktuell
stracka. Vid Gnesta ligger vigbanan pa niva ca +15 och vid E4 (trafikplats Jarna) pa ca
+7.

Topografin ar varierande i omgivningen kring vagen, dels kuperade omraden med
moran- och bergkullar men dven planare leromraden forekommer. Omradena langs vig
57 utgors omvaxlande av olika typer av bebyggelse, dkermark samt naturmark med sly
och skog.

6.2 Oversiktliga grundvattenférhallanden

I de hogre beldgna omradena dér berget ligger ytligt finns inget permanent mark-
/grundvatten i jorden. Permanent grundvatten forekommer i de 1aglanta delarna och dar
jordmaktigheten ar storre. Grundvattennivder har under perioden juni 2013 till
november 2013 uppmitts pa ca 0,5 m 6ver markytan till ca 3 m under markytan. Mark-
och grundvattennivén varierar med arstid och nederbord.

7

PM Geoteknik



6.3 Cirkulationsplats vid km 1+300

6.3.1. Topografi och planerad profil

Befintliga marknivaer varierar mellan ca +14 och ca +16.

Planerad cirkulationsplats foljer i huvudsak befintlig korsning i plan och profil.
Cirkulationsplatsen kraver mer yta och langs dess ytterkant ligger profilhgjden ca 1-2 m
hogre dn befintlig markyta.

D
D
wn
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5
T
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Figur 6.1 Oversikt planerad cirkulationsplats

6.3.2. Geotekniska forhallanden

Undersokningarna i omréadet visar att marken 6verst bestar av ca 1 m silt med en del
lerskikt. Silten underlagras av upp till ca 15 m siltig finsand och finsandig silt. Under
finsanden och silten f6ljer moran ovan berg. Djup till berg har ej undersokts.

Enligt provtagning i befintlig vagkropp vid km 1+200 bestér bar- och férstarkningslager
under vagoverytan framst av sand och grus.

Grundvattennivan har noterats i grundvattenrér 13AT01GV under perioden juni 2013
till november 2013 pa ca 2 — 3 m under markytan. I undersokningspunkter 13ATo1 och
13ATo2 hari april 2013 en vattenyta noterats i skruvprovtagningshél pa 1,9 respektive
2,5 m under markytan.

6.3.3. Geotekniska atgarder

Med foreslagen profil kommer marken att fyllas upp mellan ca o till 3 m 6ver befintliga
nivaer. Sattningen i de naturliga jordlagren bedéms bli mindre 4n 10 cm vid en
uppfyllnad om 3 m. Storsta godtagbara sittningsskillnad i tvirled ar enligt TK Geo ca 6,5
cm pé en 6 m 1ang stracka for hastighet 50-80 km/h. For att minska framtida séttningar
erfordras darfor geotekniska atgirder. Forslagsvis utfors uppfyllnaden med lattfyllning
for att minska tillskottslaster pd marken.
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6.4 Stigningsfalt vid km 1+300 — 2+500

6.4.1. Topografi och planerad profil

Vigens befintliga nivaer ldngs strickan varierar mellan ca +15 och ca +50 med de lagsta
nivaerna i vast. Befintlig vag ligger bitvis pa bank som varierar mellan ca 0-5 m i hgjd.

Fran planerad cirkulationsplats vid km 1+300 till ca km 2+500 breddas befintlig vag at
soder med ca 6 m. Mellan km 1+700 — 2+000 (vid korsning med vig 500) breddas dven
vagen at norr med ca 3 m. Foreslagen profil ligger bitvis upp till ca 4 m 6ver befintlig
markyta. Storst nivihojning planeras vid ca km 1+460. Langs ca 150 m av striackan
ligger foreslagen profil upp till ca 5 m under befintlig markyta.

Figur 6.2 Oversikt planerat stigningsfalt

6.4.2. Geotekniska forhallanden

P4 striackan finns 6verst jordlager som fyllning och/eller torrskorpelera.
Fyllningsmaterialet ar mullhaltigt och bestér av olika sammanséttningar av sand, silt,
lera och vaxtdelar. Under fyllningen och torrskorpeleran i undersékningspunkt 13ATo05
finns ett ca 1 m lager med 16s lera. Leran underlagras av finsandig silt ovan moran pa
berg. I 6vriga undersokningspunkter finns jordlager som silt, finsand och moran under
fyllningen och torrskorpeleran. Morénen &r en sandig siltig moran. Djup till berg har
undersokts i punkt 13AT13 samt 13AT14 och varierar dar mellan ca 1-4 m. Berget ligger
dock djupare langre mot vist.

Utforda provtagningar i befintlig vagkropp vid km 1+800 och 2+300 visar pa att bar-
och forstarkningslager under vagoverytan framst bestar av grus och sand. Under bér-
och forstarkningslagren (ca 0,9 m under vagoverytan) har grusig lera patraffats vid km
1+800.

I skruvprovtagningshél 13AT12 har i april 2013 en vattenyta noterats pa 1 m under

markytan.

6.4.3. Geotekniska atgarder

Befintlig vigbank breddas och uppfyllningar om upp till ca 4 m erfordras vid km 1+44o0.
Sattningen i de naturliga jordlagren bedéms bli mellan ca 10-20 cm vid en uppfyllnad
om 4 m. Storsta godtagbara sattningsskillnad i tvirled ar enligt TK Geo ca 6,5 cm péd en 6
m lang striacka. For att minska framtida sattningar erfordras geotekniska atgarder.
Forslagsvis utfors uppfyllnaden med lattfyllning for att minska tillskottslaster pa
marken.
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Stabiliteten for ny viagbank har berdknats vid km 1+420 dér banken ar som hogst (se
bilaga 1). Sakerhetsfaktorn vid odranerad analys (F.) berdknades till 1,6. Enligt TK Geo
ska F.inte understiga 1,5, dvs. stabiliteten ar tillfredsstidllande med foreslagen
slantlutning 1:2.

Skarningsdjupet blir upp till ca 5 m och medfor sannolikt bdde jord- och bergschakt.
Skarningsslénter i siltig jord kan utférasi1:2 och i berg 5:1.

6.5 Stigningsfalt vid km 3+300 — 4+400

6.5.1. Topografi och planerad profil

Végens befintliga nivaer ldngs strackan varierar mellan ca +15 och ca +47 med de lagsta
nivaerna i Ost. Befintlig vig ligger bitvis pd bank som varierar mellan ca 0-4 m i hgjd.

Befintlig vig breddas med ca 5 m 4t soder mellan km 3+300 och 3+850. Mellan km
3+850 och 4+400 breddas vigen med ca 5 m &t norr. Féreslagen profil ligger bitvis upp
till ca 2 m 6ver befintlig markyta. Storst niviah6jning planeras vid km 3+600. Langs
delar av strickan ligger foreslagen profil upp till ca 5 m under befintlig markyta.

Figur 6.3 Oversikt planerat stigningsfalt

6.5.2. Geotekniska forhallanden

Enligt undersokningar pa striackan finns 6verst jordlager som siltig sand, fyllning
och/eller torrskorpelera. Fyllningsmaterialet bestér i huvudsak av grus, sand och lera.

I de Ostra undersékningspunkterna 13AT32, 13AT33 och 13AT34 finns de storsta
maktigheterna med lera, ca 8-10 m. I punkt 13AT33 bedoms leran vara 6verkonsoliderad
i 6vre delen av lerlagret och svagt 6verkonsoliderad till normalkonsoliderad i nedre
delen. Lerans skjuvhallfasthet, korrigerad med héansyn till konflytgransen, har med
konforsok uppmitts till mellan 12 och 18 kPa. Vattenkvoten i leran har uppmitts till 46-
78 %. Utvarderade kompressionsmoduler, My, frin CRS-forsok varierar mellan ca 550
kPa och ca 1250 kPa. Under leran finns upp till ca 15 m sand ovan ett moréanlager pa
berg.
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I 6vriga undersokningspunkter langs striackan finns silt och/eller sand ovan ett
morianlager pa berg.

Djup till berg ar ej undersokt.

Utférda provtagningar i befintlig vagkropp vid km 3+300, 3+800 och 4+300 visar pa att
bér- och forstarkningslager under vagoverytan i huvudsak bestar av sandigt grus.
Grundvattennivin har noterats i grundvattenroér 13AT33GV under perioden juni 2013

till november 2013 pé ca 0,5 m 6ver markytan. I skruvprovtagningshal 13AT33 har i
april 2013 en vattenyta noterats pd 0,6 m under markytan.

6.5.3. Geotekniska atgarder

Befintlig vigbank breddas och uppfyllningar om upp till ca 2 m erfordras. Vid den 6stra
delen, dar 16s lera forekommer, medfor foreslagen profil att marken fylls upp ca 1-2 m
over befintliga nivaer. Sattningsberdkningar for en uppfyllnad om 2 m ger séttningar pa
omkring 0,4 m vilka utbildas under lang tid (ca 40 ar). Storsta godtagbara
sattningsskillnad i tvérled ar enligt TK Geo 5,5 cm pa en 5 m lang stréacka.

For att minska framtida differensséttningar erfordras darfor geotekniska atgérder. En
mojlig atgard dr kalkcementpelare (KC-pelare). Utskiftning av befintligt material mot
lattfyllning bedoms bli besvirligt di mark- och grundvatten ligger hogt i omrédet.

Skarningsdjupet blir bitvis upp till ca 5 m och medfér sannolikt béde jord- och
bergschakt. Skirningsslinter i siltig jord kan utforas i 1:2 och i berg 5:1.
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6.6 Korsning med Fristavagen vid km 6+750

6.6.1. Topografi och planerad profil

Befintliga marknivaer varierar mellan ca +39 och ca +42.

En ny korsningsutformning foreslas. Ett vinstersvangfalt mot Fristaviagen med
tillkommande refug blir en ny titortsport. Vigen breddas ca 3 m 4t séder och norr.
Lings korsningens sodra del planeras viagprofilen ligga ca 0,5 m hogre dn befintlig
markyta, 1angs norra delen planeras véagprofilen i niva eller strax under befintlig

markyta.

Figur 6.4 Oversikt planerad korsning

6.6.2. Geotekniska forhallanden

Utforda undersokningar i omradet visar pa att marken 6verst bestér av ca 2-3 m
torrskorpelera med siltskikt. Torrskorpeleran underlagras av upp till ca 2 m lera ovan
morén. Djup till berg ar ej undersokt.

I undersokningspunkt 13AT35 ar lerans vattenkvot uppmiatt till 57 %. Dess
skjuvhallfasthet, korrigerad med hansyn till konflytgransen, har med konforsok
uppmitts till 18 kPa.

Grundvattennivan har noterats under perioden juni 2013 till november 2013 pa ca 0,5 m
djup under markytan i grundvattenror 13AT36GV.

6.6.3. Geotekniska atgarder

Med foreslagen profil bedoms sattningar om upp till ca 5 cm utbildas med tiden i
forekommande lera. Inga forstarkningsatgarder bedoms erfordras.

12

PM Geoteknik



6.7 Profilh6jning vid km 9+500 — 9+700

6.7.1. Topografi och planerad profil

Befintliga marknivaer varierar mellan ca +52 och ca +55.

Figur 6.5 Oversikt vid planerad profilhéjning

Foreslagen vagprofil ska ligga upp till ca 2 m hogre dn befintlig profil vilket innebar
nivéer kring +56 4 +57.

Vigens befintliga strackning planeras ej att dndras i aktuellt omrade.

6.7.2. Geotekniska forhallanden

Utférda undersokningar i omrédet dr grunda och har stoppat ca 1 m under markytan.
Djup till berg ar ej undersokt, vid platsbesok har dock berg i dagen stéllvis noterats.

Utfoérd provtagning i befintlig vigkropp vid km 9+500 visar pa att bar- och
forstarkningslager under vagoverytan i huvudsak bestar av sandigt grus.

Enligt SGU:s jordartskarta finns ett leromrade vid km 9+500. Ingen lera har patraffats i
undersokningspunkterna och sonderingsstopp har erhéllits mot berg, block eller sten pa
ca 1 m djup.

6.7.3. Geotekniska atgarder

Uppfyllnader om ca 2 m behover utforas. Inga forstarkningséatgarder erfordras.
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6.8 Korsning med véag 505 vid km 10+650

6.8.1. Topografi och planerad profil

Befintliga marknivaer varierar mellan ca +40 och ca +50.

Figur 6.6 Oversikt planerad korsning

Vigen breddas ca 5 m vid foreslagen busshéllplats pa den sédra sidan. At norr breddas
vagen ca 3 m. Foreslagen vagprofil ska ligga fran ca 1 m 6ver befintlig markniva till ca 2
m under befintlig markniva.

6.8.2. Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersokningar ar utférda i omradet. Vid km 10+500 visar utford
provtagning i befintlig vigkropp pa att barlager och underliggande fyllningsmaterial i
huvudsak bestar av sandigt grus med en del sten.

Vid platsbesok har berg i dagen noterats lings betydande delar av omréadets norra del.

Enligt SGU:s jordartskarta finns sandig morén och berg i dagen ldngs den norra sidan av
viagen. Langs den sodra sidan finns lera och berg i dagen.
6.8.3. Geotekniska atgarder

Uppfyllnader om ca 1 m foreslas bl.a. vid km 10+640 dar jordartskartan visar pa att
marken bestar av lera. For att minska framtida sittningar kan geotekniska &tgérder som
exempelvis lattfyllning erfordras lings en kortare striacka.

Langs den norra sidan kommer béde jord- och bergschakt bli aktuellt.
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6.9 Busshallplats vid km 15+100

6.9.1. Topografi och planerad profil

Befintliga marknivaer varierar mellan ca +39 och ca +42.

Figur 6.7 Oversikt planerad busshdllplats
Busshallplatsen planeras i niva med befintlig vig och hallplatsens profil ligger upp till ca

3 m lagre dn befintlig mark. En stodmur planeras lings med busshallplatsens norra del.
6.9.2. Geotekniska forhallanden

Utférda undersokningar i omradet visar att marken bestér av olika sammanséttningar av
grus, sand och silt. Sonderingsdjupen varierar mellan ca 1-3,5 m. Djup till berg ar ej
undersokt.

6.9.3. Geotekniska atgarder

Skarningsdjupet blir upp till ca 3 m och medfor sannolikt endast jordschakt.
Skarningsslanter i den siltiga jorden kan utférasi1:2.

6.10 Korsning med Storgatan vid km 15+650

6.10.1. Topografi och planerad profil

Befintliga marknivaer varierar mellan ca +39 och ca +43.

Delar av Storgatan foreslas sdnkas i niva. En GC-bana planeras lings Storgatans vistra
sida och vidare lings den norra sidan av vig 57. Ovriga delar av planerade vigprofiler
ligger huvudsakligen i nivd med eller lagre dn befintliga markytor.
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+392 ?

Figur 6.8 Oversikt planerad korsning

6.10.2. Geotekniska forhallanden

Undersokningar i omradet visar pa att marken 6verst bestar av fyllning.
Fyllningsmaterialet 4r mullhaltigt och grusigt med vixtdelar.

Sonderingsdjupen varierar mellan 1-2 m, djup till berg ar ej undersokt.

Utford provtagning i befintlig vigkropp vid km 15+650 visar pa att bar- och
forstarkningslager under viagoverytan i huvudsak bestér av sandigt grus.

6.10.3. Geotekniska atgarder
Jordschakt och eventuellt bergschakt erfordras. Inga geotekniska atgirder kravs.

6.11 E4 - Trafikplats Jarna

6.11.1. Topografi och planerad profil

Befintliga marknivaer varierar mellan ca +6 och ca +10.

Figur 6.9 Oversikt planerad trafikplats
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Foreslagen vagprofil ska ligga i nivd med befintlig profil, mellan ca +7 och ca +10. Vid
foreslagna cirkulationsplatser erfordras upp till ca 12 m breddning av befintlig vdag och
uppfyllnader om ca 1 m 6ver befintliga marknivéer kravs.

6.11.2. Geotekniska forhallanden

Utférda undersokningar visar pa att marken Gverst bestér av ca 1-2 m torrskorpelera.
Torrskorpeleran underlagras av ca 6-14 m lera.

I punkt 13AT52 har lerans skjuvhallfasthet, korrigerad med hiansyn till konflytgransen,
uppmatts med konforsok till mellan 16 och 18 kPa. Lerans vattenkvot har uppmaétts till
62-93 %.

I punkt 13AT55 bedoms leran vara 6verkonsoliderad och dess skjuvhallfasthet,
korrigerad med hansyn till konflytgransen, har med konforsok uppmaitts till mellan 15
och 18 kPa. Lerans vattenkvot har uppmitts till 54-72 %. Utvarderade
kompressionsmoduler, My, frdin CRS-forsok varierar mellan ca 375 kPa och ca 790 kPa.

Leran underlagras av silt och/eller sand ovan moran. Djup till berg ar ej undersokt.
Utforda provtagningar i befintlig vagkropp vid km 17+390 och 17+690 visar pa att bar-
och forstarkningslager under vagoverytan i huvudsak bestar av sandigt grus. I

vagterassen (ca 1,4 m under vigoverytan) har lera patraffats i bada
undersokningspunkterna.

Grundvattennivan har noterats under perioden juni 2013 till juli 2013 pa 1,5 m djup
under markytan i grundvattenrér 13AT50GV och i nivd med markytan i grundvattenror
13AT54GV.

6.11.3. Geotekniska atgarder

Uppfyllnader om ca 1 m behdver utforas for cirkulationsplatserna. Sattningsberakningar
for uppfyllnaden ger sattningar pa omkring 0,25 m vilka utbildas under lang tid (ca 40
ar). Storsta godtagbara sittningsskillnad i tvirled ar enligt TK Geo ca 13 cm pd en 12 m
lang stracka med hastigheten 50-80 km/h.

For att minska framtida differenssattningar erfordras geotekniska atgéarder vid de
planerade cirkulationsplatserna. En mgjlig atgird ar utskiftning av omkring 1-2 m
befintlig torrskorpelera mot lattfyllning f6r att minska tillskottslaster p4 marken. Hogt
liggande mark- och/eller grundvatten kan dock forsvara arbetet med lattfyllning vilket
kan medfora att exempelvis KC-pelare erfordras.

7 Oversiktliga rekommendationer for schakt och
grundlaggning

7.1 Schakt och grundlaggning

For planerade nya vagar och ramper som ligger utanfor befintliga vigomréden ska
vegetationsskikt samt forekommande mullhaltig, siltig och lerig fyllningsjord schaktas
bort innan grundlidggning. Fyllningsjord och naturlig lagrad jord &r tjalfarliga varfor
utskiftning minst ska goras ned till tjalfritt djup. Block och storre sten som kan
forekomma i ytan eller i schaktbotten ska schaktas bort.
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Siltig jord ar flytbendgen i kombination med vatten och storning fran
schaktning/packning vilket méste beaktas i byggskedet. Till byggskedet ska dven
uppmirksammas att sten och block forekommer i fyllning och naturlig jord.

8 Bilagor

1. Stabilitetsberdkning vid km 1+420 (1 sida)
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