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1 Allméant

Riksvig 57 stricker sig mellan Katrineholm i vaster och trafikplats Jarna vid E4 i Oster.
Den har viagplanen omfattar en cirka 18 km léng stricka av vag 57 mellan Gnesta och
trafikplats Jarna. Till vig 57 ansluter flertalet allménna vigar (statliga och kommunala)
och enskilda viagar. Bredden pé vig 57 varierar langs strackan. Vigen ar i genomsnitt
cirka 7 meter bred. Langs delar av strackan ar det délig och eller skymd sikt pa grund av
brister i vigens utformning. Vid tva stillen korsar vig 57 Vistra stambanan pé bro 6ver
jarnvigen. Pa strackan passerar vigen over sex broar. Dessa kommenteras inte mer i
detta PM da inga fordndringar av broarna planeras. Viagen ar endast belyst inom
tatorterna.

Det finns inget sammanhéngande ging- och cykelstrak langs striackan. Oskyddade
trafikanter hanvisas till kérbanan pa striackorna mellan tdtorterna. Inom Molnbo tétort
finns en sammanhingande ging- och cykelviag. Inom Jirna tatort finns delvis
separerade ging- och/eller cykelbanor. Vig 57 korsas Oster om Gnesta av cykelstraket
Nickrosleden (delstracka 1). I anslutning till viag 506 korsas vig 57 av den regionala
cykelleden Milardalsleden, som fortsitter i sydlig riktning mot riksintresseomradet
Vardinge (delstracka 2).

Langs med vig 57 finns inom vigplaneomradet 11 busshéllplatser i 6stgdende riktning
och 13 busshaéllplatser i vistgdende riktning. Dessa trafikeras framst av Storstockholms
lokaltrafik AB (SL) men dven av Lanstrafiken i Sormland.

Pa strackan fran Molnbo tatort till Jarna finns fem trafiksakerhetskameror.

For att underlatta beskrivningen av vigplanen har den delats in i delstrackor enligt

nedan:

Delstracka nr. Delstracka namn Sektion enl. langdmaétning
1 Gnesta 0/000-1/360
2 Gnesta — MoéInbo 1/360 — 4/500
3 MdlInbo tatort 4/500 — 7/700
4 MdInbo - Jarna 7/700 — 13/940
5 Jarna tatort 13/940 — 16/800
6 Jarna — E4 16/800 — 17/800
5
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Mélnbo
‘Gnesta

Figur 1 Oversikt, delstrdckor

Detta PM beskriver och analyserar vig 57s befintliga utformning och framtida effekter
av planerade atgarder langs strackan.

Géllande hastighetsgranser pa strickan framgar av foljande tabell:

Delstracka nr. Sektion enl. Gallande hastighetsgrans
langdmatning
1,20ch 3 0/000 — 5/100 70 km/h
3 5/100 — 6/900 50 km/h
3 6/900 — 7/700 60 km/h
4 7/700 — 10/400 80 km/h
4 10/400 — 10/900 60 km/h
4 10/900 — 12/800 80 km/h
4ochb5 12/800 — 14/660 60 km/h
5 14/660 — 14/725 50 km/h
5 14/725 — 15/200 30 km/h (7-17)
5 15/200 - 16/540 50 km/h
5o0ch 6 16/540 — 17/900 70 km/h
6
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Planerade hastighetsgrinser pa strackan framgér av foljande tabell:

Delstracka nr. Sektion enl. Planerad hastighetsgréans
langdmatning
2och 3 1/450 — 5/100 80 km/h
3 5/100 — 6/900 50 km/h
3 6/900 — 7/400 60 km/h
3och 4 7/400 — 13/560 80 km/h
4 0ch5 13/560 — 14/660 60 km/h
5 14/660 — 14/725 50 km/h
5 14/725 — 15/200 30 km/h (7-17)
5 15/200 - 16/540 50 km/h
50ch 6 16/540 — 17/900 60 km/h
7
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2 Befintliga trafikforhallanden

Inom vagplaneomradet trafikeras vig 57 i genomsnitt av 7 500 fordon/dygn. Andelen
tung trafik ar cirka 10 % p& strickan mellan Gnesta téatort och vag 501. For resterande
vagstracka ar andelen tung trafik cirka 7 %.

6900

6800

Gnesta | Mdlnbo

- =
5 : NA

Figur 2 Befintliga trafikfloden pa vdg 57. Kdlla: Trafikverkets Klickbara kartan

Inom viagplaneomradet ansluter sex statliga vagar till vag 57, dessa ar: vag 855, 224,
506, 500, 501 och 505. Vid sidan av dessa ansluter aven ett flertalet kommunala och
enskilda vagar. Flera privata fastigheter har dven utfart direkt mot végen.

Under de mest trafikintensiva perioderna pa dygnet finns framkomlighetsproblem i
trafikplats Jarna. Under férmiddagens maxtimme ar avfarten fran E4N bitvis
overbelastad och pé eftermiddagen uppstar koer pa avfartsrampen fran E4S. Dessa
kapacitetsbegriansningar beror framst pa korsningsutformningen dar ramperna ansluter.
I korsningarna finns liten eller ingen kapacitet att hantera framtida trafikokningar. Pa
strackan bidrar langsamtgiende trafik, exempelvis traktorer, till att begrinsa
framkomligheten. Den téta trafiken i kombination med begrinsad kapacitet for 6kad
biltrafik gor vdagen storningskanslig under trafikens maxtimmar.

Inom titorterna Molnbo och Jarna forekommer gang- och cykeltrafik bade langs med
och tvirs vig 57. I den vistra delen av Jirna tétort 4r Eneskolan lokaliserad. Manga barn
ror sig darfor tvars vig 57 i denna del. Utmed striackan finns flertalet busshéllplatser
som inte ar tillgdnglighetsanpassade.

Utmed aktuell stracka pa vag 57 har det sedan 2003 inrapporterats 86 trafikolyckor till
STRADA. Av dessa 86 olyckor ar 68 klassade som lindriga, 17 som svéara och en
dodsolycka har intréffat. Mest forekommande olyckstypen bland motorfordon ar
singelolyckor. Dodsolyckan intriffade under en omkorningssituation. En 6vervigande
majoritet av olyckorna sker pé striackan, 59 stycken, och resterande har intraffat i
korsningar. For oskyddade trafikanter har flest olyckor intraffat i korsningar samt pé
gang- och cykeloverfarter.

Statistik frdn det Nationella viltolycksrddets (NVR) databas STORM visar pa att 54
viltolyckor har rapporterats in langs den berorda strackningen av viag 57 mellan
perioden 2006 och 2012. Majoriteten av viltolyckorna har intraffat i Mdlnbo tétort, strax
oster om Molnbo station (delstracka 3) samt 6ster om Jarna tatort (delstracka 5) strax

1 STRADA ir ett informationssystem fér data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Namnet ar en forkortning av Swedish Traffic Accident Data Acquisition.
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innan E4:an korsar viagen. For att undvika dubbelredovisning ar viltolyckorna
exkluderade fran statistiken i STRADA.

Vég 57 ar en primaér transportled for farligt gods. Ménga av transporterna ansluter vag
57 vid E4:an i vaster, men en del transporter ansluter ocksa vister om den aktuella
vagstrackan, frdn E20. Detta gor det svart att veta hur de transporter med farligt gods
som forekommer lings den Ostra delen av vig 57 fordelar sig geografiskt. Mer
information om transporter med farligt gods finns att 1dsa i vagplanens
miljobeskrivning.

2.1 Delstracka 1 - Gnesta

2.1.1. Befintlig trafiksituation

Pé delstricka 1 ar skyltad hastighet 70 km/h och cirka 6 500 fordon per dygn passerar
detta snitt. Ett antal mindre anslutningar finns till enskilda vagar och fastigheter. Vig
506 ansluter till viag 57 i en fyrviagskorsning med stopplikt for sekundaranslutningarna.
Vister om korsningen ligger tva fickhallplatser.

2.1.2. Trafiksékerhet

Inom delstriacka 1 har en upphinnandeolycka inrapporterats. Olyckan, som klassas som
svar, intraffa i korsningen med Harry Martinssons vig. Striackan ar kuperad med skog
tatt intill vagen vilket bidrar till daliga siktstrackor.

ASE T s

TECKENFORKLARING

Trafikolyckor - olyckstyp

OLYCKOR MED ENDAST
OSKYDDADE TRAFIKANTER

O Fotgangare/CykelMoped

OLYCKOR MED MOTORFORDON
@ Fotgangare

© cykelMoped
Singel

Mote

Omkorning
Upphinnande
Avsvang
Korsande

Vilt

00000000

Ovriga

0 110 220
Meter

Viepen 0

“ATKINS

Figur 3 Trafikolyckor inom delstrdcka 1, 2003 — 2014.

2.1.3. Gaende och cyklister

Utmed vig 57 saknas separata ging- och cykelstrak pa denna delstricka.
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2.1.4. Kollektivtrafik

Linje 786 (SL trafiken) och 551 (Lanstrafiken S6rmland) trafikerar striackan och angor

héllplats Véardinge som ligger intill korsningen med vig 506. Hallplatserna ar utformade
som fickhallplatser och saknar tillgdnglighetsanpassning.

2.2 Delstracka 2 — Gnesta — Molnbo
2.2.1. Befintlig trafiksituation

Cirka 6 700 fordon per dygn passerar denna stricka. Skyltad hastighet ar 70 km/h.
Flertalet mindre anslutningar finns till enskilda vagar eller fastigheter. Tva korsningar
med allménna vagar finns. Vag 500 och 501 ansluter s6derifrén i trevigskorsningar med
stopplikt for trafik fran vig 500 och 501.
En trafikmitning gjordes i korsningen med vig 500 som underlag for planerade

atgirder i korsningen. Uppmitta trafikfloden under maxtimmar framgar av figur 4 och
5.

R 2 Korsningsrakningar Vag 57
Svangfordelning . g g €
Matplats: Vag 500
Allafordon 2 =
Vags7 Vag500
Tisdag 2012-11-13
Kl: 07:15 -08:15
{Andra forgonsklasser och

mitperiodtimme | gula

=== GC-passager "medurs"
drop-downmenyer nedan.)
]

Lomaw= GC-passager "moturs”

%,
S
£

s
A 92 3
N 9 {4

sdra andutninge?

Vig 500

Figur 4 Uppmiditta trafikfloden under formiddag maxtimme. Bildkdlla Roadinfo
Europe AB.
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\ Korsningsrakningar Vag 57
Svéngfordelnin w =
A fog“f’on e Matplats: Vag 500
3 Vag57 Vag 500
Tisdag: 2012-11-13 = =
Kl: 15:15 -17:15 s sy GC-passager "medurs”
(i o e o o GCpasager moturs
drop-downmenyer nedan.)
< #
2
<
h P
A \ . i‘
X 8 S
c B % . \ g
] 1
B =3
;—*% 143 ' NI
w | A6 -
% &=
z
o .4
@
Sodra andutninge?
Hay,
%,
”"3 -
% V&g 500

Figur 5 Uppmdtta trafikfloden under eftermiddag maxtimme. Bildkdlla Roadinfo

Europe AB.

2.2.2. Trafiksdkerhet

Fem svara olyckor har inrapporterats sedan 2003. De svéra olyckorna har intréffat i

korsningspunkter med anslutande vagar.

TECKENFORKLARING

Trafikolyckor - olyckstyp

OLYCKOR MED ENDAST
OSKYDDADE TRAFIKANTER

O Fotgangare/CykelMoped

OLYCKOR MED MOTORFORDON

@ Fotgangare
O Cykel/Moped
o Singel

. Mate

@ omkoming
O Upphinnande
o Avsvang

o Korsande

@ vt

. Ovriga

50
Meter

AJ

& TRasIvERKET

ATKINS

Figur 6 Trafikolyckor inom delstrdcka 2, 2003 - 2014.

2.2.3. Gaende och cyklister

Utmed vig 57 saknas separata ging- och cykelstrak pa denna delstricka.
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2.2.4. Kollektivtrafik

Linje 786 (SL trafiken) trafikerar striackan och angor héllplats Molstaberg. Hallplatserna
ar utformade som fickhallplatser och saknar tillgdnglighetsanpassning. Placeringen av
héllplatserna bidrar till att skymma sikten for fordon pé anslutande végar till vag 57.

2.3 Delstracka 3 — Mdlnbo tatort

2.3.1. Befintlig trafiksituation

Inom Molnbo tétort ar skyltad hastighet 50 km/h, i dess 6stra utkant 6vergéar
hastighetsgransen till 60 km/h. En hastighetsddmpande sidoforskjutning finns for
fordon som kommer visterifran. Motsvarande atgéarder for trafik inkommandes
oOsterifran finns i anslutning till korsningen med Fristavdgen. Pa bron Gver jarnvigen
finns ett signalreglerat 6vergangsstille. Pa strackan finns en trafiksakerhetskamera vid
Vra, sektion 7/170.

2.3.2. Trafiksadkerhet

P& denna stracka intraffade en dédsolycka 2006. Olyckan intraffade i samband med en
omkorning i nira anslutning till en korsning (se olycka markerad med svart ring i figur
7). I 6vrigt har det intraffat mest singelolyckor.

TECKENFORKLARING

o .
T e Trafikolyckor - olyckstyp

OLYCKOR MED ENDAST
OSKYDDADE TRAFIKANTER

O Fotgangare/CykelMoped

Nt « 928 ‘_. N OLYCKOR MED MOTORFORDON
Fotgangare
Cykel/Moped
Singel

Méte

Omkorning
Upphinnande
Avsvang
Korsande

Vit

@000000000

Ovriga

550
Meter

? Viggen 0

—) — & TRAFIKVERKET
K i .7 ATKINS

Figur 7 Trafikolyckor inom delstrdcka 3, 2003 - 2014.

2.3.3. Gaende och cyklister

En gang- och cykelbana finns pa s6dra sidan om vag 57 och stracker sig mellan
korsningen med Allévégen i véster till och med korsningen med Fagernédsviagen pa bron
over Jarnvigen. Efter denna korsning ligger sedan géng- och cykelbanan pa viagens
norra sida. Korta, osammanhangande gangbanor finns pa sodra sidan i anslutning till
korsningspunkter.
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2.3.4. Kollektivtrafik

Linje 786 trafikerar strackan. Tva fickhéllplatser ligger i anslutning till Mélnbo station.
Bussar i 6stgdende rikining angor fickhéllplats pd bron 6ver jarnviagen och véistgdende

angor fickhallplats vaster om stationsomradet. Héllplatsen for bussar i 6stgaende
riktning ar inte tillganglighetsanpassad.

2.4 Delstracka 4 — Molnbo = Jarna
2.4.1. Befintlig trafiksituation

Péa aktuell stricka passerar cirka 6 900 fordon per dygn och skyltad hastighet ar 60
respektive 80 km/h. Langs striackan finns fyra trafiksdkerhetskameror. I korsningen
med vig 505 har trafikflodesmatningar genomforts och redovisas i figur 8 och 9. Under

genomforda rakningar har tva fotgédngare passerat den sodra tillfarten. Inga cyklister har
passerat under mitningarna.

L : Korsningsrakningar Vag 57
Svangfordelning v e oy e
Matplats: Vag 505
Allafordon i s
Vvags57 < Vag 505
Tisdag 2012-11-13 )
Kl: 07:00 -08:00 el GCpassager "medurs”
mﬁ:g&oﬁ:?ﬁ;w \:_ “ s e GC-passager "moturs"
drop-downmenyer nedan.)

Sodra anslutningen

Vig505

Figur 8 Uppmdtta trafikfloden under formiddag maxtimme. Bildkdlla Roadinfo
Europe AB.
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ingsrakningar Vag 57
g V&g 505

Figur 9 Uppmaditta trafikfloden under eftermiddag maxtimme. Bildkdlla Roadinfo
Europe AB.

2.4.2. Trafiksékerhet

P4 denna delstriacka har det sedan 2003 intraffat 20 olyckor. Fyra av dessa ar klassade
som svéra. De svara olyckorna ar singelolyckor som intraffat i hoga hastigheter.

—~ ~ gy —
‘ / _ TECKENFORKLARING

Figur 10 Trafikolyckor inom delstrécka 4, 2003 - 2014.

14
PM Trafik



2.4.3. Gaende och cyklister

Utmed vag 57 saknas separata gdng- och cykelstrak pa denna stracka.

2.4.4. Kollektivtrafik

P& denna delstriacka finns sju hallplatser som samtliga ar fickhéllplatser. En av
héllplatserna, Stortdappan, finns endast for bussar i vastgdende riktning. Hallplatserna
trafikeras av busslinje 786. Héllplatserna saknar tillginglighetsanpassning.

2.5 Delstracka 5 — Jarna tatort

2.5.1. Befintlig trafiksituation

Inom delstriacka Jarna tatort trafikeras vag 57 av cirka 7 500 fordon per dygn.
Hastigheterna varierar dar 60 km/h ar skyltad hastighet i viastra delen fram till strax
innan korsningen med Snickarviagen dar 50 km/h dr skyltad hastighet utom mellan 7-17
dé 30 km/h giller. I 6stra delen av delomradet 6vergar 50 km/h till 70 km/h i h6jd med
korsningen Rénnvégen.

Under framforallt formiddagens maxtimme uppstar tidvis fordréjningar for biltrafiken i
samband med signalreglerade Gvergédngsstillen, vilket kan skapa viss kobildning. Intill
skolorna hamtas och limnas manga skolbarn utmed strickan, vilket ger upphov till
vagspring.

2.5.2. Trafiksadkerhet

Jamfort med 6vriga delstrackor gar denna genom tiatbebyggt omradet vilket ocksa
avspeglas i olycksstatistiken. Fler olyckor intraffar i och kring korsningar. Totalt 21

TECKENFORKLARING

Trafikolyckor - olyckstyp

OLYCKOR MED ENDAST
OSKYDDADE TRAFIKANTER

OLYCKOR MED MOTORFORDON
Fotgangare
Cykel/Moped
Singel

Mote
Omkarning
Upphinnande
Avsvang
Korsande

Vilt

Ovriga

000000000

0 220 440
Meter]

 TRAFIKVERKET
ATKINS

Figur 11 Trafikolyckor inom delstrdcka 5, 2003 - 2014.

15
PM Trafik



2.5.3. Gaende och cyklister

Strax innan korsningen med Snickarvigen i delomrédets vastra del finns en kombinerad
ging- och cykelbana pa norra sidan viagen. Denna fortsétter sedan, med varierande
standard, langs vigens norra sida utmed strickan fram till och med korsningen med
Storgatan. Strickan mellan Storgatan och Tavestavigen saknar helt gdng- och
cykelbana. Delen déar det ar kombinerad gang- och cykelbana ar kort och upphor i stlig
riktning i h6jd med Mariaskolan. Darefter 6vergar den till att endast vara en smal, cirka
1,5 meter, gdngbana. P4 6vriga strackor delar cyklister yta med biltrafiken.

I korsnings- och passagepunkter finns bitvis gingbana pa sodra sidan. P4 strackan finns
totalt atta punkter diar gdende och cyklister kan passera vigen. Tre av dessa ar
overgidngsstallen utan hastighetssdkrande atgarder. Ytterligare tre ar anordnade
passager, dvs oreglerade passagepunkter for gdende och cyklister. Tva signalreglerade
overgangsstallen finns och ligger intill Eneskolan och Mariaskolan.

2.5.4. Kollektivtrafik

Fyra hallplatsldgen finns utmed denna delstracka. En av hallplatserna, Kolonivigen
trafikeras endast av bussar i vistlig riktning. Samtliga hallplatser utom Eneskolans
hallplats for bussar i vastlig riktning ar fickhallplatser. Héllplatserna Kolonivigen och

Skave ar tillganglighetsanpassade.
2.6 Delstracka 6 — Jarna — E4

2.6.1. Befintlig trafiksituation
Delstracka 6 utgors av strackan mellan Ronnvégen trafikplats Jarna vid E4:an. P4 denna

striacka finns det hogsta trafikflodet utmed viag 57 med cirka 10 000 — 11 000 fordon per
dygn. Jamfort med tidigare delstracka genom Jarna tatort ar vagens karaktar mer av en

infartsled. Pa striackan &r skyltad hastighet 70 km/h.
Under eftermiddagens maxtimme bildas koer pé avfartsrampen frin E4 sodergiende.

Koer kan tidvis vidxa ut pa E4:an.

Korsningsrakningar Jarna

i\lzaafr:ifig:delnmg Matplats: K1 Tpl Jarna Vast
Ramper vaster om E4 vags7

Tisdag 2013-03-12

Ki: 07:15 -08:15

{ Andra fordonsklasser och
métperiodtimme i gula
drop-downmenyer nedan.)
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Jm,k/)(’m

5
£

£
=

% 830

f@ e
z L 52 s 6'5
f@ 22

—

29 Sty

£
I
5
z
L3 L)
§

Figur 12 Uppmditta trafikfloden under formiddag maxtimme i korsning vdster om
trafikplats Jarna. Bildkdlla Roadinfo Europe AB.
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Korsningsrakningar Jarna

Matplats: K1 Tpl Jarna Vast
Ramper vaster om E4 Vag57

Svangférdelning
Allafordon

Tisdag 2013-03-12
Kl: 16:00 -17:00
{Andra fordonsklasser och
mitperiodtimme i gula
drop-downmenyer nedan.}
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T~ 3/
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: @\\
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Figur 13 Uppmaditta trafikfloden under eftermiddag maxtimme i korsning vdster om
trafikplats Jdrna. Bildkdlla Roadinfo Europe AB.

ngfordelnin Korsningsrakningar Jarna
e e Matplats: K2 Tpl Jarna Ost
Ramper 6ster om E4 Vag57
Tisdag 2013-03-12
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mitperiodtimme i gula
drop-downmenyer nedan.)
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Figur 14 Uppmaitta trafikfloden under formiddag maxtimme i korsning dster om
trafikplats Jérna. Bildkdlla Roadinfo Europe AB.
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Korsningsrakningar Jarna

Matplats: K2 Tpl Jarna Ost
Ramper Gster om E4 Vvag57

angfordelning
llafordon

Tisdag 2013-03-12
Kl: 16:00 -17:00

[ Andra fordonsklasser och
mitperiodtimme i gula
drop-downmenyer nedan.)
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Figur 15 Uppmaitta trafikfloden under eftermiddag maxtimme i korsning éster om
trafikplats Jdrna. Bildkdlla Roadinfo Europe AB.

2.6.2. Trafiksékerhet

P& denna delstriacka har nio olyckor rapporterats in och samtliga ar klassade som
lindriga. Olyckorna har intraffat i anslutning till korsningspunkter.

TECKENFORKLARING
Trafikolyckor - olyckstyp
OLYCKOR MED ENDAST
OSKYDDADE TRAFIKANTER
@ Foemciigs
OLYCKOR MED MOTORFORDON
. Fotgangare
© cykeuMoped
o Singel
@ o
oy
= . Omkorning
@ Upphinnande
O Avsvang
@ Korsande
@ v
. Ovriga
o 80 160
Moter
& TRAFIKVERKET
ATKINS

Figur 16 Trafikolyckor inom delstrdcka 6, 2003 - 2014.

18
PM Trafik



2.6.3. Gaende och cyklister

Pé strickan mellan Ronnvigen och Ullangsvigen finns en separerad ging- och
cykelbana. Den separeras frin ovrig trafik med ett racke. Pa strackan efter Ullangsvigen
Osterut saknas gang- och cykelbanor.

2.6.4. Kollektivtrafik

Inga hallplatser finns utmed striackan.
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3 Framtida trafik

3.1 Trafikprognos och framtida trafik

En trafikprognos har tagits fram som underlag for att dimensionera korsningar och att
beridkna buller. Den bedémda trafiktillvaxten dr hadmtad frén Trafikverkets rapport
"Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, prognos for personresande”.
Strackans forsta 200 meter ligger inom Sodermanlands ldn och resterande i Stockholms
lan. De som nyttjar vigen bor till storsta del i Sdermanlands lén, utifrdn detta baseras
prognos for personresande pa tillviaxten i S6dermanlands lan.

Tillvéxt
Omréde 2010-2030  Arlig tillvéxt
Stockholm 61% 2,4%
Uppsala 52% 21%
Sédermanland
Ostergdtland 34% 1,5%
Jénképing 28% 1,2%
Kronoberg 30% 1,3%
Kalmar 16% 07%
Gotland 8% 0.4%
Blekinge 21% 09%
Skane Sydvist 50% 21%
Skane Nordvist 39% 1,7%
Skane Ost 36% 1,6%
Skane Nordést 26% 1,2%
Stor-Goteborg 35% 15%
sédra VWA 39% 16%
Ostra VVA 24% 11%
Vistra och Norra VVA 19% 09%
Lings E18 VVA 19% 09%
Ostra Orebro lin 31% 1,4%
Vistra Orebro lin 14 % 0,6%
Norra Orebro ln 8% 0,4%
Nordvistra Vastmanland 13% 06%
Sydvistra Védstmanland 27% 1.2%
Ostra Vistmanland 29% 1,3%
Dalarna 15% 0,7%
Gavleborg 12% 0,6%
Visternorrland 7% 03%
Jémtland 16 % 08%
Visterbottens kust och inland 22% 1,0%
Vésterbottens fjall och inland 2% -0,1%
Norrbottens kust och inland 6% 03%
Norrbottens fjill och inland -11% -0,6 %
Riket 34% 1,5%

Figur 17 Tabell fran Trafikverkets rapport "Nationell plan for transportsystemet 2014-
2025, prognos for personresande”.

Utifran den bedomda arliga trafiktillvixten berdknas trafikméangden i genomsnitt uppga
till 9 600 fordon/dygn utmed vag 57 &r 2030. Notera att trafikfloden ar avrundade till
narmsta 100-tal.
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Figur 18 Prognos for framtida trafikmdngder Gr 203o0.
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3.2 Delstracka 1 — Gnesta

3.2.1. Vagforslaget

I korsningen mellan vig 57, vdg 506 och Harry Martinssons vig anlidggs en ny
cirkulationsplats.

Befintliga busshallplatser i anslutning till korsningen anpassas till den nya
utformningen och gors tillgdnglighetsanpassade. Mellan héllplatserna och
cirkulationsplatsen anlidggs ett 6vergéngsstille.

Tre viaganslutningar mot vig 57 stangs.

3.2.2. Trafikeffekter

Trafiksdakerheten och framkomligheten kommer med foreslagen utbyggnad totalt sett att
oka. En cirkulationsplats forordas framfor en fyrviagskorsning reglerad med
vajningsplikt. Trafiken i norra tillfarten kommer 6ka med anledning av den nya
detaljplanen som innehaller bland annat en ny forskola. Vidare planerar kommunen att
inféra 60 km/h pa vigen vasterut fran korsningen. En cirkulationsplats forenklar utfart
frdn sekundirvagarna i korsningen utan att kompromissa med framkomligheten pa vig
57. Storsta paverkan pé vig 57 blir hastighetsnedsittningarna. Eftersom en utbyggnad
av bostader och forskola planeras i omradet, samt att busshallplatserna byggs om,
innebar det att fler kommer vilja passera vigen. Med anledning av det ar en
cirkulationsplats att foredra ur trafiksdkerhetssynpunkt for oskyddade trafikanter.
Vidare innebar anldggandet av cirkulationsplatsen att vigen hojs cirka 2 meter for att
skapa vilplan pé anslutande végar, vilket medfor att den idag branta backen oster om
korsningen flackas ut och trafiksédkerheten kring platsen 6kar. I en fyrviagskorsning
skulle fotgéngare héanvisas till att passera tre korfalt istéllet for tva, eftersom det
forutsatts att ett vinstersvangfilt behovs pa primarvigen.

Med tillganglighetsanpassade plattformar 6kar tillgdngligheten till kollektivtrafiken.
3.3 Delstracka 2 — Gnesta — MéInbo

3.3.1. Vagforslaget

Efter korsningen med Harry Martinssons vag paborjas ett stigningsfalt i ostlig riktning.
Stigningsfalt anldggs for att underlitta omkorning av tung trafik eller andra
langsamtgiende fordon som pé grund av topografin inte kan accelerera till 80 km/h i
samma takt som ovriga fordon. Stigningsfilten dr motiverade ur framkomlighets- och
trafiksdkerhetsskél. Korsningen med viag 500 anpassas till stigningsfaltet och ett
vanstersvangfilt anliggas pa vag 57. Det cirka en kilometer ldnga stigningsfiltet avslutas
mellan sektion 2/400 och 2/500.

Mellan sektion 3/220 och 4/200 anlaggs ett stigningsfalt for trafik i vastgdende riktning.
I korsningen med vig 501 skapas ett vinstersvangfalt.

Hallplatserna pé striackan vid Molstaberg, byggs om med tillgianglighetsanpassade
plattformar.

Totalt fem vaganslutningar mot vig 57 stangs.
Vagomradet breddas pa bada sidor vagen for att rymma stigningsfilt. For att uppna god
standard for plan- och profilgeometri anpassas linjeféringen genom kurvratning och

profiljustering. Vagbanan breddas till 7,0 m for att ge plats at raffling i vigens mitt.
Vagren breddas till minst 0,75 m for att rymma géng- och cykeltrafik. Sidoomraden
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utformas till god standard fria fran oeftergivliga hinder, eller nér det inte 4r mojligt,
forses med sidoracken.

3.3.2. Trafikeffekter

Med stigningsfilten skapas majligheter att passera lingsamtgidende fordon pa ett sakert
sétt. Trafiksakerheten bedoms séledes 0ka pa strackan. Detta géller ocksa for korsningen
med vig 501 som far ett vanstersvangfilt vilket bidrar till att 6ka trafiksikerheten.
Stigningsfaltet bidrar ocksé till att 6ka framkomligheten och har en positiv effekt pa
restiden langs strackan.

Genom att profiljustering av vigen utfors forbattras sikten vid omkorning och darmed
trafiksdakerheten och framkomligheten.

3.4 Delstracka 3 — Molnbo tatort

3.4.1. Vagforslaget

Passagerna for gdende och cyklister tvars Stenbyvagen, Fagerniasviagen, Backviagen och
Skolvigen gors upphdjda for att 6ka trafiksakerheten. En refug vid korsningen med
Fagernédsvigen justeras nagot for att underldtta framkomligheten for tung trafik.
Korsningen med Fristaviagen byggs om och forses med ett vanstersvangfalt.

Hallplatsen i Molnbo for bussar i vastlig riktning flyttas nagot for att mojliggora en
upprustning av hallplatsen. Tva nya héllplatser anldggs i sektion 7/100 och en ny
oreglerad passage skapas tvars vig 57.

Totalt stangs sju viaganslutningar mot vag 57. Flertalet av dessa ar anslutningar mot
enskilda fastigheter. Anslutningar till fastigheter som stangs kommer att erséattas med
omledningsvagar till narliggande befintliga anslutningar som fortsiattningsvis kommer
leda trafik fran och till vag 57.

Ny trafiksdkerhetskamera foreslas i sektion 5/860 for att sdkerstilla efterlevnad av
gillande hastighetsgrins (50 km/h) for trafik fran Jarna. Detta ar intill Skolviagen dar
framforallt barn ror sig frekvent. Idag ar hastigheten hog pé platsen da strickan oster
om korsningen med Skolvigen ir rak, har god sikt och inbjuder till h6g hastighet.
Skolvigen som ligger i skiarning ansluter till vig 57 med en backe vilket gor att
oskyddade trafikanter fort kan komma ut mot vdagen och upptécks sent.

Befintlig trafiksikerhetskamera i sektion 7/170 (Vra, Méatplats 02016010, Mot Jirna),
star vid den Gstra utkanten av Mélnbo pa en plats med god sikt och som far god
standard. I denna punkt, som har anslutande vagar fran norr och séder, anldggs nya
busshéllplatser pa bada sidorna av vigen samt en mittrefug. P4 norra sidan, dsterut fran
trafiksikerhetskameran sett, kommer dven en ny gang- och cykelbana anldggas utmed
vagen och separeras med rorriacke. Trafiksdkerhetskameran nuvarande lage hamnar i
konflikt med den planerade géngbanan till den nya busshallplatsen pa sédra sidan
vagen. Kameran foreslas flyttas marginellt till utkanten av den nya gdngbanan da dess
behov bedoms kvarsta eftersom platsen blir mer trafikerad av trafik d& anslutningar,
langre Gsterut, pa sodra sidan vigen stings och leds hit. Dessutom kommer det bli mer
rorelse av oskyddade trafikanter kring busshéllplatserna och gangbanorna.

3.4.2. Trafikeffekter

Inom Molnbo tétort 6kar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter da passager
parallellt med vig 57 gors upphojda samt att gdng- och cykelbanor byggs ut.
Tatortsporten vister om Mo6lnbo omformas sé att den dven fyller en hastighetssiankande
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funktion for trafik mot Gnesta. Tatortsporten 6ster om Molnbo utformas som refug med
vanstersvangsfalt mot Fristavigen, vilket innebar att porten forlangs jaimfort med idag.
Da korsningen utformas med ett vinstersvangsfalt 6kar hastighetsefterlevnaden och
trafiksdkerheten. Dessa utformas for att sdnka hastigheten p& fordon som passerar
genom att skapa en sidoforskjutning.

Framkomligheten bedoms 6ka nagot d& anslutningar ut mot vég 57 stangs och in- och
utfart till Anticimex forenklas. Busshallplatsernas nya utformning gor att
tillgangligheten okar.

3.5 Delstracka 4 — Molnbo — Jarna

3.5.1. Vagforslaget

Korsningen med vig 505 byggs om och vinstersvangfilt anlaggs. Befintliga
busshéllplatser i anslutning till korsningen flyttas en kortare stracka och
tillganglighetsanpassas.

Totalt fyra viganslutningar mot vig 57 stangs.

Hallplats Hogfors tillginglighetsanpassas pa bada sidor vig 57. Samma giller for
héllplats Kaltorp som ocksé forses med en gingpassage tvars vag 57. Hallplats Bankesta
flyttas cirka 200 meter véster ut intill korsningen med Billstaviagen och
tillgdnglighetsanpassas samt forses med en gingpassage tvirs vig 57. Hallplatserna
Stortdppan och Simsjon utgéar.

Vid tva korsningar som frekvent trafikeras av vinstersvingade tunga fordon breddas
véagrenen till 2,0 meter respektive 2,6 meter for att maojliggora att upphinnande fordon
kan passera.

Sidoomraden atgirdas till god standard fria frén oeftergivliga hinder, eller dir det inte
ar mojligt, forses med sidoriacken.

For att uppna god standard for profilgeometri utfors profiljusteringar. Vagbanan
breddas till 7,0 m for att ge plats at raffling av vigens mitt. Vagren breddas till minst
0,75 m for att rymma géng- och cykeltrafik.

Befintlig trafiksdkerhetskamera, sektion 8/520 (R6sjon, Molnbo-Jarna, Méatplats
02016020, Mot Molnbo) ar placerad péa norra sidan av vigen. Har foreslas viagen att
breddas norrut for att inhysa viagens nya sektion. Trafiksdkerhetskameran foreslas
flyttas marginellt i sidled utanfor den nya vigkanten d& behovet bedoms kvarsta.

Befintlig trafiksikerhetskamera, sektion 10/610 (Solvik, M6lnbo-Jarna, Méatplats
02016030, Mot Jarna), ar placerad vid korsningen med vig 505 som enligt foreslaget
byggs om till en korsning med vénstersvangfalt mot vig 505. Dessutom anldggs en
mittrefug for passage av vig 57 for att pa ett trafiksidkert satt kunna na busshéllplatsen
pa den norra sidan vigen. Viagrenen breddas for att underlitta passage av fordon som
ska svinga vinster in pa Snorpvigen (strax Oster om vag 505 norrut). Kameran kan inte
sta kvar pa sin nuvarande plats och med detta férslag bedoms trafiksikerhetskameran
inte ldngre fylla dess funktion.

Befintlig trafiksdkerhetskamera, sektion 12/320 (Simsjon Molnbo-Jarna, Mitplats
02016040, Mot Jiarna), star vid korsningen med infart till en skrot, pa sodra sidan
vagen. Har foreslas viagrenen att breddas till 2 meter for att mojliggora passage av

vanstersvingande fordon. Breddningen innebair att trafiksdkerhetskameran méste
flyttas marginellt utanfor ny viagkant da dess behov bedoms kvarsta.
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Befintlig trafiksdkerhetskamera, sektion 13/260 (Karltorp, Mélnbo-Jiarna, Mitplats
02016050, Mot Mo6lnbo), star vid korsningen med Lovhagenvégen pé norra sidan vagen.
Ny busshallplats kommer i konflikt med kameran. P4 platsen ar sikten mycket god och
passage for oskyddade trafikanter anordnas med mittrefug. Hastigheten pa strackan
foreslds okas fran dagens 60 km/h till 80 km/h. Behovet av en trafiksdkerhetskamera
just hiar bedoms darmed utgd. Kameran foreslas att flyttas osterut intill Billstavagen,
sektion 13/700. Har forblir gillande hastighet oférandrad (60 km/h), befintliga
busshéllplatser samordnas kring Billstavdgen och en mittrefug anordnas for passage av
vagen. Utmed vagens norra sida anldggs en gang- och cykelvdg som separeras med
rorracke. P4 platsen ror sig ofta oskyddade trafikanter och manga av dessa ar barn. For
att fordon i riktning frdn Jarna mot Molnbo ska efterleva gillande hastighet bedoms en
trafiksdkerhetskamera pa denna plats uppfylla en trafiksikerhetsfunktion.

3.5.2. Trafikeffekter

Stangning av viganslutningar 6kar framkomligheten och trafiksikerheten. Anliggandet
av ett vinstersvangsfalt bidrar till att 6ka trafiksdkerheten i korsningen.

Breddning av viagrenen vid korsningar mgjliggor att upphinnande fordon kan passera,
vilket bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet pa strackan.

Profiljusteringen bidrar till underlitta omkorning da sikten forbéttras och darmed
trafiksdkerheten och framkomligheten.

3.6 Delstracka 5 — Jarna tatort

3.6.1. Vagforslaget

P4 strackan mellan Snickarvigen och Storgatan pa norra sidan vig 57 breddas gang- och
cykelbanan till 3,5 meter. Dagens korbanehallplats, for bussar i vistgiende riktning, i
ho6jd med Eneskolan flyttas och laggs i ficka strax oster om befintlig fickhallplats for
bussar i 6stgdende riktning. Mellan héllplatsen pa sédra sidan och Enbostigen foreslas
en ny kommunal gang- och cykelbana. P4 strickan mellan Storgatan och Tavestavigen
anldggs en ny gang- och cykelbana med en generell bredd av 3,5 meter, men lokalt
minskas bredden till 2,2 meter vid passage av en fastighet som har bebyggelse titt intill
vagen. P4 strackan mellan Tavestavigen och Floravigen skapas en ging- och cykelbana
pa sodra sidan vigen. Enevigens och Asgatans anslutningar mot vig 57 stings.
Storgatans korsning med vig 57 byggs om och refuger flyttas for att kunna inrymma
anslutande géng- och cykelbanor. Ungefar 60 meter in pa Storgatan foreslas korbanan
att sinkas, som mest 0,8 meter, for att forbattra framkomligheten f6r bussar och 6vriga
tunga fordon.

3.6.2. Trafikeffekter

Tillgangligheten och trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter 6kar da nya gang- och
cykelbanor anliggs. Siktstrackorna utmed med vigen forbéttras. Héllplatserna
tillganglighetsanpassas.

3.7 Delstracka 6 — Jarna — E4

3.7.1. Vagforslaget

En droppe och en ny enfiltig cirkulationsplats anldaggs dar ramper till och frin E4:an
ansluter till vig 57. En droppe kan liknas vid en cirkulationsplats som ofta anvénds i
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trafikplatser dir av- och péfartsramper ansluter. I en korsning utformad som droppe
finns ingen majlighet for genomfart mellan anslutande av- och pafartsramper.

P& norra sidan végen, viaster om droppen, anldggs en gadng- och cykelbana som separeras
med rorracke. Pa sodra sidan vag 57, fran droppen och oster ut, anlaggs en gang- och
cykelbana som separeras av en gronremsa. Hastighetsgrinsen pa striackan dndras fran
idag 70 km/h till 60 km/h.

3.7.2. Trafikeffekter

Som tidigare beskrivits finns idag kapacitetsproblem i korsningarna pa vag 57 dar
E4:ans ramper ansluter. Problemet dr som mest uppenbart under eftermiddagens
maxtimme da koer bitvis vixer ut pd E4:an pa avfartsrampen for trafik frin Stockholm.
Utifrén de kapacitetsanalyser som genomforts har det kunna konstateras att de tva nya
cirkulationsplatserna kommer 6ka framkomligheten och minska dagens kobildning. Att
inte genomfora nagra atgarder kommer forvirra kébildningen. I figur 19 och 20
redovisas kapacitetsanalyserna for de tvéi korsningarna.

I kapacitetsanalyserna blir det tydligt att korsningen vister om trafikplatsen méaste
byggas om for att klara forviantad trafiktillvaxt. I ett berdknat o-alternativ, dir inga
atgarder vidtas och trafiken 6kar enligt prognos, 6kar belastningsgraden fran 1,21 idag
till 1,79, vilket visar pa en kraftig 6verbelastning. Med en sa hog belastning kommer
kobildning upp pa E4 bli mer frekvent samt att de koer som uppstar blir mer
svaravvecklade. Som synes ir eftermiddagstrafiken dimensionerande for korsningen. I
framtiden kommer dven kobildning pa avfartsrampen uppsta under formiddagstrafiken
i o-alternativet.

Avfartsramp E4S

Belastningsgrad 2% EM Korfalt
Befintligkorsning 2013: 059 121 1
Ny utformning 2030: 033 0,99 1

0O-alternativ 2030: 1,07 179 1

Belastningsgrad ™M M Korfalt

Belastningsgrad ™M M Korfalt
Befintlig korsning 2013: 013 016 1(Raktfram)

Befintlig korsning 2013: 0,49 0,28 1 0,09 0,06 2(Vanster)

Ny utformning 2030: 0386 0,50 1 Ny utformning 2030: 023 028 1

0-alternativ 2030: 0,62 036 i O-alternativ 2030: 016 0,20 1 (Raktfram)
018 0,09 2(Vanster)

Vig 57 Vig 57

Figur 19 Kapacitetsanalys av korsning vdster om trafikplats Jdrna. Belastningsgrader
1 tillfarter for tre scenarion.

For korsningen 6ster om trafikplatsen &r idag belastningarna i tillfarterna generellt
lagre. Formiddagen ar dimensionerande maxtimme. Norra och vistra tillfarterna visar
pa hogst belastning dir vanstersvingande fran vig 57 har lagst niva av framkomlighet. I
ett berdknat o-alternativ blir belastningen sa hog att ett resultat inte kan skapas.
Eftermiddagstrafiken 2030 kan trafikera befintlig korsning utan att dtgarder behover
vidtas.

Med en ny utformning av korsningen som en enfiltig cirkulationsplats skapas en god
framkomlighet. Hogsta belastning finns i véstra tillfarten med o0,8.
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Avfartsramp E4N

Belastningsgrad M EM Korfalt
Befintlig korsning 2013: 0,75 0,16 1
Ny utformning 2030: 0,11 0,09 1
0O-alternativ 2030: - 0,31 1

—

Belastningsgrad ™M M Korfalt

Belastningsgrad ™ M Korfalt
Befintlig korsning 2013: 0,17 0,12 1 (Rakt fram)
0,79 0,37 2(Vénster) Befintlig korsning 2013: 0,17 0,18 1
Ny utformning 2030: 0,80 0,42 1 — Ny utformning 2030: 0,58 0,40 1
O-alternativ 2030: - 015 1 (Rakt fram) O-alternativ 2030: - 024 1
0,53 2(Vanster)

Vig 57

Figur 20 Kapacitetsanalys av korsning oster om trafikplats Jdrna. Belastningsgrader 1
tillfarter for tre scenarion.

Vid sidan av att studera vilken belastning som uppstér i de olika tillfarterna har dven
fordrojning per fordon beraknats. Vid lasning av berdknade fordrojningar ska det
noteras att det finns tva typer av fordréjningar. Det finns geometrisk fordrojning, som
beror pa korsningens geometriska utformning, och interaktionsférdréjning som beror
pa konflikter mellan fordonsstrémmar som ger upphov till {6rdrojningar. En
cirkulationsplats har generellt en 13g interaktionsférdréjning men en hogre geometrisk
fordrojning. For en korsning dar vajningsplikt giller finns storre interaktionsfordrojning
men ligre geometrisk fordrojning,.

I analyserad korsning vister om trafikplatsen, se figur 21, redovisas den totala
fordrojningen per tillfart, vilket inkluderar de tva typerna av berdknad férdréjning. Som
synes minskar fordrojningarna med en ny korsningsutformning och andelen som
behover stanna minskar.

Avfartsramp E4S

Fordrojning perfordon ™M EM

Befintligkorsning 2013: 20sek 414 sek

Ny utformning 2030: 9sek 54sek

0-alternativ 2030: 222 sek 1435 sek

Andel som stannar

Befintlig korsning 2013: 31% 83%

Ny utformning 2030: 9% 73%

0O-alternativ 2030: 64% 84%
Fordréjning per fordon ™M EM Fordréjning perfordon ™M ™M
Befintlig korsning 2013: 0sek 1sek Befintligkorsning 2013: 7 sek 4sek
Ny utformning 2030: 11sek 9sek Ny utformning 2030: 10sek 10sek
O-alternativ 2030: Osek 1sek 0O-alternativ 2030: 12sek 4sek

— ——
Andel som stannar Andel som stannar
Befintlig korsning 2013: 0% Befintligkorsning 2013: 38% 14%
Ny utformning 2030: 14% 1% Ny utformning 2030: 0% 0%
0O-alternativ 2030: 0% O-alternativ 2030: 56% 22%
Vig 57 Vig 57

Figur 21 Berdknade fordrojningar i sekunder per fordon i korsning vdster om
trafikplats Jdrna for tre scenarion.

For korsningen oster om trafikplats Jarna blir resultatet liknande foregdende korsning.
Fordréjningarna minskar generellt och framkomligheten okar. De fordrgjningar som
uppstar och som ger upphov till att fler stannar i 6stra tillfarten beror pa den
geometriska fordréjningen som uppstér i en cirkulationsplats, till skillnad fran en
vajningsreglerad korsning dir 6verordnad trafikstrom inte har nagra konflikter eller
geometriska fordrojningar.
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Avfartsramp E4N
Fordrojning perfordon M EmM
Befintlig korsning 2013: 86 sek 11sek
Ny utformning 2030: 9sek 9sek
0O-alternativ 2030: - 17 sek
Andel som stannar
Befintlig korsning 2013: 44% 11%
Ny utformning 2030: 0% 0%
0O-alternativ 2030: - 20%
6rdréjning p Eérdrdjning perfordon 1Y) M
Fordrojning perfordon ™M EM QJ—b Forf!ro. nin, e?rfordorr L M
— - Befintlig korsning 2013: 4sek 2sek
Befintlig korsning 2013: 18 sek 10sek . ;
. Ny utformning 2030: 15sek 10sek
Ny utformning 2030: 11sek 11sek N
. 0O-alternativ - 2sek
0O-alternativ 2030: - 12sek
Andel Andel som stannar
W’WOB 5% % Befintlig korsning 2013: 0% 0%
: —— )
etintligkorsning o o Ny utformning 2030: 24% 2%
Ny utformning 2030: 1% 0% O-alternativ 0%
- b
0O-alternativ 2030: - 32%
Vig 57

Figur 22 Berdknade fordrojningar i sekunder per fordon i korsning oster om
trafikplats Jdrna for tre scenarion.

Resultaten fran de beriknade fordréjningarna i figur 21 och 22 pavisar att
framkomligheten i framtiden 6kar och siledes kan tidsvinster pa strackan utmed vag 57
ocksé tillgodogoras i trafikplatsen.

Ett scenario dar trafikutvecklingen 6kar mer dn prognosen har testats. I testet har
ytterligare en trafikokning pa 20 % lagts in. Resultatet visar att vid ett sddant scenario
kravs ytterligare atgarder for att 6ka framkomligheten. En sddan atgird som
identifierats i detta skede ar att skapa en fri hdgersviang for trafik fran rampen E4S.
Kapacitetsanalyserna visar att denna tillfart ar den forsta som kan riskera att uppné ett
berdaknat kapacitetstak. I detta scenario kan dven atgiarder behdvas i den Ostra
cirkulationsplatsen for att kunna avveckla trafiken under formiddagens maxtimme.

Eftersom strackan ar kort och tva nya korsningstyper anldggs dndras hastigheten fran
idag 70 km/h till 60 km/h. Detta bedoms fa en positiv effekt pa framkomligheten och
trafiksdakerheten da trafikrytmen jaimnas ut.

3.8 Framtida skillnader i restid

Utifrén de nya hastighetsgranserna, stigningsfilt, korsningsutformningar och
profiljusteringar som féreslas kommer restiderna att minska.

I forstudien gjordes en forenklad restidsberdkning pa strackan mellan Gnesta och
trafikplats Jirna, vilken visade en restidsvinst pa 1,3 minuter. Restidsberdkningen
baserades pa forhéllandet mellan strickornas langd och hastighetsgrans (skillnaden
mellan gillande hastighetsgrians och foreslagen hastighetsgréans). Efter forstudien har
Vagplanen upprittats med mindre forandringar av hastighetsgrianser och
korsningspunkter gjorts. Den samhillsekonomiska berdkningen baseras liksom
forstudien pa 50 km/h i tatorterna och 8o km/h pé strackorna. For restidsberdkningar,
nulédge respektive ar 2030, har en mesosimulering utforts for hela striackan, se PM
Mesosimulering.

Med de framkomlighetsforbattrande atgarderna i trafikplats Jarna finns ingen risk att
eventuella restidsvinster &ts upp av kébildning i trafikplatsen.
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