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Forutsattningar

Trafikverket planerar att bygga ut Vag 57 mellan Gnesta och trafikplats Jarna, en
stracka pa ca 18 km. For vagutbyggnaden tas en vagplan med tillhérande
miljobeskrivning fram. Som en del av miljobeskrivningen genomfors
bullerberakningar.

Bullerberékningar

Véagprojektet har av Trafikverket beddémts innebéra vasentlig ombyggnad ur
bullerhanseende. Bullerskyddsatgarder kommer att utfras med stod av Trafikverkets
publikation 2001:88 Bullerskyddsatgarder — allmanna rad for Vagverket, med hansyn
till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Bullerberékningarna i denna utredning avser bostéder och verksamheter vars ljudmiljo
kan komma att paverkas av den nya trafikplatsen.

Bullerberakningarna avser de strackor av vagen som gar genom tatorterna Molnbo och
Jarna, dar trafikens bullerbidrag kan komma att paverka bostéader i anslutning till vagen
samt bostader och andra fastigheter i utredningsomradet. Berakningar har utforts for en
trafikprognos fér dagens trafikering samt tva scenarion for utbyggnadsalternativet ar
2030 med delvis olika hastighetsbegrénsningar. Alla berékningar tar hansyn till
befintliga bullerskyddsatgarder.

Syftet med bullerutredningen &r att ge en prognos for langs vilka delar av den studerade
strackan som boende och verksamheter kan bli storda av buller fran vagen.
Berakningarnas resultat ligger till grund for forslag av bullerskyddsatgérder dar
riktvarden for trafikbuller dverskrids.

Alternativ
Utbyggnadsalternativen utgors av en trafikprognos for ar 2030, for vilken tva delvis
olika hastighetsbegransningar har studerats.

En med hastighetsbegransningen i Jarna satt till dagens lage 50 km/h och en med 60
km/h.

Trafikprognoserna for ar 2030 jamfors sedan mot nulaget.

Beddmningsgrunder

De riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur framgar av infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus
* 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
* 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
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Trafikverkets ambition &r att projektet ska orsaka sa sma bullerstérningar som mojligt.
Ambitionen ar att gallande riktvarden for buller inte ska 6verskridas. Riktvardena avser
frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till frifaltsvarden korrigerade vérden.

For skolgardar ska bullernivaerna fran vagen ingenstans 6verskrida 55 dB(A)
ekvivalent.

Om det med hjélp av bullerskyddsatgarder inte ar tekniskt mojligt eller ekonomiskt
rimligt att reducera bullret vid uteplatser till en nivd som underskrider riktvardena, ska
atgarder vidtas for att istallet minska bullerstorningarna inomhus.

Ett flertal bostader belagna intill vag 57 ar i dagslaget bullerstorda. Nagra av
bostadshusen har fatt vidtagna bullerskyddsatgarder, framférallt i form av
fonsteratgarder och till viss del bullerskyddsskarmar.

Berakningar

Berdkningarna &r utférda med programvaran Soundplan 7.1 i enlighet med
”Vagtrafikbuller - Nordisk berdkningsmodell”, Naturvardsverkets rapport 4653.
Gallande riktvarden forutsatter att denna berdkningsmodell anvands. Samtliga varden
avser friféltsvarden.

Berakningarna utfors for maximal och ekvivalent bullerniva. Ekvivalent niva ar ett
medelvérde dver dygnet och maximal niva ar hogsta ljudniva vid enstaka
bullerhandelser. Bullernivaer kan ocksa tas fram genom matningar men eftersom
varierande vaderforhallande m.m. gér métresultaten osakra anvands har
berakningsmodeller som grundar sig pa kanda samband mellan bland annat
trafikforhallanden, avstand till hus och markdampning.

Berakningarna ar gjorda for mottagarhdjden 2 meter 6ver marknivan.

Fargskalans betydelse
Skalan grundas pa riktvarden utomhus enligt proposition 1996/97:53

Dygnsekvivalent niva vid fasad Maximal niva vid uteplats
. 50-55dBA 65-70 dBA )
RiKtVarde se— G Riktvarde
55-60 dBA 70-75 dBA
60-65 dBA 75-80 dBA

6570d8A [ s0-85d8A
>708A [  >85d8A

5(8)



Figur 1. Fargskala for bullerberékningar av trafikbuller. Grans mellan grént och gult
motsvarar gallande riktvérde.

Resultaten presenteras i bilagorna som bullerkartor i farg. For trafikbuller &r fargskalan
pa bullerkartorna anpassad sa att gransen mellan grén och gul farg motsvarar
riktvardena 55 dBA dygnsekvivalent niva och 70 dBA maximal ljudniva. Detta for att
tydligt illustrera om riktvéardet 6verskrids eller inte. Bedémningarna av huruvida
bullerskyddsatgarder behovs ar baserade pa berakningsresultat i form av bullerkartor.

For de fastigheter som inte ligger i tatbebyggda omraden har berakningar utforts med
programmet Trivector Buller Vg Il. Dessa berakningar genererar inga kartor utan
endast resultat i form av bullernivaer for maximal och ekvivalent niva i en punkt vid
husets fasad. Resultaten redovisas under 8.1 Nuldge och 8.3 Utbyggnadsalternativ.

Indata och osakerheter

Kartmaterialet utgors av digital grundkarta med hdjdkurvor samt projekterat forslag for
vagen. Utifran detta underlag har terrang och bebyggelse modellerats for att efterlikna
de verkliga forhallandena pa platsen.

Trafikdata for dagslaget samt framtidsprognosen kommer fran Trafikverket.
Trafikméangden pa strackan genom Molnbo och Jarna &r i dagslaget (ar 2011) 7900
fordon per arsmedeldygn (ADT) respektive 12200 ADT. Hastigheten pé bagge
strackorna ar skyltad till 50 km/tim, férutom langs en strécka i Jarna dar hastigheten ar
begransad till 30 km/h dé& vagen passerar Adalsskolan och ett servicehus. |
trafikprognosen for ar 2030 ar trafikmangden baserad pa en prognos med en
upprakningsfaktor pa 1,3 %, vilket innebér en trafikméngd pa 8800 ADT genom
MéInbo och 13500 ADT genom Jarna. Av den totala trafiken beréknas 8 % vara tung
trafik i M6Inbo och 9 % i J&rna. For 2030 har &ven ett scenario i Jarna studerats dar
hastigheten begransas till 60 km/h pa de strackor som idag ar begransade till 50 km/h.

I de mer glest bebyggda omradena varierar hastigheterna idag mellan 50, 60, 70 och 80
km/h. | utbyggnadsalternativet foreslas hastigheterna begransas till 50 och 80 km/h.
Terrangprofiler och avstand till fasad fran vagen har utlasts ut grundkartan for
berdkningarna i Trivector.

Modellen ar en forenkling av verkligheten och resultaten av berakningarna bor darfor
ses som en oversiktlig beskrivning av ljudutbredningen. Anvént kartmaterial kan
innehalla felaktigheter vad galler angivna hojder pa terrang, befintligt sparlage och
byggnader. Terrangmodellen i Soundplan har filtrerats med en faktor 0,5 for att
mojliggora snabbare hantering, vilket ger en nagot lagre noggrannhet.

Hojder pa bostadshus har generellt satts till 5 m och manuellt justerats utifran ortofoton
och gatuvyer i de fall hus varit uppenbart hogre. Ovriga byggnader, garage och
liknande, har tilldelats en héjd pa 2,5 m. Aven 6vriga byggnaders hojd har justerats upp
manuellt utifran ortofoton och gatuvyer i de fall de uppenbart varit hogre an 2,5 m.

Befintliga skarmars hojd har uppskattats utifran fotografier och kan saledes skilja nagot
fran verkligheten.

Utanfor vagytan ar marken beddmd som mjuk.
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7.1

7.2

Avgransningar

Berakningsomradet stracker sig ca 150 m langs med bada sidor om véagen for att sakert
tacka in alla fastigheter som kan storas av hoga bullernivaer. I langsriktningen
begransas bullerutredningen av tatorternas ytterkanter samt vagutredningens granser.

Endast buller fran trafiken pa Vag 57 tas med i berakningarna.

Resultat

Nulage

Den ekvivalenta ljudnivan fran Vag 57 vid mottagarhojden 2 m 6verskrider i dagslaget
riktvardena for bullernivaer vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur vid bostader pa
bégge sidor om végen, beldgna pa fastigheter direkt angransande till vagen. | Mdlnbo &r
det idag ca 48 fastigheter och i Jarna ca 54 fastigheter dar riktvéardena for vésentlig
ombyggnad Overskrids. Se karta 1, 2, 5 och 6.

Den maximala ljudnivan fran Vag 57 vid mottagarhojden 2 m éverskrider i dagslaget
riktvardena for bullernivaer vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur vid ca 15
bostader i MolInbo och ca 20 bostader i Jarna pa fastigheter som angransar direkt till
vagen. Enstaka har maximala bullernivaer mellan 80-85 dB(A) vid fasaden narmast
vagen och nagra fler har nivaer mellan 70-75 dB(A). Se karta 11, 12, 15 och 16.

P& den norra sidan av Adalsskolans skolgard 6verskrids idag riktvarden for ekvivalenta
ljudnivaer da nivaerna ligger mellan 55 och 65 dB(A).

| de mindre tatbebyggda omradena ar det idag ca 40 fastigheter utan befintliga
bullerskyddsskéarmar eller andra atgarder dar riktvardena for vasentlig ombyggnad
Overskrids.

Utbyggnadsalternativ

| utbyggnadsalternativen stiger bullernivaerna for ekvivalent buller nagot da
trafikeringen Gkar jamfort med nuléget, se karta 3, 4, 7, 8, 9 och 10. Aven med
befintliga bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsskarmar klaras inte riktvardena
for ekvivalenta bullernivaer vid samtliga fastigheter. Dessa bostader erbjuds
kompletterande atgarder for att klara riktvardena for huvudsaklig uteplats.

De ekvivalenta ljudnivaerna pa den norra sidan av Adalsskolans skolgérd blir endast
marginellt hogre an i nulaget pga. av den nagot hogre trafikmangden ar 2030.

De maximala bullernivaerna for utbyggnadsalternativen &r i stort sett oférandrade
jamfort med den befintliga situationen, se karta 13, 14, 17, 18, 19 och 20. Detta beror
pa att den maximala bullernivan &r beroende av det mest bullrande fordonet och
oberoende av trafikméngd.

Beréakningarna visar att ca 50 bostader i M6Inbo har behov av bullerskyddsatgérder for
att klara riktvardena med 2030 ars trafik. | Jarna & motsvarande siffra ca 56 bostader.
Om man véljer hastigheten 60 km/h genom Jarna blir antalet istéllet ca 70 bostader i
behov av étgard.
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9.1

9.2

| de mindre titbebyggda omradena ar det i det framtida scenariot ca 48 fastigheter utan
befintliga bullerskyddsskarmar eller andra atgarder dar riktvardena for vasentlig
ombyggnad 6verskrids.

. o o] s
Forslag pa atgarder
Det &r i huvudsak de ekvivalenta bullernivderna som dverskrider riktvardena, varfor
dessa bli dimensionerande for atgardsforslagen.

Beroende pa hur uteplatser vid bostader ar belagna kan det bli aktuellt med lokala
bullerskyddsskarmar som skyddar ljudnivan pa uteplatser. For de fastigheter dar det
inte & mojligt att klara riktvardena for huvudsaklig uteplats foreslas fonsteratgarder for
att klara inomhusriktvérdena.

Vid Adalsskolan kan det bli lampligt att uppfora ett bullerskyddsplank som férslagsvis
aven kan anvandas som t.ex. bollplank eller liknande.

Bilagor

Bilaga 1: Bullerutbredningskartor (1-20)
Bullerkarta nulage ekvivalent ljudniva
Bullerkarta nulage maximal ljudniva
Bullerkarta ar 2030 ekvivalent ljudniva

Bullerkarta ar 2030 maximal ljudniva

Bilaga 2: Beraknade ljudnivaer invid fastigheter

Tabell 6ver berdaknade ljudnivaer vid fasad nulage och ar 2030 samt med forslag till
atgarder.
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