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1 Sammanfattning och samlad beddémning

Trafikverket har tagit fram en vagplan med atgarder for vag 57, straickan mellan Gnesta
och E4, for att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa vigen samt verka for
en god miljo. Vagen ar befintlig och omfattar en cirka 18 kilometer ldng stracka.

Lansstyrelsen i Stockholms l4n beslutade 2013-09-25 att ombyggnad av vig 57 mellan
Gnesta och E4 inte kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 5 §
miljobalken. Befintliga miljoeffekter langs vig 57 bedoms inte dndras visentligt med
aktuellt projekt. Om ett projekt inte antas medfora betydande miljopaverkan kravs ingen
miljokonsekvensbeskrivning, MKB (enligt 6 kap. miljobalken). I stéllet har en
miljobeskrivning tagits fram.

Denna miljobeskrivning utgor ett underlag till vigplanen och redovisar de huvudsakliga
effekter och konsekvenser p4 manniskors hélsa och pa miljon som kan forvantas
uppkomma av planerade &tgirder i viigplanen for aktuell stricka lings vig 57. Atgirder
som Trafikverket avser att utfora for att minimera effekter och konsekvenser redovisas
ocksa.

Projektet innebar framst en breddning av befintlig viagstrackning langs vissa strackor
och vissa dndrade trafiklosningar. En anpassning av projektets atgiarder for att minimera
miljopaverkan har varit en viktig utgdngspunkt i vigplanearbetet.

Projektet innebar bland annat att:

Vigens standard hojs och anpassas till 80 km/h for striackorna mellan titorterna. Det
gors bland annat genom att vagen breddas frin 6,5-7 meter till 8 meter, samt
forbattrade siktforhallanden.

Ombyggnationer och nya anpassningar for korsningen dar viag 500 ansluter till vig 57,
mellan vig 57 och Fristaviagen, dar Jarna ansluter till vig 57 samt mellan Storgatan och
vag 57.

Nya géng- och cykelbanor kommer att anldggas langs vig 57 genom Jérna tétort.

Trafikverket utreder bullersituationen lings med strackan och kommer att foresla
atgarder for minskat buller pa vissa platser.

De mest betydande miljoaspekterna har i projektet bedomts vara natur- och
kulturmiljo, vatten, buller och risk. Dessutom ar paverkan pa riksintresset for
kulturmiljon (Vardinge), Bornsjokilen och Moraén viktiga att belysa liksom paverkan pa
landskapsbilden och konsekvenser under byggtiden.

Gillande natur- och kulturmiljo ar det fa identifierade virden som sammantaget
berors genom projektet. Markanspraket ar generellt litet. Darfor bedoms
konsekvenserna for natur- och kulturmiljon langs hela strackan generellt vara
marginella jamfort med nuléget. Platsutredning for fast fornlamning kommer att kravas
pa minst tva platser ldngs strickan (delstracka 2 och 5) for att bedoma péaverkan och
eventuellt intrang.

Gillande yt- och grundvatten bedoms den trafikokning som forvintas med utbyggd
vig 57 endast innebira en marginell 6kning av fororeningsinnehallet i vigdagvattnet
langs den berorda strackningen. En specifik bedémning har gjorts avseende
atgardsbehovet for varje delstracka gillande risken for utslapp i samband med olycka
och den kontinuerliga paverkan fran vigdagvatten. Exempelvis har haveriskydd i
vagdike foreslagits pa tva platser intill Sigtunaén och liangs sédra delen av Harry
Martinssons vég (delstracka 1). Haveriskydd foreslas dven pa en plats intill Moradn
(delstracka 5). Pa sodra sidan av vigen vid de till vigen narbeldgna brunnarna (1/500,
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delstracka 2) foreslas racke och bankdike. Dessutom kommer flytt och omledning av
vissa viagdiken att ske langs striackan. Konsekvenserna for yt- och
grundvattenforekomsterna bedoms sammantaget bli oférandrade jamfort med nuléget,
mojligen marginellt positiva eftersom vigdagvattenhanteringen generellt forbattras och
skydd mot féroreningsbelastning vid eventuell olycka starks.

Ménga boende langs vig 57 &r i nuldget bullerstérda. Trafikverket tar, i och med detta
projekt, ett helhetsgrepp om bullerproblematiken och bullerskyddar néraliggande
bostéder i hog grad. I vagprojektet stiger bullernivaerna for ekvivalent buller nagot da
trafikeringen 6kar jamfort med nuldget. Den skyltade hastigheten sdnks pé nagra
delstréackor vilket motverkar detta. De maximala bullernivierna for
utbyggnadsalternativen ir i stort sett oférandrade jamfort med den befintliga
situationen. Boende med 6verskridna riktvirden for ekvivalent bullernivd kommer att
erbjudas bullerskyddsatgirder dar det bedoms tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.
Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivderna bedéms sammantaget bli sma till
mattligt positiva fraimst beroende att de boende pa striackan kommer att erbjudas
bullerskyddsatgarder vilket medfor att bullersituationen sammantaget forbattras.

Det finns flera identifierade riskobjekt 1angs striackan, bland annat transport av farligt
gods, miljofarliga verksamhet och viltolyckor. Vag 57 ar en primir transportled for
farligt gods och det finns fyra kinda malpunkter for farligt gods lings den aktuella
vagstrackan. For att reducera konsekvensen vid farligt godsolyckor kan diken, vallar och
plank/mur som samlar upp vitska eller gas och/eller skiarmar av bebyggelse fran
stralningen vara tillampliga pa ytterligare stéllen langs vag 57, frimst i tatorterna.
Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende risk och sikerhet bli smé positiva
jamfort med nulédget. Detta eftersom konfliktpunkter identifierats och i viss utstrackning
atgardats langs strackan. Olycksrisken for farligt godstransporter bedéms ocksd minska
beroende pa att hastigheten pa viagen sianks langs vissa strackor, att tydligheten vid
tatortsportar forstarks samt att oskyddade trafikanter ges storre utrymme att vistas i
vagens narhet pa belyst plats.

Konsekvenserna for riksintresseomradet Vardinge bedoms vara marginellt eftersom
intranget inte innebar ndgon markbar paverkan pa omradets storskaliga sateristruktur.
De sammantagna konsekvenserna pa Moraans vattenkvalitet och dess betydelse for flora
och fauna, men dven Bornsjokilens funktion, bedéms vara obetydliga till smé positiva
jamfort med nulaget under forutsittning att planerade atgarder vidtas.

Da forslaget innebar atgarder pa befintlig vagdragning blir konsekvenserna pa
landskapsbilden relativt sméa da féorandringarna sker framst i nara anslutning till
befintlig linjeféring. Generellt kommer vigen att upplevs storre i landskapet da viagen
breddas, nya sldnter bildas, korsningar forandras, tas bort eller tillkommer. Gillande
barridreffekter ar vag 57 redan idag en barriar i landskapet och konsekvenserna blir
dven hir relativt sma. For oskyddade trafikanter foreslas lokala forbattringar for gang-
och cykeltrafik vilket minskar viagens barridreffekter. Detta sker frimst inom tatort. Dar
anslutande vigar stiangs av blir viag 57 en ny barriar f6r manniskor som fardas i bil och
upplevelsen av vig 57 som barriar kommer lokalt att 6ka. Detta sker bdde inom och
mellan tatorter.

Byggskedet av viag 57 medfor storningar som kan upplevas som besviarande for boende i
omradet och passerande trafikanter. Storningarna ar begransade i tiden men det ar
viktigt att vidta forebyggande och aterstillande atgarder for att minska eventuella
storningar.
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2 Bakgrund och syfte

Den aktuella strackan av vag 57 ligger i Sodertilje kommun i Stockholms lan. Vagen ar
befintlig och omfattar en cirka 18 kilometer lang stracka mellan Gnesta och E4. Till stor
utstrackning anvinds vigen av arbetspendlare i Gnesta kommun med arbetsplats i
Sodertalje och Stockholm. Vigens standard ar lag i forhéllande till dess regionala
funktion. En forbattring av vagens standard har sedan lange varit ett 6nskemal frén
Gnesta kommun for att korta arbetspendlarnas restid och for att hoja trafiksikerheten.
Hastighetsbegransningen varierar langs strackan vilket gor att den upplevs som ryckig.
Végens topografi bidrar till diliga siktforhéllanden vilket gor att det finns fi platser pé
strackan dar omkorning ar majlig. Dessutom ar vigen relativt smal.

Det finns inget sammanhéngande ging- och cykelstrak lings striackan. Oskyddade
trafikanter hanvisas till kérbanan pa striackorna mellan téitorterna. Inom Molnbo téatort
finns ett ssmmanhangande gang- och cykelstrak. Inom Jirna tatort finns delvis
separerade ging- och/eller cykelbanor.

Inom vagplaneomradet ansluter sex allménna vagar till vig 57. Vid sidan av dessa
ansluter dven ett flertal kommunala och enskilda végar. Flera privata fastigheter har
utfart direkt mot vigen.

Inom vagplaneomradet trafikeras vig 57 i genomsnitt av 7 500 fordon/dygn. Andelen
tung trafik 4r mellan 7 och 10 %. Lings med vig 57 finns inom vagplaneomradet 11
busshéllplatser i 6stgdende riktning och 13 busshallplatser i vistgdende riktning. Dessa
trafikeras framst av Storstockholms lokaltrafik AB (SL) men dven av Lanstrafiken i
Sérmland.

Under vintern ar 2011 pabodrjades arbetet med en forstudie for vdg 57, strickan mellan
Gnesta och E4. Lansstyrelsen i Stockholms 14n beslutade 2012-11-22, efter genomférd
forstudie, att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 5 §
miljobalken.

Efter genomford forstudie beslutade Trafikverket att utoka forstudieomradet kring
anslutningen av vig 500 till vig 57 for att mojliggora en eventuell omdragning av den.
Lansstyrelsen fattade ett nytt beslut 2013-09-25 att projektet, med de nya
forutsattningarna, inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Omdragningen av
vag 500 avfardades dock senare av Trafikverket.

Trafikverket har direfter tagit fram en vigplan med atgirder for vig 57, strickan mellan
Gnesta och E4, for att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa vigen samt for
att verka for en god miljo.

Enligt den nya planldggningsprocessen for vagar, som tradde i kraft 2013-01-01, utgar
hanteringen av miljéfragor fran fem olika typfall for planldggning beroende pa
projektets karaktar och om det medfor betydande miljopaverkan eller inte. Det framsta
syftet med forandringen ar att planeringsprocessen for infrastrukturprojekt ska bli
effektivare och snabbare utan att t ex miljofragor och demokratiskt inflytande ges
mindre utrymme.

Foreliggande projekt har bedomts utgora planldggningstyp 2. Denna planldggningstyp
tillampas for projekt som innebir byggande av vag dar lansstyrelsen bedomt att det inte
medfor betydande miljopaverkan. Om ett projekt inte antas medfora betydande
miljopaverkan kravs ingen miljokonsekvensbeskrivning, MKB (enligt 6 kap.
miljobalken). I stillet har en miljobeskrivning tagits fram. En miljobeskrivning foljer
grundmetodiken i en MKB men innehéller inte nédvandigtvis de fullstindiga MKB-
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kraven i miljobalken. Den har snarare ett innehall som bestiams utefter projektets
forutsattningar och komplexitet.

Denna miljobeskrivning redovisar de huvudsakliga effekter och konsekvenser pa miljon
och pa manniskors hélsa som kan férviantas uppkomma av planerade atgarder i
vigplanen for vig 57, strickan mellan Gnesta och E4. Atgirder som Trafikverket avser
att utfora for att minimera effekter och konsekvenser redovisas ocksa.
Miljobeskrivningen utgor ett underlag till vigplanen.

3 Avgransningar och metodik

3.1 Tidsavgransning

Horisontar for trafikprognoser och vigprojektets langsiktiga paverkan vid fardig
utbyggnad har antagits vara kring ar 2030. Pdverkan under byggskedet beskrivs separat
under avsnitt 6.

3.2 Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen utgér ifran vigplanens avgransning som innefattar en cirka 18
kilometer lang stricka av vdg 57 mellan Gnesta och trafikplats Jarna.

For att underlatta beskrivningen av vigplanen har den delats in i delstrackor enligt
nedan:

Tabell 1 Vigplanens delstrdckor.

Delstricka  Beskrivning Sektion enligt lingdméitning
1 Gnesta 0/000 —1/360
2 Gnesta — Molnbo | 1/360 — 4/500
3 Molnbo titort 4/500 — 7/700
4 Molnbo — Jarna 7/700 — 13/940
5 Jarna tatort 13/940 — 16/800
6 Jarna — E4 16/800 — 17/800
8
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DELSTRACKA 4

DELSTRI\CKA 3

Kilometer

Figur 1 Oversikt delstrdckor.

3.3 Mal och krav

Miljobalkens centrala bestimmelser ska alltid tillampas vid prévning enligt viaglagen. De
utgors av de allménna hiansynsreglerna (2 kap. miljobalken),
hushéllningsbestammelserna for naturresurser (3 och 4 kap. miljobalken) samt
skyldigheten att iaktta miljokvalitetsnormer (2 kap. 7 § och 5 kap. 3 § miljobalken).
Dessutom ska de nationella miljokvalitetsmélen, de transportpolitiska méalen samt
projektmalen tillgodoses.

En bedémning av projektets méluppfyllelse beskrivs i kap 7.

3.3.1. De allménna hansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska folja miljobalkens allménna
hinsynsregler. Dessa aterfinns i 2 kap. i miljobalken. Syftet med reglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen generellt ska 6ka.

Bevisborderegeln

Den som vidtar en atgird eller bedriver en verksamhet ska kunna visa att atgirden eller
verksamheten kan bedrivas pa ett miljomassigt godtagbart sitt i forhallande till
héansynsreglerna.

Kunskapskravet

Verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behovs for att skydda méanniskors
hilsa eller miljon mot skada eller oldgenhet. Pa si sitt kan skador och oldgenheter oftast
undvikas.
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Forsiktighetsprincipen

Risken for storningar pd ménniskors hilsa eller miljon ar tillracklig for att
skyddsétgirder och andra forsiktighetsmaétt ska vidtas. Skyldighet for alla som bedriver
en verksambhet att vidta de forsiktighetsmatt som behovs for att undvika sddan oldgenhet
eller skada.

Fororenaren betalar

Det ar alltid den som orsakar eller riskerar att orsaka en miljostorning som ska bekosta
de atgiarder som behover vidtas for att avhjilpa en stérning eller for att de allménna
hansynsreglerna ska uppfyllas.

Bdsta mojliga teknik

For yrkesmaissig verksamhet ska basta mojliga teknik anvindas for att forebygga skador
pa miljon. Med detta avses badde den anvianda teknologin och det sitt pa vilket en
anlaggning konstrueras, underhalls, drivs samt hur den avvecklas. Tekniken maste fran
teknisk och ekonomisk synpunkt vara industriellt moéjlig att anvinda inom branschen.
Kostnaden far dock inte vara oskilig i forhéllande till miljovinsten.
Lokaliseringsprincipen

For alla atgarder och verksamheter ska en plats viljas sa att iandamalet kan uppnés med
minsta intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Den som vidtar en atgird eller bedriver en verksamhet ska anvianda ravaror och energi
sé effektivt som mgjligt, och utnyttja majligheterna till &teranvindning och dtervinning.
Vid bedomning ska nyproducerat respektive dtervunnet materials totala miljopaverkan
vagas mot varandra. I forsta hand ska fornyelsebara energikéllor anviandas.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan innebara risk for manniskors
hélsa eller miljon ska undvikas att anviandas eller siljas om de kan ersittas med andra
produkter som ar mindre skadliga.

Skadeansvar

Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet som medfort skada eller oldgenhet for
miljon ansvarar for att avhjilpa den. Skyldigheten géller tills skadan/oldgenheten
upphort oavsett om verksamheten fortfarande pagéar eller om den upphort eller
overlatits.

Stoppregeln

En atgard eller verksamhet som kan medfora betydande skada eller oldgenhet trots att
héansynsreglerna tillampas ska stoppas. Regeringen kan ge dispens for synnerligen
betydelsefulla verksamheter om den inte befaras forsamra det allménna halsotillstindet.

3.3.2. Hushallning med naturresurser

Miljobalken ska, enligt 1 kap. 1§, bland annat tillimpas sa att en langsiktig god
hushéllning av mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt tryggas. Ateranviindning och
atervinning liksom annan hushéllning med material, révaror och energi ska fraimjas sa
att ett kretslopp uppnas.

3.3.3. Miljokvalitetsmal

For detta projekt bedoms 9 av de nationella miljokvalitetsmalen vara av sarskild
betydelse. Dessa ar: Begransad klimatpaverkan, Grundvatten av god kvalitet, Myllrande
vatmarker, Ett rikt odlingslandskap, Levande sjoar och vattendrag, Giftfri miljo,
Levande skogar, Ett rikt vixt- och djurliv samt God bebyggd miljo.
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3.3.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel, som regleras i 5 kap.
miljobalken. De flesta av normerna baseras pa krav i olika EU-direktiv. Normerna
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom ett antal omriden. Det finns idag MKN
for fororeningar i utomhusluften, vattenforekomster, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller.

For detta projekt bedoms MKN f{6r fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477) och
vattenforekomster (SFS 2004:660) vara relevanta.

MKN f6r omgivningsbuller bedoms inte vara relevant i projektet. Enligt forordning
(2004:675) om omgivningsbuller ska bullret kartlaggas i tv steg och ett atgardsprogram
upprattas och faststillas. I ett forsta steg géller kravet vigar som trafikeras med mer dn
6 miljoner fordon per &r och i ett andra steg vagar som trafikeras med mer dn 3 miljoner
fordon per &r. Dessa trafikméangder ar inte aktuella for vag 57.

3.3.5. Transportpolitiska mal

Transportpolitikens mél ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Malet &r
uppdelat i ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktionsmalet innebar att
transportsystemet ska vara jamstallt och dess utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hinsynsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo
och miljokvalitetsméalen nis samt bidra till 6kad hilsa.

3.3.6. Projektmal

Projektmalen ar foljande:
Forbattra framkomligheten for samtliga trafikanter
Sakerstalla god trafiksdkerhet for samtliga trafikanter

Verka for en god miljo

3.4 Saklig avgransning och inriktning pa
miljdbeskrivningen

Miljobeskrivningen redovisar, med stéd av 6 kap. 7 § miljobalken, de uppgifter som
behovs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors hélsa, miljon
och hushallningen med mark, vatten och 6vriga resurser.

Vag 57 ar en befintlig viag langs aktuell stracka och har varit det under lang tid. Projektet
innebar framst en breddning av befintlig vigstrackning och vissa dndrade
trafiklosningar. Befintliga miljoeffekter langs vig 57 bedoms inte dndras vasentligt med
aktuellt projekt. En anpassning av projektets atgiarder for att minimera miljopaverkan
har varit en viktig utgdngspunkt i vigplanearbetet.

En artinventering av flora och fauna har inte bedémts n6dviandig att genomfora i
aktuellt projekt.

De mest betydande miljoaspekterna har i projektet bedémts vara natur- och kulturmiljo,
vatten, buller och risk. Dessutom &r péverkan pa riksintresset for kulturmiljon
(Vardinge), pa Bornsjokilen och pd Moraan viktigt att belysa liksom konsekvenser under
byggtiden.
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3.5 Metodik

For att bedoma ett projekts paverkan pa miljon anvinds normalt begreppen pdverkan,
effekt och konsekvens.

Paverkan kan t ex utgoras av ett fysiskt ingrepp i naturmiljon eller en férandrad
grundvattenniva. Effekt utgors av en eventuellt fordndrad miljokvalitet, till exempel
forsamrad luftkvalitet eller sattningar i marken. Konsekvens ir en viardering av effekten
utifran dess betydelse, till exempel 6kad bullerstorning for boende eller forbattrad
tillganglighet till ett friluftsomrade.

I denna miljobeskrivning redovisas paverkan och, i sé stor utstrackning som mojligt,
effekt samt konsekvens av viagplanen for olika miljoaspekter separat samt vergripande
och samlat dar det ar majligt.

Bedomningarna av miljoaspekterna foljer nedanstaende skala och kan vara bade
positiva och negativa. Bedomningarna gors jamfort med nuldget. Skalan ar:

e  Obetydliga konsekvenser: Konsekvenserna dr obefintliga eller marginella.

e Sma konsekvenser: Konsekvenser pa skyddade/viardefulla omraden eventuellt
med hoga viarden. Konsekvenserna ar lokala, beror ett litet omrade och kan vara
overgdende.

o  Mattliga konsekvenser: Konsekvenser pa skyddade/viardefulla omraden med
hoga viarden. Konsekvenserna dr lokala eller regionala, berdr en storre del av ett
omréde och kan innebéara en icke 6vergidende skada.

e Stora konsekvenser: Konsekvenser pa skyddade/viardefulla omrdden med
mycket hoga varden. Konsekvenserna ar regionala, ber6r hela ytan av ett
omrade och kan innebara en icke 6vergdende skada.

Sist i varje miljoaspektavsnitt (avsnitt 5) anges mojliga dtgarder for att ytterligare
minska miljoeffekterna. Dessa atgarder ingar inte i utférda konsekvensbedémningar.
Hir beskrivs mojliga atgarder, utover de som foreslas i vigplanen, for att ytterligare
kunna minska projektets miljopaverkan. Atgirderna avses framst inom vigomradet.

4 FOrutsattningar

4.1 Riksintressen och andra allmanna intressen

Vig 57 ar inte angiven som riksintresse men har ett viktigt mellankommunalt intresse.

Till stor utstrackning anvands den aktuella végstrickan av arbetspendlande invanare i
Gnesta kommun med arbetsplats i Sodertilje och Stockholm. Vagen ar ocksa en priméar
transportled for farlig gods.

Vigen angransar i sin strackning (delstricka 2) till ett omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden, Vardinge. Riksantikvarieimbetets motivering till riksintresset ar
”Centralbygd med forhistorisk bruknings- och bosittningskontinuitet som framforallt
speglar bronséilderns bosattningar utmed den davarande havsviken vid Edesta, men
ocksa jarnalderns centralbygd nagot langre norrut, i omradet kring det medeltida
sockencentrumet. Kulturlandskapet med kontinuitet sedan forhistorisk tid och
dominerande séterier fran 1500- och 1600-talen”.

Vag 57 ligger inom Stockholms regionala gronstruktur och berér med sin strackning
Bornsjokilen, vilken dr en av Stockholms grona kilar. Vag 57 gar igenom Bornsjokilen
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vaster om Jarna (delstricka 4) och foljer dess norra kant strax viaster om E4 (delstriacka
5 och 6).

Mellan tatorterna Molnbo och Jiarna angriansar vag 57 till tva av Sodertélje kommuns
utpekade storre relativt opaverkade markomraden, Yngern Syd i norr och Mélnbo i
soder. Omradena ar enligt kommunen omtyckta utflyktsmal for bland annat vandringar
samt bar- och svampplockning.

Vig 57 korsas Oster om Gnesta i anslutning till vig 506 (delstriacka 1) av den regionala
cykelleden Mélardalsleden, som fortsétter i sydlig riktning mot omrédet Vardinge.
Huvudstrickningen av leden ar 444 kilometer och striacker sig runt Milaren. Langre
Osterut korsas Vig 57 ocksa av tva befintliga promenadstrik, Morarundan och
Lingarundan. Bada rundorna foljer viag 57:s strackning ett par hundra meter i Jarna och
fortsitter norr respektive soder om vagen. Morarundan foljer Morans strackning norr
om vagen. Lingarundan fortsatter séderut frian vig 57.

4.2 Projektbeskrivning

Nedan beskrivs kortfattat vad projektet innebar. En fullstindig beskrivning av projektet
redovisas i planbeskrivningen. Projektet innebar kortfattat:

Vigens standard hojs och anpassas till 80 km/h for striackorna mellan tatorterna. Vagen
breddas fran 6,5-7 meter till 8 meter. Forbattrade siktférhallanden.

Busshaéllplatsernas lage och utformning ses 6ver lings hela strackan. Detta for att
héllplatserna ska fa en optimal placering med héansyn till siktforhéllanden,
trafiksdkerhet och tillganglighet.

P4 strackan mellan Mdlnbo och Gnesta foreslas tva stigningsfilt; extra korfilt i backe for
att underlétta passage av tunga och langsamma fordon.

Vig 500 ansluter till vig 57 med ett separat vianstersvangfalt for vastgaende fordon.
Inom Molnbo tétort foreslas korsningen mellan vig 57 och Fristavigen att byggas om.
Ett vanstersviangfilt mot Fristavigen med refuger blir en ny tatortsport med trafiksiker
utformning. Oster om korsningen mellan vig 57 och Fristavigen foresls en
dubbelriktad géng- och cykelbana utmed vig 57 cirka 250 meter Gsterut.

Inom Jérna tétort foreslas en gang- och cykelbana frén Bilstaviagen och cirka 150 meter
oOsterut.

Befintlig korsningsutformning mellan Storgatan och vag 57 foreslas forandras.

En gang- och cykelbana fran Storgatan visterut 1angs med vig 57 pa den norra sidan
foreslds som binder samman befintliga gdng- och cykelbanor genom Jirna titort.

I trafikplats Jirna vid E4 foreslds en ny utformning i korsningarna diar ramperna i
trafikplats Jarna ansluter vag 57.

Trafikverket utreder bullersituationen langs med strackan och kommer att foresla
atgirder for minskat buller med hénsyn till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt.

Inom vagplaneomradet trafikeras vag 57 i genomsnitt av 7 500 fordon/dygn. Utifran den
bedomda arliga trafiktillvixten berdknas trafikmidngden i genomsnitt uppga till 9 600
fordon/dygn utmed vag 57 ar 2030.

4.3 Ovriga tillstdnd och dispenser

Fornminnen
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Tillstand for intrang i fasta fornlamningar kommer att sokas enligt lagen om
kulturminnen (KML). Detta gors i ett senare skede. En ndrmare forundersokning i
avgransande syfte kravs och kan goras i ett tidigt skede. Efterféljande forundersokning
for att eventuellt fordndra eller ta bort aktuell fornlamning kraver tillstdnd frén
lansstyrelsen och kan inte utforas forran viagplanen har godkéants.

I delstracka 2 bedoms intrang behova goras i en fast fornlamning (rad nr. 87:1)
bestdende av en stensittning (cirka km 3/020) cirka 10 meter s6der om vag 57. I
delstricka 2 bedoms intrang inte behova goras i det bevakningsobjekt med
sammanforda lamningar (rai nr. 306:1), beldgen som nirmast cirka 10 meter séder om
vag 57 (km 3/970). En ndrmare forundersokning i avgransande syfte bor goras for att
bekrafta detta.

I delstracka 5 bor den fasta fornlamning (rai nr. 84:9), som ar beldget vid det fore detta
servicehuset (km 14/900-15/450), undersokas arkeologiskt infor planerat projekt.

I delstriacka 5 finns dven de tva fasta fornlamningar, en hallristning och en hg med
omgivande fornlamningsomrade, (rai nr. 72:4 och 72:1) beldgna séder om vigen. Dessa
bedoms inte beroras av projektet.

Strandskydd

Ansokan om dispens fran strandskyddet behéver inte sokas separat. Det ingér i
tillatligheten for vigplanen enligt miljobalken 7 kap 16 §.

Nedan anges de lagen dar strandskyddsdispens provas genom vigplanen:

Tabell 2 Omraden ddr radande strandskydd berors.

Omrade dar strandskyddsdispens soks | Sektion Delstracka

Mindre delar av strandskyddet kring km 0/180-0/380 Delstriacka 1
Sigtunaan (dess nedre del)

Strandskyddet kring Molnboan berors | km 4/370-4/570) | Delstricka 2 och 3
av vagutbyggnaden. Strandskyddet km 4/640-4/840
kring M6lnboén berors i delstrackans
vistra del.

Mindre delar av strandskyddet kring km 14/550-14/750 | Delstricka 5
Moraén

Generellt biotopskydd

Dispens for det generella biotopskyddet ges i samband med att vigplanen faststills och
vinner laga kraft enligt 7 kap 11a § i miljobalken.

Det generella biotopskyddet omfattar bland annat alléer, dranerande diken, résen, och
akerholmar.

Efter platsbesok och kartstudier har inga omréaden som omfattas av det generella
biotopskyddet identifierats inom aktuellt vigomrade.

Vattenverksamhet

Ingen atgdrd som kréaver tillstdnd for vattenverksamhet ar identifierad ldngs aktuell
stricka.

Torrlaggningsforetag

P4 delstriacka 4 berors torrlaggningsforetaget Bankesta, Lovsta och Simsjo (ca

km 11/150-11/500). Vag 57 har sedan lang tid utgjort fardvig langs dess nuvarande
strackning och fanns vid den tid d& torrlaggningsforetaget bildades. Projektet bed6ms
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inte medfora ndgon okad péverkan pé dikningsforetaget genom 6kade ytvattenfloden
eller 6kad fororeningsbelastning. Omprévning av dikningsforetaget bedoms inte vara
aktuellt.

Torrliggningsforetaget Bankesta-Akerby ligger soder om viig 57 (ca 10/000-10/320) och
bedoms inte beroras av projektet.

Tillfallig nyttjanderatt

I Tabell 3 anges de omraden dar tillfallig nyttjanderatt kravs for projektets
genomforande, till exempel etableringar och omliaggningsvigar. Dessa omraden ingar
inte i vigomradet men anges i plankartorna.

Tabell 3 Ytor for tillfdllig nyttjanderdtt som anges i vdgplanen.

Omrade for tillfallig nyttjanderatt Sektion Delstracka
Arbets- och etableringsyta norra sidan | km 1/240-1/290 Delstricka 1
av vagen

Tillfallig nyttjanderatt for omledning km 2/870-3/090 Delstracka 2
av trafik norr om vig 57

Arbets- och etableringsyta séder om km 4/200-4/280 Delstracka 2
vagen

Arbets- och etableringsyta s6der om km 5/170-5/240 Delstricka 3
vagen

Arbets- och etableringsyta pa sodra km 6/700-6/780 Delstricka 3
sidan av vigen

Arbets- och etableringsyta foreslds pA | km 9/230-9/320 Delstricka 4
sodra sidan av vigen

Arbets- och etableringsyta s6der om km 10/420-10/480 | Delstricka 4
vagen

Arbets- och etableringsyta séder om km 12/310-12/370 | Delstréicka 4
vagen

Arbets- och etableringsyta foreslds pa | km 13/700- Delstricka 4
norra sidan av vigen 13/760).

Arbets- och etableringsyta foreslds pa | km 16/520- Delstricka 5
sodra sidan av vigen 16/620).

Arbets- och etableringsyta foreslds pa | km 17/420- Delstracka 6
sodra sidan av vagen, i anslutning till 17/480).

ny rondell

Ovriga tillstand i byggskedet

Ett 12:6 samrad, enligt miljobalken, om upplag och utfyllnad etc. kravs med
lansstyrelsen for det som inte faststills i vigplanen.

Bygglov krivs inte for eventuella bullerskyddsskdrmar som ska uppforas inom
viagomradet utan kan faststillas i viagplanen.
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5 Forvantade miljokonsekvenser

5.1 Landskapshbild och barriareffekter

5.1.1. Bedémningsgrunder

Begreppet landskapsbild innefattar trafikantens (brukaren av vigen) upplevelse av
landskapet men ocksé upplevelsen fran 6vriga betraktare i ndrheten av vagen.
Landskapsbilden beskrivs med den visuella upplevelsen av landskapet vars
bestdndsdelar tillsammans skapar en helhetsupplevelse av landskapets historia,
anvandning och karaktar.

Landskapsbilden beskrivs &ven med bedomningsgrunderna skala, struktur, viktiga
element och karaktir. Trafikantens upplevelse av landskapet och resan kan dven
beskrivas med upplevelsen av variation och rytm, orienterbarhet samt forstdelse och
identitet.

Viagforslagets konsekvenser pa landskapsbilden bedoms efter hur det paverkar
helhetsupplevelsen av det omgivande landskapet.

Begreppet barridreffekt handlar hiar om hur vig 57 utgor en barriar for ménniskor, flora
och fauna att rora sig tvirs viagen. Vagforslagets konsekvenser pa barridreffekterna
bedoms efter hur moéjligheterna att rora sig tvars viag 57 forandras med projektet.

Miljoeffekterna pa landskapsbilden och barridreffekter bedoms efter den redovisade
bedomningsskalan dar konsekvenserna kan vara obetydliga, sma, mattliga eller stora av
positiv eller negativ karaktir, se 4ven avsnitt Fel! Hittar inte referenskiilla..s.

5.1.2. Forutsattningar

Efter platsbesok och inventering av vigens omgivning och markanviandning bedéms den
aktuella vagstrackan vara av karaktarstypen Mellanbygd, omvixlande jordbruksmark
och skog. Enligt Trafikverkets publikation Vixtlighet i vigmiljo — praktiska rad ar de
karaktiristiska landskapselementen for mellanbygd foljande:

barr-, bland- eller 16vskog varvad med 6ppna ékrar och dngar
kulturpéaverkade miljoer med hagvegetation, bryn och solitartrad
artrika vigkanter

Det omgivande landskapet dr smaskaligt och de 6ppna filten har en fond av omgivande
skogsvegetation. Narmare Jirna forandras landskapet och upplevs 6verga till ett mer
utstrackt odlingslandskap.

5.1.3. Miljokonsekvenser

Da forslaget innebér atgarder pa befintlig vagdragning blir konsekvenserna pa
landskapsbilden relativt f& da forandringarna sker framst i nara anslutning till befintlig
linjeforing. Generellt kommer vigen att upplevs storre i landskapet da vigen breddas,
nya slinter bildas, korsningar férdandras, tas bort eller tillkommer.

Vig 57 ar redan idag en barridr i landskapet. For oskyddade trafikanter foreslds lokala
forbattringar for gang- och cykeltrafik vilket minskar vigens barridreffekter. Det handlar
om att tydligare korsande passager forbattrar lasbarheten av miljon vid
korsningspunkten vilket kan leda till ett sikrare beteende i trafiken. En ny gang- och
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cykelviag kan ocksé bidra till att barridreffekterna minskar dé en rorelse langs med vigen
kan medfora en 6kad valmojlighet att korsa vigen vid en annan punkt. For flora och
fauna kan barridreffekten 6ka marginellt da vég 57 breddas och fordonens hastighet
okar. En okad trafik i framtiden kan ocks& medfora en 6kning av barridreffekten for alla
att rora sig tvirs vigen.

Forslaget innebir att vissa anslutande vagar till vag 57 sténgs, vilket lokalt pdverkar
framkomligheten i omradet. Upplevelsen av vig 57 som barridr kommer dar lokalt att
oka.

Delstracka 1— Gnesta tatort

Den nya trafikanlaggningen i form av en cirkulationsplats tar mer mark i ansprak och
kommer att upplevas storre dn dagens korsning. Trafikanldggningen kommer att hojas i
niva jamforelse med befintlig situation, vilket endast bedoms paverka landskapsbilden
marginellt da vig 57 redan gar hogt pa bank i omradet. Utformningen fortydligar
landskapets omgivande sammanhang med narheten till Gnesta titort och narvaron av
ovrig tiatortsbebyggelse. Trafikanldggningen bidrar dven till att 6ka forstaelsen for att
hastighetsbegransningen sinks vilket ar positivt ur trafikantperspektiv. Sammantaget
bedoms forslagets inverkan pa landskapsbilden medféra smé konsekvenser av positiv
karaktar.

Nir trafikhastigheten sinks till f61jd av cirkulationsplatsen och de korsande passagerna
fortydligas minskar barridreffekten lokalt for oskyddade trafikanter att rora sig tvars vag
57. Dar anslutande vagar stangs, for denna delstracka 3 st till antalet, kommer vigen att
bli en barriar for den trafik som brukar anvianda anslutningen. Det 6kar lokalt sett
viagens barridreffekt for manniskor som fardas med bil. For flora och fauna kan
barridreffekten marginellt 6ka da vigen tar mer mark i ansprak &n befintlig situation.
Gestaltningsforslaget innebér att dng anldggs och triad planteras i rondellen vilket kan bli
ett mellansteg for vissa vixt- och djurarter. Forslagets inverkan pa barriareffekterna
bedoms medfora smé konsekvenser av positiv karaktir for oskyddade trafikanter och
obetydliga for flora och fauna. Forslagets inverkan pa vigens barridreffekter for
méanniskor som fardas med bil bed6ms sma och av negativ karaktar.

Delstracka 2 — Gnesta — Molnbo

De foreslagna stigningsfilten innebér att vag 57 kommer att bli och upplevas storre i
landskapet, skog kommer att avverkas och nya slénter att bildas. Majoriteten av
delstrackan gar igenom tit skog vilket betyder att upplevelsen av viag 57 fran sidan av
vagen ar begransad. Dar stigningsfaltet gar igenom 6ppet odlingslandskap eller i
gransen mellan 6ppet landskap och skog bedéms landskapsbilden paverkas mer negativt
lokalt sett, detta géller sarskilt vid omréden dar forslaget medfor stora jordskarningar.
En gallring av tit vegetation ndrmast vigrummet ar positivt ur trafikantsynpunkt och
leder till battre sikt i det ndrmaste vigrummet. Sammantaget bed6ms forslagets
inverkan pa landskapsbilden medféra sma konsekvenser av negativ karaktar.

Dar anslutande vagar stings, for denna delstrécka 4 st till antalet, kommer vigen att bli
en barridr for den trafik som brukar anvinda anslutningen. Det 6kar lokalt sett vigens
barridreffekt for manniskor som fiardas med bil. For flora och fauna kan barriareffekten
marginellt 6ka d& viagen tar mer mark i ansprék dn befintlig situation och det
tillsammans med en hastighetsokning kan gora det svarare for flora och fauna att
passera vagen. Forslagets inverkan pa barridreffekter for flora och fauna bedéms vara
obetydliga. Forslagets inverkan pa vagens barridreffekter for manniskor som fairdas med
bil bedoms smé och av negativ karaktér.
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Delstriacka 3 — Molnbo tétort

Entrépunkterna till Molnbo forstarks med forslaget tack vare ett fortydligande av
trafiksituationerna vid tatortens entréer. I delstrackans Gstligaste del dar vag 57 gar
igenom tat skog foreslés gallring av vigrummet for att skapa ett ljusare vigrum och
battre sikt i kurvor och i vigens naromrade. Sammantaget bedoms forslagets inverkan
pé landskapsbilden medféra smé konsekvenser av positiv karaktar.

De korsande passagerna for fotgdngare och cyklister tvirs over vig 57 fortydligas.
Forslaget innebar dven ett fortydligande av gang- och cykelbanan nar den passerar
anslutande vagar. Dar anslutande vigar stings, for denna delstracka 8 st till antalet,
kommer vigen att bli en barriir for den trafik som brukar anvinda anslutningen. Det
okar lokalt sett viagens barridreffekt for manniskor som firdas med bil. Férslagets
inverkan péa barridreffekterna for fotgéngare och cyklister bedoms medfora sméa
konsekvenser av positiv karaktar. Forslagets inverkan pa vagens barriareffekter for
manniskor som fiardas med bil bedoms sma och av negativ karaktar.

Delstriacka 4 - Molnbo — Jarna

Breddningen av viagen och viggrenen kommer att innebéra att vig 57 upplevs storre i
landskapet. Denna delstricka innehaller dock inte lika markanta jordskarningar likt
delstricka 2, men gar ocksa hir igenom tit skog vilket betyder att upplevelsen av vig 57
fran sidan av vigen dr begriansad. Igenom de tita skogspartierna foreslés gallring av den
narmaste vegetationen vilket bidrar positivt till ett ljusare vigrum och bittre sikt i
kurvor och i vigens naromrade. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa
landskapsbilden medféra marginella konsekvenser av bade positiv och negativ karaktar.

Mojligheten att rora sig langs med vag 57 6kar med foreslagen ny géng- och cykelvag,
vilket medfor att barridreffekten av vig 57 for fotgadngare och cyklister minskar lokalt i
omradet. Dar anslutande vagar stangs, for denna delstriacka 8 st till antalet, kommer
vagen att bli en barridr for den trafik som brukar anvinda anslutningen. Det 6kar lokalt
sett vigens barridreffekt for manniskor som firdas med bil. For flora och fauna kan
barridreffekterna marginellt 6ka da vigen tar mer mark i ansprak jaimfort med befintlig
situation. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa barridreffekterna medfora sma
konsekvenser av positiv karaktar for oskyddade trafikanter och obetydliga for flora och
fauna. Forslagets inverkan pa vigens barridreffekter for manniskor som firdas med bil
bedoms sma och av negativ karaktar.

Delstricka 5 - Jarna tatort

Nir géng- och cykelvigen breddas och nyanliggs kommer vig 57 delvis att kriva mer
mark i ansprék. Det leder till att upplevelsen av trafikmiljon kommer att 6ka marginellt i
landskapet. Ny utformning pa trafikanldggningar bidrar till att stirka gaturummet och
tatortskaraktiaren bade vid Storgatan och vid den vistra entrén. Sammantaget bedéms
forslagets inverkan pa landskapsbilden medfora smé konsekvenser av positiv karaktar.

Mojligheten att rora sig langs med och 6ver vag 57 okar med foreslagen ny gang- och
cykelvag och tydligare korsande passager. Det medfor att barridreffekten for fotgangare
och cyklister minskar lokalt. Dar anslutande vagar stiangs, for denna delstricka 1 st till
antalet, kommer vigen att bli en barriar for den trafik som brukar anvanda
anslutningen. Det 6kar lokalt sett viagens barridreffekt for manniskor som fiardas med
bil. Sammantaget bedéms forslagets inverkan pé barridreffekterna medfora sméa
konsekvenser av positiv karaktar. Forslagets inverkan pa vigens barriareffekter for
manniskor som fardas med bil bed6ms sma och av negativ karaktar.
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Delstriacka 6 — Jarna — E4

Tva nya trafikanlaggningar foreslas i anslutning till av- och péfart till vig E4 for att
forbattra framkomligheten och minska kobildning. Utformningen av de bada
trafikanldggningarna bedoms bidra positivt till att en tydligare och mer omsorgsfullt
utformad trafikmilj6. Idag ar platsen starkt préaglat av infrastruktur. Sammantaget
bedoms forslagets inverkan pé landskapsbilden medfora sméa konsekvenser av positiv
karaktar.

Mojligheten for fotgiagare och cyklister att rora sig 1angs med och 6ver vig 57 okar med
foreslagen ny gdng- och cykelvig och tydligare korsande passager. Det medfor att
barridreffekten for fotgdngare och cyklister minskar lokalt. Gestaltningsforslaget innebar
att dng anldggs och trad planteras i rondellen och droppen vilket kan bli ett mellansteg
for vissa vaxt- och djurarter. En droppe kan liknas vid en cirkulationsplats som ofta
anvands i trafikplatser dar av- och péfartsramper ansluter. Sammantaget bedoms
forslagets inverkan pé barriareffekterna medfora smé konsekvenser av positiv karaktar
for oskyddade trafikanter och obetydliga for flora och fauna.

5.1.4. Atgarder for att minska miljokonsekvenser

I gestaltningsprogrammet, tillhorande vigplanen, beskrivs atgiardsforslag vars syfte ar
att formildra ingrepp och forstirka positiva effekter av forslaget med hénsyn till befintlig
landskapsbild och karaktérstyp. For landskapsbilden handlar det exempelvis om
anpassning av sldnter och slantvegetation, gallring och mgjlighet till utblickar. Det &r
fordelaktigt att kombinera atgardsforslag bade inom och utanfor vigomradet for att
kunna forbattra vagforslaget ytterligare.

I avsnitt 5.2.4 anges sammanfattande atgiarder avseende landskap och naturmiljé.
5.2 Naturmiljd, kulturmiljé och rekreation

5.2.1. Bedémningsgrunder

Bestimmelser angdende skyddade mark- och vattenomraden anges i 7 kapitlet
miljobalken.

Riksintressen ska enligt 3 kapitlet 6 § MB skyddas fran pétaglig skada.

Ekologiskt sarskilt kinsliga natur- eller vattenomraden (ESKO-omréaden) utgor dels
omraden som hyser en speciell flora och fauna eller miljoer av ovanlig karaktar som kan
hotas om inte sirskild hansyn tas. De ESKO-omradena ska i enlighet med miljobalkens
hushéllningsregler sa 1angt som mojligt skyddas mot atgarder som kan skada dessa.

Nyckelbiotoper och naturvarden ar skogsomriaden med hoga naturviarden. Ett hogt
naturvarde innebar generellt att ett skogsomrade bedomts hysa véixt- och djurarter som
ar viktiga for bevarandet av den biologiska mangfalden.

Vissa biotoper (boendemiljoer) i jordbrukslandskapet ar s vardefulla att de omfattas av
ett generellt skydd och far inte skadas. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 §
miljobalken och lansstyrelsen beslutar om dispens fran skyddet om det finns sirskilda
skal.

I Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) har region- och
trafikplanekontoret i Stockholms ldns landsting identifierat 10 s kallade grona kilar
som utgor grunden for den regionala gronstrukturen i Stockholmsomradet. De grona
kilarna utgor stora sammanhéangande natur- och vattenomréden som bland annat
skapar forutsittningar for en 6kad biologisk mangfald. De grona kilarna i den regionala
gronstrukturen utgor generellt sett omraden med hoga rekreations-, natur och
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kulturvarden och ger ménniskor mojlighet att uppleva relativt ostérda, variationsrika
naturomraden med spridningsméjligheter for flera djurarter.

Lagen om kulturminnen, ocksa kallad kulturminneslagen (KML), reglerar bevarandet av
fornlamningar, vardefulla byggnader och kulturforemal. Det ar enligt 2 kapitlet 6 § KML
forbjudet att utan tillstdnd fran lansstyrelsen férandra, ta bort, skada eller ticka Gver en
fornlamning. Till en fast fornldamning hor ett sa stort omrade pa mark eller i vatten som
behovs for att bevara fornlamningen. Detta omrade kallas fornldimningsomrade och
faststills av lansstyrelsen. Bestimmelserna i KML giller bade sjilva fornlamningen och
fornlamningsomradet.

Fasta fornlamningar ar siledes lagskyddade enligt KML medan 6vriga kulturhistoriska
ldmningar inte omfattas av lagskydd. Bevakningsobjekt innebar att limningens status
inte kan avgoras genom en okuldr (som genomférs med 6gonen) besiktning utan méaste
utredas vidare.

Virdet for friluftslivinom ett mark- eller vattenomrade beror, enligt Naturvardsverkets
rapport Regionala och kommunala planer - inledande metodstudie i Uppsala ldn, pa
naturgivna forutsattningar som till exempel variationsrikedom i landskapet, intressanta
kulturmiljoer eller anknytning till vatten. En annan viktig forutsattning ar frénvaron av
storningar sdsom buller. Hur lattatkomligt omradet ar, férekomst av barridrer, niarhet
till omradet, omradets funktion och hur olika omraden hinger samman ar andra
faktorer av sirskild betydelse. Upplevelsevirden som ménniskor ofta forvintar sig i
friluftsomraden ar orérdhet och mystik, frihet och rymd, skogskénsla, aktivitet,
artrikedom och naturpedagogik, kulturhistoria samt service och samvaro.

Konsekvenserna pa naturmiljo, kulturmiljo och rekreation bedéms efter den redovisade
bedomningsskalan i avsnitt 3.5.

5.2.2. Forutsattningar

Omrédets Ostra och vistra delar 16per genom jordbruksbygder medan omradets centrala
delar framst utgors av bergiga skogsomraden med lite bebyggelse och fa fornlamningar.

En mer utforlig beskrivning av landskap och vaxtlighet i aktuellt omrade aterfinns i det
gestaltningsprogram som tagits fram i projektet (2013).

Vagen striacker sig genom ett omrade med stora skogsomraden som endast ar obetydligt
paverkade av exploateringar sdsom bebyggelse och vigar. Skogarna utgors till stor del av
sumpskogar, som ar ett samlingsnamn for skogskladd vatmark. Sumpskogar ar en

naturtyp som kan ha stora variationer och erbjuda livsmiljéer f6r manga vaxter och djur.

Vig 57 ligger inom Stockholms regionala gronstruktur och berér med sin strackning
Bornsjokilen, vilken dr en av Stockholms grona kilar. Vig 57 gar igenom Bornsjokilen
vaster om Jarna (delstricka 4) och foljer dess norra kant strax vister om E4 (delstricka
5 och 6). De utbredda skogsomradena langs vag 57 (delstrickorna 2, 3 och 4) ar
omtyckta utflyktsmal for bland annat vandring samt bar- och svamplockning.

Langs storre delen av aktuell stracka saknas cykelvag och pé vissa delar dven gangbana
forutom i Moélnbo och delvis i Jarna.

Vag 57 stracker sig 0ster om Gnesta till strax 6ster om Molnbo tatort norr om Résjon
(delstrackorna 1, 2, 3 och delvis 4) genom omrédet Véardinge (tidigare Virdinge socken),
som dr ett omrade rikt pa fyndplatser daterade till bronsaldern/jarnaldern. Vigen
fortsdtter genom Jarnatrakten (delstrackorna 4, 5 och 6) som enligt S6dertilje kommun
har en lang kontinuitet som boplats for manniskan, vilket en stor méngd forntida
lamningar vittnar om. Jirnabygden dr med sina manga fornlimningar ett av de fraimsta
fornlamningsomréadena i Stockholms ldn. Dartill finns enligt genomférd arkeologisk
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utredning etapp 1, hog potential for fornlamningar som inte syns ovan mark i itta s.k.
indikationsomraden.

Eftersom vigen ar befintlig langs aktuell stricka sedan lang tid tillbaka har en sarskild
artinventering av flora och fauna inte bedomts nédvandig att genomfora i aktuellt
projekt.

Vilt beskrivs under avsnitt 5.5.
Delstriacka 1 — Gnesta
Vigen kantas av barr- och 16vskogsvegetation samt 6ppen odlingsmark.

Delstriackan angransar mot soder till ett omride, Virdinge, som omfattas av riksintresse
for kulturmiljon (omradet angransar dven till delstracka 2). Riksintresseomradet ar rikt
pa fyndplatser daterade till bronsaldern/jarnaldern. Bronsalderslimningar forekommer
pa bergskronen som rosen och stensattningar med skarvstenshogar och
skalgropsforekomster nedanfor. Sateristrukturer med tillhorande bebyggelse av gardar
och torp, ekonomibyggnader och statarbyggnader, idag frimst representerat av
byggnader fran 1700- och 1800-talen, har format det nuvarande kulturlandskapet.
Sateriernas paverkan har medfort stora sammanhingande markomréden.

Inga identifierade naturvirden eller kulturhistoriska lamningar finns i vigens direkta
narhet.

Vig 57 korsas Gster om Gnesta av cykelstraket Nackrosleden. Leden ar uppdelad i 14
etapper och stracker sig genom Sérmland. Den del av leden som korsar vag 57 utgors av
etapp 1 som stricker sig mellan Gnesta och Trosa. Strax intill cykelleden korsas vigen av
Sigtunadn. An har viss lokal betydelse avseende rekreation, bland annat d vattnet
brukas till fiske och ingér i en av Gnesta kommuns kanotled som férbinder sjéarna
Frosjon och Sillen.

Utmed vag 57 saknas separata gang- och cykelstrak pa denna stracka.
Delstricka 2 - Gnesta—Molnbo

Vigen omges av ett varierat landskap med barr- och 16vskog men dven med 6ppen
akermark.

Inga identifierade naturvarden finns i vagens direkta néarhet.

Delstriackan angransar till samma riksintresseomréde for kulturmiljon, Vardinge, som
delstricka 1. Riksintresseomradet ligger soder om vig 57 och sydviast om Molnbo.
Omradet ar rikt pa fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar, men endast ett
fatal av dessa ligger i vigens direkta narhet. En fast fornldmning (rai nr. 87:1),
bestdende av en stensittning fran brons- eller jarnaldern, ligger cirka 10 meter s6der om
vag 57 (km 3/020). Strax vister om vag 501 och cirka 10 meter séder om vaig 57

(km 3/970) ligger ett bevakningsobjekt med sammanforda ldmningar (rad nr. 306:1).
Indikationsomrédena (dvs. omraden med potentiellt 14ge for fornlimningar som inte ar
synliga ovan mark) striacker sig 6ver vagen eller ar beldgna invid vagen pa tre platser
langs delstrackan.

Vig 57 korsas 6ster om Gnesta i anslutning till vig 506 av den regionala cykelleden
Milardalsleden, som fortsitter i sydlig riktning mot omrédet Vardinge.
Huvudstrackningen av leden ar 444 kilometer och stricker sig runt Malaren.

Utmed vag 57 saknas separata gang- och cykelstrdk pa denna stracka.
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Delstracka 3 - Molnbo tatort

Delstrackan gér igenom Molnbo tétort. Bostadsbebyggelse finns i direkt anslutning till
vagen. Ett indikationsomrade tangerar vigen pé en plats langs delstrackan men bedéms
inte paverkas.

Inga identifierade naturvirden eller kulturhistoriska lamningar finns i vigens direkta
narhet.

Molnbo tétort ar etablerat pa bada sidor av jirnviagen och vig 57 och ortens
kulturhistoriska virde ligger i dess dldre bebyggelse som &r nira knuten till
stationssamhallets framvaxt.

Genom Molnbo kantas vdgen av en gemensam géng- och cykelbana, pd sédra sidan
soder om det signalreglerade 6vergéngsstillet vid jarnvagsbron och pa den norra sidan
norr om Gvergangstillet. GAng- och cykelvigen ar bred och har separerande ricken mot
vagen pé tva stillen. Efter denna korsning ligger sedan géng- och cykelbanan pa véigens
norra sida. Korta, osammanhingande gangbanor finns p sodra sidan i anslutning till
korsningspunkter.

Delstrdcka 4 - Molnbo—Jéarna

Kring vigen finns ett varierat landskap med barr- och blandskog och 6ppna
dkerlandskap.

En sumpskog ligger cirka 10 meter séder om vég 57 nordost om Résjon (km 9/000-
9/150). Sumpskogen utgors av en kiarrskog med preliminér naturviardesklass 3, “vissa
naturviarden” (klassningen gors pa en skala mellan 1-4 dar 1 dr den hogsta). Karrskogen
ar cirka 0,6 hektar stor. Strax dster om sumpskogen, norr om viagen (km 9/600), ligger
en av Skogsstyrelsen utpekad nyckelbiotop som utgors av en aspskog pé cirka 1,1 hektar.
Skogen ligger som nirmast cirka 10-15 meter fran vigen med en huvudsaklig utbredning
at norr.

I h6jd med Simsjon En befintlig koport, dimension 1800 mm av betong, korsar under
véagen i sektion 11/360. Simsjon ar en restaurerad fagelsjo med artrika omgivningar.

Strax véister om Jarna tétort, i ungefarlig h6jd med Simsjon angriansar vig 57
Billstadalen som utgor en av Overjirna sockens kulturhistoriska omriden. Billstadalen
karaktiriseras bland annat av en bebyggelse bestdende av smabruk fran tidigt 1900-tal.

Vig 57 angransar, mellan tdatorterna Moélnbo och Jérna, till tva av Sodertélje kommuns
utpekade storre relativt opaverkade markomraden, Yngern Syd i norr och Mélnbo i
soder. Omradena ar enligt kommunen omtyckta utflyktsmél for bland annat vandringar
samt bar- och svampplockning.

Utmed vig 57 saknas separata gang- och cykelstrdk pa denna stricka.
Delstricka 5 - Jarna tatort
Vigen omges av bebyggelse, framst bostdder men dven skolor.

Moraén korsar vig 57 strax vaster om Jirna titort och fortsatter i sydlig riktning i
landskapet (km 14/650). Moraéans dalgang ar ett av Skogsstyrelsen identifierat
nyckelbiotopomrade pa 14,2 hektar och utgors av en ravin med meandrande
(slingrande) vattenflode med stora botaniska varden. Moradns dalging har dven
identifierats som ett ekologiskt sirskilt kiansligt omrade. Via dalgdngen striacker sig ett
av Bornsjokilens grona svaga samband (klass 3; vilket utgor ett viktigt
spridningssamband). Miljondmnden i S6dertilje kommun beslutade 2013-03-19 (med
stod av 7 kapitlet 4 § miljobalken) att inratta ett naturreservat i omrédet, Moradns
dalgang. Syftet med naturreservatet ar framst att virna om omrédets betydelse for
rekreation i narhet till en starkt expanderande téitort. Syftet ar ocksa att virna om
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Moraans miljoer och vattenkvalitet d& an &r ett av lanets viktigaste
reproduktionsomréden for havsoring.

Jirna samhille utgor ett av de kulturhistoriska omrédena inom Overjirna socken.
Tatorten dr uppdelad i tva delar kring jarnvigens strackning. Bebyggelsen speglar en
bild av stationssamhillenas utveckling. Bebyggelsen ar mangsidig med spar fran
medeltiden fram till pdgéende etablering av villaomraden under 2000-talet.

Jarnaslatten och Jirna tatort ar rikt pa kulturhistoriska lamningar. Ett fatal av dessa
ldmningar ligger i narheten av vig 57. En ovrig kulturhistorisk 1dmning i form av en
kvarn (rai nr. 229) med omgivande fornlamningsomréde ligger cirka 10 meter séder om
vagen intill Moraan (km 14/650). I vistra delen av titorten vid det fore detta
servicehuset beldaget mittemot Mariaskolan finns ett fornlamningsomrade som ar totalt
cirka 10,4 hektar stort med ett flertal kulturhistoriska lamningar (rai nr. 84:9). Omradet
ar ett bevakningsobjekt vilket innebar att man vid inventeringstillfallet inte kunnat
avgora om det utgor en fast fornlamning. De fasta fornldmningarna inom
bevakningsomradet ligger inte i vigens direkta nirhet, men omradet som omger dessa
stracker sig till viss del 6ver viagen (km 14/900-15/450). Efter genomford arkeologisk
utredning, etapp 1, i augusti 2013 gjordes bedémningen att omradet utgor en fast
fornlimning och bor undersokas arkeologiskt infor planerad viagbreddning.

I 6stra delen av Jarna titort, soder om vag 57, har tva fasta fornlamningar identifierats i
form av en hallristning och en h6g med omgivande fornlamningsomrade (rai nr. 72:4
och 72:1). Badda lamningarna ligger inom cirka 10 meters avstand fran viagen

(km 16/500). Indikationsomréaden stracker sig 6ver vigen eller ar beldgna invid vigen
pa tre platser langs delstrackan.

Vig 57 korsas av tva befintliga promenadstrdk, Morarundan och Lingarundan. Bida
rundorna foljer vag 57:s strackning ett par hundra meter i Jarna och fortsitter norr
respektive séder om vigen. Morarundan foljer delvis odlingslandskapet i Morans
strackning norr om viagen. Rundan utnyttjas som promenad- och cykelstrak.
Lingarundan fortsitter séderut fran vag 57 och striacker sig genom det 6ppna
odlingslandskapet i Jarna. I Jarna upplevs befintlig gdngbana delvis som daligt upplyst;
den belysning som finns langs med vigen har som huvudsakligt syfte att lysa upp
korbanan.

Strax innan korsningen med Snickarvigen i delstrackans véstra del finns en kombinerad
gang- och cykelbana pa norra sidan viagen. Denna fortsitter sedan, med varierande
standard, Osterut langs vigens norra sida fram till och med korsningen med Storgatan.
Strackan mellan Storgatan och Tavestavigen saknar helt gdng- och cykelbana. Delen dar
det dr kombinerad gang- och cykelbana &r kort och upphor i 6stlig riktning i hojd med
Mariaskolan. Darefter 6vergar den till att endast vara en smal, cirka 1,5 meter,
géngbana. P4 6vriga strackor delar cyklister yta med biltrafiken.

Delstriacka 6 - Jirna—E4
Liangs viagen dominerar odlingsmark men dven barr- och blandskog forekommer.
Inom delstriackan finns inga identifierade naturvarden.

Ett flertal identifierade kulturhistoriska lamningar finns norr om vig 57, men ingen av
dessa ligger i viagens direkta narhet.

Pa strackan mellan Ronnvagen och Ullingsvégen finns en separerad gang- och
cykelbana. Den separeras fran ovrig trafik med ett racke. P4 strackan efter Ullingsvigen
osterut saknas géng- och cykelbanor.
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5.2.3. Miljékonsekvenser

Nagra fornlamningar kan komma att beroras av vigen. For dessa géller fortsatta
arkeologiska atgéarder i form av férundersokningar eller forundersokningar i
avgransande syfte. Forundersokningar i avgransande syfte, det vill sdga att
fornlimningsgrins mot vigomrade bestdms kan goras i ett tidigt skede.
Forundersokningar med syfte att sedan undersoka och ta bort/férdndra en fornlamning
kan daremot inte goras forran vagplanen har godkants.

Det ar f identifierade natur-, kultur- och rekreationsvirden som sammantaget berors
genom projektet. Markanspréket ar generellt litet. Darfor bedoms konsekvenserna for
natur-, kultur och rekreation lings hela strackan generellt vara marginella jamfort med
nuléget.

En konsekvensbedémning av arter av flora och fauna har inte genomforts i aktuellt
projekt.

Delstracka 1 — Gnesta

Markanspraket for projektet bedoms inkrikta mycket marginellt pa riksintresseomradet
Vardinge. Omradet ligger i anslutning till vig 57:s sodra gréans langs knappt 50 meter.
Konsekvenserna pa riksintresseomradet bedoms vara obetydliga.

Eftersom inga identifierade natur- eller kulturvirden berors genom vigbreddningen och
markanspréket generellt dr litet bedoms konsekvenserna for natur- och kulturmiljon
vara obetydliga jaimfort med nuldget.

Nyttjandet av Nackrosleden, som korsar vag 57 i anslutning till Sigtunadn, bedoms inte
paverkas markbart.

Delstracka 2 - Gnesta—Molnbo

Efter korsningen med vig 501, i Ostlig riktning, anliggs en cirka 500 meter lang
kommunal gang- och cykelbana utmed vigens sodra sida.

Markanspraket for projektet bedéms inkridkta marginellt pa riksintresseomrédet.
Omrédet ligger i anslutning till vig 57:s sodra grans langs cirka 2 km. Konsekvenserna
pa riksintresseomradet bedoms vara marginellt eftersom intrénget inte innebar nagon
markbar paverkan pd omradets storskaliga siteristruktur.

Konsekvenserna for naturviarden bedoms vara obetydliga jamfort med nulédget eftersom
inga identifierade naturvarden berors genom viagbreddningen och markanspraket
generellt ar litet.

Projektet bedéms kunna gora intrang i en fast fornlamning (rai nr. 87:1) bestdende av
en stensattning (km 3/020) cirka 10 meter séder om vag 57. Dess omfattning ar dock
starkt beroende av intrangets omfattning och art samt val av atgéard vid aktuell
fornlimning. Konsekvenserna bedoms preliminért vara sma negativa och av lokal
karaktar.

Projektet bedéms inte gora intrang i det bevakningsobjekt med sammanférda lamningar
(rad nr. 306:1), beldgen som narmast cirka 10 meter séder om viag 57. En niarmare
forundersokning i avgransande, for att bekrifta detta, bor goras i ett tidigt skede.

Nyttjandet av Malardalsleden, som korsar vig 57 i anslutning till vag 506, bedoms inte
paverkas markbart.

Delstriacka 3 - Molnbo tatort

Eftersom inga identifierade naturvirden berors genom markanspréaket bedoms
konsekvenserna for naturmiljon vara obetydliga jamfort med nuléget.
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Samhallets karaktir bedoms inte piverkas namnvart da kringliggande bebyggelse
bibehalls. Planerade téatortsportar forstarker dock 6vergangen mellan landsort och
samhaille.

Delstrdcka 4 - Molnbo—Jéarna

Den karrskog som &r beldgen séder om vag 57 (km 9/000-9/150) bedoms inte pdverkas
av projektet.

Projektet bedoms inte paverka nyckelbiotopen (aspskogen) belidgen cirka 10-15 meter
norr om den befintliga vigen (km 9/600), eftersom breddningen inte innebéar intrang i
omradet och dess utbredning fortsitter norrut.

Den befintliga koporten (dimension 1800 mm av betong) som korsar under vagen i
sektion 11/360 foreslds vara kvar och fungera som en faunapassage for mindre djur.

Ingen paverkan bedoms uppsté pé det kulturhistoriska omradet Billstadalen samt
rekreationsomradena Yngern Syd och Molnbo. Mgjligen kan barridreffekten av viagen bli
négot 6kad vilket kan innebira en forsimring for manniskor och djur att ta sig till och
emellan dessa omraden med marginella negativa konsekvenser jamfort med nulidget
som foljd.

Delstricka 5 - Jirna tatort

Pa strackan mellan Snickarvigen och Storgatan, pa norra sidan av vag 57, breddas gang-
och cykelbanan. Mellan héllplatsen pa sodra sidan och Enbostigen anldggas en ny gang-
och cykelbana. P4 strackan mellan Storgatan och Tavestaviigen anldggs en ny gang- och
cykelbana, vilket ocksa giller pa sédra sidan av viag 57 pa strackan mellan Tavestavigen
och Floravigen.

Dar vig 57 korsar Moradn pa bro planeras ingen breddning av befintlig vig. For att
forhindra eventuell pdverkan pd Moradn och dess omgivningar fran vag 57, av
fororeningar eller spill/lackage av kemikalier eller brénsle o dyl., planeras en del
atgarder i samband med ombyggnaden. Ricken, for att forhindra avkorning, kommer att
sdttas upp pa bada sidor langs bron. Haveriskydd planeras vid bron. Haveriskyddet
utgors av en tre meter ldng trumma med diameter 0,5 meter som forlaggs i dikesbotten
och fylls 6ver. Detta majliggor att riddningstjidnsten kan hindra eller begransa ett
utslapp vid en olycka genom att stoppa flédet i trumman. De sammantagna
konsekvenserna pa Moraéns vattenkvalitet och dess betydelse for flora och fauna, men
aven Bornsjokilens funktion, bedoms vara obetydliga till sma positiva jamfort med
nuldget under forutsattning att planerade atgarder vidtas.

Konsekvenser for den kvarn (rai nr. 229) med omgivande fornlimningsomrade bedoms
vara obetydliga jamfort med nuldget under forutséttning att planerade atgarder vid
ombyggnaden ldngs bron utfors.

Efter genomford arkeologisk utredning, etapp 1, i augusti 2013 gjordes bedémningen att
det bevakningsomrade (raid nr. 84:9), som ir beldget vid det fore detta servicehuset,
utgor en fast fornlamning och bor undersokas arkeologiskt infor planerat projekt.
Efterfoljande forundersokningar far ligga till grund for en konsekvensbedémning av
lamningen.

De tvé fasta fornlamningar, en héllristning och en hog med omgivande
fornlamningsomréde, (rai nr. 72:4 och 72:1) beldgna s6der om vigen bedoms inte
beroras av vigbreddningen. En nirmare forundersokning i avgransande syfte kan goras
i ett tidigt skede for att bekrafta detta.

Konsekvenserna pa Morarundans och Lingarundans betydelse ur rekreationssynpunkt
bed6ms inte bli markbara.
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Delstriacka 6 - Jarna—E4

P& sOdra sidan vag 57 anldggs en ging- och cykelbana.

Inga identifierade natur- eller kulturviarden berors genom markanspréket.
Konsekvenserna for natur- och kulturmiljon bedoms vara obetydliga jamfort med
nuléget.

5.2.4. Atgarder for att minska miljokonsekvenser
Delstracka 1

En forstarkt 6vergang over vag 57 vid Nackrosleden kan medfora att passagen 6ver
vagen tydliggors och blir sdkrare jamfort med nuldget.

Att 0ka detaljeringsgraden i utformningen av och kring cirkulationsplatsen kan forstarka
den den hastighetsdampande effekten. Inom vagomréadet ingér forslaget att anldgga dng
och sm4 trad inuti rondellen.

Delstracka 2

Malardalsledens passage 6ver vag 57 kan goras tydligare och séledes siakrare jamfort
med nulédget beroende pa hur évergdngen planeras.

En nirmare platsutredning krivs for att bedoma det eventuella intréngets omfattning
och art i befintlig stensittning (rai nr. 87:1). En ndrmare forundersokning i avgransande
syfte kravs och kan goras i ett tidigt skede. Efterfoljande forundersokning for att
eventuellt fordndra eller ta bort med minsta moéjliga effekter pa miljon kraver tillstdnd
fran lansstyrelsen och kan inte utforas forran vigplanen har godkénts.

Lings med hela delstracka 2 bor vegetationen inom 2 meter fran vigomradesgransen
gallras, for att gora vigrummet ljusare och sikten béttre.

Delstricka 3

For att fortydliga entrén i vastra Molnbo foreslas selektiv gallring vegetationsridan pa
sodra sidan vagen. Detta for att frimja dldre fina trad och samtidigt skapa utblickar fran
vagen.

Vid entrén vid Molnbos 6stra sida foreslas att omgivande diken grasbesas.

Delstracka 4

Langs med hela delstriacka 4 bor vegetationen inom 2 meter fran vigomradesgriansen
gallras, for att gora vigrummet ljusare och sikten béttre.

Delstricka 5

En tydligare 6vergang over vig 57 dar Morarundan och Lingarundan passerar vigen kan
medfora att den tydliggors och blir sdkrare jamfort med nuléget.

Brorécket 6ver Moradn kan malas i en bla eller gron kulor for att markera bron och
tatortsporten.

Den fasta fornlamning (rai nr. 84:9) i Jarnas vastra del bor, enligt rekommendation
efter genomford arkeologisk utredning (etapp 1), undersokas arkeologiskt infor planerat
projekt. En narmare forundersokning i avgransande syfte kravs och kan goras i ett tidigt
skede. Efterfoljande forundersokning for att eventuellt fordandra eller ta bort den med
minsta majliga effekter pd miljon kraver tillstand frén lansstyrelsen och kan inte utforas
forran vagplanen har godkants.

Stankskydd kan sittas upp pa bron 6ver Moraén for att forhindra att luft- och
vattenburna fororeningar fran vigbanan nar an.

Vid Eneskolan (km 14/800-15/200) finns i nulédget ett flertal mindre triadrader (bland
annat lindar). Dar nya slénter bildas bor kompletterande trad planteras for att forstarka
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gronstrukturen och rama in vigrummet ytterligare. Befintlig vegetation som skymmer
sikten bor, enligt genomférd barnkonsekvensanalys (BKA), beskiras eller helt tas bort
da den utgor en trafiksdkerhetsrisk for gdende skolbarn.

Delstracka 6

Angsyta och tridgrupp foreslas i droppen och i rondellen for att bland annat 6ka
attraktionsvarden genom blomning.

Atgirder utanfor vigomradet

Vid delstracka 1 foreslés en tradrad langs cirkulationsplatsens nordvéstra sida. Det
forslaget syftar till att ytterligare forstarka narvaron av tétorten.

Vid delstriacka 3 och entrén vid vastra Molnbo foresléds en tridrad som planteras pa
vagens norra sida, for att skapa en allékinsla. Vid Ostra entrén foreslas tradplantering pa
béda sidor végen for att fortydliga upplevelsen av tatort.

Vid delstracka 4 foreslas en gallring av befintlig vegetation vid sektion 9/800-10/000
for att forstarka vaxlingen mellan 6ppna och slutna ytor och skapa mer variation i
landskapet.

Ytterligare atgarder for att minska vigens barridreffekt, som inte omfattas av detta
projekt, dr skyltning av angrinsande besoksomréden.

5.3 Mark samt yt- och grundvatten

5.3.1. Bedomningsgrunder

Metodik for Inventering av Férorenade Omraden (MIFO) bygger i korthet pa att
kartlagga forekomsten av fororenade omréaden och direfter genomfora en riskklassning
och samlad bedomning av hur stora riskerna ar for negativa effekter pd manniskors
hélsa och miljon for inventerade objekt. Utifran riskbedémningarna ges
rekommendationer for vilka objekt och omraden som bor genomga 6versiktliga
undersokningar. Metoden ar framtagen av Naturvardsverket.

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns for alla yt- och grundvattenforekomster och ar ett
rattsligt verktyg dar krav stills pa vattnets kvalitet (status) vid en viss tidpunkt. Syftet
med miljokvalitetsnormerna ar att bevara eller uppna god status i alla vattenférekomster
innan den 22 december &r 2015. For naturliga ytvattenforekomster (sjoar, vattendrag,
kust- och 6vergangsvatten) sker en bedomning av ekologisk status och kemisk
ytvattenstatus. For grundvattenférekomster sker en bedomning av kvantitativ status och
kemisk grundvattenstatus. Enligt vattenmyndigheterna ar det grundldggande mélet for
vattenforekomsterna att uppné dtminstone god status. Samtidigt far inte statusen
forsdmras i ndgon vattenforekomst.

Information om yt- och grundvattenférekomster har hamtats ur VISS
(VattenInformationsSystem Sverige) som ar en databas med alla Sveriges storre sjoar,
vattendrag, grundvatten och kustvatten.

Bestammelser angdende skyddade mark- och vattenomraden anges i 7 kapitlet
miljobalken.

Enligt 7 kap 21 § miljobalken far ett mark- eller vattenomrade forklaras som
vattenskyddsomrade av lansstyrelsen eller kommunen till skydd for en grund- eller
ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan komma att utnyttjas for vattentiakt. Inom ett
vattenskyddsomrade finns bestimmelser for verksamheter och atgarder som riskerar att
fororena vattnet pa bade kort och 1ang sikt, exempelvis hantering av
petroleumprodukter, kemikalier och spridning av bekdmpningsmedel. Ett
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skyddsomrade avgransas och delas in i olika zoner (primér, sekundér, tertidr). Strangast
bestimmelser finns i den priméira zonen narmast uttagspunkten.

Trafikverket har som vighallare det direkta ansvaret for vagnatets miljopaverkan
inklusive paverkan pa yt- och grundvatten. For hantering av vigdagvatten innebir detta:

Grundvatten ska skyddas mot skador av infiltrerat dagvatten och utsldapp i samband med
olyckor.

Ytvatten ska skyddas mot fororeningar.
Vagsaltets inverkan pé vattentakter ska minska och pa sikt upphora.
Vid planering och projektering av nya vagar och atgéarder utefter

befintliga vagar ska risker, sarbarhet och virde utredas for savil grundvatten som
ytvatten.

Végdagvatten méste hanteras i alla vigsammanhang. Inom en kommuns
verksamhetsomrade for dagvattenhantering ar verksamhetsutévaransvaret avseende
dagvatten 6verfort till kommunens va-huvudman. Detta verksamhetsomrade ska vara
knutet till samlad bebyggelse och utanfor detta ligger ansvaret for dagvattenhanteringen
pa vaghallaren.

Sjoar och vattendrag har normalt ett 100 meter brett (pa land och i vatten och dven i
undervattenmiljon) strandskyddsomréade. Skyddet syftar till att sédkerstilla allménhetens
tillgang till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor f6r vaxter och djur. Skyddet
kan utokas till 300 meter for att fylla sitt syfte.

5.3.2. Forutséttningar

Markfororeningar kan harrora fran en méangd olika killor s& som industrier,
avfallstippar, bensinstationer eller olika typer av transportverksamheter. Vid
markarbeten i fororenade omraden finns risk att fororeningar sprids till
omkringliggande mark- och vattenomraden.

Identifierade MIFO-objekt i anslutning till vig 57 utgors framforallt av bensinstationer,
dar bade nedlagda stationer och stationer som ér i drift inkluderas.

Enligt arkivmaterial och jordartskarta fran Sveriges geologiska undersékning (SGU)
samt forekommer omrédden med 16sa jordarter sdsom lera langs med vag 57:s
striackning. Geotekniska undersékningar har utforts och arkivmaterial har studerats
under 2013 langs med vig 57 dar ombyggnader planeras. Resultaten visade pa stora
djup med 16s lera i vissa omraden (delstracka 2).

Vig 57 stracker sig genom ett vattenrikt omréde, med flera angriansande sjoar och
vattendrag. Vigen ligger i sin strackning inom tva huvudavrinningsomraden, Trosaén
och kustomradet mellan Tyresan och Trosaan. Vig 57 passerar genom fyra
delavrinningsomréden: Trosaan (delstracka 1), Molnboén (delstracka 1, 2, 3 och delvis
4), Skillebyan (delstricka 4) och Moraan (delstracka 5 och 6).

Den nederbord som faller inom Trosadns och Molnboéns delavrinningsomraden leds via
Sigtunadns respektive Molnboéans utlopp till sjon Sillen, som ligger strax oster om
Gnesta och soder om vig 57 (via Trosadn leds vattnet vidare soderut fran Sillen till
Ostersjon). Nederborden i Skillebyans delavrinningsomride ansamlas i Skillebyin och
leds vidare till ns utlopp i Stavbofjiarden (Ostersjon). Moradn mynnar ut i Jirnafjarden
som ir en del av Ostersjon. Den nederbord som faller inom Moradns
delavrinningsomrade leds dirmed slutligen till Ostersjon. Det #r siledes till Ostersjon
som fororeningar fran berérda avrinnings- och delavrinningsomréden till slut mynnar ut
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i. Vissa fororeningar ansamlas i mark- eller vattenomraden innan de nir Ostersjon eller
tas upp av vaxtlighet langs avrinningsomrédet.

Vg 57 korsar i aktuell strackning sju vattendrag bland annat Sigtunadn, Molnboén och
Moraén. Moradn korsar vig 57 strax vaster om Jirna i nord-sydlig riktning

(delstracka 5). Omradet ar ett ekologiskt sarskilt kinsligt omrade (ESKO-omréade) och
dven ett kommunalt naturreservat.

Ett vattenskyddsomrade, Visbohammar, ar beldget cirka 2 km norr om vig 57 vid Gnesta
(delstracka 1).

Generellt strandskydd pa 100 meter rader kring samtliga vattendrag langs vig 57.

Négra grundvattenmagasin ar beldgna under vig 57:s strackning. Dessa ar
Vérdingeasen-Visbohammar (delstricka 1), Virdingedsen-Vardinge (delstricka 1), det
sammankopplade magasinen Vardingedsen-Léngbro och Vardingedsen-Hedvigslund
(delstricka 2) samt Overjirna (delstricka 5). Information om dessa vattenférekomster
ar hamtade ur rapporten Dricksvattenforekomster i Stockholms lin — prioriteringar for
langsiktigt skydd (2009) och beskrivs mer utforligt under respektive delstriacka.

Ett torrlaggningsforetag berors liangs strackan. Det dr Torrlaggningsforetaget Bankesta-
Lovstad som korsar vag 57 langs knappt 400 meter (11/150-11/500, delstriacka 4) och
breder ut sig at norr och soder. Torrlaggningsforetaget Balsberga Egnahems, beldget
strax 0ster om Mdlnbo ligger norr om vig 57 och bedoms inte beroras av projektet.
Omradet ligger som narmast cirka 20 meter norr om vagen (kring km 7/300,
delstricka 3) och breder ut sig norrut. Torrliggningsforetaget Bankesta-Akerby ligger
intill vagen (km 10/000-10/600, delstriacka 4) och breder ut sig ar soder. Det bedoms
inte heller beroras.

Vig 57 avvattnas till stora delar via 6ppna diken. I titorterna sker avvattning dven via
brunnar. Végtrafik ar en killa till spridning av fororeningar. Utsldppen kommer framst
frn avgaser, smorjoljor, korrosion, dack, vigbana, katalysatorer och bromsbeldgg.
Trafikverket har vagtrummor dir dagvatten ansamlas och avrinner pa strackan.

Delstricka 1 - Gnesta
Inget omrade med markféroreningar har identifierats i anslutning till vag 57.

Sigtunaan (dess nedre del) 16per i nord-sydlig riktning tvirs vig 57 strax oster om
Gnesta. Den har god kemisk status (exklusive kvicksilver) och méttlig ekologisk status.
An dr paverkad av 6vergddande Amnen och miljogifter, varfor en tidsfrist for att uppfylla
MKN till ar 2021 pa grund av morfologiska férandringar och 6vergédning har ansetts
nodvindig. An ingdr i Gnesta kommuns l6pande recipientkontrollprogram. Enligt
muntliga uppgifter fran miljokontoret i Gnesta ar dn i nuldget paverkad av 6vergodande
amnen och miljégifter. Den &r inte skyddsklassad. Utter ses d och da i &n. Den utgor
dessutom vandringsvag for gos.

Sjon Sillen ligger strax soder om vig 57. Den har god kemisk status (exklusive
kvicksilver) och otillfredsstillande ekologisk status. Tidsfrist har getts for att uppfylla
MKN till ar 2021 pa grund av morfologiska forandringar (fysisk paverkan av
sjosankning) och 6vergddning. Sillens vatten dr grumligt men sjon har ett gott fiske,
sarskilt pd hosten da till exempel gos fiskas. Sillen delas mellan Sodertilje, Gnesta och
Trosa kommuner.

Grundvattenférekomsten Vardingedsen-Visbohammar ligger strax ster om Gnesta.
Grundvattenforekomsten korsar vig 57 i h6jd med sjon Sillen. Grundvattenférekomsten
bedoms ha god vattenkvalitet (god kemisk och kvantitativ status).
Grundvattentillgdngen ar god (5-25 liter/sekund). Magasinet anvands for
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vattenforsorjning av Gnesta samhalle och har hog prioritet f6r regional/kommunal
vattenforsorjning. Uttag sker vid en vattentdkt ndra Frosjons sodra strand. Dessutom
nyttjar bostdderna langs Harry Martinssons vig renvattenuttag ur egna brunnar ur
magasinet. Vattentillgdngen i Virdingedsen-Visbohammar férstarks genom inducerad
(nygenererad) infiltration fran Frosjon. Enligt en paverkansbedomning (studie av
fororeningsbelastning) som genomforts av grundvattenmagasinen har Vardingeasen-
Visbohammar mycket stor paverkansklass. Stor paverkansklass behover inte innebara
att grundvattnet ar av dilig kvalitet men utgor en risk for kvaliteten.

Visbohammar vattenskyddsomrade (faststéllt 19778 av lansstyrelsen) ar beldget norr om
vag 57 vid Frosjons sodra strand. Omradet har bedomts ha ett stort behov av revidering
och séledes ett otillfredsstillande skydd i nuldget. Forslag pa skyddszoner har tagits
fram for omrédet. Tertidr skyddszon for vattenskyddsomrédet ligger strax norr om vag
57 och foljer vigens strackning ett par hundra meter.

Pé strickan sker vigavvattningen via 6ppna diken och viagtrummor under vigen och
anslutande vagar. Slutrecipienten for vagvattnet ar sjon Sillen s6der om vagen.

Delstricka 2 - Gnesta—Molnbo
Inget omrade med markfororeningar har identifierats i anslutning till vig 57.

Grundvattenforekomsten Vardingedsen-Vardinge ligger inom delstrickan. Vag 57
striacker sig 6ver grundvattenforekomstens norra spets. Vardingedsen-Vardinge bedoms
ha god vattenkvalitet (god kemisk och kvantitativ status). Grundvattentillgdngen ir liten
(1-5 liter/sekund). Tva brunnar finns strax soder om vigen (km 1/500) vilka férsorjer
knappt ett 20-tal bostdder samt en forskola (nara Vardinge kyrka) med renvatten.
Magasinet har prioritet fran 14g till medel f6r kommunal vattenférsérjning och
skyddsatgirder. Problem med saltintrangning har forekommit i brunnarna.
Forutsattningarna for inducerad infiltration i grundvattenmagasinet forekommer inte
eller ar sannolikt déliga. Pdverkan pé grundvattenférekomsten avseende féroreningar ar
stor. Grundvattenmagasinet Vardingedsen-Vardinge har sannolikt ingen eller dalig
kontakt med sjon Sillen.

Grundvattenforekomsten Vardingedsen-Langbro ligger 6ster om Skill6tsjon. Vag 57
stracker sig 6ver grundvattenforekomsten langs ett cirka 400 meter langt omrade. I
direkt anslutning till Vardingeasen-Langbro stracker sig Vardingeasen-Hedvigslund.
Cirka 200 meter av grundvattenforekomsten sammanfaller med vag 57:s strackning.
Grundvattenférekomsterna bedoms ha god vattenkvalitet (god kemisk och kvantitativ
status). Grundvattentillgdngarna dr sma (1-5 liter/sekund). Magasinen har prioritet fran
1ag till medel f6r kommunal vattenférsorjning och skyddsatgiarder. Forutsattningarna
for inducerad infiltration i grundvattenmagasinen forekommer inte eller ar sannolikt
daliga. Paverkan pa grundvattenforekomsterna avseende fororeningar ar 1ag till medel.

Trosadn-Molnbodn korsar vig 57 nordvast om omradet Balsberga, strax vister om
Molnbo titort. An har enligt status 2009 mattlig ekologisk status. Kvalitetskravet 4r att
god ekologisk status uppnas till ar 2021. Tidsfrist finns till f6]jd av radande 6vergédning
och morfologiska fordndringar i an.

P4 striackan sker vigavvattningen via 6ppna diken och vigtrummor under viagen och
anslutande vagar soderut. Slutrecipienten for viagvattnet pa den véstra delen av striackan
(km 1/360 - 3/200) ir sjon Sillen soder om vigen. Langs den stra delen av strackan
(km 3/200 - 4/500) leds viagvattnet mot Trosadn-Mdolnbodn som mynnar &t sydvast mot
sjon Sillen.

Langs delstrackan finns vagtrummor i till synes déligt skick och funktion.
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Delstracka 3 - Molnbo tatort

I och i anslutning till M6lnbo titort finns tva identifierade MIFO-objekt som utgors av
tvé nedlagda bensinstationer. Bdda objekten ligger soder om vég 57, den ena ligger strax
vast om tédtorten och den andra strax Oster om jarnvagsstationen.

Vig 57 korsas dven i delstracka 3 av Trosadn-Molnbodn strax vaster om Mélnbo tétort.

Strax Oster om Molnbo i anslutning till Vré korsas vig 57 av ett mindre vattendrag, som
saknar statusklassificering enligt VISS.

Pé strickan sker vigavvattningen via 6ppna diken och viagtrummor under vigen och
anslutande vagar. Avrinningen sker frin norr mot soder (via mindre vattendrag till
Trosadn-Molnboén, Lillsjon och vidare till Langsjon eller till Alsjon). Inom Mélnbo
tatort forekommer ett antal dagvattenbrunnar i varierat skick pa striackan.

Delstrdcka 4 - Molnbo—Jirna
Inget omrade med markfororeningar har identifierats i anslutning till vag 57.

Ungefar mittemellan M6lnbo och Jarna tatort i h6jd med omradet Bjorklund korsas vig
57 av ett mindre vattendrag, som saknar statusklassificering enligt VISS.

P& striackan sker vigavvattningen via oppna diken och vagtrummor under vigen och
anslutande vigar. Framst planeras vigdiken att omledas och flyttas langs strackan.

P& striackan passerar viagen genom torrlaggningsforetaget “Bankestad, Lovstad och
Simsjo torrlaggningsforetag” (11/150-11/500).
Delstricka 5 - Jirna tatort

Inom delstrackan ligger norr om vig 57 tva identifierade MIFO-objekt, en nedlagd
bensinstation och en billackering (cirka km 15/000). Lings vigens fortsatta strackning
genom titorten ligger pa sodra sidan ytterligare tva tomter dar bensinstationer tidigare
legat och en bensinstation (OKQ8) som fortfarande ar i drift idag (km 15/540 respektive
km 15/680) i anslutning till vigen ligger dven pé norra sidan tvd smidesverksamheter.

Grundvattenforekomsten Overjirna ligger i vistra delen av Jirna titort. Ungefir 500
meter av vig 57 striacker sig 6ver grundvattentidkten som fortsatter soderut delvis 6ver
Moraéns dalgdng. Grundvattenforekomsten har god kemisk och kvantitativ status men
vattenkvaliteten dr sannolikt mindre god. Grundvattentillgdngarna ar sma (1-

5 liter/sekund). Magasinen har prioritet 1ag for kommunal vattenforsérjning och
skyddsatgirder. Forutsiattningarna for inducerad infiltration i grundvattenmagasinen
forekommer inte. Pdverkan pa grundvattenforekomsten avseende fororeningar ar
mycket hog.

Moran korsar vig 57 strax vister om Jirna i nord-sydlig riktning. An har en mattlig
ekologisk status och en god kemisk status. An ir paverkad av 6vergddande Amnen och
miljogifter, varfor tidfrist har givits till &r 2021 f6r att uppna god ekologisk status.
Omrédet kring Moraén ar ett ekologiskt sarskilt kinsligt omréde och beslut finns pa
inrittande av naturreservat i omradet. An ir ett av linets viktigaste
reproduktionsomraden for havsoring. For mer information om Moraéns dalgang se
avsnitt 0 Naturmiljo, kulturmilj6 och rekreation.

Strax 6st om Jarna tatort vaster om cirkulationsplatsen korsas vig 57 av ett mindre
vattendrag, som saknar statusklassificering enligt VISS. Vattendraget sammanstralar
soder om viagen med Morain.

P4 striackan sker vigavvattningen delvis via 6ppna diken och vagtrummor under vigen
och anslutande vagar. P4 enstaka stillen finns dagvattenbrunnar pa vigens norra sida.
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En dagvattenledning korsar viagen och leder vattnet fran norr till séder mot Moradn
(km 14/770).

Delstriacka 6 - Jarna—E4

Inget omrade med markfororeningar har identifierats i anslutning till vag 57.

Inga yt- eller grundvattenférekomster ligger i direkt anslutning till vag 57 inom den
berorda delstrickan. Vagen striacker sig pd en kortare striacka, 6st om Jarna tatort och
befintlig cirkulationsplats genom det generella strandskyddet for Moraén.

Pé strickan sker vigavvattningen via 6ppna diken och vagtrummor under vagen och
anslutande vagar. Tva dagvattenledningar korsar under vigen (km 17/200 och 17/230)
och leder vattnet fran norr till s6der.

5.3.3. Miljékonsekvenser

Den trafikokning som forvintas med utbyggd vidg 57 bedoms endast innebéra en
marginell 6kning av fororeningsinnehallet i vigdagvattnet langs den berérda
strackningen av vig 57.

Vid vagar med trafik pad mindre dn 2 000 fordon per dygn i genomsnitt under ett ar
bedoms savil risken for utslapp i samband med olycka som den kontinuerliga
dagvattenpdverkan vara sa ringa att det inte dr motiverat att vidta &tgarder av dessa skal.
Da vag 57 trafikeras av i genomsnitt 7 500 fordon/dygn, har en specifik bedomning
gjorts avseende atgiardsbehovet for varje delstriacka.

Pa de strackor utmed vig 57 som breddas, med vigren eller stigningsfilt, foreslds 6ppna
diken att flyttas ut for att avvattningen ska sékerstillas. Det giller dven pa de strickor
dar végren eller gang- och cykelbana foreslas. Generellt leder dessa dtgirder till att
avvattningen fran vigen troligen forbattras nagot jaimfort med nuldget. Darmed minskar
risken for oonskade stora, orenade vattenfloden fran vagen att né intilliggande
vattenforekomster.

Haveriskydd (se avsnitt 5.2.3, delstriacka 5) foreslés i vigdiken pa tva platser intill
Sigtunaan (delstricka 1) och pé en plats intill Moraan (delstriacka 5). Haveriskydd
planeras dven langs sodra delen av Harry Martinssons vag (delstracka 1). P4 sodra sidan
av vagen vid de néarbeldgna brunnarna (1/500, delstriacka 2) foreslas racke och bankdike.
Med dessa forutsattningar bedéms en breddning av vag 57 inte innebira nagon risk att
vattenkvaliteten i vattenforekomsterna i anslutning till vigen kommer att forsdmras.

Konsekvenserna avseende mark bedoms sammantaget bli oférandrade jamfort med
nuldget. Konsekvenserna for yt- och grundvattenforekomsterna bedéms sammantaget
bli oférandrade jamfort med nuldget, mojligen marginellt positiva eftersom
viagdagvattenhanteringen generellt forbattras och skydd mot fororeningsbelastning vid
eventuell olycka stérks.

Delstriacka 1 — Gnesta

Ett haveriskydd foreslas oster om Sigtunadn (km 0/290) i vigdikena innan
vagdagvattnet nar &n. P4 sd vis kan ett utslapp vid en olycka hindras eller begrinsas.
Befintliga vigtrummor under anslutande vagar som foreslés att stingas, rivs och ersitts
med 6ppna diken.

Vid befintliga busshéllplatser som tillganglighetsanpassas flyttas befintligt 6ppet dike pa
vagens norra sida norrut. Anslutande vagar, Vag 506 och Harry Martinssons vag, vid
foreslagen cirkulationsplats, forses med nya vagtrummor.

Mindre delar av strandskyddet kring Sigtunaén (dess nedre del) berors av
vagutbyggnaden.
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Viagen gar 6ver grundvattenmagasinet Vardinge-Visbohammar (cirka km 0/650-1/300).
Langs vig 57:s sodra sida, parallellt med Harry Martinssons vig, planeras haveriskydd
(km 1/300). Magasinet anviands av Gnesta samhalle for vattenforsorjning.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférandrade jamfort med nuliget.
Konsekvenserna for yt- och grundvattenférekomsterna bedoms bli oférandrade majligen
smé positiva jamfort med nulédget framforallt eftersom risken for
fororeningsbelastningen i samband med olyckor minskar.

Delstracka 2 - Gnesta—Molnbo

Strandskyddet kring Skill6tsjon (km 2/500) ligger i narheten av vigomréidet men
beddms inte berdras av vigutbyggnaden. Strandskyddet kring M6lnboan berdrs av
vagutbyggnaden (km 4/000-4/500). Strandskyddet kring M6lnboan berdrs i
delstrackans vastra del.

Dar vig 57 passerar tvd brunnar (km 1/500) pé véagens sddra sida planeras ricke och
bankdike.
Oppna diken flyttas ut till ny viigkant och korsande vigtrummor forlings.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférdndrade jamfort med nuliget.
Konsekvenserna for yt- och grundvattenférekomsterna bedéms bli ofériandrade jamfort
med nulidget. Mojligen kan forutsiattningarna forbattras nagot for de brunnar som
forsorjer ett 20-tal bostader och en forskola.

Delstriacka 3 - Molnbo titort

Strandskyddet kring Trosadn-Molnboéan berors av vagutbyggnaden (km 4/500-5/100).
Strandskyddet kring det vattendrag som passerar vag 57 6ster om Molnbo berors ocksa
(km 7/000-7/200).

Viagavvattning planeras fortsattningsvis ske till befintliga 6ppna diken vid sidan av
vagen. Vissa partier langs delstrackan planeras med svackdiken, vissa behover inte
atgardas alls. Vissa atgirder planeras i Molnbo tétort, bland annat effektivare avvattning
av vagen med hjilp av draneringsledningar och nya vagtrummor.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférdndrade jamfort med nuliget.
Konsekvenserna for yt- och grundvattenforekomsterna bedoms bli oférandrade jamfort
med nuliget eftersom forutsattningarna dndras marginellt 1angs delstrackan.

Delstricka 4 - Molnbo—Jéarna
Framst planeras viagdiken att omledas och flyttas langs striackan. Vissa partier planeras
med svackdiken.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférdndrade jamfort med nuliget.
Konsekvenserna for ytvatten bedoms bli ofordndrade jamfort med nuliget eftersom
forutsattningarna dndras marginellt 1angs delstrackan.

Delstricka 5 - Jirna tatort

Delar av strandskyddet kring Moradn berors av vagutbyggnaden (km 14/550-14/750).
Vaster om Moradn, pa viagens sodra sida (km 14/630), foreslas ett haveriskydd i form av
en 3 meter lang trumma med dimension 500 mm som forléggs i befintlig dikesbotten.
Vid Snickarvégen i sektion 14/800 foreslas befintlig dagvattenbrunn kompletteras med
en dagvattenbrunn for att finga upp vigvatten som rinner utmed kantstodet pa vagens
norra sida. Befintlig dagvattenbrunn (km 14/940) flyttas soderut intill ny kantstédslinje
i samband med breddning av gadngbana till gding- och cykelbana.
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Vid Storgatan anpassas befintliga dagvattenbrunnar si att vigvatten fran Storgatan inte
leds ut pa vagen (km 15/650). Nya dagvattenbrunnar foreslis pa nagra stillen langs
delstrackan.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli sma positiva jamfort med nuliget. Vid de
lagen dar MIFO-objekt identifierats kommer fororenad mark som berors i projektet att
transporteras bort for destruktion.

Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedoms bli oférandrade till smé positiva
jamfort med nuldget. Projektet bedoms, fraimst med foreslagna atgéarder for dagvattnet,
innebara minskad risk for padverkan av 6vergodande Amnen och miljogifter till Moradn
och grundvattenférekomsten Overjirna jimfort med nuliget.

Delstriacka 6 - Jarna—E4
Konsekvenserna for mark och ytvatten bedoms bli oférandrade jaimfért med nuléget
eftersom forutsiattningarna andras marginellt lings delstriackan.

5.3.4. Atgarder for att minska miljokonsekvenser

Geotekniska atgirder som exempelvis utskiftning av befintligt material mot lattfyllning
kan behovas for att minimera framtida sattningar da det forekommer omréaden med l6sa
omraden langs vigens strackning.

Vid platsbrist eller 1dgpunkter kan det bli nédvandigt med s& kallade makadamdiken
med dranering alternativt dagvattenbrunnar.

Ytterligare atgarder som kan anldggas ar haveriskydd i samband med de niarbeldgna
brunnarna (1/500, delstracka 2).

Enligt PM dagvatten foreslagen damm inom omrade A14 (delomrade 5) ansvarar Telge
Nat for. Kan utforas i samrad med Trafikverket i ett senare skede.

Enligt PM dagvatten foreslagen damm inom omréade A16 (delomrade 6), &r beroende av
E4 och hanteras inte i detta projekt men skulle minska frimst fororeningsbelastningen
inom delstrackan.

I fortsatt arbete kan en jamforelse av den totala fororeningsméangden som rinner till
aktuell recipient och vig 57:s andel utféras for att fa ett battre underlag till beslut for
vilka atgirder som bor prioriteras samt om man kan planera for samlade
reningsatgirder, t.ex. en atgird som placeras langre nedstroms for att rena dagvatten
frdn mer 4n ett tillrinningsomrade.

5.4 Buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskade ljud, det vill sdga ljud som upplevs storande. Det finns
en stor individuell variation i hur samma ljud upplevs och hur det paverkar hélsan.

Vid matning av ljudstyrka anvinds ofta instrument som efterliknar ett 6ras varierande
kanslighet for ljud med olika tonsammansattning och kallas for A-viagd ljudniva med
enhet dB(A).
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Ljudnivaer i dB(A)
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Figur 2 Ungefirliga jamforelsevdrden for olika ljudnivder (ekvivalenta
Ljudnivéer).

Ekvivalent ljudniva ar ett matt pd en medelljudnivé under en viss tidpunkt. I Sverige
anges vanligtvis ekvivalent ljudniva for ett dygn. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas
diarmed bland annat av 6kad trafik. Maximala ljudnivéer dr ddremot ett matt pa bullret
som uppstar vid enstaka tillfillen. Den maximala ljudnivan &r bland annat beroende av
det mest bullrande taget och &r inte beroende av trafikméangd.

Det finns en stor individuell variation hur ljud upplevs och hur det paverkar hilsan. Hur
maéanniskor paverkas av buller beror utéver ljudnivan pa faktorer som den tid pa dygnet
som ljudet forekommer, hur lange ljudet pagar och ljudets karaktir (monotont eller
pulserande etcetera).

En av de viktigaste effekterna av bullerstorningar dr somnstorningar, eftersom somn ar
en nodvandig forutsittning for att en manniska ska kunna fungera bra bade fysiologiskt
och mentalt. Buller kan ha bade tillfallig och permanent paverkan pad ménniskans
fysiologiska funktioner. En tillfallig paverkan, till f61jd av till exempel ett plotsligt ljud,
kan ge upphov till bland annat h6jd hjartfrekvens och tillfalligt forh6jt blodtryck. En
permanent pdverkan, pd grund av en langvarig exponering, kan ge upphov till
exempelvis hypertoni (hogt blodtryck) och hjartinfarkt.

5.4.1. Bedomningsgrunder

Projektet har av Trafikverket bedomts innebira visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. De riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur framgar av infrastrukturpropositionen 1996/97:53, vilken anger:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus
45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
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Bullerskyddsétgarder kommer att utforas med stod av Trafikverkets publikation
2001:88 Bullerskyddsdtgdrder — allmdnna rdd for Viguverket, med hansyn till vad som
ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

5.4.2. Forutsattningar

Uppgifter om buller i féljande avsnitt 4r hdmtade ur underlagsrapporten Buller PM,
2013-11-21.

Ett flertal bostdder beldgna intill vig 57 ar i dagsliget bullerstérda. Det r i huvudsak de
ekvivalenta bullernivierna som 6verskrider riktvardena i nuldget varfor dessa blir
dimensionerande for atgardsforslagen. For narmare 50 bostadsfastigheter i M6lnbo och
drygt 50 bostadshus i Jirna 6verskrids riktvardena for ekvivalent ljudniva (ljudniva
under en viss tidsperiod). Riktviardena for maximal ljudniva 6verskrids for ungefar 15
bostadshus i M6lnbo och ungefar 20 bostadshus i Jirna. Nagra av bostadshusen har fatt
vidtagna bullerskyddsétgarder, framforallt i form av fonsteratgéarder.

I de mindre tdtbebyggda omrédena ar det idag ungefar 40 fastigheter dar riktvirdena
overskrids. Dessa saknar befintliga bullerskyddsskidrmar eller andra
bullerskyddséatgarder.

Langs vig 57:s sodra sida, parallellt med Harry Martinssons vig (delstriacka 1), finns i
nuldget ett bullerplank. Bullerplank finns dven vid Mariaskolan i Jarna pa vigens norra
sida (delstracka 5).

Bostdder med overskridna riktvarden for ekvivalenta bullernivaer redovisas i
plankartorna till planbeskrivningen.

5.4.3. Miljokonsekvenser

Vagprojektet medfor att ljudnivaerna 6kar nagot for ekvivalent buller da trafikeringen
okar jamfort med nulidget. Det dr i huvudsak de ekvivalenta bullernivaerna som
overskrider riktvirdena och darfor blir dessa dimensionerande for &tgardsforslagen. De
maximala bullernivaerna for utbyggnadsalternativen ir i stort sett oférandrade jamfort
med den befintliga situationen, da den maximala bullernivan ar beroende av det mest
bullrande fordonet och oberoende av trafikméangd.

I samband med detta projekt tar Trafikverket ett helhetsgrepp om bullerproblematiken
langs vig 57 dar ménga bostadshus i nuldget dr bullerstorda. Det innebér att ménga
boende lings den aktuella strickan kommer att erhalla bullerskyddsatgarder.

Enligt rapporten Skénheten och oljudet som Kommunférbundet givit ut innebéar en
sankning av hastigheten fran 70 km/h till 50 km/h ger teoretiskt cirka 4 dBA lagre
ekvivalentniva. En fordubbling eller halvering av trafikmangden dndrar den ekvivalenta
ljudnivin med 3 dBA).

Delstriacka 1 — Gnesta

Hastigheten sénks fran nuvarande 70 km/h till 60 km/h pa delstrackan. Detta innebar
en marginellt minskad ekvivalent bullerniva. Daremot forvantas trafikméngden att 6ka
négot i framtiden langs strackan vilket har motsatt effekt.

Cirka 15 byggnader (12 fastigheter) far bullernivaer som 6verskrider riktvardena for
ekvivalent ljudnivé utomhus vid fasad (55 dBA) inom delstrackan.

Befintligt bullerplank 1dngs Harry Martinssons vig forutsétts vara kvar (restaureras
och/eller byts ut samt eventuellt flyttas).

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nulédget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli méttligt
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positiva, framst eftersom hastigheten pé strackan sanks och befintligt bullerplank
bibehélls.

Delstricka 2 - Gnesta—Md&lnbo
Hastigheten dndras under storre delen av delstrackan fran 7o till 8o km/h.

Cirka 6 byggnader (5 fastigheter) far bullernivier som 6verskrider riktvirdena for
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad inom delstréackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivierna bedoms bli oférdndrade jamfort
med nulédget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli sma
positiva. Bedomningen &r att antal bullerexponerade fastigheter ar likvardig med
nulédget men att den sammantagna bullersituationen sannolikt kommer att foérbattras
négot beroende pé att de boende pé strackan kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder
vilket medfor att bullersituationen sammantaget forbattras.

Delstriacka 3 - Molnbo titort

Hastigheten dndras fran att tidigare ha varit 50-70 km/h till 80 km/h langs hela
delstrackan.

Cirka 76 byggnader (57 fastigheter) far bullernivier som Gverskrider riktvardena for
ekvivalent ljudnivd utomhus vid fasad inom delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nuléget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli sma
positiva trots hastighetsokningen pa delstriackan. Detta frimst beroende pa att de
boende pa striackan kommer att erbjudas bullerskyddsatgérder vilket medfor att
bullersituationen sammantaget forbattras.

Delstriacka 4 - Molnbo—Jérna
Hastigheten hojs frén 60 till 80 km/h under huvudsakligen hela delstrackan.

Cirka 19 byggnader (14 fastigheter) har bullernivaer som 6verskrider riktvirdena for
ekvivalent bullernivd utomhus vid fasad inom delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nulédget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli sméa
positiva trots hastighetsokningen pé delstrackan. Detta fraimst beroende pa att de
boende pa striackan kommer att erbjudas bullerskyddsétgarder vilket medfor att
bullersituationen sammantaget forbattras.

Delstricka 5 - Jarna téatort

Hastigheten kvarstar huvudsakligen som tidigare men 6kar négot (fran 70 km/h till 8o
km/h) utanfor tatorten. Den ar i huvudsak 50 km/h men varierar mellan 30 km/h (vid
skolorna) och 80 km/h utanfor tatorten.

Cirka 88 byggnader (60 fastigheter) har bullernivaer som 6verskrider riktviardena for
ekvivalent bullernivd utomhus vid fasad inom delstrackan.

Befintligt bullerplank 1dngs Mariaskolan, langs vigens norra sida, forutsitts vara kvar
(restaureras och/eller bytas ut samt eventuellt flyttas).

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nuldget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli sma
positiva trots hastighetsokningen pé delstrackan. Detta fraimst beroende pa att de
boende pa strackan kommer att erbjudas bullerskyddsétgarder vilket medfor att
bullersituationen sammantaget forbattras.
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Delstriacka 6 - Jarna—E4
Skyltad hastighet dndras fran 7o till 60 km/h langs hela delstrackan.

Cirka 2 byggnader (1 fastighet) har bullernivaer som 6verskrider riktvirdena for
ekvivalent bullernivé utomhus vid fasad inom delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nuldget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli
marginellt positiva fraimst frimst beroende pa att de boende pa striackan kommer att
erbjudas bullerskyddsatgirder vilket medf6r att bullersituationen sammantaget
forbéttras.

Atgirder for att minska miljokonsekvenser
Riktvardena ska uppnas sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Boende med overskridna riktviarden for ekvivalent bullerniva, 55 dBA utomhus vid
fasad, kommer att erbjudas lokala bullerskyddsatgirder framst genom fonsteratgéarder.
En mer detaljerad undersékning av 1amplig bullerskyddsétgird kommer att genomforas
for varje fastighet i ett senare skede. En dialog mellan Trafikverket och fastighetsdgaren
kommer att 4ga rum for att hitta den mest lampade bullerskyddet for respektive
fastighet.

Langs vig 57:s sodra sida, parallellt med Harry Martinssons vig (delstriacka 1), finns i
nuldget ett bullerplank. Bullerplank finns dven vid Mariaskolan i Jarna pa vigens norra
sida (delstracka 5). Dessa plank ska bibehéllas for att motsvara nuvarande bullerskydd.
Befintliga plank kan restaureras och/eller byggas sa att de dven utgor skydd for eventuell
olycka med farligt godstransport.

Det kan bli aktuellt att uppfora lokala bullerskyddsskarmar for uteplats dar det inte
bedoms tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att begrénsa bullernivier genom andra
atgarder.

5.5 Risk och sakerhet

5.5.1. Bedémningsgrunder

Skydds- och riskobjekt har studerats lings aktuell strackning. Ett skyddsobjekt kan
exempelvis vara en skola eller en grundvattentikt och ett riskobjekt en bensinstation
eller en transportled for farligt gods. Dar dessa tva, skydds- respektive riskobjekt,
sammanfaller uppstar en konfliktpunkt. Férutsiattningarna for skydds- och riskobjekt
redovisas nedan. De risker som har studerats ar i huvudsak olyckor som medfor
konsekvenser med avseende pé liv och halsa.

Lansstyrelsens faktablad Riskhantering i detaljplaneprocessen (2006) tar upp hur
riskfragor bor hanteras i den fysiska planeringen.

5.5.2. Forutsattningar
Skyddsobjekt

En fast fornlamning (rad nr. 87:1) bestdende av en stensattning (cirka km 3/020,
delstriacka 2) beldgen cirka 10 meter soder om viagen bedéms kunna komma att beroras.
En niarmare platsutredning kravs for att bedoma det eventuella intréngets omfattning
och art, se dven avsnitt 5.2.3.

Ett tidigare bevakningsomréde (raa nr. 84:9), som ir beliget vid det fore detta
servicehuset (delstriacka 5), har bedomts utgora en fast fornlamning och b6r undersoékas
arkeologiskt infor planerad vagbreddning, se 4ven avsnitt 5.2.3.
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Bostadsbebyggelsen, fraimst i M6lnbo och Jarna (delstriackorna 3 och 5), som ligger
inom det rekommenderade skyddsavstindet pé 75 meter frin vig 57 bedoms vara
skyddsobjekt. Det finns 3 skolor inom rekommenderat skyddsavstand p& 100 meter
(delstracka 5). I omradet Ene finns dven ett dldreboende i viagens narhet.

Géang- och cykelviagarna i nira anslutning till vig 57 kan ocksa utgora skyddsobjekt,
likasa dar gang- och cykelvagar och vandringsleder korsar vagen; Nackrosleden
(delstracka 1), Malardalsleden (delstracka 2) samt Mora- och Lingarundan (delstricka
5). Langs storre delen av strackan saknas cykelvig och pa vissa delar dven gangbana. I
Jarna bedoms befintlig gdingbana utgora ett skyddsobjekt eftersom den ar daligt upplyst.
Genom Molnbo kantas viagen av en gemensam gang- och cykelbana, pa sddra sidan
soder om det signalreglerade 6vergangsstillet vid jarnvagsbron och pé den norra sidan
norr om overgangstillet. Gdng- och cykelvigen ar bred och har separerande racken mot
vagen pa tva stillen och bedoms inte utgora skyddsobjekt ldngs hela strackningen.

Visbohammars vattenskyddsomréde finns norr om vig 57 (delstrdacka 1). Det ar beldget
norr om vag 57 vid Frosjons sodra strand. Magasinet forsorjer Gnesta samhaélle. Den har
god vattenkvalitet och har hog prioritet for regional/kommunal vattenforsérjning. Den
har dven hog paverkansklass vilket innebar att det finns en risk att vattenkvaliteten
forsamras. Se dven avsnitt 5.3.2, delstracka 1. Vattenskyddsomradet har bedomts ha ett
stort behov av revidering och ett otillfredsstillande skydd i nuldget.

Riskobjekt

Vig 57 ar en primar transportled for farligt gods. Transporter sker lings hela den
aktuella vagstriackan, dels till verksamheter som ar beldgna lings den aktuella
vagstrackan, dels till verksamheter som ligger lingre visterut. Det finns fyra kénda
maélpunkter for farligt gods langs den aktuella vagstrackan: OKQ8 och Preem i Jirna,
Skrotfrag AB i Lovsta och Anticimex AB i Mo6lnbo. Dessutom finns malpunkter langre
vasterut langs vag 57 till vilka transporter delvis gar pa den aktuella strackan.

Enligt en sammanstillning genomférd av Myndigheten for samhillsbyggnad och
beredskap (MSB) ar 2006 utgjordes godset frimst av brandfarliga vitskor (ADR-klass
3), framst bensin och diesel. Ut6ver dessa transporteras dven dmnen i klass 2 (gaser)
samt dmnen i klass 1 (explosiva &mnen) och klass 8 (fratande &mnen).
Sammanstillningen visar att det 2006 transporterades 770 ton farligt gods pé den
aktuella strackan, 569 ton av dessa transporterades langs hela strackan medan 80 ton av
de 770 endast transporterades mellan Jarna och E4:an. Ingen information férekommer
och hur ménga transporter detta fordelas 6ver, men mycket av de brandfarliga vitskorna
kan antas levereras i storre partier.
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Figur 3 Madlpunkter fér transporter for farligt gods ldngs vig 57.

Den olycksstatistik som fors i Sverige sarskiljer inte olyckor med farligt gods, varfor
statistik over detta saknas for den aktuella striackan. Inga kdnda olyckor har
framkommit vid samtal med Soédertilje kommun, S6dertorns brandforsvarsforbund,
Trafikverket och MSB, vilket kan indikera att olyckor med farligt gods ar ovanligt lings
den aktuella strackan. Det har inte heller framkommit att det genomforts nagra atgiarder
for att minska risken for olyckor med farligt gods.

Enligt en genomférd riskanalys, utford av Sodertérns brandforsvarsférbund ar 2011,
pekas Anticimex, beldgen i sodra Mo6lnbo (delstracka 3) ut som ett riskobjekt i aktuellt
omrade. Det ar en miljofarlig verksamhet men ligger utanfér rekommenderat
skyddsavstand till vagen. Har sker tillverkning av vissa kemiska produkter,
lakemedelssubstanser, sprangdmnen, pyrotekniska artiklar och ammunition.

En bilskrotanldggning (tillstdndspliktig verksamhet i bruk) dir atervinning av avfall
genom lagring, tomning, sortering och demontering av uttjanta motordrivna fordon
utfors ar beldgen cirka 180 meter norr om vig 57 (cirka km 13/000, delstricka 4).

En bensinstation OK-Q8 ligger séder om vag 57, strax oster om Jarna (delstricka 6),
inom skyddsavstandet pa 25 meter fran vag 57.

Statistik fran det Nationella viltolycksradets (NVR) databas STORM visar att 54
viltolyckor har rapporterats in lings den berorda strackningen av vig 57 mellan
perioden 2006 och 2012. Majoriteten av viltolyckorna har intraffat i Mélnbo tétort, strax
oster om Molnbo station (delstricka 3) samt 6ster om Jiarna tatort (delstriacka 5) strax
innan E4:an korsar viagen. Enligt ansvarig eftersoksjagare for Gnesta- och Jarnatrakten
finns kraftledningar i anslutning till de mest olycksdrabbade platserna langs vig 57, dar
djur ofta uppehaller sig och byter mark. Ett fatal viltolyckor har dven intraffat i omradet
dar vag 506 korsar vig 57 (vid km 1/400 inom delstriacka 1) och strax vister om Jarna
tatort (delstricka 5) dar jairnvagens strackning angransar vagen. Ménga av de
inrapporterade viltolyckorna ar kollisioner med radjur, som ofta uppehéller sig i och
intill samhallen.

Enligt Trafikverkets uppgifter 6ver inrapporterade viltolyckor langs jirnvagen som
angransar vag 57 har flertalet av de viltolyckor som intréffat pa jairnviagen skett inom
eller i anslutning till M6lnbo tétort. Detta sammanfaller ddrmed relativt val med
statistiken 6ver inrapporterade olyckor enligt STORM.

Enligt muntliga uppgifter frén Trafikverket ar det i nuldget mycket ovanligt att
Trafikverket sitter upp viltstangsel pa vagstrackor dar skyltad hastighet ar lagre dn
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100 km/h. En prioritering gors dessutom ofta av strackor som huvudsakligen korsas av
alg.
Trafiksdkerhet

Vig 57 bedomdes i genomford Barnkonsekvensanalys (BKA) inte vara en bra miljo for
oskyddade trafikanter, siarskilt barn men dven dldre och personer med nedsatt funktion.
Trots detta ror sig en del barn lings med vig 57 utanfor tatorterna. Det dr frimst barn
som ar bosatta utanfor orterna samt barn som exempelvis besoker ridhuset utanfor
Jarna.

I Jarna utgor vag 57, men aven jirnvagen, en barridr for barn och ungdomar. Langs
storre delen av striackan saknas cykelvag och pa vissa delar dven gangbana. I Mélnbo
begriansar viagen rorelsefriheten for en del barn pa samma sitt som i Jarna.

Trafiksdkerheten for barn som gér och cyklar 1angs med vig 57 ar bitvis 1ag och
emellanat mycket 14g. Gdngbanan ar smal, och separat cykelbana saknas pa langa
strackor. Vissa barn och ungdomar valjer att cykla pé védgen, bade i och utanfor
titorterna. I Jarna upplevs gangbanan bitvis som daligt upplyst; den belysning som
finns langs med vigen har som huvudsakligt syfte att lysa upp korbanan. Genom
Molnbo kantas viagen av en gemensam gang- och cykelbana, pa sédra sidan s6der om det
signalreglerade 6vergéangsstillet vid jirnvagsbron och pa den norra sidan norr om
overgangstillet. Ging- och cykelvigen ar bred och har separerande racken mot vigen pa
tva stillen.

Utmed aktuell stracka pé viag 57 har det sedan 2003 inrapporterats 86 trafikolyckor i
STRADA. Av dessa 86 olyckor ar 68 klassade som lindriga, 17 som svara och en
dodsolycka har intréffat. Mest forekommande olyckstypen bland motorfordon ar
singelolyckor. Dédsolyckan intrdffade under en omkorningssituation. En 6verviagande
majoritet av olyckorna sker pa aktuell vagstracka, 59 stycken, och resterande har
intraffat i korsningar. For oskyddade trafikanter har flest olyckor intraffat i korsningar
samt pa gang- och cykeloverfarter.

5.5.3. Miljokonsekvenser

Konsekvenser for de fornlamningar som berors ldngs aktuell stracka kan inte bedomas i
detta skede. Forst kravs en narmare forundersokning for att avgora fornlamningarnas
avgransningar. Darefter kravs ytterligare forundersokning for att eventuellt forandra
eller ta bort fornlimningen. Detta kraver tillstdnd fran lansstyrelsen och kan inte utféras
forran vagplanen har godkints. Konsekvenserna bedoms preliminirt vara sma negativa
och av lokal karaktir. Dess omfattning ar dock starkt beroende av intrdngets omfattning
och art samt val av atgird vid aktuell fornlamning.

Olyckor som involverar &mnen i ADR-Kklass 3 riskerar att resultera i att brandfarlig
vitska lacker ut som sedan kan anténdas. Den brinnande p6lbranden sprider sig till
lagpunkter i ndromrédet och utsitter omgivningen for hoga stralningstemperaturer.
Riskomradet stracker sig normalt upp till 30-40 meter om inga riskreducerande
atgarder vidtas. Olyckor dar gaser lacker genererar vanligtvis relativt stora riskomraden
beroende pa omgivningens utformning. Riskomrédet kan, beroende péa gas, stracka sig
sa langt som 100 meter fran olycksplatsen om inga riskreducerande atgarder tillampas.

Explosioner som genereras vid olyckor med dmnen av klass 1 skapar stora riskomréaden,
upp mot 300 meter. Vanligtvis utgoér denna risk endast en liten del av den totala risken
vid farligt godstransporter. Fratande &mnen, som normalt r i flytande form, samlas
lampligen upp i diken eller andra lagpunkter i omradet. P4 si sitt genereras endast
relativt korta riskomraden upp mot 10-15 meter.
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Konsekvenserna for narboende, framst i tatorterna Molnbo och Jirna, samt i omraden
dar manga vistas (till exempel i skolor) av en olycka pa vig 57 kan bli allvarliga da
andelen tung trafik ar relativt stor samt att det 4r en rekommenderad led for farligt gods.
Olycksstatistiken visar dock att olyckor med transport av farligt gods med efterféljande
konsekvenser varit vildigt séllsynt forekommande 14ngs aktuell stracka. Olycksrisken
bedoms, med foreslagna atgirder, kunna komma att minska nagot. Genom att bibehalla
nuvarande olycksskydd ldngs vigen (bland annat racken och plank) bedéms
konsekvenserna kunna bli smé positiva jamfort med nuldget. Detta forutsatter att
funktionen av dessa olycksskydd fungerar tillfredsstéallande. De miljofarliga
verksamheterna beldgna langs aktuell stricka bedoms inte innebéra nagon forandrad
risksituation jaimfort med nuldget.

Risken for att vattenskyddsomrédet Visbohammar ska paverkas av en eventuell olycka
med farligt godstransport kvarstar som i nuldget och bedoms vara obetydlig. Daremot
angransar vattenskyddsomradets foreslagna skyddsomrade (tertidra zon) till vag 57:s
norra kant (delstricka 1). Konsekvenserna bedéms vara smé negativa.

Konsekvenserna avseende viltolyckor bedoms inte dndras markbart jamfort med
nuléget. Pa vissa stillen bedoms risken for viltolyckor dock minska nagot, detta fraimst
beroende pa att vigrummet breddas och sikten okar.

Manniskor som idag gar eller cyklar langs vag 57 utsitter sig for en stor risk eftersom
gang- och cykelbana och vigren saknas lings ldnga strackor och dessutom saknar
tillracklig belysning. Konsekvenserna avseende trafiksidkerheten bedoms bli mattligt
stora, positiva, genom utbyggda gang- och cykelvigar. Detta giller framforallt i Jarna,
dir utrymmet for oskyddade trafikanter 6kar men dven mellan tatorterna dar
siakerheten okar avsevirt jamfort med nuldget. Inom Molnbo titort 6kar
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter da passager gors upphdjda. I korsningen med
Fagerndsvigen kommer trafiksakerheten 6ka nar korsningen forses med ett
vanstersvangfalt. I delstricka 1 bidrar cirkulationsplatsen till 6kad trafiksdkerhet. I
korsningen dir viag 57 méter vag 501 anlédggs ett vanstersvangfilt. Dessutom innebar
avstdangningar av anslutande végar att trafiksdkerheten generellt 6kar.

Sammantaget bedoms konsekvenserna avseende risk och sikerhet bli smé positiva
jamfort med nulaget. Detta eftersom konfliktpunkter identifierats och i viss utstrackning
atgardats langs striackan. Olycksrisken for farligt godstransporter bedoms ocksa minska
beroende pa att hastigheten pa vigen sanks langs vissa striackor, att tydligheten vid
tatortsportar forstarks samt att oskyddade trafikanter ges storre utrymme att vistas i
vagens narhet som dessutom ar belysta.

5.5.4. Atgarder for att minska miljpkonsekvenser

Det ar viktigt att skapa en trafikmiljo som ar sdker och ger ménniskor tillrackligt
utrymme.

For att reducera konsekvensen vid polbrander kan diken, vallar och plank/mur som
samlar upp vitskan och/eller skdrmar av bebyggelse fran stralningsvirme vara
tillampliga pa ytterligare stéllen langs vig 57, fraimst i tatorterna.

For att reducera eller kontrollera spridningen av gasspridning kan plank/mur eller vallar
upprittas, frimst i tatorterna.

Viltstangsel med 6ppningar kan vara lampligt att satta upp ladngs utvalda delar av aktuell
stracka om de bedoms kostnadseffektiva. Dess placering bor i sé fall samordnas med
naraliggande tagspar.
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Viaster om Moraén foreslés att ett haveriskydd anldggs i befintligt vigdike soder om vag
57.

Befintliga plank vid bland annat Harry Martinssons vag och Mariaskolan kvarstér.
Plankens skick undersoks. Eventuellt restaureras/byts planken ut. Dess uppbyggnad kan
dven ta hojd for att utgora skydd vid eventuell farligt godsolycka.

Genom att anldgga skyddande atgirder i identifierade konfliktpunkter minskar risken
for olyckor aven i framtiden. Konfliktpunkter dar atgarder foreslis har bedémts vara:

Sigtunaéns korsning med vig 57 (cirka km 0/250 delstriacka 1). Har foreslas
haveriskydd.

Omradet langs vig 57:s sodra sida, parallellt med Harry Martinssons vag (km 0/600-
1/300, delstricka 1) utformas med haveriskydd samt bullerplank. Har kan planket
utformas s att det utgor skydd mot eventuell olycka med farligt godstransport.

Omrédet dir vig 57 passerar tva brunnar intill vigens sédra sida (km 1/500, delstracka
2). Hir foreslas riacke och bankdike.

Omradet dar en fast fornlimning (raé nr. 87:1) bestdende av en stensittning (cirka km
3/020, delstricka 2) beldgen cirka 10 meter soder om vagen passeras. Ingen atgard
foreslas innan arkeologisk undersékning utforts. Detsamma géller bevakningsomradet
(rad nr. 84:9, delstricka 5), som ar beliget vid det fore detta servicehuset.

Omradet dar vag 57 passerar Moradn. Vaster om Moradn, pé vigens sodra sida (km
14/630), foreslas ett haveriskydd.

Skolor, vard och personintensiva verksamheter. Detta géller till exempel i skolorna i
Jarna samt narliggande bebyggelse intill vagen i Molnbo samt i Jarna.

5.6 Luftkvalitet och klimat

5.6.1. Bedémningsgrunder

Relevanta miljékvalitetsnormer dr dygnsmedelvirden for kvivedioxid (NO.) och
partiklar (PM 10) vilka anges nedan. Dessa miljokvalitetsnormer ar bestimda for skydd
av manniskors hélsa.

Miljokvalitetsnormen, dygnsmedelvirdet, for NO, dr 60 pg/ms3. Normen ir en
gransviardesnorm och virdet far inte 6verskridas mer dn 7 dygn per kalenderar.

Miljokvalitetsnormen, dygnsmedelvirdet, for PM 10 ar 50 pg/ms3. Normen ar en
gransviardesnorm och virdet far inte 6verskridas mer dn 35 dygn per kalenderar.

5.6.2. Forutséttningar

De forvantade klimatférandringarna kommer att paverka olika delar av Sverige pa olika
sitt. I vissa delar av landet {6ljs de troligen av kraftigt 6kad nederbord och 6kade floden i
vattendrag, liksom héjda och varierande grundvattennivier. Detta i sin tur 6kar risken
for ras och skred. De 6kade riskerna uppstar framfor allt i omraden dar risken ar hog
redan i dag.

Vagtrafiken innebar stora utslapp av vaxthusgaser i samhallet vilket bidrar till den
globala uppvarmningen och konsekvenserna som foljer av den.

Enligt Stockholm och Uppsala ldns luftvardsforbund (SLB) ar vagtrafiken den storsta
kallan till luftféroreningar i Stockholm. Under de senaste 20 &ren har luftkvaliteten i
Stockholm blivit mycket battre, dock kvarstar pa vissa hall hoga halter av partiklar,
kvivedioxid och ozon.
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Enligt miljokonsekvensbeskrivningen till Sodertilje kommuns forslag till ny
Oversiktsplan klaras miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid, sot, svaveldioxid och bly i
kommunen enligt genomférda mitningar och berdkningar. Utefter en del hért
trafikerade gator och vigar i Sodertilje riskerar daremot miljokvalitetsnormen for
partiklar (PM 10, dygnsvarde) att 6verskridas.

SLB har, utifrén ett antal méatstationer i lanet, berdknat bakgrundshalter av bland annat
kvavedioxider och PM 10 for ar 2010. Enligt berdakningar som SLB utfort for r 2010
klaras miljokvalitetsnormerna i anslutning till vag 57 for kvavedioxid och PM 10 med
god marginal.

Sodertilje kommun har identifierat omraden som kan péverkas av bide 6versvimningar
(samt skred) vid eventuella framtida stigande vattennivaer eller vid extrem nederbord.
Oversvimningsrisken har endast kartlagts lings kustomradena. Kommunens 6vriga
sjOar, dar och vattendrag har inte studerats. Myndigheten f6r samhallsskydd och
beredskap (MSB) har utfort en 6versvimningskartering pa Trosaan (2005). Utifran den
kommer inga floden att drabba vig 57.

Inga undersokningar gillande risker for ras och skred ar utférda inom aktuellt omrade.
En 6versiktlig bedomning utifrdn geotekniska forutsittningar och topografiska
forhallanden medfor dock att sddana risker inte finns identifierade. Omradet ar relativt
plant och har inga storre slédnter eller branter dér risk for skred och ras forvantas kunna
infinnas. Overjirna ir dock ett av Sodertilje kommuns identifierade omraden dér risk
for ras och skred forekommer.

5.6.3. Miljékonsekvenser

Trafikkningen, se avsnitt 4.2, i projektet bedéms inte vara av den omfattningen att
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft riskeras att 6verskridas. Projektet bedoms dven
medverka till ett jimnare korsitt vilket generellt bidrar till 1agre avgasutslapp. Dessutom
bedoms projektet som helhet gynna mojligheterna att ta sig fram genom géng- och
cykling vilket ar bra ur klimatsynpunkt.

Risken for 6versvimning bedoms inte vara 6verhingande i aktuellt omrade. Daremot
kan problem med hoga vattenfloden pa vigen forekomma vid kraftiga regn. Pa de
strackor utmed vig 57 som breddas, med vigren eller stigningsfilt, foreslas 6ppna diken
att flyttas ut for att avvattningen ska sakerstéllas. Det giller dven pé de strackor dar
vagren eller gang- och cykelbana foreslds. Generellt leder dessa atgarder till att
avvattningen fran vigen troligen forbattras nagot jamfort med nuldget. Darmed minskar
risken for oonskade stora, orenade vattenfléden fran vigen att na intilliggande
vattenforekomster.

Foreslagna atgarder avseende hantering av vigdagvatten bedoms innebédra sma positiva
konsekvenser avseende hoga vattenfloden. Konsekvenserna avseende ras och skred
bedoms bli oférandrade med utbyggd vag.

5.6.4. Atgarder for att minska miljokonsekvenser

Sarskild hansyn till ras och skred bor tas vid projektering.

5.7 Sociala aspekter

I foljande avsnitt har de sociala aspekter som bedomts viktigast att belysa i projektet
beskrivits och bedomts. Dessa r tillganglighet och barnperspektiv. Barn och ungdomar
ar sarskilt utsatta i trafiken, d& de saknar fysiska och psykiska forutsittningar for att
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alltid upptrida trafiksdkert. Barn ar dessutom sarskilt kinsliga for buller och
luftfororeningar.

Uppgifterna ar hamtade ur genomférd barnkonsekvensanalys (BKA). For att ta del av
berérda barns och ungdomarnas egna tankar om sin narmiljo kontaktades tre skolor.
Eneskolan och Adalskolan vilka ligger intill viig 57 i Jirna och Mélnboskolan i norra
delen Mélnbo.

5.7.1. Bedémningsgrunder
Ett av projektmalen ar att 6ka framkomligheten for samtliga trafikanter.

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnets rittigheter (dven kallad
barnkonventionen) ska genomsyra samhaéllets alla verksamheter. De transportpolitiska
malen anger att barns majligheter att sjédlva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet
och vistas i trafikmiljoer ska 6ka (prop. 2008/09:93). Enligt regeringens strategi for att
starka barnets rattigheter (Prop. 2009/10:232) ska barnets basta komma i fraimsta
rummet vid alla &tgédrder som ror barn. Detta kraver kontinuerliga analyser av
konsekvenserna av beslut, sa kallade barnkonsekvensanalyser.

I detta projekt har Trafikverket valt att gora en BKA for att satta sarskilt fokus pa dessa
fragor. Utgdngspunkt for analysen har varit att studera hur barn och ungdomar péaverkas
av vagen, att studera tinkbara atgirder ur deras perspektiv samt att mojliggora for barn
och unga att paverka samhillsplaneringen. Resultatet av barnkonsekvensanalysen ska
anvandas for att anpassa trafiklosningar till barnens villkor.

5.7.2. Forutséttningar
Tillgdnglighet och rérelsemonster

Malpunkter inom forstudieomradet ar framst lokaliserade inom titorterna. Forbindelser
saknas i nuldget mellan tidtorterna for gang- och cykeltrafikanter vilket forsvarar
mojligheten att forflytta sig som oskyddad trafikant daremellan. Vag 57 och Vistra
Stambanan utgor barridrer vilka forsvarar forflyttningen mellan malpunkterna
ytterligare inom tétorterna.

For boende ar framforallt centrumomradena i M6lnbo och Jarna viktiga malpunkter
samt Mélnbo station. Rekreations- och friluftsomréden, bland annat Yngern Syd i norr
och Mdlnbo i soder mellan titorterna (delstricka 4), utgor viktiga malpunkter for
framforallt boende i omradet. Andra malpunkter som ar sarskilt attraktiva for barn och
ungdomar ar till exempel idrottsplatser. Dessa finns lokaliserade i Jirna och Mélnbo
tatorter. Barn- och ungdomar som pé egen hand transporterar sig mellan sina
malpunkter dr oskyddade trafikanter och trafiksikerhetsfragor blir hir extra viktiga.

I MoéInbo finns en skola for arskurs F-5, Molnboskolan. Skolan ligger i tatortens
nordoéstra del, och ménga barn och ungdomar korsar vigen pa vig till och fran skolan
eller busshallplatserna. I Jarna tétort finns det fyra skolor: Tavestaskolan F-5,
Adalskolan F-5, Eneskolan 6-9 och Mariaskolan F-9. M&nga barn och ungdomar korsar
vagen pa vag till och fran skolan eller busshallplatserna. I Jirna ar det manga féraldrar
som skjutsar sina barn till skolan vilket delvis medfor trangsel och kobildning pé vagen.

I sdval Molnbo som Jéarna finns det ett antal platser som anvands for fritidsverksamhet.
Det ar bland annat idrottsplatser, fritidsgérdar, ridhus, ishall, badplatser och
gronomraden. Barn och ungdomar besoker dven centrum och kiosker etc. Utover mer
publika malpunkter besoker barn och ungdomar kompisar som bor utspridda i bada
orterna. Enligt genomférd BKA visade det sig att barnen och ungdomarna hade
malpunkter som var spridda i stora delar av orterna.
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Barnperspektivet

Vig 57 bedémdes i BKA:n inte vara en bra milj6 57 for oskyddade trafikanter, sarskilt
barn men dven ildre och personer med nedsatt funktion. I genomférd BKA framkom det
att barn och ungdomar i Jarna och Molnbo redan vid tidig &lder ror sig sjéalvstandigt i
orterna. De har malpunkter pd ménga olika hall och tar sig fram till fots, med cykel och
sparkcykel. Nagra ror sig pa egen hand langs med vag 57 dven utanfor titorterna. Vissa
barn och ungdomar viljer att cykla pa vdagen, bade i och utanfor titorterna. Det dr framst
barn som &r bosatta utanfor orterna samt barn som exempelvis besoker ridhuset utanfér
Jarna.

Barnen och ungdomarna i Jarna upplever vig 57 som mycket trafikerad, sarskilt pa
morgonen och eftermiddagen. Vissa tycker att det kinns otryggt att gd utmed viagen och
att gdngbanan &r for smal. Langs storre delen av strackan saknas cykelvig och pa vissa
delar dven géngbana.

I Molnbo begransar vigen rorelsefriheten for en del barn pa samma sétt som i Jarna,
utifradn hur fordldrar later sina barn rora sig samt vilka vagar de sjilv véljer.

Hilsa och 6vriga miljoaspekter, till exempel ljudmiljo, luftkvalitet och trafiksdkerhet
beskrivs i 6vriga konsekvenskapitel.

5.7.3. Miljokonsekvenser

Konsekvenserna avseende sociala aspekter bedoms bli mattligt positiva avseende
tillgianglighet och barnperspektivet med den nya vigplanen jamfort med nuléget. Ett
flertal av de atgirder som foreslas i genomford BKA kommer att genomforas i
vagplanen.

5.7.4. Atgarder for att minska miljoeffekter

Foljande atgirder bor tas i beaktande vid det fortsatta arbetet med viagplanen i Jarna:

2,5-3 meter bred gang- och cykelbana langs vig 57 inom hela Jarna tdtort samt gang-
och cykelbana fran Jarna tétort till Billstavagen.

Separat belysning 6ver gang- och cykelbanan inom titorten.

Récken langs vissa partier. For att separera gang- och cykelbanan fran vagen, vilket dven
iviss mén kan hindra barn och ungdomar att korsa vigen pa olampliga stillen. Ridckena
far dock inte skapa risksituationer dir barn inte “hinner Gver viagen”.

Hogre staket lings Eneskolans och Adalsskolans gard, for att hindra barn och ungdomar
fran att gena Over vigen.

En helhetslosning vid vastra infarten till Jarna, anslutning Snickarvigen samt skolan
och overgangsstillet. Ett forslag som lyftes fram av en elev var en cirkulationsplats.

De tre trad som stér vid vistra tatortsporten bor omedelbart tas bort. Vagskyltarnas
placering bor ocksa ses over.

Samordning med sa kallad Kiss and Ride-avlamning for skolbarn som blir korda till
skolan. Detta skulle kunna samordas for alla skolorna i avslutning till viag 57. Eventuellt i
hé6jd med det fore detta dldreboendet, dar elever till Mariaskolan kan passera vagen vid
den ljusreglerade korsningen.

Flytta busshallplatsen “Jarna Eneskolan” s att eleverna inte vinner tid pa att
springa/gena 6ver viagen utanfor 6vergangstillena.

Flytt av busshallplatsen "Smedjan” till 6ster om 6vergangsstillet, samt rojning av trad
och buskage for battre sikt i kurvan.
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Foreslagna atgarder i M6lnbo:
Trafiksdkert 6vergingsstille vid busshallplatsen vister om jarnvagsbron.

Ett hogre och langre racke som separerar gang- cykelbanan fran vigen, alternativt fallor
vid skogsstigen som hindrar barn att cykla ut i hog hastighet.

Géng- och cykelbana dven pé s6dra sidan Gster om jarnviagspassagen.

6 Miljokonsekvenser under byggtiden

6.1.1. Forutséttningar

Ombyggnaden av vig 57 medfor storningar som kan upplevas som besvirande for
boende i omradet och passerande trafikanter. Stérningarna ar begréansade i tiden men
det ar viktigt att vidta forebyggande och aterstillande dtgarder for att minska eventuella
storningar. I det har avsnittet beskrivs uppkomna stérningar och forslag till atgarder
som kan begrinsa byggentreprenadens miljépaverkan.

De arbeten som kommer att utforas vid anlaggning av vég 57 ar bland annat:
Grundlaggnings- och beldggningsarbeten

Transporter av massor och material

Schaktning och fyllning

Sprangarbeten

Montering av belysning

Dessa arbeten kan bland annat leda till:
Buller och vibrationer

Fororenat ytvatten (i schaktgropar etc)
Fororenade massor

Avfall

Begriansad framkomlighet

Damning

Trafikverket stéller krav pa att entreprendrerna foljer de regler for kvalitetssidkring,
miljohénsyn och trafiksdkerhet for entreprenader som finns (TDOK 2012:93).
Byggskedets miljohdnsyn regleras i en separat miljoplan som tas fram i
bygghandlingsskedet.

Anléggningsarbetena kommer att planeras med hénsyn till trafikanter och boende i
naromradet.

Bullernivan i samband med anldggningsarbetena kommer tidvis att vara forh6jd och
kommer att variera utifran vilket arbete som utférs. Bullrande arbeten kommer sa langt
det ar mojligt att koncentreras till dagtid.

6.2 Etablerings- och upplagsytor samt tillfalliga vagar

En stor del av anldggningsarbetena for vig 57 kommer att bedrivas inom befintligt
viagomrade, men det kommer &ven att behovas sirskilda omraden for etablering och
upplag utanfor vigomradet. Under byggtiden tas darfor tillfallig mark i ansprak for
etableringsomraden och upplagsytor. Etableringsomréaden och upplagsytor kravs for
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uppstillning av arbetsbodar, férvaring av maskiner, material, massor och brinsle samt
for transporter. Lampliga platser for etableringsomriden och upplagsytor foreslés i
vagplanen med hansyn till ridande mark- och vattenférhéllanden men bestams slutligen
i ett senare skede dé entreprenaden planeras.

Ytor som anvidnds som etableringsomraden och tillfdlliga upplag kan utsittas for
fororeningar fran exempelvis spill fran arbetsmaskiner. Ytvatten inom omradet kan
fororenas. De omraden som nyttjas tillfalligt under byggtiden ska aterstillas till tidigare
markanvandning nir anldggningsarbetena har avslutats.

For att mojliggora for etableringsomraden och upplagsytor har ytor for tillfallig
nyttjanderatt reserverats i planritningarna. De arbets- och etableringsytor samt tillfalliga
arbetsviagar som foreslas i vigplanen anges i avsnitt 4.3.

6.3 Transporter och arbetsfordon

Tillfalliga arbetsvigar samt arbets- och etableringsytor anges i avsnitt 4.3.

Anliggningsarbeten kommer att ske med gravmaskiner och andra arbetsfordon lings
strackan. Material till anldggningsarbetet och personal kommer att transporteras pé vig
57 under anldggningsarbetenas genomforande. Byggtrafiken kommer under vissa tider
och skeenden under processen att utgora en stérning langs vag 57.

Trafikverket stéller miljokrav vid upphandling av entreprenader och har en modell med
bonus for anvindning av sdkrare- och miljovanligare lastbilar och arbetsmaskiner.
Temporira trafikomlaggningar kommer att planeras och trafikanter kommer att
hanvisas till parallella gator dar s& ar mojligt. Detta for att sdakerstélla framkomligheten
och minimera byggtiden.

6.4 Fororenade omraden och arbeten

Yt- och grundvatten kan i samband med anldggningsarbetena av vig 57 bli fororenat.
Grundvatten kan tringa fram vid gravningsarbeten i schaktgropar. Ytvatten kan
ansamlas efter kraftigt regn.

Det ar viktigt att vatten fran arbetsomradena tas omhand innan det slapps ut till
naturliga recipienter. Spill kan ske i samband med olyckor eller lackage fran
arbetsmaskiner och kan leda till fororening av mark och vatten. Olyckor eller spill kan
leda till att mindre omraden kan behéva saneras.

6.5 Mojlighet att minska miljépaverkan

Nedan anges forslag pd lampliga atgarder for att minska miljopéverkan i byggskedet:

Lampliga platser for etableringsomraden och upplagsytor foreslés i vagplanen med
hénsyn till ridande mark- och vattenforhallanden men bestdms slutligen i ett senare
skede av planeringen.

Anviandbara schaktmassor anvinds inom projektet som fyllnadsmaterial.
Bullrande arbeten kommer sé 1angt det 4r mojligt att koncentreras till dagtid.

Trafikverket och anlitade entreprenéren utfor matningar och kontrollerar att
bullernivaerna inte 6verskrider satta gransviarden enligt kontraktet.

Arbetsfordon ska vara si rena, tysta och branslesnila som mojligt.

De omraden som nyttjas tillfalligt under byggtiden ska aterstillas till tidigare
markanvindning nir anldggningsarbetet har avslutats.

Uppstillning ska ske med sé liten paverkan pa vegetation som mojligt.
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Tankning bor ske vid planerat bransleupplag.

Misstiankta fornlamningar undersoks innan anldggning kan starta. Vid nya fynd under
byggtiden ska arbetena pa den aktuella fyndplatsen omedelbart stoppas tills vidare
beslut om arbetets fortskridande.

Arbetet kommer att planeras med hansyn till trafikanter och boende i ndromréadet.
Arbetsfordon ska vara s rena, tysta och branslesnéla som mojligt.

Det ar viktigt att vatten fran arbetsomradena tas omhand innan det slapps ut till
naturliga recipienter.
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7 Maluppfyllelse

I Tabell 4 redogors for hur val projektet svarar upp mot de mal och krav som stallts.

Tabell 4. Malupp

fyllelse

Ma3l och krav

Maluppfyllelse

Miljobalkens allménna
hansynsregler

Genom att ta fram en miljobeskrivning av projektet i detta och tidigare
utredningar bedoms kunskapskravet uppfyllas. Trafikverket kommer att vidta
de skyddsétgarder for eventuella miljoeffekter som kravs, darmed bedéms
forsiktighetsprincipen uppfyllas. Trafikverket stéller krav pa att
entreprenorerna foljer de regler for kvalitetssikring och anviandning av kemiska
produkter som stills vid upphandling, dirmed bedoms produktvalsprincipen
uppfyllas. Trafikverket stiller miljokrav vid upphandling géllande miljévénliga
arbetsmaskiner. Material kommer i stérsta man att ateranvindas inom projektet.
Bland annat kommer bergkross fran bergsbeskirningar att anviandas for
viagbreddning. Ddrmed bedéms kravet for hushéallning med naturresurser
uppfyllas. I tidigare forstudie och végplan har lampligast plats dar vigen ska
breddas och utokats valts, darmed bedéms lokaliseringsprincipen uppfyllas.

Reglerna gillande skadeansvar, basta mojliga teknik, fororenaren betalar, stopp-
och bevisborderegeln kommer att f6ljas under projektet.

Miljokvalitetsmal

Genom att forbattra kommunikationen och trafiksiakerheten mellan Gnesta och
Jiarna samt i orterna bedoms projektet bidra till att miljomaélet god bebyggd
miljo frimjas.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for utomhusluften: Projektet kommer inte bidra till
en markant 6kning av luftféroreningar da ingen tydlig 6kning av trafik véntas pa
viag 57 efter ombyggnad samt att en viss teknisk utveckling vintas inom
fordonsflottan som bidrar till battre f6roreningsnivaer. Kontrollen av
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft kommer att ske genom méatning,
berédkning eller objektiv skattning.

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten: Projektet bedoms, med
foreslagna atgirder avseende viagdagvatten, inte bidra till att féroreningar som nar
yt- och grundvattenforekomster 6kar. Darmed bedoms inte uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna gillande vatten att hotas.

Transportpolitiska mal;
Hansynsmal och

Projektet bidrar till att kommunikationen mellan Gnesta och Jarna forbéttras och
kan framja utveckling och tillgdnglighet i omréadet kring viag 57. Ombyggnationen

Funktionsmal innebar ocksé en forbattrad sdkerhet for trafikanter och de som vistas langs
strickan. Darmed framjar projektet de Transportpolitiska delmélen;
Hiansynsmaélet och Funktionsmaélet.

Projektmal Projektet bidrar till att:

forbéttra framkomligheten for samtliga trafikanter,

sdkerstilla god trafiksdkerhet for samtliga trafikanter,

verka for en god miljo.
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