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1 Sammanfattning och samlad beddémning

Trafikverket har tagit fram en vagplan med atgarder f 6r vag 57, strackan mellan Gnesta
och E4, for att forbattra trafikséakerheten och framkomligheten pa vagen samt verka for
en god milj6. Vagen &r befintlig och omfattar en cirka 18 kilometer lang stracka.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade2013-09-25 att ombyggnad av vag 57 mellan
Gnesta och Edinte kan antas medféra betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 5 §
miljobalken. Befintliga miljdeffekter langs vag 57 beddms inte andras vasentligt med
aktuellt projekt. Om ett projekt inte antas medfora betydan de miljopaverkan kravs ingen
miljokonsekvensbeskrivning, MKB (enligt 6 kap. miljdbalken). | stéllet har en
miljobeskrivning tagits fram.

Denna miljdbeskrivning utgér ett underlag till vagplanen och redovisar de huvudsakliga
effekter och konsekvenser pa ménriskors halsa och pa miljon som kan forvantas
uppkomma av planerade &tgarder i vagplanen for aktuell stracka langs vag57. Atgarder
som Trafikverket avser att utfora for att minimera effekter och konsekvenser redovisas
ocksa.

Projektet innebar framst en br eddning av befintlig vagstrackning langs vissa strackor
och vissa andrade trafiklosningar. En anpassning av projektets atgarder for att minimera
miljopaverkan har varit en viktig utgangspunkt i vagplanearbetet.

Projektet innebar bland annat att:

Véagens standard hojs och anpassas till 80 km/h for strackorna mellan tatorterna. Det
gors bland annat genom att vagen breddas fran 6,57 meter till 8 meter, samt
forbattrade siktforhallanden.

Ombyggnationer och nya anpassningar for korsningen dar vag 500 ansluter till vag 57,
mellan vag 57 och Fristavagendar Jarna ansluter till vdg 57 samt mellan Storgatan och
vag 57.

Nya gang och cykelbanor kommer att anlaggas langsvag 57 genom Jarna tatort

Trafikverket utreder bullersituationen langs med strackan och kommer att foresla
atgarder for minskat buller pa vissa platser.

De mest betydande miljdaspekterna har i projektet bedémts vara natur - och
kulturmiljo, vatten, buller och risk. Dessutom ar pavekan pa riksintresset for
kulturmiljon (Vardinge), Bornsjokilen och Moraan viktiga att belysa liksom paverkan pa
landskapsbilden och konsekvenser under byggtiden.

Gallande natur - och kultur miljo  &r det fa identifierade varden som sammantaget
berdrs genom projektet . Markanspraket ar generellt litet. Darfor bedoms
konsekvenserna for natur- och kultur miljon langs hela strackan generellt vara
marginella jaAmfort med nuléget. Platsutredning for fast fornlamning kommer att kravas
pa minst tva platser langs strackan (delstracka 2 och 5) for att bedéma paverkan och
eventuellt intrang.

Géllande yt- och grundvatten  beddms den trafikbkning som forvantas med utbyggd
vag 57 endast innebara en marginell 6kning av féroreningsinnehallet i vagdagvattnet
langs denberdérda strackningen. En specifik beddmning har gjorts avseende
atgardsbehovet for varje delstracka géllande risken for utslapp i samband med olycka
och den kontinuerliga paverkan fran vagdagvatten. Exempelvis har haveriskydd i
vagdike foreslagits pa tva platser intill Sigtunadn och langs sodra delen av Harry
Martinssons vag (delstracka 1). Haveriskydd foreslas dvenpé en plats intill Moraan
(delstracka 5). Pa s6dra sidan av vagen vid deill vagen narbelagna brunnarna (1/500,
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delstracka 2) foreslas racke @h bankdike. Dessutom kommer flytt och omledning av
vissa vagdiken att ske langs strackanKonsekvenserna for yt- och
grundvattenforekomsterna beddéms sammantaget bli oférandrade jamfort med nuléget ,
mojligen marginellt positiva eftersom vagdagvattenhanteri ngen generellt forbattras och
skydd mot féroreningsbelastning vid eventuell olycka stérks.

Manga boende langs vag 57 ar i nulaget bullerstorda. Trafikverket tar, i och med detta
projekt, ett helhetsgrepp om bullerproblematiken och bullerskyddar naraliggand e
bostader i hog grad. | vagprojektet stiger bullernivderna  for ekvivalent buller ndgot da
trafikeringen okar jamfort med nuldget. Den skyltade hastigheten sénks pa nagra
delstrackor vilket motverkar detta. De maximala bullernivaerna for
utbyggnadsalternativen ar i stort sett oférandrade jamfoért med den befintl iga
situationen. Boende med 6verskridna riktvarden for ekvivalent bullernivd kommer att
erbjudas bullerskyddsatgarder dar det bedoms tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Konsekvenserna avseende dekvivalenta ljudnivderna bedéms sammantaget bli sma till
mattligt positiva framst beroende att de boende pa strackan kommer att erbjudas
bullerskyddsatgarder vilket medfor att bullersituationen sammantaget forbattras.

Det finns flera identifierade riskobj ekt lAngs strackan, bland annattransport av farligt
gods, miljofarliga verksamhet och viltolyckor. Vag 57 &r en primér transportled for

farligt gods och det finns fyra kanda malpunkter for farligt gods langs den aktuella
vagstrackan. For att reducera konsekvensen vid farligt godsolyckor kan diken, vallar och
plank/mur som samlar upp véatska eller gas och/eller skarmar av bebyggelse fran
stralningen vara tillampliga pa ytterligare stallen langs vag 57, framst i tatorterna.
Sammantaget bedoms konsekvensernaavseenderisk och sdkerhet bli sma positiva
jamfért med nulaget. Detta eftersom konfliktpunkter identifierats och i viss utstrackning
atgardats langs strackan. Olycksrisken for farligt godstransporter bedéms ocksa minska
beroende pa att hastigheten pa vage sanks langs vissa strackor, att tydligheten vid
tatortsportar forstarks samt att oskyddade trafikanter ges storre utrymme att vistas i
vagens narhet pa belyst plats.

Konsekvensernafor riksintresseomradet Vardinge bedéms vara marginellt eftersom
intrdnget inte innebar nagon markbar paverkan pa omradets storskaliga sateristruktur.
De sammantagna konsekvenserna p& Moraéns vattenkvalitet och dess betydelse for flora
och fauna, men aven Bornsjokilens funktion, bedéms varaobetydliga till sma positiva
jamfort med nulaget under forutsattning att planerade atgarder vidtas.

Da forslaget innebar atgarder pa befintlig vagdragning blir konsekvenserna pa
landskapsbilden relativt sma da forandringarna sker framst i nara anslutning till
befintlig linjeforing. Generellt kommer vagen att upplevs storre i landskapet da vagen
breddas, nya slanter bildas, korsningar forandras, tas bort eller tillkommer. Gallande
barriareffekter &r vag 57 redan idag en barriar i landskapet och konsekvensernablir
aven hér relativt sma. For oskyddade trafikanter foreslas lokala forbattringar for gang -
och cykeltrafik vilket minskar vagens barriareffekter. Detta sker framst inom tétort. Dar
anslutande véagar géngs av blir vag 57 en ny barriar for manniskor som fardas i bil och
upplevelsen av vag 57 som barriar kommer lokalt att 6ka. Detta sker bade inom och
mellan tatorter.

Byggskedet av g 57 medfér stérningar som kan upplevas som besvéarande for boende i
omradet och passerande trafikanter. Storningarna ar begransade i tiden mendet ar
viktigt att vidta forebyggande och aterstallande atgarder for att minska eventuella
storningar.
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2 Bakgrund och syfte

Den aktuella strackan av vag 57 ligger i Sédertélje kommun iStockholms lan. Vagen ar
befintlig och omfattar en cirka 18 kilometer lang stracka mellan Gnesta och E4. Till stor
utstrackning anvands vagen av arbetspendlare i Gnesta kommun med arbetsplats i
Sodertalje och Stockholm. Vagens standard &r 1&g i forhallande till dess regionala
funktion. En forbattring av vagens standard har sedan lange varit ett 6nskemal fran
Gnesta kommun for att korta arbetspendlarnas restid och for att hoja trafiksékerheten.
Hastighetsbegransningen varierar langs strackan vilket gor att den upplevs som ryckig.
Véagens topografi bidrar till daliga siktférhallanden vilket gor att det finns fa platser pa
strackan dar omkdérning ar méjlig. Dessutom ar vagen relativt smal.

Det finns inget sammanhangande gang och cykelstrak langs strackan. Oskydade
trafikanter hanvisas till korbanan pa strackorna mellan tatorter na. Inom Molnbo tatort
finns ett sammanhangande gang och cykelstrak. Inom Jarna tatort finns delvis
separerade gang och/eller cykelbanor.

Inom vagplaneomradet ansluter sex allmanna végar till vag 57. Vid sidan av dessa
ansluter aven ett flertal kommunala och enskilda vagar. Flera privata fastigheter har
utfart direkt mot vagen.

Inom vagplaneomradet trafikeras vag 57 i genomsnitt av 7500 fordon/dygn. Andelen
tung trafik & mellan 7 och 10 % Langs med véag 57 finns inom vagplaneomradet 11
busshallplatser i 6stgaende riktning och 13 busshallplatser i vastgaende riktning. Dessa
trafikeras framst av Storstockholms lokaltrafik AB (SL) men a&ven av Lanstrafiken i
Sormland.

Under vintern ar 2011 paborjades arbetet med en forstudie for vag 57, strackan mellan
Gnesta och E4.Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade 20121122, efter genomford
forstudie, att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap. 5 §
miljobalken.

Efter genomford forstudie beslutade Trafikverket att utka forstudieom radet kring
anslutningen av vag 500 till vag 57 for att mojliggdra en eventuell omdragning av den.
Lansstyrelsen fattade ett nytt beslut 2013-09-25 att projektet , med de nya

forutsattni ngarna, inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Omdragning en av
vag 500 avfardades dock senare av Trafikverket.

Trafikverket har darefter tagit fram en vagplan med atgarder for vag 57, strackan mellan
Gnesta och E4 for att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa vagen samt for
att verka for en god milj6.

Enligt den nya planlaggningsprocessen for vagar, som tradde i kraft 201301-01, utgar
hanteringen av miljofragor fran fem olika typfall for planlaggning beroende péa
projektets karaktar och om det medfor betydande miljopaverkan eller inte. Det framsta
syftet med forandringen ar att planeringsprocessen for infrastrukturprojekt ska bli
effektivare och snabbare utan att t ex miljofragor och demokratiskt infly tande ges
mindre utrymme.

Foreliggande projekt har bedomts utgéra planlaggningstyp 2. Denna planlaggningstyp
tillampas for projekt som innebar byggande av vag dar lansstyrelsen bedémt att det inte
medfor betydande miljdpaverkan. Om ett projekt inte antas m edféra betydande
miljopaverkan kravs ingen miljokonsekvensbeskrivning, MKB (enligt 6 kap.
miljobalken). | stallet har en miljdbeskrivning tagits fram. En miljébeskrivning foljer
grundmetodiken i en MKB men innehéller inte nédvandigtvis de fullstandiga MKB -
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kraven i miljobalken. Den har snarare ett innehall som bestams utefter projektets
forutsattningar och komplexitet.

Denna miljobeskrivning redovisar de huvudsakliga effekter och konsekvenser pa miljon
och pa méanniskors halsa som kan férvantas uppkomma avplanerade atgarder i
vagplanen for vag 57, strackan mellan Gnesta och E4. Atgéarder som Trafikverket avser
att utfora for att minimera effekter och konsekvenser redovisas ocksa.
Miljdbeskrivningen utgor ett underlag till vagplanen.

3 Avgransningar och metodik

3.1 Tidsavgransning

Horisontar for trafikprognoser och vagprojektets langsiktiga paverkan vid fardig
utbyggnad har antagits vara kring ar 2030. Paverkan under byggskedet beskrivs separat
under avsnitt 6.

3.2 Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen utgar ifrdn vagplanens avgransning som innefattar en cirka 18
kilometer lang stracka av vag 57 mellan Gnesta och trafikplats Jarna.

For att underlatta beskrivningen av vagplanen har den delats in i delstrackor enligt
nedan:

Tabell 1Vagplanens delstrackor.

Delstracka  Beskrivning Sektion enligt langdmétning
1 Gnesta 0/000 i 1/360

2 Gnestai Mdlnbo 1/36071 4/500

3 MdInbo tétort 4/500 i 7/700

4 Mélnbo T Jérna 7/700 1 13/940

5 Jarna tatort 13/940 i 16/800

6 Jarnai E4 16/800 i 17/800
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Figur 1 Oversikt delstrackor.

3.3 Mal och krav

Miljdbalkens centrala bestimmelser ska alltid tillAmpas vid proévning enligt vaglagen. De
utgors av de allméanna hansynsreglerna (2 kap. miljébalken),
hushallningsbestammelserna for naturresurser (3 och 4 kap. miljobalken) samt
skyldigheten att iaktta miljokvalitetsnormer ( 2 kap. 7 § och 5 kap. 3 § miljdbalken).
Dessutom ska de nationella miljokvalitetsmalen, de transportpolitiska malen samt
projektmalen tillgodoses.

En bedomning av projektets maluppfyllelse beskrivs i kap 7.

3.3.1. De allménna hansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska félja miljobalkens allméanna
hansynsregler. Dessa aterfinns i 2 kap.i miljobalken. Syftet med reglerna ar att
forebygga negativa effekter och att miljhansynen generellt ska oka.

Bevishorderegeln

Den som vidtar en atgard eller bedriver en verksamhet skakunna visa att atgarden eller
verksamheten kan bedrivas pa ett miljoméassigt godtagbart satt i forhallande till
hansynsreglerna.

Kunskapskravet

Verksamhetsutévaren ska skaffa sig den kunskap som behdvs fér att skydda manniskors
halsa eller milion mot skada eller olagenhet. P& sa satt kan skador och olagenheter oftast
undvikas.
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Forsiktighetsprincipen

Risken for storningar pa méanniskors hélsa eller miljon ar tillracklig for att

skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt ska vidtas. Skyldighet for alla som bedriver
en verksamhet att vidta de forsiktighetsmatt som behovs for att undvika sddan olagenhet
eller skada.

Fororenaren betalar

Det ar alltid den som orsakar eller riskerar att orsaka en miljéstérning som ska bekosta
de atgarder som behdver vidtas for at avhjalpa en storning eller for att de allmanna
hénsynsreglerna ska uppfyllas.

Béasta mdjliga teknik

For yrkesmassig verksamhet ska basta mdjliga teknik anvandas for att forebygga skador
pa miljon. Med detta avses bade den anvéanda teknologin och det sétt @ vilket en
anlaggning konstrueras, underhalls, drivs samt hur den avvecklas. Tekniken maste fran
teknisk och ekonomisk synpunkt vara industriellt mdjlig att anvénda inom branschen.
Kostnaden far dock inte vara oskalig i forhallande till miljovinsten.

Lokaliseringsprincipen

For alla &tgarder och verksamheter ska en plats véljas sé att andamalet kan uppnas med
minsta intrdng och olagenhet for manniskors halsa och miljon.

Hushallnings - och kretsloppsprinciperna

Den som vidtar en atgard eller bedriver en verksamhet ska anvénda ravaror och energi
sa effektivt som mojligt, och utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning.
Vid bedémning ska nyproducerat respektive atervunnet materials totala miljopaverkan
vagas mot varandra. | forsta hand ska fornyelsebara energikéllor anvandas.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan innebéra risk for manniskors
halsa eller miljon ska undvikas att anvandas eller séljas om de kan ersattas med andra
produkter som ar mindre skadliga .

Skadeansvar

Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet som medfért skada eller olagenhet for
miljon ansvarar for att avhjélpa den. Skyldigheten géller tills skadan/olagenheten
upphort oavsett om verksamheten fortfarande pagar eller om den upphort eller
overlatits.

Stoppregeln

En atgard eller verksamhet som kan medféra betydande skada eller olagenhet trots att
hansynsreglerna tillampas ska stoppas. Regeringen kan ge dispens for synnerligen
betydelsefulla verksamheter om den inte befaras forsamra det allmanna halsotillstandet.

3.3.2. Hushallning med naturresurser

Miljobalke n ska, enligt 1 kap. 18, bland annat tillampas s& att en langsiktig god
hushallning av mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt tryggas. Ateranvandning och
atervinning liksom annan h ushéllning med material, ravaror och energi ska framjas sa
att ett kretslopp uppnas.

3.3.3. Miljokvalitetsmal

For detta projekt bedoms 9 av de nationella miljokvalitetsmalen vara av sarskild
betydelse. Dessa ar: Begransad klimatpaverkan, Grundvatten av god kvaliet, Myllrande
vatmarker, Ett rikt odlingslandskap, Levande sjoar och vattendrag, Giftfri miljo,
Levande skogar, Ett rikt vaxt- och djurliv samt God bebyggd milj6.
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3.3.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt bindande styrmedel, som reglera si5 kap.
miljobalken. De flesta av normerna baseras pa krav i olika EU-direktiv. Normerna
beskriver lagsta godtagbara miljokvalitet inom ett antal omraden. Det finns idag MKN
for fororeningar i utomhusluften, vattenférekomster, fisk - och musselvatten sant
omgivningsbuller.

For detta projekt bedoms MKN fér féroreningar i utomhusluften (SFS 2010:477) och
vattenférekomster (SFS 2004:660) vara relevanta.

MKN for omgivningsbuller beddms inte vara relevant i projektet. Enligt forordning
(2004:675) om omgivning sbuller ska bullret kartlaggas i tva steg och ettatgardsprogram
upprattas och faststéllas. | ett forsta steg géller kravet vagar som trafikeras med mer an
6 miljoner fordon per ar och i ett andra steg vagar som trafikeras med mer &n 3 miljoner
fordon per ar. Dessa trafikmangder &r inte aktuella for vag 57.

3.3.5. Transportpolitiska mal

Transportpolitikens mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Malet ar
uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet innebar att
transportsystemet ska vara jamstéllt och dess utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hansynsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det évergripande generationsmalet for miljo
och miljokval itetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

3.3.6. Projektmal

Projektmalen ar foljande:

Forbattra framkomligheten fér samtliga trafikanter
Sakerstalla god trafiksakerhet for samtliga trafikanter
Verka for en god miljo

3.4 Saklig avgransning och inriktning pa
miljdbeskrivningen

Miljobeskrivningen redovisar, med stéd av 6 kap. 7 8 miljdbalken, de uppgifter som
behovs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors héalsa, miljon
och hushallningen med mark, vatten och 6vriga resurser.

V&g 57 ar en befintlig vag langs aktuell stracka och har varit det under lang tid. Projektet
innebar framst en breddning av befintlig vagstrackning och vissa dndrade
trafiklosningar. Befintliga miljoeffekter langs vag 57 beddms inte &ndras vasentligt med
aktuellt projekt. En anpassning av projektets atgarder for att minimera miljopaverkan
har varit en viktig utgdngspunkt i vagplanearbetet.

En artinventering av flora och fauna har inte bedémts nédvandig att genomfora i
aktuellt projekt.

De mest betydande miljdaspekterna har i projektet beddémts vara natur - och kulturmiljo,
vatten, buller och risk. Dessutom &ar paverkan pa riksintresset for kulturmiljon

(Vardinge), pa Bornsjokilen och pa Moraan viktigt att belysa liksom konsekvenser under
byggtiden.
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3.5 Metodik

For att bedoma ett projekts paverkan pa miljon anvands normalt begreppen paverkan,
effekt och konsekvens.

Paverkan kan t ex utgoras av ett fysiskt ingrepp i naturmiljé n eller en forandrad
grundvattenniva. Effekt utgtrs av en eventuelt forandrad miljokvalitet, till exempel
forsamrad luftkvalitet eller sattningar i marken. Konsekvensar en vardering av effekten
utifran dess betydelse, till exempel 6kad bullerstérning for boende eller forbattrad
tillganglighet till ett friluftsomrade.

I denna miljé beskrivning redovisas paverkan och, i sa stor utstrackning som majligt ,
effekt samt konsekvens av vagplanen for olika miljdaspekter separat samt dvergripande
och samlat dar det ar maijligt.

Bedomningarna av miljoaspekterna foljer nedanstaende skala och kanvara bade
positiva och negativa. Beddmningarna gors jamfort med nulaget. Skalan ar:

1 Obetydliga konsekvenser: Konsekvenserna ar obefintliga eller marginella.

1 Sma konsekvenser. Konsekvenserpa skyddade/vardefulla omraden eventuellt
med hoga varden.Konsekvensernaar lokala, beror ett litet omrade och kan vara
overgéende.

1 Mattliga konsekvenser: Konsekvenserpa skyddade/vardefulla omraden med
héga varden. Konsekvensernadr lokala eller regionala, berdr en storre del av ett
omrade och kan innebéra en icke 6vergaende skada.

1 Stora konsekvenser: Konsekvenserpa skyddade/vardefulla omraden med
mycket héga varden. Konsekvensernadr regionala, berér hela ytan av ett
omrade och kan innebéra en icke dvergaende skada.

Sist i varje miljpaspektavsnitt (avsnitt 5) angesmdjliga atgarder for att ytterligare
minska miljoeffekter na. Dessa atgarder ingar inte i utforda konsekvensbedémningar.
Har beskrivs mojliga atgarder, utéver de som foreslas i vagplanen, for att ytterligare
kunna minska projektets miljopaverkan. Atgé rderna avses framst inom vagomradet.

4 FOrutsattningar

4.1 Riksintressen och andra allmanna intressen

V&g 57 ar inte angiven som riksintresse men har ett viktigt mellankommunalt intresse.

Till stor utstrackning anvands den aktuella vagstrackan av arbetspendlande invanare i
Gnesta kommun med arbetsplats i Sodertélje och Stockholm. Vagen ar ocksa en primar
transportled for farlig gods.

V&gen angransar i sin strackning (delstracka 2)till ett omrade avriksintresse for
kulturmiljovarden, Vardinge. Riksantikv arieambetets motivering till riksintresset &r
0Central bygd med f ¢aochhoshittnimgskomstikuitebsorn fkamforally s
speglar bronsalderns bosattningar utmed den davarande havsviken vid Edesta, men
ocksa jarnalderns centralbygd nagot langre norrut, i omradet kring det medeltida
sockencentrumet. Kulturlandskapet med kontinuitet sedan forhistorisk tid och
dominerande saterier fran 1500- och 1600-t al e n 0 .

Vag 57 ligger inom Stockholms regionala gronstruktur och berér med sin strackning
Bornsjokilen , vilken ar en av Stockholms grona kilar. Vag 57 gar igenom Bornsjokilen
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vaster om Jéarna (delstracka 4) och foljer dess norra kant strax vaster om E4 (delstréacka
5 och 6).

Mellan tatorterna Molnbo och Jarna angransar vag 57 till tva av Sodertalje kommuns
utpekade storre relativt opaverkade markomraden, Yngern Syd i norr och MéInbo i
sdder. Omradena ar enligt kommunen omtyckta utflyktsmal fér bland annat vandringar
samt bér- och svampplockning.

V&g 57 korsas Oster om Gnesta i anslutning till vag 506 (delstécka 1) av den regionala
cykelleden Malardalsleden, som fortsatter i sydlig riktning mot omradet Vardinge.
Huvudstrackningen av leden ar 444 kilometer och stracker sig runt Malaren. Langre
Osterut korsas Vag 57 ocksa av tva befintliga promenadstrak, Morarundan och
Lingarundan. Bada rundorna foljer vag 57:s strackning ett par hundra meter i Jarna och
fortsatter norr respektive séder om vagen. Morarundan féljer Moréns strackning norr
om vagen. Lingarundan fortsatter séderut fran vag 57.

4.2 Projektbeskrivning

Nedan beskrivs kortfattat vad projektet innebar. En fullstandig beskrivning av projektet
redovisas i planbeskrivningen. Projektet innebar kortfattat :

Véagens standard hojs och anpassas till 80 km/h for strackorna mellan tatorterna. Vagen
breddas frén 6,5-7 meter till 8 meter. Forbattrade siktforhallanden.

Busshallplatsernas lage och utformning ses 6ver langs hela strackan. Detta for att
hallplatserna ska fa en optimal placering med hansyn till siktférhallanden,
trafiksakerhet och tillganglighet.

P& strackan mellan Mélnbo och Gnesta foreslas tva stigningsfalt; extra korfalt i backe for
att underlatta passage av tunga och ldngsamma fordon.

V&g 500 ansluter till vag 57 med ett separat vanstersvangfalt for vastgadende fordon.
Inom MolInbo tatort foreslas korsni ngen mellan vag 57 och Fristavagenatt byggas om.
Ett vanstersvangfalt mot Fristavagen med refuger blir en ny tatortsport med trafikséker
utformning. Oster om korsningen mellan vag 57 och Fristavagen foreslas en
dubbelriktad gang- och cykelbana utmed vag ¥ cirka 250 meter dsterut.

Inom Jarna tatort féreslas en gang- och cykelbana frén Bilstavagen och cirka 150 meter
Osterut.

Befintlig korsningsut formning mellan Storgatan och vag 57 foreslas forandras.

En gang och cykelbana frén Storgatan vasterut langs med vag 57 pa den norra sidan
foreslas som binder sanman befintliga gang- och cykelbanor genom Jarna tatort.

| trafikplats Jarna vid E4 foreslas en ny utformning i korsningarna dar ramperna i
trafikplats Jarna ansluter vag 57.

Trafikverket utreder bull ersituationen langs med strackan och kommer att foresla
atgarder for minskat buller med hansyn till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

Inom vagplaneomradet trafikeras vag 57 i genomsnitt av 7500 fordon/dygn. Utifrdn den
bedémda arliga trafiktillvaxten beraknas trafikmangden i genomsnitt uppga till 9 600
fordon/dygn utmed vag 57 ar 2030.

4.3 Ovriga tillstdnd och dispenser

Fornminnen
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Tillstand for intrang i fasta fornlamningar kommer att sékas enligt lagen om
kulturminnen (KML) . Detta gors i ett senare skede En narmare férundersokning i
avgransande syfte kravs och kangoras i ett tidigt skede. Efterféljande férundersdkning
for att eventuellt forandra eller ta bort aktuell fornlamning kraver tillstand fran
lansstyrelsen och kan inte utforas forran vagplanen har godkéants.

| delstracka 2 bedéms intrang behdvagoras i en fast fornlamning (rad nr. 87:1)
bestdende av en stensattning (cirka km 3/020) cirka 10 meter séder om vag 57.1
delstracka 2 bedémsintrang inte behodvagorasi det bevakningsobjekt med
sammanforda lAmningar (rad nr. 306:1), belagen som néarmast cirka 10 meter sdder om
vag57 (km 3/970) . En narmare férundersokning i avgransande syfte bér goras for att
bekrafta detta.

| delstrécka 5 bor den fasta fornlamning (rad nr. 84:9), som ar belaget vid det fére detta
servicehuset(km 14/900 -15/450), undersokas arkeologiskt infor planerat projekt .

| delstracka 5 finns aven de tva fasta fornlamningar, en hallristning och en hog med
omgivande fornlamningsomrade, (rad nr. 72:4 och 72:1) belagna séder om vagenDessa
beddms inte berdras avprojektet.

Strandskydd

Ansokan om dispens fran strandskyddet behdver inte sokas separat. Det ingar i
tillatligheten for vagplanen enligt miljo balken 7 kap 16 8.

Nedan anges de lagen dar strandskddsdispens prévas genom vagplanen

Tabell 2 Omréden dar rddande strandskydd berérs .

Omrade dar strandskyddsdispens soks | Sektion Delstracka

Mindre delar av strandskyddet kring km 0/180 -0/380 Delstracka 1
Sigtunadn (dess nedre de)

Strandskyddet kring MéIlnboan berors km 4/370-4/570) | Delstracka 2 och 3

av vagutbyggnaden Strandskyddet km 4/640 -4/840

kring Moélnbo an berors i delstrackans

vastra del.

Mindre delar av strandskyddet kring km 14/550-14/750 | Delstracka 5
Moraén

Generellt biotopskydd

Dispens for det generella biotopskyddet ges i samband med att vagplanen faststélls och
vinner laga kraft enligt 7 kap 11a § i miljobalken.

Det generella biotopskyddet omfattar bland annat alléer, dranerande diken, résen, och
akerholmar.

Efter platsbesok och kartstudier har inga omraden som omfattas av det generella
biotopskyddet identifierats i nom aktuellt vagomrade.

Vattenverksamhet

Ingen atgard som kraver tillstand for vattenverksamhet ar identifierad langs aktuell
strécka.

Torrlaggning sforetag

Pa delstracka 4 berdrstorrlaggningsforetag et Bankesta, Lovsta och Simsjo(ca

km 11/1%-11/500). V&g 57har sedan lang tid utgjort fardvag langs dess nuvarande
strackning och fanns vid den tid da torrlaggningsforetaget bildades. Projektet bedoms

14
Miljébeskrivning



inte medfora nagon 6kad paverkan pa dikningsforetaget genom okade ytvattenfloden
eller 6kad fororeningsbelastning. Omprévning av dikn ingsforetaget bedéms inte vara

aktuellt.

Torrlaggningsforetaget Bankesta-Akerby ligger séder om véag 57 (ca 10/000-10/320) och

beddms inte beréras av projektet.
Tillfallig nyttjanderéatt

| Tabell 3 anges de omradendar tillfallig nyttjanderatt kravs for projektets

genomférande, till exempel etableringar och omlaggningsvagar. Dessaomraden ingar

inte i vagomradet men anges i plankartorna.

Tabell 3 Ytor for tillfallig nyttjanderatt som anges i vagplanen.

Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Sektion

Delstracka

Arbets- och etableringsyta norra sidan
av vagen

km 1/240-1/290

Delstracka 1

Tillfallig nyttjanderatt for omledning
av trafik norr om vég 57

km 2/870 -3/090

Delstracka 2

Arbets- och etableringsyta séder om
vagen

km 4/200 -4/280

Delstracka 2

Arbets- och etableringsyta séder om
vagen

km 5/170-5/240

Delstracka 3

Arbets- och etableringsyta pa sdra
sidan av vagen

km 6/700 -6/780

Delstracka 3

Arbets- och etableringsyta foreslas pa
stdra sidan av vagen

km 9/230 -9/320

Delstracka 4

Arbets- och etableringsyta séder om
vagen

km 10/420 -10/480

Delstracka 4

Arbets- och etableringsyta séder om
vagen

km 12/310-12/370

Delstracka 4

ny rondell

Arbets- och etableringsyta foreslas pa | km 13/700 - Delstracka 4
norra sidan av vagen 13/760).
Arbets- och etableringsyta foreslas pd | km 16/520 - Delstracka 5
stdra sidan av vagen 16/620).
Arbets- och etableringsyta foreslads pad | km 17/420- Delstracka 6
sddra sidan av vagen, i anslutning till 17/480).

Ovriga tillstand i byggskedet

Ett 12:6 samrad, enligt miljobalken, om upplag och utfylinad etc. kravs med
lansstyrelsen for det som inte faststalls i vagplanen.

Bygglov krévs inte for eventuella bullerskyddsskarmar som ska uppféras inom
vagomradet utan kan faststéllas i vagplanen.
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5 Forvantade miljokonsekvenser

5.1 Landskapshbild och barriareffekter

5.1.1. Bedémningsgrunder

Begreppet landskapsbild innefattar trafikantens (brukar en av vagen) upplevelse av
landskapet men ocksa upplevelsen fran évriga betraktare i narheten av vagen.
Landskapsbilden beskrivs med denvisuella upplevelsen av landskapetvars
bestandsdelar tillsammans skapar en helhetsupplevelse av landskapets historia,
anvandning och karaktar.

Landskapsbilden beskrivs aven med beddémningsgrunderna skala, struktur, viktiga
element och karaktar. Trafikantens upplevelse av landskapet och resan kan aven
beskrivas med upplevelsen avvariation och rytm, orienterbarhet samt férstaelse och
identitet.

Vagforslagets konsekvenser pa landskapsbilden bedéms efter hur det paverkar
helhetsupplevelsen av det omgivande landskapet.

Begreppet barriareffekt handlar har om hur vag 57 utgér en barriar for manniskor, flora
och fauna att rora sig tvars vagen. Vagforslagets konsekvenser pa barriareffekterna
beddms efter hur mojligheterna att rora sig tvars vag 57foérandras med projektet.

Miljoeffekterna pa landskapsbilden och barriareffekter bedéms efter den redovisade
bedomningsskalan dar konsekvenserna kan vara obetydliga, sma, mattliga eller stora av
positiv eller negativ karaktar, se aven avsnitt Fel! Hittar inte referenskélla. 5.

5.1.2. Forutsattningar

Efter platsbestk och inventering av vagens omgivning och markanvandning bedéms den
aktuella vagstrackan vara av karaktéarstypen Mellanbygd, omvaxlande jordbruksmark
och skog Enligt Trafikverkets publikation Vaxtlighet i vagmiljo i praktiska rad &r de
karaktéristiska landskapselementen fér mellanbygd féljande:

barr-, bland- eller Iovskog varvad med 6ppna akrar och angar

kulturpaverkade miljoer med hagvegetation, bryn och solitartrad

artrika vagkanter

Det omgivande landskapet ar sméaskaligt och de 6ppna falten har en fond av omgivande

skogsvegetation. Narmare Jarna férandras landskapet och upplevs 6vega till ett mer
utstrackt odlingslandskap.

5.1.3. Miljokonsekvenser

D4 forslaget innebar atgarder pa befintlig vagdragning blir konsekvenserna pa
landskapshbilden relativt f& da forandringarna sker framst i nara anslutning till befintlig
linjeforing. Generellt kom mer vagen att upplevs storre i landskapet d& vagen breddas,
nya slanter bildas, korsningar férandras, tas bort eller tillkommer.

V&g 57 ar redan idag en barriar i landskapet.For oskyddade trafikanter foreslas lokala
forbattringar for gang - och cykeltrafik vilket minskar vagens barriareffekter. Det handlar
om att tydligare korsande passager forbattrar Iasbarheten av miljon vid
korsningspunkten vilket kan leda till ett sakrare beteende i trafiken. En ny gang - och
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cykelvag kan ocksa bidra till att barriareff ekterna minskar da en rorelse langs med vagen
kan medféra en 6kad valmgjlighet att korsa vagen vid en annan punkt. For flora och
fauna kan barriareffekten 6ka marginellt da vag 57 breddas och fordonens hastighet
Okar. En 6kad trafik i framtiden kan ocksa m edféra en 6kning av barriareffekten for alla
att rdra sig tvars vagen.

Forslaget innebar att vissa anslutande vagar till vag 57 stéangs, vilket lokalt paverkar
framkomligheten i omradet. Upplevelsen av vag 57 som barriar kommer dar lokalt att
Oka.

Delstracka I Gnesta tatort

Den nya trafikanlaggningen i form av en cirkulationsplats tar mer mark i ansprak och
kommer att upplevas stérre an dagens korsning. Trafikanlaggningen kommer att hojas i
niva jamforelse med befintlig situation, vilket endast bed 6ms paverka landskapshbilden
marginellt da vag 57 redan gar hogt p& bank i omradet. Utformningen fortydligar
landskapets omgivande sammanhang med narheten till Gnesta tatort och narvaron av
ovrig tatortsbebyggelse. Trafikanlaggningen bidrar aven till att 6k a forstaelsen for att
hastighetsbegransningen sanks vilket ar positivt ur trafikantperspektiv. Sammantaget
bedoms forslagets inverkan pa landskapsbilden medféra sma konsekvenser av positiv
karaktar.

Nar trafikhastigheten sénks till foljd av cirkulationspla tsen och de korsande passagerna
fortydligas minskar barriareffekten |0kalt fér oskyddade trafikanter att réra sig tvars vag
57. Déar anslutande vagar stangs, for denna delstracka 3 st till antalet, kommer véagen att
bli en barriar for den trafik som brukar a nvanda anslutningen. Det dkar lokalt sett
vagens barriareffekt for manniskor som fardas med bil. For flora och fauna kan
barriareffekten marginellt 6ka da vagen tar mer mark i ansprak an befintlig situation.
Gestaltningsforslaget innebar att 4ng anlaggsoch trad planteras i rondellen vilket kan bli
ett mellansteg for vissa vaxt- och djurarter. Forslagets inverkan pa barriareffekterna
bedoms medféra sméa konsekvenser av positiv karaktar for oskyddade trafikanter och
obetydliga for flora och fauna. Forslagets inverkan pa vagens barriareffekter for
manniskor som fardas med bil bedoms smaoch av negativ karaktar.

Delstracka 27 Gnestai Mdlnbo

De foreslagna stigningsféalten innebar att vag 57 kommer att bli och upplevasstorre i
landskapet, skog kommer att avverkas och nya slanter att bildas. Majoriteten av
delstrackan gar igenom tat skog vil ket betyder att upplevelsen av vag 57 fran sidan av
vagenar begransad.Dar stigningsfaltet gar igenom 6ppet odlingslandskap eller i

gransen mellan 6ppet landskap och skogbedéms landskapsbilden paverkas mer negativt
lokalt sett, detta géller sarskilt vid omraden dar forslaget medfor stora jordskarningar.

En gallring av tat vegetation narmast vagrummet &r positivt ur trafikantsynpunkt och
leder till battre sikt i det ndrmas te vagrummet. Sammantaget bedéms forslagets
inverkan pa landskapsbilden medféra sma konsekvenser av negativ karaktar.

Dar anslutande vagar stangs, for denna delstracka 4 st till antalet, kommer vagen att bli
en barriar for den trafik som brukar anvanda ans lutningen. Det dkar lokalt sett vagens
barriareffekt for manniskor som fardas med bil. For flora och fauna kan barriareffekten
marginellt oka da vagen tar mer mark i ansprak an befintlig situation och det
tillsammans med en hastighetsokning kan gora det svarare for flora och fauna att
passeravagen. Forslagets inverkan pa barriareffekter for flora och fauna bedéms vara
obetydliga. Forslagets inverkan pa vagens barriareffekter for manniskor som fardas med
bil bedéms smé& och av negativ karaktar.
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Delstracka 37 Molnbo tatort

Entrépunkterna till MéInbo forstarks med foérslaget tack vare ett fortydligande av
trafiksituationerna vid tatortens entréer. | delstrackans ostligaste del dar vag 57 gar
igenom tat skog foreslas gallring av vagrummet for att skapa ett ljusare vagrum och
battre sikt i kurvor och i vagens naromrade. Sammantaget bedoms forslagets inverkan
pa landskapshbilden medféra sméa konsekvenser av positiv karaktar.

De korsande passagerna for fotgdngare och cyklister tvars dvewag 57 fortydligas.
Forslaget innebar aven ett fortydligande av gang- och cykelbanan nar den passerar
anslutande vagar. Dar anslutande vagar stangs, fér denna delstracka 8 st till antalet,
kommer vagen att bli en barriér for den trafik som brukar anvanda anslutningen. Det
Okar lokalt sett vagens barriareffekt for manniskor som férdas med bil. Forslagets
inverkan pa barriareffekterna for fotgangare och cyklister bedoms medféra sméa
konsekvenser av positiv karaktar. Forslagets inverkan pa véagens barriareffekter for
méanniskor som fardas med bil bedoms smaoch av negativ karaktar.

Delstracka 4 - Mélnbo 1 Jarna

Breddningen av vagen och vaggrenerkommer att innebéra att vag 57 upplevs storre i
landskapet. Denna delstracka innehaller dock inte lika markanta jordskarningar likt
delstracka 2, men gar ocksé har igenom tat skog vil ket betyder att upplevelsen av Vg 57
fran sidan av vagenar begransad.lgenom de tata skogspartierna foreslas gallring av den
narmaste vegetationen vilket bidrar positivt till ett ljusare vagrum och béattre sikt i

kurvor och i vagens naromrade. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa
landskapsbilden medféra marginella konsekvenser av bade positiv och negativ karaktar.

Mojl igheten att rora sig langs med vag 57 6kar med féreslagen ny géngoch cykelvag,
vilket medfor att barriareffekten av vag 57fér fotgangare och cyklister minskar lokalt i
omradet. Dar anslutande vagar stangs, for denna delstracka 8 st till antalet, kommer
vagen att bli en barriar for den trafik som brukar anvanda anslutningen. Det 6kar loka It
sett vagens barriareffekt for manniskor som fardas med bil. For flora och fauna kan
barriareffekterna marginellt 6ka da vagen tar mer mark i ansprak jamfort med befintlig
situation. Sammantaget bedéms forslagets inverkan pa barriareffekterna medfora smé
konsekvenser av positiv karaktér for oskyddade trafikanter och obetydliga for flora och
fauna. Forslagets inverkan pa vagens barriareffekter for manniskor som fardas med bil
bedoms smaoch av negativ karaktar.

Delstracka 5 - Jarna tatort

Na&r gang- och cykelvagen breddas och nyanlaggs kommer vag 57 delvigtt krava mer
mark i ansprak. Det leder till att upplevelsen av trafikmiljon kommer att 6ka marginellt i
landskapet. Ny utformning pa trafikanlaggningar bidrar till att starka gaturummet och
tatortskarakt aren bade vid Storgatan och vid den vastra entrén.Sammantaget bedoms
forslagets inverkan pa landskapsbilden medféra sméa konsekvenser av positiv karaktar.

Mojligheten att réra sig langs med och éver vag 57 okar med foreslagen ny gangoch
cykelvag och tydligare korsande passager. Det medfor att barriareffekten for fotgangare
och cyklister minskar lokalt. Dar anslutande vagar stangs, foér denna delstracka 1 st till
antalet, kommer végen att bli en barriar for den trafik som brukar anvanda
anslutningen. Det 6kar lokalt sett vagens barriareffekt for méanniskor som fardas med
bil. Sammantaget bedéms forslagets inverkan pa barriareffekterna medféra sma
konsekvenser av positiv karaktar. Forslagets inverkan pa vagens barriareffekter for
manniskor som fardas med bil bedéms smaoch av negativ karaktar.
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Delstracka 61 Jarnai E4

Tva nya trafikanlaggningar foreslas i anslutning till av - och pafart till vag E4 for att
forbattra framkomligheten och minska kobildning. Utformningen av de bada
trafikanlaggningarna beddms bid ra positivt till att en tydligare och mer omsorgsfullt
utformad trafikmiljé. Idag ar platsen starkt praglat av infrastruktur. Sammantaget
bedoms forslagets inverkan pa landskapsbilden medféra sma konsekvenser av positiv
karaktar.

Mojligheten for fotgdgare och cyklister att rora sig Iangs med och 6vervag 57 6kar med
foreslagen ny gang och cykelvag ochtydligare korsande passager. Det medfor att
barriareffekten for fotgdngare och cyklister minskar lokalt. Gestaltningsforslaget innebér
att &ng anléggs och téd planteras i rondellen och droppen vilket kan bli ett mellansteg
for vissa vaxt- och djurarter . En droppe kan liknas vid en cirkulationsplats som ofta
anvands i trafikplatser dar av- och pafartsramper ansluter. Sammantaget bedoms
forslagets inverkan pa barriareffekterna medféra sméa konsekvenser av positiv karaktar
for oskyddade trafikanter och obetydliga for flora och fauna.

5.1.4. Atgarder for att minska miljokonsekvenser

| gestaltningsprogrammet, tillhdrande vagplanen, beskrivs atgardsforslag vars syfte ar
att formildra ingrepp och forstarka positiva effekter av forslaget med hansyn till befintlig
landskapsbild och karaktarstyp. For landskapsbilden handlar det exempelvis om
anpassning av slanter och sléantvegetation, gallring och mdijlighet till utblickar. Det ar
fordelaktigt att kombinera atgardsforslag bade inom och utanfor vagomradet for att
kunna forbattra vagforslaget ytterligare.

| avsnitt 5.2.4 anges sammanfattande atgarder avseende landskap och naturmiljo.
5.2 Naturmiljd, kulturmiljé och rekreation

5.2.1. Bedémningsgrunder

Bestammelser angaende skyddademark- och vattenomraden anges i 7 kapitlet
miljobalken .

Riksintressen ska enligt3 kapitlet 6 § MB skyddas fran pataglig skada.

Ekologiskt sarskilt kansliga natur - eller vattenomraden (ESKO-omraden) utgor dels
omraden som hyser en speciell flora och fauna eller miljoer av ovanlig karaktar som kan
hotas om inte sarskild hansyn tas. De ESKGomradena ska i enlighet med miljobalkens
hushallningsregler sa langt som majligt skyddas mot atgarder som kan skada dessa.

Nyckelbiotoper och naturvarden ar skogsomraden med hoga naturvarden. Ett hogt
naturvarde innebar generellt att ett skogsomrade bedémts hysa vaxt och djurarter som
ar viktiga for bevarandet av den biologiska mangfalden.

Vissa biotoper (boendemiljder) i jordbrukslandskapet &r sa vardefulla att de omfattas av
ett generellt skydd och far inte skadas. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 §
miljobalken och lansstyrelsen beslutar om dispens fran skyddet om det finns sarskilda
skal.

| Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) har region- och
trafikplanekontoret i Stockholms lan s landsting identifierat 10 s& kallade gréna kilar
som utgor grunden fér den regionala grénstrukturen i Stockholmsomradet. De gréna
kilarna utgor stora sammanhangande natur - och vattenomraden som bland annat
skapar forutsattningar for en 6kad biologisk mangfald. De gréna kilarna i den regionala
gronstrukturen utgor generellt sett omr aden med hdga rekreations, natur och
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