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1 Sammanfattning

Trafikverket tar fram en vigplan for ombyggnad av vag 57 fran strax 6ster om Gnesta
tatort till E4. Vagens standard ar 1ag i forhallande till dess regionala funktion och
atgirder for att 6ka framkomligheten och hoja trafiksdakerheten langs strackan foresléas.

Trafikverket har 1atit genomfora en sirskild barnkonsekvensanalys, BKA, med
barnkonventionen som utgédngspunkt. Analysen fokuserar pa barns rorelsefrihet,
nirmiljo, miljo, sdkerhet och trygghet och ar baserad pé tva workshops och en
enkdtundersokning med skolelever i Jirna samt platsobservationer.

Barn och ungdomar ar sarskilt utsatta i trafiken, dé de saknar fysiska och psykiska
forutsattningar for att alltid upptrada trafiksdkert. Barn adr dessutom sarskilt kansliga for
buller och luftféroreningar.

I analysen framkommer det att barn och ungdomar i Jirna och Mélnbo redan vid tidig
alder ror sig sjalvstiandigt i orterna. De har mélpunkter pd manga olika hall och tar sig
fram till fots, med cykel och sparkcykel. Nagra ror sig pa egen hand ldngs med vig 57
dven utanfor tatorterna.

Barnen och ungdomarna i Jarna upplever vig 57 som mycket trafikerad, sarskilt pa
morgonen och eftermiddagen. De yngre eleverna och nigra av ungdomarna tycker att
det kinns otryggt att ga utmed vigen och att gdngbanan ar for smal. Sarskilt tva
overgangstillen i Jarna pekades ut som komplicerade att ta sig 6ver. Eleverna upplever
dock inte buller fran vigen som nigot stort problem.

Vig 57 utgor en kraftig barriar, sarskilt i Jirna titort. Den smala gdngbanan, bitvis dalig
belysning samt utformningen av tva 6vergangstillen bedoms tillsammans med barnens
rorelsemonster och viagens trafikering leda till brister i trafiksidkerheten i Jarna. I
Molnbo ir situationen likartad men négot béttre, dé gang- och cykelbanan ar bredare
och ortens uppbyggnad ar annorlunda. I Mdélnbo finns dven problem med att barn och
ungdomar riskerar att kora ut i vigbanan eller krocka med giende och cyklister nar de
cyklar i nedforsbacke fran en anslutande gata och stig vidare ut pa gidngbanan.

Aven om barnen och ungdomarna inte sjilva ser trafikbuller frin viig 57 som ett problem
4r bullerstérningen vid Eneskolan och Adalskolan i pataglig, sdvil utomhus pa
skolgérden som inomhus.

13 atgirder i Molnbo och Jirna ar foreslagna ur ett barnperspektiv och kommer att
delges 6vrig projektorganisation.

2 Inledning
2.1 Varfor bygga om vag 577

Riksvig 57 forbinder Katrineholm och Gnesta i S6dermanlands 14n med Jarna och E4 i
Stockholms lan. Trafikverket tar fram en vagplan for ombyggnad av cirka 18 kilometer
av vagen, fran strax Oster om Gnesta tatort till E4. Vagen anvénds till stor del av
arbetspendlare med arbetsplats i S6dertilje och Stockholm. Vigens standard &r 13g i
forhallande till dess regionala funktion. I viagplanen foreslas olika atgiarder for att 6ka
framkomligheten och for att hoja trafiksdkerheten langs strackan.
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2.2 Barnkonsekvensanalys

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnets raittigheter (dven kallad
barnkonventionen) ska genomsyra samhaéllets alla verksamheter. Barn ska darfor ges
mojlighet att uttrycka sina &sikter i frigor som ror de, exempelvis utformning av den
fysiska miljon. De transportpolitiska mélen anger att barns majligheter att sjalva pa ett
sikert siatt anvianda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer ska 6ka (prop.
2008/09:93).

Trafikverket ska bidra till att 6ka barns rorelsefrihet och siakerhet genom atgiarder som
gor att barn kan forflytta sig tryggt och sékert i sin omgivning. I detta projekt har
Trafikverket valt att gora en barnkonsekvensanalys, BKA, for att sitta sarskilt fokus pa
dessa fragor.

Enligt regeringens strategi for att starka barnets rattigheter (Prop. 2009/10:232) ska
barnets basta komma i fraimsta rummet vid alla atgarder som ror barn. Detta kraver
kontinuerliga analyser av konsekvenserna av beslut, s kallade barnkonsekvensanalyser.
Barnkonsekvensanalys (BKA) dr en metod for att pa ett systematiskt sitt belysa hur barn
och unga paverkas av ett beslut och att prova och beskriva vilka atgiarder och
utformningar som ar de basta for barn. Syftet ar att f ett allsidigt beslutsunderlag.
Utgangspunkt for analysen ar att studera hur barn och ungdomar paverkas av viagen, att
studera tdnkbara atgiarder ur deras perspektiv samt att mojliggora for barn och unga att
paverka samhaéllsplaneringen. Resultatet av barnkonsekvensanalysen ska anviandas for
att anpassa trafiklosningar till barnens villkor.

2.3 Metod och avgransning

Vagprojektet som helhet omfattar hela strackan mellan Gnesta och viag E4. Viagen
utanfor tatorterna har i forsta hand en funktion som transportled, varfér oskyddade
trafikanter inte ror sig utmed den i sa stor omfattning. Med anledning av detta har dessa
delar av vig 57 endast studerats 6vergripande inom ramen for aktuell
barnkonsekvensanalys. Dir vigen passerar genom de tva tatorterna, Mélnbo och Jiarna
ar dess funktion savél en regional transportled som ett viktigt lokalt strak och har har
studien darfor fordjupats. Jarnvigens paverkan pa barnens narmilj6 omfattas inte av
aktuell barnkonsekvens.

Det utredningsunderlag som tagits fram i projektet sedan tidigare (forstudie, PM och
rapporter) har studerats och hela striackan har inventerats utifran ett barnperspektiv,
béde under dag- och kvillstid. Analysen fokuserar pa rorelsefrihet, narmilj6, miljo,
sikerhet och trygghet, och utgér fran barn i skoladldern. Mindre barn bedéms inte réra
sig i trafiken pé egen hand.

For att ta del av berérda barns och ungdomarnas egna tankar om sin narmiljo
kontaktades tre skolor. Eneskolan och Adalskolan vilka ligger intill viig 57 i Jirna och
Molnboskolan i norra delen av Mélnbo.

Tvéa pojkar och tre flickor fran Eneskolan i drskurs 7-9 deltog i det forsta motet, vilket
ordnades som en mindre workshop. Samhillsplanerarna fran Atkins berdttade om
Trafikverket och planerna for ombyggnad av vig 57 samt om vikten av att barn och
ungdomar engageras i arbetet. Sedan fick eleverna sjilva beskriva sina malpunkter och
hur de ror sig i omradet genom att klistra olikfiargade markeringar pa ett stort ortofoto.
Vidare fordes diskussioner kring trafiksakerhet, trygghet, miljo och hélsa. Fragorna som
stilldes var 6ppna for att inte ungdomarna skulle styras for mycket i sina svar.
Ungdomarna deltog mycket aktivt och lyfte fram bade problem och forslag pa 16sningar
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och forbattringsétgarder. Vid det andra motet deltog fyra pojkar och sex flickor fran
arskurs 1- 5 pa Adalskolan. Atkins berdttade om Trafikverket och projektet p4 ett enkelt
sétt och barnen fick sedan beritta hur de rorde sig i orten och hur de upplevde sin
narmiljo. Till viss del anviandes ett ortofoto som hjilp vid diskussionerna. Mindre barn
kan dock ha svért att relatera till en flygbild, varfor detta endast anvindes som ett
komplement.

40 elever fran Adalskolan i &rskurs 4 och 5 fick dven fylla i sin skolvig och viktiga
malpunkter pd en karta samt svara pa négra enkla frigor. Dessa enkelt och lite roligt
utformade enkiter skickades till skolans rektor i forvig och barnen hade infor Atkins
besok pa skolan fyllt i de.

Skolan i M6lnbo hade inte mgjlighet att ta emot Atkins samhaéllsplanerare, dd man
ansag att detta lag utanfor skolans kirnverksamhet. En av ungdomarna som
medverkade vid workshopen pa Eneskolan bodde dock i Mélnbo, samt att flera av
Jarnaungdomarna kiande till MoInbo vil. Detta medverkar till att vi endast i liten
omfattning har barn och ungdomars egna tankar kring vigens paverkan pa deras
vardagsliv. Vid inventeringen i Molnbo lades dock extra vikt vid att observera barn pa
vag till och frén skolan.

b "

PN A !
Figur 1. Ungdomarna fick dela med sig av sina kunskaper om nédrmiljén genom att rita pd ett stort ortofoto.
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O

Figur 2. Cirka 40 elever fran Adalskolan i ér 4 och 5 fick fylla i sin skolviig och markera ut viktiga mdlpunkter
pd en karta.

3 Barn i trafiken

3.1 Trafikens utveckling

Sedan 1970-talet har antalet personbilar i Sverige 6kat med 84%, vilket betyder att barns
situation vasentligt forandrats jAmfort med néir deras fordldrar viaxte upp. Sett bara till
de senaste tio dren har personbilstrafiken 6kat med ca 13% och den tunga trafiken med
51 procent. Utvecklingen har inneburit 6kade risker for barns och ungdomars fysiska,
psykiska och sociala hilsa samt medverkar till att minska barns rorelsefrihet. Att barn
har forlorat en del av sin rorelsefrihet innebér ett hot mot deras livskvalitet. Detta far
ocksa negativa konsekvenser som t.ex. 6kade kostnader och tidsatgang for foraldrar som
skjutsar sina barn. En foljdeffekt av detta dr att det blir mer trafik vid skolorna och i
samband med fritidsaktiviteter, vilket medverkar till en ytterligare forsimring av
narmiljon.

3.2 Barns forutsattningar och férmaga i trafiken

Barn saknar férutsattningar for att alltid upptrada trafiksakert. Deras syn- och horsel ar
inte fullt utvecklad och de kan inte sprida sin uppmarksamhet, utan dgnar sig i hogre
grad dn vuxna at en sak i taget. Ett barn kan inte heller sitta sig in i exempelvis bilistens
situation och ta hansyn till den. Vidare forvantar sig barn att vuxna ska f6lja de regler
som galler. Nar det géller cykling s staller detta sarskilt hoga krav pé trafikmognad.

Nar barn dr mogna att vistas i trafiken pa egen hand varierar med det enskilda barnets
forutsattningar och trafikmiljons uppbyggnad, men oftast borjar barn bli mogna att
cykla i trafiken pa egen hand forst i 12 ars alder.
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3.3 Olycksrisker

Barn och ungdomar som cyklar ar en sirskilt utsatt grupp. Mer dn hélften av alla olyckor
dar barn dor sker i végtrafiken. Av de 3 500 barn i Sverige som éarligen skadas i trafiken
s att de maste virdas inskrivna pé sjukhus har nastan hélften skadats som cyKklister. I
forsta hand handlar det om singelolyckor, men olyckor dar cyklande barn svianger till
vanster i korsning ar ocksé vanliga. De flesta cykelolyckorna sker i bostadsomréden.
Olyckor for gdende generellt intréffar ofta i korsningar, kring parkerade bilar och i
backar.

De mest trafiksdkra omradena dr de som byggts med separering av gdende och biltrafik.
Barn i trafikintegrerade omraden upplever trafikmiljon som farligare 4n barn i omraden
som har separerade system. Aven forildrar kinner storre oro for barnens sikerhet i
omraden som &r integrerade.

3.4 Barns rdrelser och platser for lek

Barns rorelser kan delas in i nodvandiga aktiviteter, som att gé eller cykla till skola eller
fritidsaktiviteter, och valfria aktiviteter, som att ta en omvag pé vig hem fran skolan, g
till en lekplats och sa vidare. De valfria aktiviteterna sker nir de yttre betingelserna ar
goda, nar platsen och vidret inbjuder till det. Nar utemiljon har hog kvalitet anvands
den i storre utstrackning for sédvil de nodvandiga som de valfria aktiviteterna.

Barn uppehaller sig och leker ofta dar mojligheten till att négot intressant ska hianda ar
storst. Det ar vanligt att barn leker saval pa och i anslutning till gator, pa
parkeringsplatser och vid infarter som pa lekplatser, gardar och i tradgardar.

3.5 Halsorisker

Luftféroreningar fran trafiken padverkar manniskors hilsa. Astmatiker och barn ir de
kinsligaste grupperna. Gaende och cyklister ar sarskilt utsatta da de andas in mycket
luft vid fysisk aktivitet och befinner sig ndrmare marken och darmed utsétts for hogre
koncentrationer av avgaser. Gang- och cykelbanor pa ett par meters avstand fran
motortrafiken ger battre luftmiljo for oskyddade trafikanter 4n om de ligger precis intill.

Buller fran trafik paverkar barns psykiska hélsa genom att den utgor en mental
anstrangning. Bullret kan orsaka problem som forsamrad koncentration eller inlarning
samt fysiologiska stressreaktioner. Buller kan ocksa gora det svarare att forsta tal och
barn ar i detta fall en kinslig grupp eftersom deras sprakforstéelse inte ar fullt
utvecklad. Exempelvis kan trafikbuller vid skolvigar gor det svart for barn att tala med
varandra pa vag till och fran skolan. Bullerstérning kan dven péaverka barns
koncentrationsférméga inomhus i exempelvis skolor som ar placerade i anslutning till
trafikerade vagar. Ljud fran inbromsande bilar och fran signalhorn kan skapa
stressituationer hos barn vilket gor att de far svarare att uppfatta olika trafiksituationer.

Barn &r ofta radda och oroliga i trafiken. Framforallt for bilister och mopedister som inte
foljer giallande regler. Men dven pa platser dar trafikintensiteten ar hog eller dar sikten
ar skymd. Buller och avgaser ar ocksa en killa till oro. Trafikmiljostress &r ett problem
béde for barn och foridldrar. Det paverkar barns rorelsefrihet och stéller hogre krav pa
foraldrarna i form av tillsyn.
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4 Forutsattningar

4.1 Allman karaktar

Den aktuella strickan av viag 57 som viagplanen omfattar 16per mellan Gnesta téitort i
Gnesta kommun och E4 i Sodertilje kommun. Vigen passerar genom ett vackert natur-
och kulturlandskap med 6ppna odlingsmarker och skog. Den ar utformad som en
tvafaltig landsvig. Vagbredden varierar mellan 6 och 13,5 meter, men storre delen av
strackan har en viagbredd pé 6,5-7 meter. Vigren saknas lings nastan hela strackan.
Hastighetsbegransningen varierar langs strackan, mellan 30-50 km/h i titorterna och
60 km/h - 90 km/h utanfor.

Inom utredningsomradet passerar vigen genom titorterna Molnbo och Jiarna, som
breder ut sig pd bada sidor om vagen. I Molnbo finns en kombinerad ging- och
cykelbana ldngs med vig 57. I Jarna finns ett relativt vil utbyggt gdng- och cykelnit,
men det ar inte ssmmanhangande. Bland annat saknas det cykelvag liangs stérre delen
av vag 57 genom Jarna (frin ortens ostra delar ut till en hamburgerrestaurang vid E4
finns en separat cykelvig). Gingbana finns utmed stora delar av strickan men den ar
bitvis mycket smal.

oY

Figur 3. Oversiktskarta.
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4.2 Befolkning

Gnesta kommun hade 2011 cirka 11 400 invanare, varav cirka 5 600 var bosatta i Gnesta
tatort. Samma &r uppgick andelen barn i kommunen till 23 %. Kommunens befolkning
har 6kat de senaste 20 aren och férvintas uppga till 12 000 invdnare under 2013/2014.
Det finns manga sméaforetag i Gnesta, men flest arbetstillfillen finns inom kommunala
och statliga verksamheter. Ungefar hilften av arbetskraften i Gnesta kommun pendlar
dagligen till andra kommuner, fraimst Sodertélje kommun och Stockholms stad.

Sédertalje kommun hade 2010 cirka 86 250 invanare, de flesta boende i Sodertilje
titort. I Jarna tatort ar befolkningen cirka 6 400 och i Molnbo cirka 1 050. Befolkningen
har 6kat de senaste 20 aren och forvintas fortsatta 6ka i bada tatorterna.
Arbetstillfallena i S6dertilje kommun finns fraimst inom tillverkningsindustrin. I Jirna
tatort finns flest arbetstillfallen inom vard och omsorg och i M6lnbo inom ekonomi och
byggindustri. Aven i dessa orter ir arbetspendlingen stor.

4.3 Olycksstatisktik

Under perioden 31 december 2002 till 31 december 2012 har sex olyckor med oskyddade
trafikanter under 18 ar intraffat i tatorterna Molnbo och Jarna (rapporterade till polis
och/eller sjukvird och registrerade i STRADA), varav fyra pa 6vergangsstéllen Tva av
barnen blev svirt skadade.

Utover dessa har det under samma period intraffat 61 olyckor langs vig 57 Gnesta —
E4. 11 barn har varit inblandade i dessa olyckor, varav 10 nér de suttit i passagerarsétet
pa en bil och 1i en mopedolcyka. Samtliga har fatt lindriga skador.

4.4 Barnens malpunkter

4.4.1. Skolor

I Mélnbo finns en skola for arskurs F-5, Molnboskolan, som dr i kommunal regi. Skolan
ligger i tatortens norddstra del, och manga barn och ungdomar korsar vigen péa vag till
och fran skolan eller busshallplatserna (se Figur 4. Oversiktskarta 6ver Molnbo.).

I Jirna titort finns det fyra skolor (se Figur 5. Oversiktskarta 6ver Jirna.):

e Tavestaskolan i norra Jarna, kommunal skola for rskurs F-5.
o Adalskolan, kommunal skola for arskurs F-5, ligger intill viig 57.
e Eneskolan, kommunal skola for arskurs 6-9, ligger intill vag 57.

e Mariaskolan, fristdende skola for arskurs F-9, ligger intill vig 57.
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4.4.2. Fritidsaktiviteter och andra malpunkter

I sdval Molnbo som Jarna finns det ett antal platser som anvands pa fritiden. Det
handlar om idrottsplatser, fritidsgirdar, ridhus, ishall, badplatser och gronomréden.
Barn och ungdomar besoker dven centrum, kiosker, bensinmack (med kiosk),
hamburgerrestaurang etc. Utdver mer publika malpunkter besoker barn och ungdomar
kompisar som bor utspridda i bada orterna.

Under métena med barnen pa Eneskolan och Adalskolan i Jirna diskuterades viktiga
mélpunkter. Eleverna i ar 7-9 fick klistra markeringar pa ett stort flygfoto och med de
yngre barnen samtalades det om var de har sina fritidsaktiviteter, leker, handlar etc. 40
stycken barn hade dven i forvag fyllt i en enkat. Det visade sig att barnen och
ungdomarna hade malpunkter som var spridda i stora delar av orten.

Aven i Mélnbo finns ett antal viktiga malpunkter, bland annat affiren och den nya samt
den gamla idrottsplatsen. Orten ir mycket mindre dn Jarna varfor malpunkterna ar
farre. Det ska dock noteras att barn och ungdomar fran Jiarna har en del mélpunkter i
Molnbo, framforallt genom kompisar som bor diar och under sommartid badplatsen vid
Bergsjon, dven kallad Colasjon.

4.4.3. Barns och ungdomars rérelser i Jarna

Manga barn och ungdomar géar, cyklar eller aker sparkcykel pa egen hand till skolan,
dven ilaga aldrar. En del blir korda i bil av sina foridldrar. Fler uppger att de blir korda
vid daligt vader och pa vinterhalvéret. Nagra aker buss eller skoltaxi.

Maénga barn blir korda till Mariaskolan, som ligger pa norra sidan av vig 57. Enligt
kommunen kor en del fordldrar in till skolan via Enevigen och de mindre villagatorna.
Vid en platsobservation slappte ndgra av sina barn vid parkeringsytan framfor det fd
dldreboendet, i anslutning till det signalreglerade 6vergéngsstéllet.

Aven pé fritiden ror sig barn i 13ga aldrar i stor utstrickning pa egen hand i titorterna,
béde till fots och pa cykel. Flera barn berittade att de cyklar till idrottsplatsen,
fritidsklubben, centrum, ridskolan vaster om orten och till en hamburgerrestaurang vid
E4 utan vuxet sillskap. De lite dldre ungdomarna tar ibland téget till Mdlnbo och gér
eller cyklar till Bergasjon for att bada.

Barn och ungdomar cyklar oftast pa trottoaren om det inte finns cykelvig, och nagra sa
att de ibland cyklar pa viagen. Négra barn gar eller cyklar 1angs vig 57 dven utanfor
titorterna, bade dag- och kvillstid.

Ty

Figur 6. Mdnga barn gdr, cyklar eller Gker sparkcykel till och fran skolan pd egen hand.
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Barnen och ungdomarna anviander alla 6vergéngstillena i Jirna, men nagra mer
frekvent dn andra. Sarskilt ménga ror sig lings med vig 57 mellan Snickarviagen och
Enevigen. Oftast trycker eleverna pa knappen nir de gér over signalreglerade
overgdngsstallen, men ett par barn sa att det hander att de gar 6ver fast det ar rétt om de
inte ser nagon bil. Ibland trycker de pa knappen, men gér vidare upp till nista
overgdngsstille om det trycker att de far véanta for lange. En del korsar vigen dven dar
det inte finns ndgot 6vergdngsstille, exempelvis nar de har brattom till bussen. D4
klattrar de 6ver skolans staket och springer 6ver vagen.

Det har tidigare funnits en planskild korsning med vig 57, dd Eneskolan hade lokaler pa
bada sidorna om vig 57. Passagen anvindes under skoltid, men i 6vrigt gick barnen inte
over gingbron i sarskilt stor utstrackning. Nar all undervisning samlades p den sédra
sidan om vigen forsvann behovet av gaingbron och den togs bort.

== Skolvagar for elever i arskurs 4-9 som gar eller cyklar.

Platser ddr barn i arskurs 4-5 brukar leka utomhus.

. Platser dar ungdomar i arskurs 7-9 brukar uppehalla sig.

Figur 7. Sammanstdllning av enkdtundersékning och workshop, skolvéigar och mdlpunkter i Jrna.
Linjetjockleken fér skolvdgarna dr proportionerlig till antalet elever som uppgett att de gdr eller cyklar
ldngs vigen och ju fler som uppgett en mdlpunkt, desto stérre prick i kartan. Kartan visar att barn och
ungdomar rér sig éver hela tdtorten, samt tendenser till var de viktigaste strdken finns.

4.4.4. Barns och ungdomars rérelser i MéInbo

I Molnbo korsar ménga barn och ungdomar vag 57 vid det signalreglerade
overgdngstillet. Korsningen sammanfaller med passagen Gver jarnvigen, som inte kan
korsas ndgon annstans. Darfor blir det en naturlig passage, vilken kopplar norra delen
av orten till bostadsomrédena i sydvast. Det finns inga genvéagar mellan ortens olika
delar, varfor det 6vergangsstillet anvinds av de flesta. Ett tjugotal bostadshus ar
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placerade mellan jarnviagen och vag 57 i mittersta/sodra delen av orten. Barn och
ungdomar med malpunkter hir korsar vigen pa andra plater dn vid 6vergangstillet. Att
gé till overgangsstillet skulle innebéra en relativt 1dng omvag. Pa tre stillen finns
mittrefuger vilka gor en passage négot lattare och mer siaker, men det dr inte markerade
overgangsstallen.

Figur 8. Den signalreglerade korsningen i Mélinbo.

I narheten av Skolviagen i Molnbo finns en skogstig pd norra sidan av vagen. Stigen
boérjar/slutar vid vag 57 och anvinds som genvag till och frén skolan. Den har brant
lutning och hir observerades barn som cyklade ner for stigen och ut pa gang- och
cykelbanan i hog hastighet. Stigen ansluter till vig 57 strax efter en kurva med ett riacke.
En av ungdomarna fran workshopen pa Eneskolan, som bodde i M6lnbo, bekréftade att
maénga cyklar pa stigen. Aven Rosendalsviigen, mot skolan, har en brant lutning ner mot
vag 57 dar barn pa cykel kan komma upp i hog hastighet.

Figur 9. Skogstigen anvdnds som genvdg till och fran skolan. Ett barn observerades cykla ner fér backen
och ut pd trotoaren i h6g hastighet.
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4.5 Hur upplever barnen sin narmilj6?

Barnen och ungdomarna berattade vid workshop-tillefallena att de upplever vag 57 i
Jarna som mycket trafikerad, mest pd morgonen och seneftermiddagen. De yngre
eleverna och ngra av ungdomarna tyckte att det kinns otryggt att g utmed véagen.
Maénga kor snabbt pa vigen, sirskilt lastbilarna upplevdes som obehagliga. Nir det ar
mycket trafik till exempel pd morgnarna dras tempot ner, medan eftermiddagar med
mindre tit trafik ger upphov till hogre hastigheter.

Eleverna upplever att trottoarerna lings med vig 57 i Jarna ar for smal. Ibland blir det
trdngt nar man ska motas eller cykla i bredd, och det hander att de blir nedsténkta av
regn och snoslask fran bilarna. Ett barn sa att det ibland kénns som att han skulle dras
med ut i vigbanan av passerande bilar nar han korde om négon pa gdngbanan med sin
sparkcykel.

Eleverna sa dven att det hinder att det luktar illa av bensin eller diesel 1angs vigen. De
upplevde dock inte bullret som ett stort problem. "Man marker det inte for man ar sa
van”, sa ett barn om buller fran vigen.

Négra av eleverna tyckte att det ar morkt 1angs viagen pa kvillen, trots att det finns
belysning. “Det ar inte lika morkt som i skogen men ibland ser man inte s& bra”, sa ett
barn. Nagra elever brukar undvika att gé och cykla i skogen péa kvillen; de ror sig hellre
langs de stora vigarna dven om de inte ar upplysta, for att det kinns mer tryggt.
Ungdomarna sa att de inte brukar ha reflexer pa sig. Yngre barn har ofta reflexer pa sina
klader.

Eleverna tyckte att de signalreglerade korsningarna fungerar bra 6ver lag. Tva
obevakade 6vergangstillen pekades ut som sarskilt svira att passera. Dels det strax
vister om Adalskolan, dels det vid “smedjan”. Eleverna sa att det ofta r “kaos” pa
morgonen vid skolan och att det ibland ar svart att korsa 6vergangstillet. En av eleverna
foreslog att en cirkulationsplats skulle byggas i korsningen mellan vig 57, Snickarevigen
och Adalskolans parkering. Ett barn tyckte att det var enkelt att passera 6vergingstillet
eftersom bilarna alltid stannar.

Overgangstillet vid Tavestavigen (vid busshéllplatsen Smedjan) ligger i en kurva och
sikten ar darfor begriansad. Ett barn berdttade att det dr svart att korsa 6vergangstallet
for att bilarna aldrig stannar. Han tyckte dven att det var vildigt morkt pa platsen. Vid
inventering pa kvillstid visade det sig att en av armaturerna som sarskilt belyser
overgadngsstaller var sonder.

Molnbo upplevs generellt som tryggare och mer trafiksidkert. Detta kan kopplas till
malpunkternas placering och ortens uppbyggnad. Men dé vi inte har pratat specifikt
med barn i M6lnbo om deras vig till skolan och fritidsaktiviteter s& méste detta ses om
en tolkning utifrén ett vuxenperspektiv. En av ungdomarna pa Eneskolan som var bosatt
i Molnbo sa att det tar lang tid innan det signalreglerade 6vergéngsstillet i M6lnbo blir
gront samt att bilar och lastbilar kor fort genom orten.
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5 Analys

5.1 Vag 57 utanfor tatorterna

Inom utredningsormédet ar vag 57 utanfor tatorterna genom sin funktion, trafikens
omfattning och hastigheter ingen bra milj6 for oskyddade trafikanter, och d& sarskilt
barn, dldre och personer med nedsatt funktion. Trots detta ror sig en del barn langs med
vag 57 utanfor tatorterna. Det dr fraimst barn som ar bosatta utanfér orterna samt barn
som exempelvis besoker ridhuset utanfoér Jarna.

5.2 Barriareffekt

5.2.1. Jarna

Vig 57 utgor en barridr for barn och ungdomar i Jarna. Ortens utbredning och olika
maélpunkters placering ger rorelsemonster 6ver hela orten. Barnen och ungdomarna ar
bundna till ett antal korsningspunkter och langs stérre delen av strickan saknas
cykelvig och pa vissa delar dven gangbana. Vigen begriansar en del barns rorelsefrihet
da deras foraldrar inte 1ater dem korsa viagen ensamma eller var de vill. Att de kinner sig
otrygga vid vigen kan dven leda till att de gdr omvigar eller undviker vissa platser. I
Jarna utgor ocksa jarnvagen en stor barriar.

5.2.2. Mdélnbo

Vig 57 loper delvis intill jarnviagen i Molnbo och korsningen 6ver jarnviagen
sammanfaller med tatortens enda signalreglerade passage 6ver viagen. Den
sammanlagda barridreffekten av jirnvagen och vig 57 ar mycket stor, men samtidigt ar
barridreffekten i storre utstrackning koncentrerad till en gemensam korridor, istillet for
tva som i Jarna. Dessutom gor ortens uppbyggnad den signalreglerade passagen till en
naturlig korsningspunkt for de flesta. Ett undantag ar dock boende sydost om viagen som
ar hinvisade till omarkerade gdng- och cykelpassager med mittrefug. Oster om passagen
ar bebyggelsen huvudsakligen lokaliserad norr om vig 57, precis som gang- och
cykelbanan. P& den sédra sidan finns en samling smahus lings med vag 57. Vagen utgor
en betydande barriar for de barn som bor i dessa hus, och for deras kompisar.

Troligen begransar vigen rorelsefriheten for en del barn i Mélnbo, pd samma sitt som i
Jarna, utifrdn hur foraldrar later sina barn rora sig samt vilka vigar de sjélv viljer.

5.3 Trafiksédkerhet

5.3.1. Jarna

Trafiksdkerheten for barn som gér och cyklar 1angs med vig 57 ar bitvis 1ag och i mellan
at mycket 1ag. Gdngbanan ar smal, och separat cykelbana saknas i stort sett. Detta leder
till konflikter mellan fotgdngare och cyklister som anviander gdngbanan. Den smala
trottoaren innebar ocksé en risk for “busande/skuttande” barn som kan cykla eller trilla
ut i kérbanan.

Vissa barn och ungdomar valjer att cykla pa vagen, bade i och utanfor titorterna. Detta
maste anses innebéra en stor risk da vagren saknas. Utanfor titorterna saknas
vagbelysning pa storre delen av strackan, vilket ytterligare 6kar riskerna under dygnets
morka timmar. Aven i Jirna upplevs gdngbanan bitvis som d&ligt upplyst; den belysning
som finns ladngs med vigen har som huvudsakligt syfte att lysa upp kérbanan. Efter
morkrets inbrott dr det bitvis svart for fordonstrafikanterna att uppfatta personer som
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ror sig langs gdngbanan, framforallt mellan belysningsstolpar samt dir vegetation
skymmer.

Strax vister om Adalskolan ar trafikmiljon sirskilt komplicerad, inte minst for barn pa
vag till och fran skolan. P4 morgonen svinger manga fordldrar och skoltaxibilar samt en
del lirare in vid Adalskolans parkering. Den tita pendlingstrafiken lings vig 57 gor det
svért att svinga vénster in pd parkeringen (om man kommer fran oster), men ocksa att
komma ut fran parkeringen. Det ar dven svart att komma ut pé vag 57 fran
Snickarvigen. Ménga barn kommer gaende eller pa cykel fran Snickarvigens trottoar
och vidare 6ver 6vergéngstillet for att sedan svianga in pé skolans parkering. Vid
kobildning slapper ibland foraldrar av sina barn vid 6vergéngstillet pa Snickarvigen. En
del foraldrar stannar pa en spontan avlimningsyta utmed vég 57 vid Enekolan. Nar
eleverna ska g eller cykla fran skolan ar sikten vid 6vergangstillet helt skymd av tre
unga triad i tatortsporten samt vagskyltar (bland annat mot Nykvarn). Under
eftermiddagarna nar barnen ska hem fran skolan ar trafiken glesare och hastigheten hos
fordonen stundom hog. Overgingstillet miste anses som en mycket farlig passage for
barn och ungdomar, vilken borde atgdrdas omgéaende. Sodertilje kommun lyfte fragan
om att vig 57 Oster om Overgangstillet stiger uppfor, vilket innebir att de lastbilar som
kommer Osterifran kan ha svart att stanna i tid vid 6vergéngstillet vid halt viglag. Nagot
som barn och ungdomar inte alltid tanker pa.

Figur 10. Sikten vid évergdngstdillet tvdrs vig 57 vid Snickarvégen dr helt skymd av tre unga trdd i
tdtortsporten samt av vdgskyltar.

De tva signalreglerade korsningarna bedoms fungera relativt bra, &ven om inte alla barn
vantar pa gron signal innan de gar 6ver. I en del fall trycker de pa knappen, men tycker
att det tar for 1ang tid och fortsitter istéllet till nidsta 6vergangsstille. Nagot som skapar
irritation hos bilisterna.

Vid Storgatan finns ett obevakat 6vergangstille med lampor som blinkar nir nidgon
passerar under kvallstid. Har ar sikten dock relativt bra. Det ar inte &r ett av de mest
anvanda 6vergangsstéllena.

Vid Tavestaviagen (vid busshallplatsen Smedjan) finns ytterligare ett obevakat
overgangstille dver vig 57. Overgangstillet ligger strax efter en kurva, vilket gor att
sikten ar rejalt begransad. Vagmiljon innan och igenom kurvan utgors av skog pa sédra
sidan och indragen villabebyggelse pa den norra. Har finns inte heller ndgon gangbana.
Detta ar faktorer som bidrar till hogre hastigheter i detta avsnitt, vilket framkom under
workshopen och kunde bekraftas pé plats. Star det dessutom en buss pa busshallplatsen
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Smedjan i kurvan ar det i princip omojligt att korsa vigen pé ett trafiksdkert sitt, dven
for vuxna. Kvillstid lyser stora lampor upp overgéngstillet. Vid kvillsinventeringen
noterades dock att en av dessa var ur funktion.

Figur 11. Overgdngstiillet ligger vid en kurva och sikten dr rejélt begrénsad.

5.3.2. MéInbo

Vig 57 genom Molnbo kantas av en genensam gang- och cykelbana, pa sodra sidan soder
om det signalreglerade 6vergangsstillet vid jairnvagsbron och pa den norra sidan norr
om overgangstillet. GAng- och cykelviagen ar bred och har separerande racken mot
vagen pa tva stillen, soder om jarnvagsoverfarten och i en kurva strax vister om
Skolvigen. Har kan giende- och cyklister métas, och det finns utrymme for "busande”
barn.
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Figur 12. Géng- och cykelbanan i MéInbo ger utrymme fér "busande" barn.

Inte heller i Molnbo har gang- och cykelvigen separat belysning, men ar négot béttre 4n
iJarna, da belysningsstolparna i hogre grad ar vinklade ner mot géngbanan.

Det finns inte ndgot markerat 6vergéngstille vid busshallplatsen i Mdlnbo tétorts vistra
utkant. Dar finns dock en mittrefug. I workshopen med ungdomarna framkom det att
busshallplatsen anvinds bland annat av ungdomar som ska till och fran skolan i Jarna.
For att komma Over vigen pé ett trafiksdkert satt maste ungdomarna ga en 1ang omvig
till det signalreglerade 6vergéngstéllet pé jarnviagsbron. Vid obeservationer framkom det
att ungdomarna istéllet gar 6ver vagen vid mittrefugen, dér det inte finns nagot
markerat 6vergéngstille.

Den signalreglerade korsningen pa jarnviagsbron bedéms fungera relativt val.
Fotgingare har dock idag ca 14 sekunder p4 sig att passera 6vergéangstillet, vilket kan
vara i underkant. En adldre kvinna berattade vid ett platsbesok att hon ibland inte hinner
ga over. Samtidigt dr detta en avvigning, mellan de oskyddade trafikanternas behov och
framkomligheten for fordonstrafikanter.

Oster om korsningen p4 jirnviigsbron finns ett antal ging- och cykelpassager med
mittrefug, som inte 4r markerade 6vergangstillen. Mittrefugen underlittar for passage
over vigen, men da de inte r markerade bor barn inte uppmuntras att anvinda dem.
Barn och ungdomar boende pa vigens sodra sida anvinder dock dessa passager.

Barn riskerar att kora ut i vigbanan eller krocka med gaende eller cyklister nar de cyklar
i nedforsbacke (via skogstigen eller pd Rosendalsvigen) fran omréadet norr om vag 57
dar skolan ligger och vidare ut pa gdngbanan langs med vig 57. Vid vintervaglag kan det
vara svart att stanna for cyklister sa val som for biltrafikanter. En cyklist pa skogstigen
ar dessutom omdgjlig att uppticka fran vigen.
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5.4 Halsa och milj6

Vig 57 paverkar barnens ljudmiljo negativt, &ven om de sjélva inte sa sig uppleva
bullerstorningar ar trafikbuller frén vag 57 ett problem. Skolgardarna i direkt anslutning
till vagen ar klart bullerstorda och trafikbuller paverkar d&ven inomhusmiljon. Vid en del
platser paverkar dessutom buller fran tagtrafiken majligheten att vid skymd sikt "lyssna”
efter om bilar eller tunga fordon ar pa vag.

Luftkvaliteten upplevs i mellan at som délig i Jirna (eventuellt &ven i M6lnbo, men det
kan inte sdgas med sidkerhet eftersom vi inte pratat med barnen pd Molnboskolan).
Detta kopplas sarskilt till den tunga trafiken.

Konsekvenserna av en olycka pa vag 57 kan bli mycket allvarliga dd andelen tung trafik
ir stor samt att det ar en rekommenderad vag for farligt gods. En olycka med farligt gods
i anslutning till ndgon av skolorna skulle kunna fa mycket stora konsekvenser. Det ar
darfor extra viktigt att skapa en trafikmilj6 som &r sidker och dar barn och ungdomar far
tillrackligt utrymme. P4 sa sitt skyddas barnen och trafiken blir mer séker.

6 Forslag till atgarder

Atgirderna, som ska ses som en “bruttolista” ir foreslagna ur ett barnperspektiv och
kommer att delges 6vrig projektorganisation. I de fall dtgarder inte genomfors kommer
motiv for detta att presenteras i vagplanens beskrivning.

6.1 Jarna

Foljande atgarder bor tas i beaktande vid det fortsatta arbetet med vigplanen:

e 2,5-3 meter bred géng- och cykelbana langs vig 57 inom hela Jirna titort samt
gang- och cykelbana fran Jiarna tatort till Billstavigen.

e Separat belysning 6ver gang- och cykelbanan inom tétorten.

o Ricken ldngs vissa partier. For att separera gang- och cykelbanan fran vigen,
vilket dven i viss man kan hindra barn och ungdomar att korsa viagen pa
olampliga stéllen. Rdackena far dock inte skapa risksituationer dir barn inte
“hinner Gver vagen”.

o Hogre staket lings Eneskolans och Adalsskolans gérd, for att hindra barn och
ungdomar fran att gena Gver vagen.

e Bullerplank vid skolan.

e En helhetslosning vid vastra infarten till Jarna, anslutning Snickarvigen samt
skolan och 6vergéngsstillet. Ett forslag som lyftes fram av en elev var en
cirkulationsplats.

e Detre trad som star vid vistra tatortsporten bér omedelbart tas bort.
Vagskyltarnas placering bor ocksa ses over.

¢ Samordning med sa kallad Kiss and Ride-avlamning for skolbarn som blir kérda
till skolan. Detta skulle kunna samordas for alla skolorna i anslutning till vag 57.
Eventuellt i h6jd med det fore detta dldreboendet, dér elever till Mariaskolan
kan passera vigen vid den signalreglerade korsningen.

o  Flytta busshéllplatsen "Jarna Eneskolan” sa att eleverna inte vinner tid pa att
springa/gena 6ver viagen utanfor 6vergangstéllena.

e Flytt av busshéallplatsen "Smedjan” till 6ster om 6vergangsstillet, samt réjning
av trad och buskage for battre sikt i kurvan.
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6.2 Molnbo

Foljande atgarder bor tas i beaktande vid det fortsatta arbetet med vigplanen:
o Trafiksdkert 6vergangsstille vid busshéllplatsen vister om jarnvéagsbron.

o Ett hogre och langre racke som separerar géng- cykelbanan frén vigen,
alternativt fallor vid skogstigen som hindrar barn att cykla ut i hog hastighet.

¢ Gang- och cykelbana dven pa sddra sidan Gster om jarnvagspassagen.
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