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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Riksvag 57 stracker sig mellan Katrineholm i vaster och trafikplats Jarna langs E4 i
Oster. En vagplan har tagits fram under 2014 for den ca 18 kilometer langa strackan
Gnestai E4 (trafikplats Jarna). Vagplanens syfte ar framst att forbattra trafiksdkerhet
och framkomlighet langs strackan. De viktigaste framkomlighetsatgarderna i va gplanen
ar:

A breddning och standardhéjning av vagen for 80 km/tim mellan tatorterna

A stigningskorfalt mellan Gnesta och Méinbo

A forbattrade korsningar, bland annat med Storgatan i Jarna och med Fristavagen
Oster om Mdlnbo

A ombyggnad av korsningarna med vénstersvangfalt i korsningarna med vag 500,
501, 505 och cirkulationsplats i korsning med vag 506.

A ombyggnad och kapacitetsforstarkning av Trafikplats Jarna vid E4 med ny
droppe och cirkulationsplats

Vidare ingar trafiksakerhetsatgarder som: utbyggnad och forbattringar av gang- och
cykelvagar, forbattrade korsningar i tatorterna, séakrare passager éver vagen i tatorterna,
och en dversyn av busshallplatser langs vagen. Vissa bulleratgarder ingar ocksa i
vagplanen.

Under vagplanearbetet har det identifierats ett behov av att ndrmare studera hur
foreslagna framkomlighetsatgarder paverkar trafikens restider.

1.2 Syfte

Foreliggande PM redovisar den simuleringsstudie som har gjorts med syfte att analysera
hur vagplanens atgarder paverkar restider langs strackan. Simuleringarna avserdagens
trafik och med trafik mangder enligt prognos 2030 under eftermiddagens maxtimme.
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1.3 Metod

Metod och omfattning av arbetsmomenten i studien ar féljande:

Simuleringsmodell

En modell av vag 57 strackan trafikplats Jarnai Gnestaoch storre anslutande vagar har
byggts upp i simuleringsprogramvaran Dynameq. Dynameq ar ett simuleringsverktyg pa
mesoniva vilket innebar en detaljeringsgrad mellan makro - och mikroniva. Dynameq &r
en tidsdynamisk modell dar det &r mdjligt att simulera ka pacitet och kéuppbyggnad i
enskilda korféalt ner p& minut -niva; korsningsutformningar kan analyseras i detalj, t.ex.
med signalscheman for trafiksignaler och krav pa tidsluckor i vajningsplikter och
cirkulationsplatser. Simuleringsmodeller har kodats i Dyna meq for féljande tva vagnat:

A Dagens vagnat
A Vagplanen

Resematriser
Resematriser som beskriver trafikmangder under eftermiddagens maxtimme har tagits
fram for foljande tva scenarier:

A Nulage

A 2030

Restidsmatning
Restiden langs strackan har uppmatts pa plats genom:

A Matningar av restiden Tpl Jarna till Gnesta under eftermiddagens maxtimme KI.
16-17. Restidsmatningen gjordes som s.k. floating-car dar métbil en kor i samma
hastighet som framforvarande trafik ; under matningar ska da antalet bilar som
matbilen blir omkérd av totalt vara detsamma som antalet bilar som métbilen
koér om langs strackan.

Kalibrering

Nar simuleringsmodell och resmatriser tagits fram har en kalibrering av simulerade
restider gjorts bestaende av:

A Jamférelse av simulerade restider med restidsmatningen och justering av
modellens friflodeshastigheter baserat pa uppmatta hastigheter.
Simulering och analys

Efter kalibrering, dar simuleringsmodellen beddémts aterge framkomligheten langs
strackan pa ett rimligt satt, har simulering, resultatuttag och analyser gjorts for féljande
fyra huvudscenarier:

a) Dagens vagnati trafik nulage

b) Vagplanens vagnati trafik nula ge
c) Dagens vagnati trafik 2030

d) Vagplanens vagnati trafik 2030
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2 FoOrutsattningar

2.1 Dagens trafiksituation

Till vag 57 ansluter flertalet allmanna véagar (statliga och kommunala) och enskilda
vagar. Bredden pa vag 57 varierar langs strackan. Vagen ar i genomstt cirka 7 meter
bred. Langs delar av strackan ar det dalig och eller skymd sikt pa grund av brister i
vagens utformning. Vid tva stéllen korsar vag 57 Véastra stambanan pa bro éver
jarnvagen. P4 strackan fran Mélnbo tatort till Jarna finns fem trafiksaker hetskameror.

Under de mest trafikintensiva perioderna pa dygnet finns framkomlighetsproblem i
trafikplats Jarna. Under formiddagens maxtimme ar avfarten fran E4N bitvis
Overbelastad och pa eftermiddagen uppstar kder pa avfartsrampen fran E4S. Dessa
kapacitetsbegransningar beror framst pa korsningsutformningen dar ramperna ansluter.
| korsningarna bedéms det finnas liten eller ingen kapacitet att hantera framtida
trafikokningar. P& strackan bidrar langsamtgaende trafik, exempelvis traktorer, till att
begransa framkomligheten. Den tata trafiken i kombination med begransad kapacitet for
Okad biltrafik gor vagen storningskanslig under trafikens maxtimmar.

Eftermiddagens maxtimme ar dimensionerande eftersom trafikmangderna da ar som
storst enligt métningarna langs strackan.

2.2 Simuleringsmodell

Simuleringsmodellen som byggts upp i Dynameq omfattar vag 57 stréckan E4 trafikplats
Jarnai Gnesta. Modellomradet redovisas i figur 1 nedan.

Figur 1: Simuleringsmodellens vagnat i svart som omfattar vag 57 strackan E4
trafikplats Jarna 1 Gnesta. Roda punkter ar simulerade start - och malpunkter for
trafiken.

Detaljeringsgraden har valts sa att de korsningar som bedémts vara relevanta for
framkomlighetssituationen l&ngs véag 57 har tagits med i modellen. Féljande
korsningspunkter langs vag 57 finns med i modellen:

A E4 vid trafikplats Jarna (i vagplanen med ny droppe och ny cirkulationspalts)
A vag 224

A vag 500 (i vagplanen kompletterat med vanstersvangfalt 1angs vég 57)
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vag 501(i vagplanen kompletterat med vanstersvangfalt langs vag 57)
vag 505 (i vagplanen kompletterat med vanstersvangfalt langs vag 57)

vag 506, (i vagplanen ny cirkulationsplats)

> > > >

Tva korsningar vaster om Jarna: en vid bildemonteringen och en vid
Malmstugan (i vagplanen kompletterat med breddare vagren for passag av
vanstersvangande langs vag 57)

A | MéInbo korsningarna vid Skolvagen och Stenbyvagen samt det signalreglerade
Overgangsstallet vid jarnvagsbron.

A | Jarna korsningarna med Ronnvéagen, Storgatan och Snickarvagen samt
signalreglerade évergangsstallen vid Eneskolan ochvid Enevéagen

Forutom ovan beskrivna andringar i natet enligt vagplanen har nya hastigheter och tva
planerade stigningsfalt lagts till.

2.3 Resmatriser

For dagens vagnat baseras matrisen pa trafikméatningar fran 201%£2013 langs stracka
och fér ndgra korsningar dven svangande fldden under maxtimmen redovisade i PM
Trafik Vag 57 Gensta- E4, 2014-03-14.

Huvudprognosen for 2030 bygger pa tidigare framtagen prognos inom vagutredningen
som baserats pa Trafikverkets trafikupprakningstal som anger en férvantad trafikkning
i Sodermanland pa 29 % under perioden 2010-2030.

(se simulerade resmatriser i bilaga)

3 Resultat

3.1 Uppmatta restider

Restiden langs strackan harar uppmatt pa plats genom s.k. floating carmaétningar

under eftermiddagens maxtimme . Matningen genomférdes mellan kl. 16-17 mandag den
6.e oktober. Floating -car innebar att en matbil kdrs i samma hastighet som
framforvarande trafik, under matningar ska antalet bilar som matbilen blir omkérd av
totalt langs strackan vara detsamma som antdet bilar som métbilen i sin tur kér om.

Totalt genomférdes tre matningar: tvA matningar, i den under eftermiddagen mest
belastade riktningen, vasterut fran Jarna till Gnesta samt en matning i dstlig fran Gnesta
till Jarna.

Strackan for restidsmatningarn var fran trafikplats Jarna ( pa vag 57 vid ramp E4S)till
Gnesta (vid cirkulationsplatsen vag 57 iéag 224/Ostra storgatan), sefigur 2. Restiden pa
ramp E4S ingick alltsa inte i restidsmatningen, detta eftersom det kraver att matbilen

kor ut pa E4 och vander vilket omgjliggjort flera matningar under maxtimmen
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Figur 2: Stracka for r estidsmatninge ns langs vag 57 svart.

Tabell 1: Uppmatta restider for strdckan mellan tpl Jarna och Gnesta under
eftermiddagens maxtimme méandag 6:e oktober.

Riktning Starttid Restid vag 57 Kommentar

Jarna A kl. 16.05 16.37 min En lastbil drog ned hastigheten nagot
Gnesta under en del av strackan.

Jarna A kl. 16.45 16.13 min

Gnesta

GnestaA kl. 16.25 16.24 min Vanstersvangande bil till en enskild
Jarna fastighet skapade Kort stillastdende ko.

Under eftermiddagens maxtimme ar den mest belastade riktningen vasterut fran Jarna
till Gnesta. Har uppmaéttes en genomsnittlig restid pa 16.25 minuter vid de tva
matningarna dar avvikelsen fran medlet ar 1,22 %. | motsatt riktning frdn Gnesta till
Jarna gjordes en méatning med en resulterande restid pa 16.24 minuter.

Trafikforhallandena bedéms vara normala vid matningen. Trafiken observerades vara
tat men utan betydande kdbildning.

Pa sodergaende avfartsramp fran E4 observerades kortare kber som inte strakte sig ut
pa E4; har noterades att avfartsrampen har en sddan bredd att vanster och
hogersvangande anvander den som om den hade tva korfalt bredvid varandra narmast
vajningsplikten mot vag 57.

Under en av méatningarna innebar en framforvarande lastbil un der en del av strackan
nagot nedsatt hastighet och i vid en annan matning orsakade en vanstersvangande bil
till en enskild fastighet en kort stillastdende ko. Handelser som ocksa kan paverka
framkomligheten langs strackan men som inte intraffade under dessa matningar ar t.ex.
lAngsamtg&ende fordon eller rétt i de signalreglerade 6vergangstallena i Mélnbo och
Jarna. | stort beddms de uppmatta restiderna ge en rimlig bild av trafiksituationen aven
om det bara &r enstaka observationer.
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3.2 Kalibrering av simulerade restider

En viktig parameter for restiderna i modellen ar friflodeshastigheter p& vaglankarna.
Friflddeshastigheten anger den hastighet som fordonsstrommen i genomsnitt stravar
efter att halla vid fritt flode d.v.s. utan storningar fran 6vrig trafik.

| ett forsta steg har friflddeshastigheterna satts till:
A skyltade hastigheter,

vilket ger simulerade restider som &r 2 % langre &n uppmatta restider.

| ett andra steg testades friflddeshastigheter enligt:
A Trafikverkets effektsamband fran EVA-modellen, enligt:

0 Vvég skyltad 70 km/h med en bredd pa 5,7- 6,6 meter och siktklass 2:
fridflédeshastighet 79 km/h ,

0 Vvéag skyltad 80 km/h med en bredd pa 8-10 meter och siktklass 2:
fridflédeshastighet 86 km/h ,

0 0Ovriga vagavsnitt gavs friflddeshastigheter enligt skyltad hastighet,

vilket ger simulerade restider som &r 3% kortare an uppmatta restider.

| ett tredje steg har friflodeshastighet justerats efter jamférelse med Trafikverkets
hastighetsmatningar langs strackan fran 2010 enligt:

A 70-strackan vaster om Mélnbo har fatt friflodeshastighet enligt uppmétt
medelhastighet pa 76 km/h. Ovriga vagar enligt skyltad hastighet (80-stréackan
Oster om Mdélnbo har uppmatta medelhastigheter pa ca 80 km/h)

Det ger simulerade restider som ar 0,2 %langre &n uppmatta medelrestider.
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Tabell 2: Testade installningar av friflédeshastigheter under kalibrering med
resulterande restidsavvikelse.

Kalibreringstest

Friflodeshastigheter

Simulerad
r estidsavvikelse jamfort
med matning ar

langs strackan

o  Ovrigt friflddeshastigheter
enligt skyltad hastighet

Skyltade hastigheter | Skyltade hastigheter pa allavagar +19 sek
0 70-vag: fridflédeshastighet
79 km/h
Trafikverkets P .
effektsamband fran ° gg Il/ri?h fridflodeshastighet - 29 sek
EVA-modellen 3
o  Ovrigt friflddeshastigheter
enligt skyltad hastighet
! 0  70-vag vaster om Molnbo:
Trafikverkets fridflodeshastighet 76 km/h
hastighetsmatningar +1 sek

En andel tung trafik pa 6 % har anvéants efter jamforelse med trafikmatningar. Tung
trafik har generellt fordonsegenskaper som ger langsammare acceleration/retardation.

Slutsatsen fran kalibreringen ar att en god 6verenstammelse mellan simulerade och
uppmaétta restider nds med hastigheter justerade enligt det tredje testet ovan med

friflddeshastigheter justerade for hastighetsmatningar langs strackan. Det har utgjort
forutsattning for fortsatta simuleringar.
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3.3 Simulerade restider

Pa foljande sidor redovisas restider fran simuleringar med trafikmangder idag och 2030
kominerat med dagens vagnat och vagnat enligt vagplanen.

Att observera ar att trafikmangderna frdn matning ar i korsni ngen ramp E4S/Vag57
redovisade i vagplanen germer k& pa ramp E4S erigt simuleringar na och vagplanens
kapacitetsberakningar, an vad som observerade vidrestidsmatningen.
Restidsmatningen och trafikméatningarna ar gjorda vid olika tillfallen vilket innebéar en
osakerhet; idealt hade varit att de gjordes pa samma gang.

Strack a for simulerade restider

Simulerad restid redovisas for strackan langs vag 57 fran en punkt pa E4 norr om ramp
E4S till Gnesta. Vidare resdovisas delstrackanfran E4 langs ramp E4S till anslutningen
till vag 57 separat eftersom den ar en betydande del avden totala restiden i vissa
scenarier. Det beror pa att korsningen ramp E4S/vag 57 vaster om E4 ar hart belastad
séarskilt vid prognoséar 2030.

Figur 3: Figur stracka for simulerad erestider fran E4 tpl Jarna till Gnesta.
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Simulerade restider

Observera att simulerade restider avser den totala strackan inklusive delstrackan fran
E4 via ramp EA4S till vag 57.

Tabell 3: Simulerad restid.

Scenario Total restid Varav ramp
A Dagens | Nulage 21.04 min 4.38 min
B Vagplan | Nulage 1710 min 1.06 min
C Dagens | 2030 34.24 min 17.43 min
D Vagplan| 2030 20.39 min 4.23 min

Diagram 1: Simulerad restid.

Simulerad restid, kl. 14.7

2500 m Restid frAn E4S till vag 57
. m Restid vag 57
3 2000
c
2
o 1500
<2
el
% 1000
&)
@
500 I
0
Nulage Nulage 2030 2030
Dagens Vagplan Dagens Vagplan
A B C D
Scenario

Det kan utlasas att simulerad restid &r kortare med vagplanens vagnat an befintligt
vagnat, skillnaden ar betydligt stérre med 6kade trafikmangder 2030. Till storsta delen
bestar skillnaden av vagplanens ckade kapacitet korsningen amp E4S/Vag 57 vaster om
E4. | vagplanen far denna korsning ny utformn ing som en droppe istéllet for
vajningsplikt som idag. Korsningen &r i simuleringen klart dverbelastad med dagens
utformning och trafikméangder 2030; &ven medvéagplanens utformning och
trafikmangder 2030 indikeras att det kan férekomma kder som stracker sig ut pa E4
men d& bara under kortare perioder.

| scenario D med dagens vagnat 2030 blir korsningen ramp E4S/vag 57 kraftigt
Overbelastad och kderna vaxer sig ut pd E4 och vidare utanfor simuleringens
studieomrade. Det gor att simuleringsresultaten for det scenariot ska ses med storre
osakerhet &n ovriga scenarier.

| bilaga redovisas dvenresultat fran ett antal kanslighetsanalyser.
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4 Slutsatser

Foreliggande trafikanalyser har fokuserat pa framkomlighet och restider i vagnatet och
utgor darfor endast en del av ett beslutsunderlag for val av slutlésningar. Féljande &r de
huvudsakliga slutsatserna:

A Dagens trafiksituation innebar en hég belastning pa korsningen mellan ramp
E4S och vag 57. Hogersvangande strom fran E& vasterut till vag 57 ar stor och
har under eftermiddagens maxtimme svart att ta sig ut pa vag 57. Korsningen
indiekras med dagens utformning inte ha kapacitet for 6kade trafikmangder
utan risk for kobildning ut pa E4. Dagens utformning blir  kraftigt 6verbelastadi
simuleringarna med trafikmangder enligt prognos 2030. Aven med vagplanens
utformning indikerar simuleringarna att det finns risk for kber ut pa E4 2030
men da bara under kortare perioder. En mojlighet att 6ka kapaciteten ar att géra
hogersvangen fran ramp E4S till vag 57friliggande med en efterféljande
vavningsstracka langs vag 57.

A Resultaten indikerar att vagplanen innebéar en férkortad restid med ca 4 minuter
med dagens trafik och ca 14 minuter med trafik 2030 raknat for hela strackan
fran E4 till Gnesta. Den forkortade restiden forklaras framst av minskade
fordréjningar i korsningen ramp E4S/vag 57.

Osékerheter i resultaten ar paverkan fran langsamtgaende fordon, som exempelvis
jordbruksfordon , och anslutningar till enskilda fastigheter som inte & med i
simulerings modellen.

Vidare ar en osékerhet att restidsmatningen genomférdes vid ett annat tillfalle &n de
trafikmatningar som simulerade trafikmangder baserats pa. Vid restidsmatningen
observerades mindre fordrojningar pa ramp E4S jamfért med genomforda simuleringar
och kapacitetsberakningar. En mgjligt forklaring kan vara att trafikdngderna kan ha
varit ndgot hdgre under trafikmatningen jamfort med tillfallet for restidsmatningen.

Simuleringsr esultatet for scenariot med dagens utformning och trafikmangder 2030 &r
mer osakert an dvriga scenarier eftersom korsningen ramp E4S/vag 57 dar blir kraftigt
Overbelastad. Koer skapas som véxer ut pa E4 och vidare utur simuleringsmodellen s
studieomrade; for en sa pass Overbelastad situation ar restidsresultaten att betrakta son
mycket osakra.
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BILAGA

Kéanslighetsanalyser

Som kanslighetsanalyser har ett antal justeringar i huvudscenarierna testats och
redovisas nedan. Det ar dels 0kad kapacitet i korsningen ramp E4S/vag 57 dér ett extra
vanstersvangfalt pd 25 meter lagts till p& rampen i anslutning till korsningen. Vidare h ar
vagplanens vagnattestats med 40 km/h p& dagens50-stracka genom Jarna.

Kénslighetsanalyser Total restid Varav restid  fran
scenario E4S till vag 57
Vagplan + Nulage |  17.37 min 1.06 min

40 km/h genom Jarna

Vagplan + ' .
40 km/h genom Jarna 2030 2106 min 4.23 min

Dagens + . .
2 kf p& ramp E4S 2030 27.46 min 1105 min
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Resmatriser

Trafikens start- och malpunkter i resmatriserna:
R / 7 N
| <
g b

Resmatriser avssende trafikmangder for nulaget och prognos 2030 redovisas pa
féljande sidor uppdelat pa personbil respektive tung trafik.
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F;’[jggg” 1 | 2| 3| 4|5 |6 |7|8|9|10|11]|12]13|14]15|16] 17
1| 00| 00]|658]|84,6|141,0|564|4,7|47|282|329|329|141] 94[0,0]00| 942585
2| 00| 00[188]| 00| 00| 00]00[00| 00| 94| 47| 00| 00[00]00]| 00| 423
3| 658(235| 00|47,0] 79,9|282[00]00]| 00| 94| 94| 00| 00]00|00]| 00| 47,0
4| 282(235|423| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00| 00| 00| 00/00[00] 00| 00
5| 451|37,6|47,0| 00| 00| 00]00[00]| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
6| 282[14,1(188| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
7] 15| 00| 00| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
8| 15| 00| 00| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
9| 28| 00| 00| 00| 00| 00[00[00] 00| 00| 00| 00| 00[00]94]| 66| 94
10| 94| 47| 47| 00| 00| 00[00]00| 00| 00| 00| 00| 00[00[00] 00| 141
11| 94| 47| 47| 00| 00| 00[00]00| 00| 00| 00| 00| 00[00[00]| 00| 141
12| 19| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]28| 00| 00
13| 28] 00| 47| 00| 00| 00/00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00][00]| 00| 61,1
14| 28] 00| 00| 00| 00| 00[00][00| 00| 00| 00| 00| 1,9[00]00]| 00| 00
15| 28,2(141| 94| 00| 00| 00]00[00| 94| 00| 00| 00]/21,6/00]00]|282| 00
16| 47| 47| 47| 00| 00| 00[00][00] 00| 00| 00| 00| 94[00]00]| 00| 00
17| 141| 47| 47| 00| 00| 00]00]00]| 00| 00| 00[169]|141]00]00]188| 00

Tung

trafik - 1 |2 |3|4| 5 |6 |7|8]9|10|11|12|13|14]15| 16| 17

nulage
1| 00| 00| 42| 54| 90| 36[25[25| 18| 21| 21| 09| 06[00]00]| 06| 165
2| 00| 00| 1,2| 00| 00| 00]00[00| 00| 06| 03] 00| 00]00/00| 00| 27
3| 42| 15| 00| 30| 51| 1,8/00[00| 00| 06| 06| 00| 00[00]00]| 00| 30
4| 18| 15| 27| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00| 00| 00| 00/00[00] 00| 00
5| 29| 24| 30| 00| 00| 00]00[00] 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
6| 18] 09| 1,2| 00| 00| 00]00[00]| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
7| 15| 00| 00| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
8| 15| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
9| 02| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]06]| 04| 06
10| 06| 03] 03] 00| 00| 00[00]00| 00| 00/ 00| 00| 00[00[00]| 00| 09
11| 06| 03] 03] 00| 00| 00[00[00| 00| 00/ 00| 00| 00[00[00]| 00| 09
12| 01| 00| 00| 00| 00| 00[00][00]| 00| 00| 00| 00| 00[00]02]| 00| 00
13| 02| 00| 03] 00| 00| 00[00]00| 00| 00| 00| 00| 00[00[00]| 00| 39
14| 02| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 01[00]00]| 00| 00
15| 18] 09| 06| 00| 00| 00[00[00| 06| 00| 00| 00| 14[00]00]| 1.8 00
16| 03] 03] 03] 00| 00| 00[00[00]| 00| 00| 00| 00| 06[00]00]| 00| 00
17| 09] 03] 03] 00| 00| 00]00]00] 00| 00| 00| 11] 09]00]00]| 12| 00
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Fgg%%”b” 1|2 |3 ] a 5 | 6 | 78| 9 |10|11]12]| 13 |14| 15 | 16 | 17
1| 00| 00/84,9|109,1|181,9|728] 6,1|6,1|364|424|424]|182[121]0,0| 001213335
2| 00| 00[243| 00| 00| 00]00|00]| 00[121] 61| 00| 00/00| 00| 00| 546
3|849(303]| 00/ 60,6|103,1|364|00]00]| 00/121[121] 00| 00/00| 00| 00| 606
4|364(303|546| 00| 00| 00][00]00]| 00| 00| 00| 00| 00[00| 00| 00| 00
5|582|485|606| 00| 00| 00]00]|00| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
6|364[182(243| 00| 00| 00]00]|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
7| 19| 00| 00| 00| 00| 00]00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
8| 1,9] 00| 00| 00| 00| 00]00]|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
9| 36| 00| 00| 00| 00| 00]00/00]| 00| 00| 00| 00| 00]/00| 121| 85| 12,1
10| 12,1] 61| 61| 00| 00| 00]00]|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 182
11|121] 61| 61| 00| 00| 00]00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 182
12| 24| 00| 00| 00| 00| 00]00|00]| 00[ 00| 00| 00| 00/00| 36| 00| 00
13| 36| 00| 61| 00| 00| 00]00]|00]| 00[ 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 788
14| 36| 00| 00| 00| 00| 00]00/00]| 00[ 00| 00| 00| 24|00| 00| 00| 00
15| 36,4|182[121| 00| 00| 00]|00/00|121]| 00| 00| 00[279]00| 00]|364| 00
16| 61| 61| 61| 00| 00| 00]00|00]| 00| 00| 00| 00[121|00| 00| 00| 00
17| 182| 61| 61| 00| 00| 00]|00/00| 00| 00| 00[218[182]00| 00]243] 00
Tung
trafik-| 1 | 2 | 3 | 4 5 | 6 |7|8| 9 |10]|11|12]13]|14] 15 | 16 | 17
2030
1| 00| 00| 54| 70| 11,6| 46(32|32| 23| 27| 27| 12| 08|00| 00| 08| 213
2| 00| 00| 15| 00| 00| 00/00|00]| 00| 08| 04| 00| 00/00| 00| 00| 35
3| 54| 19| 00| 39| 66| 23/00/00]| 00| 08| 08| 00| 00/00| 00| 00| 39
4| 23| 19| 35| 00| 00| 00/00[00]| 00| 00| 00| 00| 00[00| 00| 00| 00
5| 37| 31| 39| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
6| 23| 12| 15| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
7| 19| 00| 00| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
8| 19| 00| 00| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
9| 02| 00| 00| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 08| 05| 08
10| 08| 04| 04| 00| 00| 00[00|00| 00| 00| 00| 00| 00[00] 00| 00| 12
11| 08| 04| 04| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00]/00| 00| 00| 12
12| 02| 00| 00| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 02| 00| 00
13| 02| 00| 04| 00| 00| 00|00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 50
14| 02| 00| 00| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 02|00| 00| 00| 00
15| 23] 12| 08| 00| 00| 00]00|00| 08| 00| 00[ 00| 1,8{00] 00| 23| 00
16| 04| 04| 04| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 08|00| 00| 00| 00
17| 12| 04| 04| 00| 00| 00[00|00| 00| 00| 00| 14| 1,2|00| 00| 15| 00
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Stockholm. Bestksadress: Solna strandvag 98.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-124 07 85

www.trafikverket.se
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