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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Riksvig 57 stracker sig mellan Katrineholm i vaster och trafikplats Jarna langs E4 i
oster. En végplan har tagits fram under 2014 for den ca 18 kilometer linga strackan
Gnesta — E4 (trafikplats Jarna). Vagplanens syfte ar framst att forbattra trafiksiakerhet
och framkomlighet lings strackan. De viktigaste framkomlighetsatgiarderna i vagplanen
ar:

* breddning och standardhgjning av viagen for 80 km/tim mellan tdtorterna
= stigningskorfalt mellan Gnesta och Molnbo

» forbattrade korsningar, bland annat med Storgatan i Jarna och med Fristavigen

oster om Molnbo

» ombyggnad av korsningarna med vinstersviangfilt i korsningarna med vig 500,

501, 505 och cirkulationsplats i korsning med vig 506.

» ombyggnad och kapacitetsforstarkning av Trafikplats Jiarna vid E4 med ny

droppe och cirkulationsplats

Vidare ingéar trafiksikerhetsatgirder som: utbyggnad och forbattringar av gdng- och
cykelvagar, forbattrade korsningar i tatorterna, sikrare passager 6ver vigen i titorterna,
och en 6versyn av busshéllplatser ldngs vigen. Vissa bulleratgirder ingar ocksa i
vagplanen.

Under végplanearbetet har det identifierats ett behov av att nirmare studera hur
foreslagna framkomlighetsatgiarder paverkar trafikens restider.

1.2 Syfte

Foreliggande PM redovisar den simuleringsstudie som har gjorts med syfte att analysera
hur viagplanens atgiarder paverkar restider langs strackan. Simuleringarna avser dagens
trafik och med trafikmingder enligt prognos 2030 under eftermiddagens maxtimme.

4
PM Mesosimulering, restider



1.3 Metod

Metod och omfattning av arbetsmomenten i studien dr foljande:

Simuleringsmodell

En modell av viag 57 strackan trafikplats Jarna — Gnesta och storre anslutande vigar har
byggts upp i simuleringsprogramvaran Dynameq. Dynameq ar ett simuleringsverktyg pa
mesonivé vilket innebar en detaljeringsgrad mellan makro- och mikroniva. Dynameq ar
en tidsdynamisk modell dir det ar mojligt att simulera kapacitet och kéuppbyggnad i
enskilda korfalt ner pd minut-niva; korsningsutformningar kan analyseras i detalj, t.ex.
med signalscheman for trafiksignaler och krav pa tidsluckor i vajningsplikter och
cirkulationsplatser. Simuleringsmodeller har kodats i Dynameq for foljande tvé vagnat:

= Dagens vagnat
»  Vigplanen

Resematriser

Resematriser som beskriver trafikméngder under eftermiddagens maxtimme har tagits
fram for foljande tva scenarier:

= Nulédge
= 2030
Restidsmiitning

Restiden langs striackan har uppmatts pa plats genom:

= Maitningar av restiden Tpl Jarna till Gnesta under eftermiddagens maxtimme k1.
16-17. Restidsmétningen gjordes som s.k. floating-car dar métbilen kor i samma
hastighet som framférvarande trafik; under mitningar ska da antalet bilar som
matbilen blir omkord av totalt vara detsamma som antalet bilar som métbilen
kor om langs strackan.

Kalibrering

Nir simuleringsmodell och resmatriser tagits fram har en kalibrering av simulerade
restider gjorts bestdende av:

» Jamforelse av simulerade restider med restidsméatningen och justering av
modellens friflodeshastigheter baserat pa uppmétta hastigheter.

Simulering och analys

Efter kalibrering, dar simuleringsmodellen bedomts dterge framkomligheten langs
strackan pa ett rimligt satt, har simulering, resultatuttag och analyser gjorts for féljande
fyra huvudscenarier:

a) Dagens vignit — trafik nuldge
b) Vigplanens viagnit — trafik nuldge
¢) Dagens viagnit — trafik 2030

d) Viagplanens viagnét — trafik 2030
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2 FoOrutsattningar

2.1 Dagens trafiksituation

Till viag 57 ansluter flertalet allmédnna vigar (statliga och kommunala) och enskilda
vagar. Bredden pé vig 57 varierar ldngs strackan. Vagen ar i genomsnitt cirka 7 meter
bred. Langs delar av strackan ar det dalig och eller skymd sikt pa grund av brister i
vagens utformning. Vid tvé stillen korsar vig 57 Vistra stambanan pé bro 6ver
jarnvigen. P4 strackan fran Molnbo tétort till Jirna finns fem trafiksikerhetskameror.

Under de mest trafikintensiva perioderna pa dygnet finns framkomlighetsproblem i
trafikplats Jarna. Under formiddagens maxtimme dr avfarten fran E4N bitvis
overbelastad och pé eftermiddagen uppstar koer pa avfartsrampen frdn E4S. Dessa
kapacitetsbegransningar beror fraimst pa korsningsutformningen dar ramperna ansluter.
I korsningarna bedoms det finnas liten eller ingen kapacitet att hantera framtida
trafikokningar. P4 strackan bidrar langsamtgéende trafik, exempelvis traktorer, till att
begrinsa framkomligheten. Den téta trafiken i kombination med begransad kapacitet for
okad biltrafik gor viagen storningskinslig under trafikens maxtimmar.

Eftermiddagens maxtimme ar dimensionerande eftersom trafikméangderna da ar som
storst enligt méatningarna langs striackan.

2.2 Simuleringsmodell

Simuleringsmodellen som byggts upp i Dynameq omfattar vig 57 strickan E4 trafikplats
Jarna — Gnesta. Modellomradet redovisas i figur 1 nedan.

Figur 1: Simuleringsmodellens vdgndt i svart som omfattar vdg 57 strdckan E4
trafikplats Jarna — Gnesta. Réda punkter dr simulerade start- och malpunkter for
trafiken.

Detaljeringsgraden har valts si att de korsningar som bedémts vara relevanta for
framkomlighetssituationen langs vig 57 har tagits med i modellen. Féljande
korsningspunkter lings viag 57 finns med i modellen:

» E4 vid trafikplats Jarna (i vigplanen med ny droppe och ny cirkulationspalts)
= vig 224

» vig 500 (i vidgplanen kompletterat med vanstersviangfilt langs vag 57)
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» vig 501(i vigplanen kompletterat med vanstersvangfilt langs vag 57)
» vig 505 (i vigplanen kompletterat med vanstersvangfilt lings vig 57)
» vig 506, (i vigplanen ny cirkulationsplats)

» Tva korsningar vaster om Jarna: en vid bildemonteringen och en vid
Malmstugan (i vagplanen kompletterat med breddare vigren for passage av

vanstersvangande lings vag 57)

» IMolnbo korsningarna vid Skolvigen och Stenbyvigen samt det signalreglerade

overgangsstallet vid jarnviagsbron.

= I Jarna korsningarna med Ronnvagen, Storgatan och Snickarviagen samt

signalreglerade 6vergangsstillen vid Eneskolan och vid Enevigen

Forutom ovan beskrivna dndringar i nitet enligt vagplanen har nya hastigheter och tva
planerade stigningsfalt lagts till.

2.3 Resmatriser

For dagens vagnit baseras matrisen pa trafikmatningar fran 2011-2013 langs stricka,
och for ndgra korsningar dven svingande floden under maxtimmen redovisade i PM
Trafik Vag 57 Gensta - E4, 2014-03-14.

Huvudprognosen for 2030 bygger pa tidigare framtagen prognos inom vigutredningen
som baserats pa Trafikverkets trafikupprikningstal som anger en forvantad trafikokning
i Sodermanland pé 29 % under perioden 2010-2030.

(se simulerade resmatriser i bilaga)

3 Resultat

3.1 Uppmatta restider

Restiden langs striackan har dr uppmatt pa plats genom s.k. floating car-métningar
under eftermiddagens maxtimme. Matningen genomfordes mellan kl. 16-17 méndag den
6.e oktober. Floating-car innebir att en mitbil kors i samma hastighet som
framfoérvarande trafik, under matningar ska antalet bilar som miétbilen blir omkord av
totalt 1dngs strackan vara detsamma som antalet bilar som métbilen i sin tur kor om.

Totalt genomfordes tre matningar: tva matningar, i den under eftermiddagen mest
belastade riktningen, vasterut fran Jiarna till Gnesta samt en métning i 6stlig fran Gnesta
till Jarna.

Striackan for restidsmitningarn var fran trafikplats Jarna (pa vig 57 vid ramp E4S) till
Gnesta (vid cirkulationsplatsen vig 57 /vig 224/Ostra storgatan), se figur 2. Restiden p&
ramp E4S ingick alltsd inte i restidsmitningen, detta eftersom det kraver att métbilen
kor ut pd E4 och viander vilket omojliggjort flera matningar under maxtimmen
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Figur 2: Strdcka for restidsmdtningens ldngs vdg 571 svart.

Tabell 1: Uppmaitta restider for strickan mellan tpl Jirna och Gnesta under
eftermiddagens maxtimme méndag 6:e oktober.

Riktning | Starttid | Restid vig 57 Kommentar

Jarna > kl. 16.05 16.37 min En lastbil drog ned hastigheten nagot
Gnesta under en del av strickan.

Jiarna 2> Kkl. 16.45 16.13 min

Gnesta

Gnesta > | kl. 16.25 16.24 min Vianstersvangande bil till en enskild
Jarna fastighet skapade kort stillastdende ko.

Under eftermiddagens maxtimme dr den mest belastade riktningen visterut fran Jarna
till Gnesta. Har uppmattes en genomsnittlig restid pa 16.25 minuter vid de tva
maitningarna dér avvikelsen frin medlet ar 1,22 %. I motsatt riktning frén Gnesta till
Jirna gjordes en métning med en resulterande restid pa 16.24 minuter.

Trafikforhallandena bedoms vara normala vid métningen. Trafiken observerades vara
tit men utan betydande kobildning.

Pa stdergaende avfartsramp fran E4 observerades kortare kder som inte strackte sig ut
pa E4; hir noterades att avfartsrampen har en sddan bredd att vanster- och
hogersviangande anvinder den som om den hade tva korfilt bredvid varandra narmast
vajningsplikten mot vig 57.

Under en av métningarna innebar en framforvarande lastbil under en del av strickan
négot nedsatt hastighet och i vid en annan métning orsakade en véanstersvingande bil
till en enskild fastighet en kort stillastdende k6. Handelser som ocksé kan paverka
framkomligheten ldngs strackan men som inte intraffade under dessa matningar ar t.ex.
langsamtgaende fordon eller rott i de signalreglerade 6vergangstillena i M6lnbo och
Jarna. I stort bedoms de uppmatta restiderna ge en rimlig bild av trafiksituationen dven
om det bara ar enstaka observationer.
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3.2 Kalibrering av simulerade restider

En viktig parameter for restiderna i modellen ar friflodeshastigheter pa vaglankarna.
Friflodeshastigheten anger den hastighet som fordonsstrémmen i genomsnitt stravar
efter att halla vid fritt flode d.v.s. utan stérningar fran 6vrig trafik.

I ett forsta steg har friflodeshastigheterna satts till:
= skyltade hastigheter,

vilket ger simulerade restider som ar 2 % langre 4n uppmaitta restider.

I ett andra steg testades friflodeshastigheter enligt:
» Trafikverkets effektsamband frain EVA-modellen, enligt:

o vag skyltad 70 km/h med en bredd pa 5,7 - 6,6 meter och siktklass 2:
fridflodeshastighet 79 km/h,

o vig skyltad 80 km/h med en bredd pa 8-10 meter och siktklass 2:
fridflodeshastighet 86 km/h,

o Ovriga vagavsnitt gavs friflodeshastigheter enligt skyltad hastighet,

vilket ger simulerade restider som ir 3 % kortare dn uppmatta restider.

I ett tredje steg har friflodeshastighet justerats efter jamforelse med Trafikverkets
hastighetsméatningar langs strackan fran 2010 enligt:

» 70-strickan vaster om Molnbo har fatt friflodeshastighet enligt uppmitt
medelhastighet pa 76 km/h. Ovriga vigar enligt skyltad hastighet (80-strickan
Oster om Mo6lnbo har uppmaétta medelhastigheter pa ca 8o km/h)

Det ger simulerade restider som ar 0,2 % ldngre 4n uppmatta medelrestider.
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Tabell 2: Testade instillningar av friflodeshastigheter under kalibrering med

resulterande restidsavvikelse.

Simulerad
Kalibreringstest | Friflodeshastigheter restidsavvikelse jaimfort
med métningar
Skyltade hastigheter | Skyltade hastigheter pé alla vagar +19 sek
o 7o0-vag: fridflodeshastighet
lverk 79 km/h
Trafikverkets P, .
effektsamband fran © gg-l:’ag/.hf ridflodeshastighet - 29 sek
EVA-modellen - m
o  Ovrigt friflodeshastigheter
enligt skyltad hastighet
. o  70-vig vaster om Mdlnbo:
Traﬂkverketﬁ ) fridflédeshastighet 76 km/h
hastighetsméatningar . L : +1 sek
lings strickan o  Ovrigt friflodeshastigheter
enligt skyltad hastighet

En andel tung trafik pa 6 % har anvints efter jamforelse med trafikméatningar. Tung
trafik har generellt fordonsegenskaper som ger ldngsammare acceleration/retardation.

Slutsatsen fran kalibreringen ar att en god 6verenstaimmelse mellan simulerade och
uppmatta restider nds med hastigheter justerade enligt det tredje testet ovan med
friflodeshastigheter justerade for hastighetsmatningar langs strackan. Det har utgjort
forutsattning for fortsatta simuleringar.
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3.3 Simulerade restider

Péa foljande sidor redovisas restider fran simuleringar med trafikmangder idag och 2030
kominerat med dagens vignit och viagnit enligt viagplanen.

Att observera ir att trafikméngderna fran méatningar i korsningen ramp E4S/Vigs7y
redovisade i vagplanen ger mer ko pd ramp E4S enligt simuleringarna och végplanens
kapacitetsberdkningar, dn vad som observerade vid restidsmétningen.
Restidsmitningen och trafikmétningarna ar gjorda vid olika tillfdllen vilket innebar en
osikerhet; idealt hade varit att de gjordes pd samma gang.

Striacka for simulerade restider

Simulerad restid redovisas for strackan langs vig 57 frén en punkt pd E4 norr om ramp
E4S till Gnesta. Vidare resdovisas delstrackan fran E4 ldngs ramp E4S till anslutningen
till vag 57 separat eftersom den &r en betydande del av den totala restiden i vissa
scenarier. Det beror pa att korsningen ramp E4S/vig 57 vister om E4 &r hart belastad
sarskilt vid prognosér 2030.

Figur 3: Figur strdcka for simulerade restider fran E4 tpl Jdarna till Gnesta.

11
PM Mesosimulering, restider



Simulerade restider

Observera att simulerade restider avser den totala strackan inklusive delstrackan fran
E4 via ramp E4S till véag 57.

Tabell 3: Simulerad restid.

Scenario Total restid | Varav ramp
A Dagens | Nuldge 21.04 min 4.38 min
B Vagplan | Nulédge 17.10 min 1.06 min
C Dagens | 2030 34.24 min 17.43 min
D Vagplan| 2030 20.39 min 4.23 min

Diagram 1: Simulerad restid.

Simulerad restid, kl. 16-17

2500 W Restid fran E4S till vig 57
M Restid vdg 57
— 2000
(]
©
c
2 1500
(5]
2
2 1000
O
o
500
0
Nulage Nulage 2030 2030
Dagens Vagplan Dagens Vagplan
A B C D
Scenario

Det kan utlasas att simulerad restid ar kortare med vagplanens vignat dn befintligt
vagnit, skillnaden ar betydligt storre med 6kade trafikmangder 2030. Till storsta delen
bestér skillnaden av vagplanens 6kade kapacitet korsningen ramp E4S/Vag 57 vister om
E4.1 véagplanen far denna korsning ny utformning som en droppe istéllet for
vajningsplikt som idag. Korsningen &r i simuleringen klart 6verbelastad med dagens
utformning och trafikméngder 2030; 4ven med vigplanens utformning och
trafikméngder 2030 indikeras att det kan forekomma koer som stricker sig ut pa E4
men di bara under kortare perioder.

I scenario D med dagens viagnit 2030 blir korsningen ramp E4S/vag 57 kraftigt
overbelastad och kéerna vaxer sig ut pd E4 och vidare utanfor simuleringens
studieomréde. Det gor att simuleringsresultaten for det scenariot ska ses med storre
osidkerhet dn 6vriga scenarier.

I bilaga redovisas @ven resultat frén ett antal kinslighetsanalyser.
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4 Slutsatser

Foreliggande trafikanalyser har fokuserat pa framkomlighet och restider i vignatet och
utgor darfor endast en del av ett beslutsunderlag for val av slutlosningar. Foljande ar de
huvudsakliga slutsatserna:

» Dagens trafiksituation innebar en hog belastning pa korsningen mellan ramp
E4S och vag 57. Hogersvangande strom fran E4S vasterut till vag 57 ar stor och
har under eftermiddagens maxtimme svért att ta sig ut pd vag 57. Korsningen
indiekras med dagens utformning inte ha kapacitet for 6kade trafikmangder
utan risk for kobildning ut pa E4. Dagens utformning blir kraftigt 6verbelastad i
simuleringarna med trafikmingder enligt prognos 2030. Aven med viigplanens
utformning indikerar simuleringarna att det finns risk fér koer ut pa E4 2030
men dé bara under kortare perioder. En mojlighet att 6ka kapaciteten ar att gora
hogersviangen fran ramp E4S till vig 57 friliggande med en efterféljande
vavningsstriacka langs vig 57.

» Resultaten indikerar att vigplanen innebéar en forkortad restid med ca 4 minuter
med dagens trafik och ca 14 minuter med trafik 2030 riknat for hela striackan
fran E4 till Gnesta. Den forkortade restiden forklaras framst av minskade
fordrojningar i korsningen ramp E4S/vig 57.

Osikerheter i resultaten ar paverkan fran 1dngsamtgaende fordon, som exempelvis
jordbruksfordon, och anslutningar till enskilda fastigheter som inte dr med i
simuleringsmodellen.

Vidare ar en osidkerhet att restidsmétningen genomfordes vid ett annat tillfalle dn de
trafikmatningar som simulerade trafikméngder baserats pa. Vid restidsmétningen
observerades mindre fordrojningar pa ramp E4S jamfort med genomférda simuleringar
och kapacitetsberdkningar. En mojligt forklaring kan vara att trafikingderna kan ha
varit nagot hogre under trafikmatningen jamfort med tillfallet for restidsmatningen.

Simuleringsresultatet for scenariot med dagens utformning och trafikmangder 2030 ar
mer osikert dn 6vriga scenarier eftersom korsningen ramp E4S/vig 57 dar blir kraftigt
overbelastad. Koer skapas som vixer ut pa E4 och vidare ut ur simuleringsmodellens
studieomrade; for en s pass 6verbelastad situation ar restidsresultaten att betrakta som
mycket osikra.
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BILAGA

Kinslighetsanalyser

Som kinslighetsanalyser har ett antal justeringar i huvudscenarierna testats och
redovisas nedan. Det ar dels 6kad kapacitet i korsningen ramp E4S/vig 57 dir ett extra
vanstersvangfalt pa 25 meter lagts till pd rampen i anslutning till korsningen. Vidare har
vagplanens viagnat testats med 40 km/h pé dagens 50-stricka genom Jirna.

Kianslighetsanalyser, . Varav restid fran
scenario Total restid E4S till vig 57
Vagplan + Nulage 17.37 min 1.06 min

40 km/h genom Jéarna

Vigplan + 6 mi .

40 km/h genom Jéirna 2030 21.06 min 4.23 min

Dagens + . .

o kf p& ramp E4S 2030 27.46 min 11.05 min
14
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Resmatriser

Trafikens start- och mélpunkter i resmatriserna:

- ., ‘ﬁ .
4

?, -

Resmatriser avssende trafikmangder for nuldget och prognos 2030 redovisas pa
foljande sidor uppdelat pé personbil respektive tung trafik.
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F;’[jggg” 1 | 2| 3| 4|5 |6 |7|8|9|10|11]|12]13|14]15|16] 17
1| 00| 00]|658]|84,6|141,0|564|4,7|47|282|329|329|141] 94[0,0]00| 942585
2| 00| 00[188]| 00| 00| 00]00[00| 00| 94| 47| 00| 00[00]00]| 00| 423
3| 658(235| 00|47,0] 79,9|282[00]00]| 00| 94| 94| 00| 00]00|00]| 00| 47,0
4| 282(235|423| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00| 00| 00| 00/00[00] 00| 00
5| 451|37,6|47,0| 00| 00| 00]00[00]| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
6| 282[14,1(188| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
7] 15| 00| 00| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
8| 15| 00| 00| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
9| 28| 00| 00| 00| 00| 00[00[00] 00| 00| 00| 00| 00[00]94]| 66| 94
10| 94| 47| 47| 00| 00| 00[00]00| 00| 00| 00| 00| 00[00[00] 00| 141
11| 94| 47| 47| 00| 00| 00[00]00| 00| 00| 00| 00| 00[00[00]| 00| 141
12| 19| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]28| 00| 00
13| 28] 00| 47| 00| 00| 00/00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00][00]| 00| 61,1
14| 28] 00| 00| 00| 00| 00[00][00| 00| 00| 00| 00| 1,9[00]00]| 00| 00
15| 28,2(141| 94| 00| 00| 00]00[00| 94| 00| 00| 00]/21,6/00]00]|282| 00
16| 47| 47| 47| 00| 00| 00[00][00] 00| 00| 00| 00| 94[00]00]| 00| 00
17| 141| 47| 47| 00| 00| 00]00]00]| 00| 00| 00[169]|141]00]00]188| 00

Tung

trafik - 1 |2 |3|4| 5 |6 |7|8]9|10|11|12|13|14]15| 16| 17

nulage
1| 00| 00| 42| 54| 90| 36[25[25| 18| 21| 21| 09| 06[00]00]| 06| 165
2| 00| 00| 1,2| 00| 00| 00]00[00| 00| 06| 03] 00| 00]00/00| 00| 27
3| 42| 15| 00| 30| 51| 1,8/00[00| 00| 06| 06| 00| 00[00]00]| 00| 30
4| 18| 15| 27| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00| 00| 00| 00/00[00] 00| 00
5| 29| 24| 30| 00| 00| 00]00[00] 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
6| 18] 09| 1,2| 00| 00| 00]00[00]| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
7| 15| 00| 00| 00| 00| 00]00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
8| 15| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]00]| 00| 00
9| 02| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 00[00]06]| 04| 06
10| 06| 03] 03] 00| 00| 00[00]00| 00| 00/ 00| 00| 00[00[00]| 00| 09
11| 06| 03] 03] 00| 00| 00[00[00| 00| 00/ 00| 00| 00[00[00]| 00| 09
12| 01| 00| 00| 00| 00| 00[00][00]| 00| 00| 00| 00| 00[00]02]| 00| 00
13| 02| 00| 03] 00| 00| 00[00]00| 00| 00| 00| 00| 00[00[00]| 00| 39
14| 02| 00| 00| 00| 00| 00[00[00| 00| 00| 00| 00| 01[00]00]| 00| 00
15| 18] 09| 06| 00| 00| 00[00[00| 06| 00| 00| 00| 14[00]00]| 1.8 00
16| 03] 03] 03] 00| 00| 00[00[00]| 00| 00| 00| 00| 06[00]00]| 00| 00
17| 09] 03] 03] 00| 00| 00]00]00] 00| 00| 00| 11] 09]00]00]| 12| 00
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Fgg%%”b” 1|2 |3 ] a 5 | 6 | 78| 9 |10|11]12]| 13 |14| 15 | 16 | 17
1| 00| 00/84,9|109,1|181,9|728] 6,1|6,1|364|424|424]|182[121]0,0| 001213335
2| 00| 00[243| 00| 00| 00]00|00]| 00[121] 61| 00| 00/00| 00| 00| 546
3|849(303]| 00/ 60,6|103,1|364|00]00]| 00/121[121] 00| 00/00| 00| 00| 606
4|364(303|546| 00| 00| 00][00]00]| 00| 00| 00| 00| 00[00| 00| 00| 00
5|582|485|606| 00| 00| 00]00]|00| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
6|364[182(243| 00| 00| 00]00]|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
7| 19| 00| 00| 00| 00| 00]00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
8| 1,9] 00| 00| 00| 00| 00]00]|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
9| 36| 00| 00| 00| 00| 00]00/00]| 00| 00| 00| 00| 00]/00| 121| 85| 12,1
10| 12,1] 61| 61| 00| 00| 00]00]|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 182
11|121] 61| 61| 00| 00| 00]00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 182
12| 24| 00| 00| 00| 00| 00]00|00]| 00[ 00| 00| 00| 00/00| 36| 00| 00
13| 36| 00| 61| 00| 00| 00]00]|00]| 00[ 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 788
14| 36| 00| 00| 00| 00| 00]00/00]| 00[ 00| 00| 00| 24|00| 00| 00| 00
15| 36,4|182[121| 00| 00| 00]|00/00|121]| 00| 00| 00[279]00| 00]|364| 00
16| 61| 61| 61| 00| 00| 00]00|00]| 00| 00| 00| 00[121|00| 00| 00| 00
17| 182| 61| 61| 00| 00| 00]|00/00| 00| 00| 00[218[182]00| 00]243] 00
Tung
trafik-| 1 | 2 | 3 | 4 5 | 6 |7|8| 9 |10]|11|12]13]|14] 15 | 16 | 17
2030
1| 00| 00| 54| 70| 11,6| 46(32|32| 23| 27| 27| 12| 08|00| 00| 08| 213
2| 00| 00| 15| 00| 00| 00/00|00]| 00| 08| 04| 00| 00/00| 00| 00| 35
3| 54| 19| 00| 39| 66| 23/00/00]| 00| 08| 08| 00| 00/00| 00| 00| 39
4| 23| 19| 35| 00| 00| 00/00[00]| 00| 00| 00| 00| 00[00| 00| 00| 00
5| 37| 31| 39| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
6| 23| 12| 15| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
7| 19| 00| 00| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
8| 19| 00| 00| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 00
9| 02| 00| 00| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 08| 05| 08
10| 08| 04| 04| 00| 00| 00[00|00| 00| 00| 00| 00| 00[00] 00| 00| 12
11| 08| 04| 04| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00]/00| 00| 00| 12
12| 02| 00| 00| 00| 00| 00/00/00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 02| 00| 00
13| 02| 00| 04| 00| 00| 00|00|00]| 00| 00| 00| 00| 00/00| 00| 00| 50
14| 02| 00| 00| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 02|00| 00| 00| 00
15| 23] 12| 08| 00| 00| 00]00|00| 08| 00| 00[ 00| 1,8{00] 00| 23| 00
16| 04| 04| 04| 00| 00| 00/00|00]| 00| 00| 00| 00| 08|00| 00| 00| 00
17| 12| 04| 04| 00| 00| 00[00|00| 00| 00| 00| 14| 1,2|00| 00| 15| 00
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Stockholm. Bestksadress: Solna strandvag 98.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-124 07 85

www.trafikverket.se
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