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1 Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram aktuell vigplan vars syfte ar att forbattra trafiksékerhet och
framkomlighet pa riksvig 57, hadanefter kallar vi det vdg 57, strickan mellan Gnesta
och E4. Trafikanter 1angs denna, ca 18 km langa stricka, bestar till stor del av invanare i
Gnesta kommun som arbetspendlar mellan Gnesta och Sodertilje eller vidare ut pa E4.
Viagen har dven en funktion som transportled for farligt gods och inom de tva tétorterna
Molnbo och Jérna ar vagens funktion och karaktir dven lokalgata dar manga skolbarn
ror sig langs med och tvirs vag 57.

Dokumentet, planbeskrivning, behandlar i huvudsak: befintliga férhallanden, atgarder
som Trafikverket foreslar och konsekvenserna av dessa. Atgirderna har arbetats fram
med syfte att uppné projektmélen:

- Forbattra framkomligheten for samtliga trafikanter

- Séakerstilla god trafiksdkerhet for samtliga trafikanter

- Verka for en god miljo

Sammanfattningsvis syftar atgarderna pa strackorna mellan tatorterna till att 6ka
framkomligheten, medan atgiarderna inom tatorterna fokuserar pa trafiksdkerhet. En
forutsattning for samtliga atgarder ar att de bidrar till uppfyllelse av de nationella
miljomélen. Exempel pé atgarder mellan titorterna dr breddning av vigen, rifflad
mittremsa, fordndrad utformning i korsningar, anldggande av stigningsfilt, flytt eller
avstdngning av anslutande vigar och fordndrad hastighetsbegransning. Inom titorterna
bestar atgiarderna av komplettering eller nyanldggning av gang- och cykelbanor samt
mojliggorande av trafiksikra passager tvirs och rorelser lings med vig 57. Atgirderna
ska préglas av en medveten utformning och gestaltning. Gemensamt for hela strackan ar
att samtliga busshéllplatser har utretts avseende utformning och ldage. Detta for att
héllplatserna ska fa en optimal placering med héansyn till siktforhéllanden,
trafiksdkerhet och tillginglighet. I och med genomf6randet av atgarderna kommer
geotekniska dtgirder bli nodvandiga. Vid uppfyllnader i ndgra av de ldglinta omradena
dar lerdjupen ar stora samt mark- eller grundvatten ligger hogt, kan storre geotekniska
atgiarder som exempelvis kalkcementpelare, KC-pelare, erfordras for att minska
framtida sattningar. Langs ovriga delar av strackan kan mindre atgiarder som exempelvis
lattfyllning bli aktuellt. Normalt anvinds exemplevis spriangsten. Lattfyllning viger
mycket mindre och kan vara exempelvis lekakulor eller s kallat skumglas.

De mest betydande trafikkonsekvenserna bedoms vara 6kad trafiksidkerhet och
framkomlighet. Den 6kade trafiksikerheten skapas frimst genom anldggande av
stigningsfilt och vinstersvangfilt i storre korsningar. Berdknad restidsvinst pa strackan
mellan Gnesta och trafikplats Jarna ar cirka 1-2 minuter. Med de
framkomlighetsforbattrande atgiarderna i trafikplats Jirna bedoms risken som mycket
liten att restidsvinter langs striackan forloras pa grund av kobildning i trafikplatsen.

De mest betydande miljokonsekvenserna i projektet bedéms beréra buller, risk och
sdkerhet, kulturmiljo samt flora och fauna i mark och vatten. Vagplanen har av
Trafikverket ur bullerhinseende bedémts innebara viasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Trafikverket ansvarar darmed for genomférande av
bullerskyddsatgarder sa att gillande riktviarden uppnés. Bullerskyddsétgarder kommer
att utforas med héansyn till vad som &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Vag 57 ar
en primar transportled for farligt gods. Ombyggnaden av vig 57 innebar att vissa
sikerhetshGjande atgarder utfors for att bland annat reducera risken for olyckor med
farligt godstransporter och eventuella konsekvenser for flora och fauna. Inga fasta



fornlamningar bedéms beroras av vagutbyggnaden. Paverkan pa det omrade som
omfattas av riksintresse for kulturmiljon bedoms vara obetydligt till marginellt.

Begreppet landskapsbild innefattar trafikantens (brukaren av viagen) upplevelse av
landskapet men ocksé upplevelsen fran 6vriga betraktare i narheten av vagen.
Landskapsbilden beskrivs med den visuella upplevelsen av landskapet vars
bestindsdelar tillsammans skapar en helhetsupplevelse av landskapets historia,
anvandning och karaktar.

Da forslaget innebar dtgiarder pa befintlig vagdragning blir konsekvenserna pa
landskapsbilden relativt smé. Generellt kommer végen att upplevas storre i landskapet
eftersom vigen breddas, nya sldnter bildas, korsningar forandras, tas bort eller
tillkommer. Att forstiarka gransen och karaktarsskillnaden mellan titort och landsbygd
ir positivt ur trafikantperspektiv. Atgirderna okar trafikanters orienterbarhet och
mojlighet att anpsassa sitt korbeteende efter tatortsmiljon. En attraktiv vigmiljo inom
tatorten ar aven viktig for de omkringboende.

Atgirderna innebir dven konsekvenser for vigavvattning, ledningar och brunnar.
Végavvattningen kommer till stora delar ske som tidigare. Vissa forandringar ar dock
nodvandiga, exempelvis dar vattnet hindras frin att avledas till vigdiken av nya gang-
och cykelvigar. Befintliga ledningar i mark liksom luft samt tillhérande brunnar och
skap péverkas ocksa bitvis och méaste anpassas eller skyddas med avseende pé foreslagen
vagutformning.

Viagplanen finns tillgdnglig for granskning av allmidnhet, myndigheter och
organisationer under perioden 29 september till 23 oktober 2015. Vigplanen beriknas
faststillas vid arsskiftet 2016/2017.

5
Véagplanbeskrivning



1.1 Lasquide

Kapitel 1 4r en sammanfattning av projektet dar atgarder och konsekvenser beskrivs
oversiktligt. I kapitel 2 redogors for nuvarande forhéllanden framforallt med avseende
pé trafik, milj6 och markanvandning. I detta kapitel beskrivs dven projektets aktualitet.
Kapitel 3 redogor for tidigare genomforda utredningar och i vilket skede projektet nu
befinner sig. Kapitel 4-9 beskriver vigplanens atgiarder samt dess effekter och
konsekvenser. Projektet har delats in i sex delstrackor enligt skiss och tabell nedan for
att underlitta lasbarhet och forstaelse. Genomgéende i planbeskrivningen hianvisas det
till “sektion enligt langdmétning”. Lingdmétningen borjar fran noll, 0/000 langst i
vaster. Exempelvis ar sektion 1/200 den punkt som ligger 1 km och 200 meter Gster om
nollpunkten. Slutligen i kapitel 10 beskrivs hur projektet ska drivas vidare, genomforas
och finansieras.

MélInbo

Figur 1: Oversikt, delstréckor

Delstricka nr. Delstricka namn Sektion enl. lingdmiitning
1 Gnesta 0/000 — 1/360

2 Gnesta — Mo6lnbo 1/360 — 4/500

3 Molnbo tatort 4/500 — 7/700

4 Molnbo — Jiarna 7/700 — 13/940

5 Jarna tatort 13/940 — 16/800

6 Jiarna — E4 16/800 — 17/800

Figur 2: Delstréckor enligt lingdmdtning
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2 Bakgrund, férutsattningar, andamal och
projektmal

Nedan beskrivs projektets geografiska lage samt nuvarande forhéllandena avseende
bland annat trafik, bebyggelse, markanvindning och miljo. Vidare beskrivs behoven av
forandringar och projektmaél. Paverkan pé riksintressen och 6verensstimmelse med
bland annat miljébalken och miljokvalitetsnormer ges egna rubriker. Slutligen gors en
sammanfattning av den samhaillsekonomiska bedémningen.

For utforligare beskrivning av nuldget hianvisas till de PM och beskrivningar som ligger
till grund for nedanstdende avsnitt:

- Miljobeskrivning, parm 3 flik 3

- Rapport Geoteknik och PM Geoteknik, parm 8 flik 1

- Gestaltningsprogram, parm 9 flik 1

- PM Trafik, parm o flik 2

- PM Avvattning och 6vriga ledningar, parm 9 flik 3

2.1 Nuvarande forhallanden

Riksvig 57, hddanefter vdg 57, stracker sig som helhet mellan Katrineholm i véster och
trafikplats Jarna vid E4 i Oster. Vagplanen omfattar en cirka 18 km l&ng stridcka mellan
Gnesta och trafikplats Jarna, enligt kartan. De forsta ca 300 meter langst i 0st, enligt
lingdmétningen sektion 0/000 — 0/300, ligger inom Gnesta kommun. Resterande
stricka ar i Sodertilje kommun.
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2.1.1. Trafikforhallanden

Bredden pa vig 57 varierar langs strackan inom vagplanen, men ar i genomsnitt cirka 7
meter. Langs delar av strackan inom véagplanen ar det dalig och/eller skymd sikt pa
grund av brister i vagens och vigomradets utformning och topografi. Vid tva stallen
korsar vig 57 Vistra stambanan pa bro 6ver jirnviagen. Vagen ar belyst endast inom
tatorterna.

Inom vigplaneomradet trafikeras vig 57 av i genomsnitt 7 000 fordon per dygn (ADT).
Andelen tung trafik varierar mellan cirka 7 och 10 %. Vigen ar en primar transportled
for farligt gods.

6900

6800
Gnesta 6500 Malnbo

NA

Figur 4: Végsystem, anslutande végar och trafikfléden ADT. Kélla: Trafikverkets “Klickbara kartan”.

Inom viagplaneomradet ansluter sex allménna statliga vagar till vag 57, dessa ar: vag
855, 224, 506, 500, 501 och 505. Aktuell striacka av vig 57 ansluter till flertalet
kommunala och enskilda végar. Flera privata fastigheter har dven utfart direkt mot
vagen.

Under de mest trafikintensiva perioderna pa dygnet finns framkomlighetsproblem i
trafikplats Jarna. Dessa kapacitetsbegransningar beror fraimst pa
korsningsutformningen déar ramperna ansluter. I korsningarna finns liten eller ingen
kapacitet att hantera framtida trafikokningar. Pa strickan bidrar ldngsamtgaende trafik,
exempelvis traktorer, till att begransa framkomligheten. Den tita trafiken i kombination
med begriansad kapacitet gor viagen storningskinslig under trafikens maxtimmar.

Det finns inget ssmmanhéngande géng- och cykelstrak langs strackan. Oskyddade
trafikanter hénvisas till kérbanan pa strackorna mellan viagens tatorter. Detta sker dock i
mycket liten omfattning och da till storsta delen i rekreationssyfte. Inom Molnbo tétort
finns ett sammanhéngande gang- och cykelstrak separerat frn fordonstrafiken. Inom
Jarna tatort finns delvis separerade gang- och/eller cykelbanor. Inom tatorterna
forekommer géng- och cykeltrafik bide lings med och tvirs vag 57.

Langs med vig 57 finns inom viagplaneomradet 11 busshéllplatser i 6stgdende riktning
och 13 busshéllplatser i vistgdende riktning. Dessa trafikeras framst av Storstockholms
lokaltrafik AB (SL) men dven av Lanstrafiken i S6rmland.

Inom vagplaneomradet har det mellan ren 2003 och 2013 rapporterats 86 trafikolyckor
med personskador som f6ljd. En dédsolycka, 17 med svéra personskador och 68 olyckor
med lindriga skador som f6ljd. Statistiken kommer fran Transportstyrelsens
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olycksdatabas, STRADA. Statistik frdn det Nationella Viltolycksriddets (NVR) databas
STORM visar att 54 viltolyckor har rapporterats inom vigplaneomradet mellan 2006
och 2012. Majoriteten av viltolyckorna har intraffat i Molnbo titort, strax dster om
Molnbo station samt strax vister om E4, trafikplats Jarna. For att undvika
dubbelredovsining &r viltolyckorna exkluderade i statistiken frain STRADA.

2.1.2. Bebyggelse och markanvandning

Tatbebyggda omréden inom vagplanen ar Mélnbo och Jirna tatorter. Mellan tatorterna
forekommer spridd bebyggelse i form av enstaka hus och gérdar.

I vigplaneomradets vistra del (delstricka 1) planeras for ny bebyggelse direkt norr om
vagen. Arbete pagar med framtagande av en ny detaljplan, "Visbohammar 1:20 m.fl.”,
for att mojliggora byggande av cirka 70 villatomter och en forskola. Planen var ute pa
samrad hosten 2011 och ska omarbetas innan den tas upp i Vardinge-Molnbo
kommundelsnamnd, vilket viantas ske under viren 2014.

Omrédet mellan titorterna anvands till storsta delen som jord- och skogsbrukmark.
Vigen avvattnas i huvudsak via 6ppna diken. I titorterna sker avvattningen delvis till
brunnar och ledningsnit. Telge Nat har vattenverksamhetsomrade inom Molnbo och
Jarna tatort. Utmed strackan finns inga anldggningar, exempelvis
dagvattenanlaggningar, som kraver sirskilda atgarder. P4 ett antal platser korsas vigen
av storre vattendrag. Sigtunaan (sektion 0/280, delstricka 1), Mélnboan (sektion 4/470,
delstracka 2), Molnboén (sektion 4/740, delstracka 3), icke namngivet vattendrag
(sektion 7/130, delstricka 3), icke namngivet vattendrag (sektion 10/900, delstriacka 4),
Moraén (sektion 14/650, delstriacka 5) och ett icke namngivet vattendrag (sektion
16/670, delstricka 5) tillhor de storre flodena. Generellt faller marken av fran norr mot
soder.

P4 ett antal platser korsas vigen av luftledningar med hogspanning tillhérande
Vattenfall och Svenska Kraftnit. Mellan Gnesta och Mo6lnbo (delstriacka 2 och 3) har
Skanova nyligen markforlagt en optoledning. I titorterna finns gatubelysning
tillhorande Telge nit. Kring cirkulationsplatsen vid Ronnvigen i Jarna (delstréacka 5)
och kring trafikplatsen vid E4 (delstriacka 6) har Trafikverket belysningsanldggningar.

De geotekniska forhallandena utmed striackan varierar fran kuperade fastmarksomraden
med morin, sand och berg eller ytnira berg till 1dglinta omrdden med 16sa jordlager
som lera. For mer detaljerad beskrivning av geotekniska forhallanden se Markteknisk
Undersokningsrapport (MUR) och PM Geoteknik.

2.1.3. Miljforhallanden

Nedan redogors kortfattat for rddande miljoforhallanden. Dessa beskrivs i sin helhet i
miljobeskrivningen, se parm 3 flik 3.

Naturmiljé, landskapsbild, kulturmiljé och rekreation

Liangs vag 57 finns stora skogsomréden som endast i liten omfattning ar paverkade av
exploatering, sésom bebyggelse och vigar. Skogarna utgors till stor del av sumpskogar,
som ar ett samlingsnamn for skogskladd vatmark. Sumpskogar ar en naturtyp som kan
erbjuda livsmiljoer for ménga olika vixter och djur. Langs vigen finns dven enstaka
nyckelbiotoper. Nyckelbiotoper ar skogsomraden med mycket hoga naturviarden som &ar
betydande for bevarandet av skogens hotade vixter och djur.

Vag 57 ligger inom det som enligt Regional Utvecklingsplan for Stockholm (RUFS)
bendmns Stockholms regionala gronstruktur vilken utgor det sammanhingande system
av gronska, mark och vatten som finns i anslutning till bebyggda milj6er. Vagen beror
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med sin strackning Bornsjokilen, vilken ar en av Stockholms sé kallade grona kilar som
striacker sig mellan landsbygd och centrumkéirna. Vag 57 passerar igenom Bornsjokilen
véaster om Jarna (delstricka 4) och foljer dess norra kant strax viaster om E4 (delstracka
5 och 6).

Moraén som loper i nord-sydlig riktning och korsar vig 57 strax vaster om Jarna ar ett
stort nyckelbiotopomréde (delstriacka 5). Biotoptypen utgors av en ravin med
meandrande (slingrande) vattenflode och stora botaniska naturvirden. Moraans
dalgdng ar ett naturreservat och sarskilt kinsligt ekologiskt omrade.

Landskapet priglas av karaktarstypen mellanbygd, omvéxlande jordbruksmark och
skog. Barr-, bland- och l6vskog avloser 6ppna dkrar och dngar. Langs langa strackor av
vag 57 finns kulturhistoriska lamningar. Det omgivande landskapet ar sméskaligt och de
oppna falten har en fond av omgivande skogsvegetation. Narmare Jarna forandras
landskapet och 6vergér till ett mer utstrackt odlingslandskap.

Mellan Gnesta och Mdélnbo, pa sddra sidan av vig 57 (delstracka 2), utbreder sig
Vardinge, vilket ar ett riksintresse for kulturmiljovarden. Omradet utgors av ett
kulturlandskap med kontinuitet sedan forhistorisk tid med dominerande
sateristrukturer fran 1500- och 1600-talen. Bland annat forekommer
bronséalderslimningar i form av résen och stenséittningar pa bergskronen. Vardinge och
Jarna har linge varit boplats for manniskan och utgor generellt sett omréden rika pa
kulturhistoriska lamningar.

Vig 57 korsas Oster om Gnesta av cykelstraket Nackrosleden (delstricka 1). I anslutning
till vdg 506 korsas vig 57 av den regionala cykelleden Malardalsleden, som fortsitter i
sydlig riktning mot riksintresseomradet Vardinge (delstricka 2). Vigen angransar,
mellan tatorterna Molnbo och Jérna, till tva relativt opaverkade markomraden vilka
pekats ut av Sodertilje kommun. Yngern Syd i norr och Mdlnbo i séder (delstracka 4)
vilka nyttjas i rekreationssyfte. I Jarna korsas vig 57 av tva befintliga promenadstrak,
Morarundan och Lingarundan (delstracka 5).

Vatten

Vig 57 stracker sig genom ett vattenrikt omréde, med flera angriansande sjoar och
vattendrag. Vagen ligger, enligt Sodertilje kommuns 6versiktsplan, inom tva
huvudavrinningsomraden: Trosadn samt kustomradet mellan Tyresén och Trosaan.
Vigen passerar dven genom tre delavrinningsomraden: Trosaan, Skillebydn och Moraan.

Végens strackning 6verlappas av totalt fem grundvattenférekomster (delstriacka 1, 2 och
5). Samtliga har enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) god kemisk och
kvantitativ status. Risk finns dock att den kemiska statusen inte uppnés ar 2015 fér en
av dessa grundvattentiikter (Overjirna, inom delstricka 5).

Sigtunaén (dess nedre del) 16per i nord-sydlig riktning tvars vig 57 strax oster om
Gnesta (inom delstracka 1). Den har enligt VISS god kemisk status (exklusive
kvicksilver) och mattlig ekologisk status. An dr paverkad av 6vergddande amnen och
miljogifter. Molnboén korsar vigen pa tva platser, strax vaster om Molnbo tétort, (inom
delstricka 2 och 3). An har enligt VISS god kemisk status och mattlig ekologisk status.
An dr paverkad av bland annat 6vergédande Amnen. Strax vister om Jirna korsar vig 57
Moradn pa bro (inom delstriicka 5). An har enligt VISS en méttlig ekologisk status och
en god kemisk status. An dr paverkad av 6vergédande Aimnen och miljogifter.
Miljonamnden i Sodertilje kommun har nyligen beslutat att inratta ett naturreservat i
omrédet, Moradns dalgdng. Se ovan i avsnittet Naturmiljé, landskapsbild, kulturmiljo
och rekreation.

Vig 57 korsas ocksa av ett antal mindre vattendrag langs végen strackning.
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Vig 57 avvattnas till stora delar via 6ppna diken. I titorterna sker avvattning dven via
brunnar.

Luftkualitet och klimat

Luftféroreningar vid och kring viag 57 kommer frén sévil lokala som avlagsna killor,
men en betydande del kommer fran vigtrafiken. Utslapp fran vigtrafiken som bidrar till
miljo- och hilsoeffekter ar bland annat kvaveoxider och partiklar. Enligt en kartliggning
av halter av kvivedioxid (NO.) och partiklar (PM 10) som Stockholm och Uppsala lans
luftvardsforbund, SLB, utfort ar halterna i aktuellt omréde férhallandevis laga. Nivaerna
uppgar inte till gidllande miljokvalitetsnormer vilka ar nivier som inom vilka naturen
och manniskan bedéms kunna utsittas for utan att ta alltfor stor skada.

Sodertilje kommun har identifierat omraden som kan péverkas av bade 6versvimningar
samt skred vid eventuella framtida stigande vattennivéer eller vid extrem nederbord.
Oversvimningsrisken har endast kartlagts lings kustomradena. Kommunens 6vriga
sjoar, dar och vattendrag har inte studerats. Overjirna ar ett av Sodertilje kommuns
identifierade omraden dar risk for ras och skred forekommer. Omradet ligger i
anslutning till viag 57 (delstracka 5).

Mark
I direkt anslutning till vigen finns ett par platser dar tidigare verksamheter, i huvudsak
bensinstationer, kan ha férorenat marken.

Buller

Viagprojektet har av Trafikverket ur bullerhdnseende bedémts innebéra visentlig
ombyggnadav trafikinfrastruktur. Det innebér att Trafikverket ansvarar for att
genomfora bullerskyddsatgirder dar gallande riktvarden inte klaras.
Bullerskyddsatgiarder kommer att utféras med stod av Trafikverkets publikation
Bullerskyddsatgdrder — allmdanna rad for Vigverket (2001:88). Hinsyn kommer att
tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Till exempel, om
utomhusnivan for buller vid bostidder inte gér att reducera till riktvirdena ar
inriktningen att inomhusvardena inte ska 6verskridas.

Ett flertal bostader beldgna intill vig 57 ar i dagsldget bullerstérda. For ndrmare 50
bostadsfastigheter i M6lnbo och drygt 50 bostadshus i Jarna 6verskrids riktvirdena for
ekvivalent ljudnivd (Ijudnivé under en viss tidsperiod). Riktvirdena for maximal
ljudnivé 6verskrids for ungefar 15 st bostadshus i Mélnbo och ungefir 20 st i Jarna.
Négra av bostadshusen har erhallit bullerskyddsatgiarder sedan tidigare, framforallt i
form av fonsteratgarder. Utanfor titbebyggt omrade ar det idag ungefir 40 st fastigheter
dar riktvirdena 6verskrids. Dessa saknar befintliga bullerskyddsskiarmar eller andra
bullerskyddséatgarder.
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2.1.4. Bedomningsgrunder for miljgforhallanden

Miljokonsekvenserna bedoms i kap 4-9 utifran huruvida atgarderna bedoms ge
obetydliga, smé&, mattliga eller stora konsekvenser enligt:

- Obetydliga konsekvenser: Konsekvenserna ar obefintliga eller marginella.

- Sma konsekvenser: Konsekvenser pa skyddade/vardefulla omraden eventuellt
med hoga viarden. Konsekvenserna ar lokala, beror ett litet omride och kan vara
overgdende.

- Mattliga konsekvenser: Konsekvenser pa skyddade/viardefulla omraden med
hoga viarden. Konsekvenserna dr lokala eller regionala, beror en storre del av ett
omrade och kan innebéra en icke 6vergdende skada.

- Stora konsekvenser: Konsekvenser péd skyddade/vardefulla omraden med
mycket hoga varden. Konsekvenserna ar regionala, beror hela ytan av ett
omrade och kan innebéra en icke 6vergdende skada.

2.2 Behov av forandringar

Det finns behov av att forbattra standarden pa viagen langs den aktuella strackan.
Dagens viagbredd med géllande hastighetsbegransningar uppfyller inte de nationella
kraven for god standard enligt Vigar och Gators utformning, VGU. Atgirder som
behovs ar framforallt breddning av vigen med vigren, utformning av korsningar med
vanstersvangfilt samt mojliggorande for omkorning av tunga fordon som pé grund av
terrangen inte kan uppna hogsta tillatna hastighet. Inom tatorterna ar behoven av
forandringar framst till f6rman for de oskyddade trafikanterna. Dessa behov ar storst
inom Jarna tatort dar gng- och cykelbana bor kompletteras for att skapa ett
sammanhingande strdk genom titorten.
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2.3 Projektmal

Projektet avser att med vagplanen tillskapa mark for dtgirder i enlighet med det aktuella
dokumentet, planbeskrivning, samt plankartorna i parm 1 flik 1 och parm 2 flik 1.

Projektmalen ar foljande:
- Forbattra framkomligheten for samtliga trafikanter
- Siakerstilla god trafiksakerhet for samtliga trafikanter
- Verka for en god miljo

2.4 Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra
riksintressen

Utbyggnaden av védg 57 bedoms inte paverka nigot Natura 2000-omréde. Omrédet
Vérdinge, som omfattas av riksintresse for kulturmiljévérden, bedoms paverkas
obetydligt till marginellt. Se vidare 6.2 Naturmiljo, kulturmilj6 och rekreation i
Miljobeskrivningen.

2.5 Planens 6verensstammelse med Miljobalkens
allmanna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska folja miljobalkens allménna
hinsynsregler, som &terfinns i 2 kap. miljobalken. Syftet med reglerna &r att forebygga
negativa effekter och att 6ka miljohansynen.

Genom att ta fram en miljobeskrivning i planprocessen, dir relevanta miljoaspekter
beskrivs och bedéms, antas kunskapskravet uppfyllas. Trafikverket kommer att vidta de
skyddsatgirder for eventuella miljoeffekter som kravs. Redan vid risk for effekter
kommer atgirder att 6vervigas. Dadrmed bedoms forsiktighetsprincipen uppfyllas.
Trafikverket stiller krav pa att entreprenorerna foljer de regler for kvalitetssakring och
anviandning av kemiska produkter som stills vid upphandling, dirmed bed6ms
produkturvalsprincipen uppfyllas. Trafikverket stiller miljokrav vid upphandling av
bland annat arbetsmaskiner, arbetssatt och arbetstider. Material kommer i storsta man
att ateranviandas inom projektet. Bland annat kan bergkross fran bergskiarningar
anvindas for vigbreddningen. Darmed bedoms kravet for hushallning med
naturresurser uppfyllas. Lokaliseringsprincipen ar inte fullt tillamplig i detta projekt
eftersom vigen ar befintlig. Miljoaspekterna har dock utgjort en viktig parameter da
vagbreddning och vigatgarder faststillts.

Reglerna gillande skadeansvar (2 kap § 8 miljobalken), basta majliga teknik (2 kap 3
och 7 88), fororenare betalar (277 kap miljobalken), stopp- och bevisborderegeln (16 kap 5
§ miljobalken respektive 2 kap 1 §) kommer att féljas under projektet.

2.6 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning

En viktig del i utvirderingen av olika atgirder &r att studera dess samhillsekonomiska
l6nsambhet. Sjilva investeringen kostar pengar, men investeringen leder dven till
forbattringar for samhillet i form av kortare restider, mindre brénsledtging, mindre
negativ paverkan pa miljo, farre olyckor med mera. Samtliga forbattringar kan prissittas
och summan av alla forbattringar blir vad man kallar den samlade nyttan av
investeringen. Om den samlade nyttan ir storre dn den samlade investeringen anses
atgirden samhaillsekonomiskt I16nsam. Kvoten mellan investering och nytta kallas
Nettonuviardeskvot (NNK). En positiv NNK péd exempelvis 0,15 ger 1,15 kronor per
satsad krona.
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En positiv NNK &r en stark indikator pa om ett projekt kommer att drivas vidare. Det ar
dock inte den enda beslutsparametern som anvinds. I ett tidigt skede under
framtagandet av denna vagplan beriknades NNK utifran forutsattningarna att vigen, i
stora drag, breddas med végren, har ett korfalt i vardera riktningen pé 3,5 m vardera, att
80 km/h giller mellan titorterna, 50 km/h géller inom téatorterna Mdlnbo och Jérna, att
trafiksdkerhetsétgiarder for oskyddade trafikanter genomfors i Molnbo och Jiarna samt
att investeringskostnaden &ar 182 miljoner kronor. Resultatet gav en NNK pé 1,74, dvs
hog lonsamhet. Det dr framforallt restidsvinsterna som ger stort utslag i kombination
med forhallandevis 1ga investeringskostnader. Atgirderna bedéms bidra till en 6kad
langsiktig ekonomisk och social hallbarhet. Dock bedéms atgarderna bidra negativt till
den langsiktiga hallbarheten for miljon eftersom biltrafiken &r det trafikslag som gynnas
istorst utstrackning. En fullstindig samhéllsekonomisk berdkning som finns tillganglig
pa Trafikverkets hemsida och via Trafikverkets diarie.

14
Véagplanbeskrivning



3 Tidigare utredningar och vagplaneprocessen

Nedan beskrivs de utredningar och beslut som tidigare genomforts och som ligger till
grund for vigplanen och de dtgiarder som foreslas.

Planeringsprocessen for ett vigobjekt drivs enligt viglagens planeringsprocess och
miljobalken. Fram till arsskiftet 2012 géllde en planeringsprocess i tre formella skeden:
forstudie, vigutredning och arbetsplan. Det ar enligt den process det har projektet
initierades och en forstudie finns framtagen. Den 1 januari 2013 forandrades lagstiftning
for planprocessen (Véglag 1971:948) och Lag om byggande av jairnvig (1995:1649) som
innebér en planeringsprocess i tva skeden — atgardsvalsstudie och vigplan.
Agirdsvalsstudien dr dock inte lagreglerad. Trafikverket har beslutat att genomford
forstudie for detta projekt kan likstéllas med en dtgiardsvalsstudie och att projektet ska
drivas vidare genom denna vagplan enligt den nya planprocessen.

3.1 Forstudie

Under 2011 och 2012 genomférde Trafikverket en forstudie vars mal och syfte var att
foresla atgiarder for att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten ldngs med
aktuell striacka av vig 57. Under arbetet holls tva samradsmoten med allménheten i form
av ”oppet hus”. Syftet med métena var att informera allmdnheten om att arbetet med
forstudien paborjats samt att samla in kunskap frdn de som bor och verkar inom det
aktuella omradet. Motena dgde rum i Gnesta kommunhus den 10 april 2012 och pa
“Futurum” i Jirna den 12 april 2012. Annonsering gjordes den 31 mars 2012 i féljande
tidningar: Dagens Nyheter, Linstidningen Sodertilje och Sodermanlands Nyheter.

Genomforda samrad och fortsatt utredningsarbete resulterade i ett férslag som
upprittades den 29 juni 2012. Utifran framtaget férslag beslutade Lansstyrelsen i
Stockholms 14an, hddanefter Linsstyrelsen, den 22 november 2012 att foreslagna
atgarder inte antogs medfora en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen papekade dock i sitt yttrande att omrédet ar rikt pa fornlamningar och att
omradet inte ticks in av nagon tidigare arkeologisk utredning, vilket kan komma att
kravas. Trafikverket tog kontakt med Enheten for kulturmiljofragor pa Lansstyrelsen
och en arkeologisk utredning for aktuellt omrade har genomforts. Syftet med
utredningen var att visa férekomsten av fornlamningar och potentiella
fornlamningslagen, for att de i s stor utstriackning som mdgjligt ska kunna undvikas i
den fortsatta projekteringen. Vagstrackans ostra och véstra delar 16per genom
fornlamningsrika jordbruksbygder medan de centrala delarna utgors av ett bergigt
skogsomrade utan bebyggelse och med fa fornlamningar. Inga nya fornldmningar
patraffades vid utredningen. Ytterligare arkeologiska insatser foreslés i atta s kallade
indikationsomraden, dir potentialen for att det ska finnas lamningar som inte syns ovan
mark bedéms vara hog.
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Utifrén projektets mal och syfte (se vidare kapitel 3.2 i Forstudien) foreslés i forstudien
foljande dtgarder enligt fyrstegsprincipen:

Steg 1: Forbattrad kollektivtrafik
Steg 2: Trafiksdkra passager inom titorterna
Steg 3: Tatortsportar, ging- och cykelbanor och korsningsutformning inom Jéarna titort

Steg 4: Vigombyggnad enligt féljande alternativ:

- Alternativ o+. Alternativet innebar att korfalten pé strackorna mellan tatorterna
breddas till 3,5 meter, att vigrenen breddas till 0,75 meter samt att hogsta
tilldtna hastighet &r 80 km/h.

- Alternativ o++. Alternativet innebar att korfalten pé strackorna mellan
tatorterna blir 3,25—3,50 meter, att vigrenen breddas till 0,75 meter samt att
hogsta tilldtna hastighet ar 100 km/h. 2+1 vég foreslés for att skapa strackor for
omkorning. Métesfri landsvig innebar att mittracken uppfors.

Trafikverket region Stockholm tog den 17 december 2012 beslut om att, utifran
framtagen forstudie, fortsitta arbetet genom att ta fram en vagplan for atgirder i vigens
befintliga strackning. I stallningstagandet podngteras att arbetet med vagplanen bor
paborjas med att utreda de tva foreslagna steg 4 atgarderna for att finna ett optimalt
alternativ. Vidare skriver Trafikverket i stdllningstagandet att inom det fortsatta arbetet
bor dven mojligheterna till stigningsfilt utredas. Likasé ska tatortsatgarder (framforallt
gillande oskyddade trafikanter), miljo- och bulleratgarder samt majligheten att
komplettera med steg 1- och 2- atgirder utredas.

3.1.1. Tidigare genomférda utredningar

I férstudien beskrivs att utredningar om forbifarter forbi Molnbo och Jarna har
genomforts under 1990- respektive 1950-talet. I forstudien redogors ocksé att detta
projekt beror vag 57 i befintlig strackning varfor dessa forbifarter inte utretts vidare. I
forstudien beskrivs dven en arbetsplan fran 2004 vars syfte bland annat var att
mojliggora en gang- och cykelbana inom Jirna tatort, strickan mellan Storgatan och
Tavestaviagen. Gang- och cykelbanan har dnnu inte byggts. Trafikverket har beslutat att
inkludera atgirden i denna véagplan och medel for genomférande har adderats till
projektets ursprungliga budget.

3.2 Vagplan

Planldggning av byggande av vig foljer en process dar bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhallet i 6vrigt medverkar. Planldggningsprocessen regleras i viaglagen
och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur ska fa en god
anknytning till 6vrig samhaéllsplanering och géllande milj6lagstiftning. Processen
innebar att planldggningen av vagar forankras bland annat i kommunernas planering
och att de som berors i olika skeden far goda mdjligheter till insyn och ges mojlighet att
framf6ra synpunkter. Under planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs vigens
lokalisering och utformning alltmer detaljerat. Slutligen laggs lokaliseringen och
detaljutformningen fast.
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Projektet befinner sig nu i den del av planlaggningsprocessen dir en viagplan enligt
planldggningstyp 2 tas fram. For att ett projekt ska kunna drivas som planldggningstyp 2
ska det:
- Inte innebira betydande miljopaverkan, det vill saga att ingen
miljokonsekvensbeskrivning tas fram
- Inte finnas alternativa lokaliseringar eller vagstrackningar

Trafikverket har beslutat att vigplanen utover ovan forstudie dven ska inkludera géng-
och cykelbanan inom Jérna titort strackan mellan Storgatan och Tavestavigen, som
faststéllts i arbetsplanen fran 2004.

De handlingar som ska tas fram under planldggningsprocessen kommer successivt att bli
mer detaljerade. For att underldtta kommunikationen och for att veta var i processen vi
befinner oss har Trafikverket identifierat foljande statusbegrepp for vig- och
jarnvigsplanen. Just nu har vigplanens handlingar status "Granskningshandling”.

VAGPLAN @

4
Samridsunderlag —-} Samréidshandling —-} Granskningshandling —-} Faststillelsehandling
Underlag tas fram, Planen utformas, MKB och Planforslaget kungors och Planen skickas for
bearbetas, analyseras och lokaliseringsalternativ vid mojliggors for granskning faststdllelse
leder fram till ldnsstyrelsens behov. Pagar fram till att
beslut om betydande planen ska kungoras och
miljépaverkan granskas

Figur 5: Vdgplanens statusbegrepp

3.2.1. Utbkat forstudieomrade

Vigplanen for det har projektet inleddes med en skissfas. I denna skissfas framkom att
atgirder utanfor forstudieomradet kunde bli aktuellt. Detta med anledning av en
eventuell ny strackning for vag 500. Forstudieomrade ar det omrédet som foreslagna
atgiarder kan genomf6ras inom. Ett omtag i planlaggningsprocessen genomfoérdes darfor
och samrad kring utékat forstudieomrade genomfordes i april 2013 (under v.15-17,
t.o.m. den 28 april) med enskilda och sarskilt berérda, genom informationsutskick per
brev. Darefter bjod Trafikverket dterigen in till 6ppet hus, ett i Jarna och ett i Gnesta, for
allmanheten om planerna for vig 57 mellan Gnesta och Jiarna. Synpunkter som inkom i
samband med samradet kring det utokade forstudiesamradet har sammanstallts i
sarskild samradsredogorelse, se parm 3 flik 2 bilaga 1. Samradsredogorelsen finns dven
pa projektets hemsida via www.trafikverket.se. Underlag kring utékningen av
forstudieomrédet och en sammanfattning av inkomna synpunkter inklusive
Trafikverkets bemotande av dessa skickades sedan till Lansstyrelsen for en ny provning
om betydande miljopaverkan. Den 24 september 2013 beslutade Lansstyrelsen att
projektet inte heller fortsattningsvis innebéar betydande miljopaverkan vilket innebér att
en miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken inte kommer att tas fram.
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4 Atgarder delstracka 1: Gnesta

Delstricka 1: Gnesta, omfattar 1

km och 360 meter strax 6ster om Jarna
Gnesta tatort. Sektion 0/000 —

1/360 enligt langdmatningen i 7/
vagplanen. Norr om vigen i /
delstrackans vastra del pagar Mélnbo .~
planering for ny bebyggelse i form - GHESta‘ f»ffhc

av detaljplan "Visbohammar 1:20 Y“ﬂm_-)f.&-f”'f

m.fl.”. Soder om vigen finns -

bebyggelse i form av smahus. I Figur 6 Oversikt delstréicka 1

ovrigt omges vigen i denna

delstriacka av barr- och lovskogsvegetation samt 6ppen odlingsmark. Vigrummet
upplevs slutet eftersom bullerskyddsskarmar och tét vegetation hindrar utblickar. Vid
odlingsmarken blir utblickarna ldngre. Vagavvattning sker i 6ppna diken och
avrinningen sker frdn norr mot soder till recipienten sjon Sillen.

P& denna striacka dr hogsta tilldtna hastighet 70 km/h och cirka 6 500 fordon per
arsmedeldygn passerar har. Ett antal mindre anslutningar finns till enskilda vagar och
fastigheter. Vag 506 ansluter till vig 57 i en fyrviagskorsning med stopplikt for
sekundiranslutningarna. Vaster om korsningen finns tva fickbusshallplatser. Utmed
strackan saknas separata gang- och cykelstrék. Cirkulationsplatsen i sektion 0/220 ar
belyst, utéver detta finns tva belysningsstolpar langs delstriackan.

4.1 Den planerade vagens lokalisering & utformning med
motiv
I det hér kapitlet beskrivs utformningen med motiv till varfor respektive atgiard har valts

for delstriacka 1. Aven alternativ som har utretts men som Trafikverket av motiverade
anledningar valt att inte inkludera i vigplanen framgar.

4.1.1. Val av utformning

Vigens bredd blir oférandrad och hogsta tillditna hastighet sinks till 60 km/h. I och med
den nya bebyggelsen norr om vigen blir denna delstricka en del av Gnesta téitort, darav
sankt hastighet jamfort med idag.

Inom delstriackan finns tva hallplatsldgen for buss. Dessa atgardas enligt tabell nedan for
forbattrad komfort och trafiksikerhet for kollektivtrafikresenarer.

Hallplats Riktning Befintligt lige Nytt Léige enligt Ny utformning
mot enligt lingdmiitning
lingdmiitning
Vardinge | Ost 1/240 1/200 Fickhallplats med
héllplatsplattform
Vardinge | Vist 1/240 1/200 Samma som ovan
Figur 7: Atgdrder, busshdllplatser
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Inom delstrackan ansluter flera vigar. De som berors av vigplanen redovisas i tabell
nedan. I kolumnen "Anmarkning” framgar pa vilket sétt de berdrs och hur
anslutningarna kommer att fungera nar atgarderna i viagplanen ar genomférda. For
anldggning/forandring av enskilda vigar kommer forrattning enligt anldaggningslagen
att begiras. Forrattningen genomfors av Lantmateriet och ar ett beslut som kan
overklagas i sig.

Vvig Vighallare | Sektion enligt | Anmiéirkning
lingdmiéitning
anslutning till skog Enskild vag 0/645 Anslutningen stings for trafik

(norra sidan)

anslutning till skog Enskild vig 0/900 Samma som ovan
(norra sidan)

anslutning till Enskild vig 0/900 Anslutningen sténgs, trafik
bostider (sodra sidan) hénvisas till Harry Martinssons v.
Vig 506 ansl. till DP Allmén vag 1/280 Korsningen utformas som
”Visbohammar 1:20” (norra sidan) cirkulationsplats

Harry Martinssons Enskild vig 1/280 Korsningen utformas som

vig (s6dra sidan) cirkulationsplats

Figur 8: Anslutande vigar

Vid sektion 1/280, enligt langdméatningen, utformas befintlig korsning vig 57/vig 506
och Harry Martinssons vig som en cirkulationsplats med ett korfilt i varje till- och
franfart. Till denna kommer trafik fran det nya omradet, detaljplan "Visbohammar 1:20
m.fl.” att ansluta. Cirkulationsplatsen kommer att fungera som en entré till Gnesta d&
utformningen fortydligar narheten till Gnesta tatort och narvaron av 6vrig
tatortsbebyggelse. Cirkulationsplatsen bidrar dven till att 6ka skillnaden mellan tatort
och omgivande landskap vilket 6kar forstdelsen for att hastighetsbegransningen sinks
vilket ar positivt ur trafikantperspektiv. Cirkulationsplatsen fungerar dven som en
hastighetssankande atgird. Vagen hojs for att minska lutningen i backen Gster om
cirkulationsplatsen. I och med att platsen forses med belysning och gestaltas i enlighet
med gestaltningsprogrammet, se parm 9 flik 1, forstiarks cirkulationsplatsens funktioner
ytterligare avseende trafiksdkerhet och framkomlighet.

Vid den nya cirkulationsplatsen anpassas diken och vagtrummor for att avvattningen
ska sdkerstillas. Geotekniska atgarder som exempelvis ldttfyllning kan erfordras for att
minska framtida sdttningar. Normalt anviands exemplevis sprangsten. Lattfyllning viger
mycket mindre och kan exempelvis vara lekakulor eller s kallat skumglas.

Vagracken uppfors vid cirkulationsplatsen eftersom vigen vid detta parti ligger pa hog
bank.

4.1.2. Alternativ som valts bort

Som alternativ till cirkulationsplatsen som beskrivs ovan, har en korsningsutformning
med bred mittrefug utretts. Denna utformning bedémdes inte i lika h6g grad som en
cirkulationsplats bidra till maluppfyllelse och 6nskade effekter. Trafikverket har darfér
valt bort detta alternativ.
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I och med anldggande av stigningsfilt forbi korsningen med vig 500 utreddes
inledningsvis en omdragning av vig 500. Omdragningen skulle ha inneburit
nyanldggande av vig ca 400 m vaster om befintlig strackning. Vigen skulle dé dras
genom bland annat skogsmark for att sedan ansluta till viag 57 via Harry Martinsons vig
i sektion 1/280 enligt lingdmaitningen. Det kom in flera synpunkter mot forslaget till
Trafikverket fran boende och verksamma i direkt anslutning till foreslagen ny strackning
av vagen. Dessa synpunkter har spelat en stor roll d& Trafikverket beslutat att inte gé
vidare med forslaget. Beslutet grundar sig dven pa den paverkan pé miljon, i och med
intrang i oexploaterad mark samt intrang i fasta fornlamningar, som forslaget skulle
innebdra. Gestaltningsforslag som framarbetats med syfte att forankra vigutformningen
ilandskapet har tillsammans med forslaget utgétt. Forslaget innebar plantering av en
tradrad dar viagen gick 6ver dkermarken. Tradrader och alléer ar karaktaristiska
landskapselement i odlingslandskap.

4.2 Konsekvenser av forslaget

I det har kapitlet beskrivs de konsekvenser som ovan redovisade atgarder bedoms ge.
Detta med utgédngspunkt i hur méalen med projektet bedéms uppnas.

4.2.1. Trafiktekniska konsekvenser

Trafiksdkerheten och framkomligheten kommer med foreslagen utbyggnad totalt sett att
oka. En cirkulationsplats forordas framfor en fyrvagskorsning. Trafiken i norra tillfarten
kommer 6ka med anledning av den nya detaljplanen som innehaller bland annat en ny
forskola. Vidare har kommunen planer pi att infora 60 km/h fran korsningen vasterut
mot Gnesta. En cirkulationsplats férenklar utfart fran sekundirvagarna i korsningen
utan att kompromissa med framkomligheten pa vig 57. Storsta paverkan pa vig 57 blir
hastighetsnedsittningarna. Eftersom en utbyggnad av bostdder och férskola planeras i
omradet, samt att busshallplatserna byggs om, gor att fler kommer passera vigen. Med
anledning av ovan beskrivna konsekvenser dr en cirkulationsplats att féredra ur
trafiksdakerhetssynpunkt for oskyddade trafikanter. I en fyrviagskorsning skulle
fotgdngare hanvisas till att passera tre korfalt istallet for tva.

Med tillgdnglighetsanpassade plattformar 6kar tillgangligheten till kollektivtrafiken.

4.2.2. Miljkonsekvenser

Utformningen av cirkulationsplatsen fortydligar landskapets omgivande sammanhang
med nirheten till Gnesta tétort och narvaron av 6vrig tatortsbebyggelse.
Trafikanlaggningen bidrar dven till att 6ka forstaelsen for att hastighetsbegransningen
sanks vilket ar positivt ur trafikantperspektiv. Sammantaget bedoms forslagets inverkan
pa landskapsbilden medféra sma konsekvenser av positiv karaktar.

Nir hastigheten for trafiken sdnks och de korsande passagerna 6ver vig 57 fortydligas
bedoms barridreffekten att rora sig tvars vig 57 minska. Dar anslutande vigar stangs
kommer vigen att bli en barriar for den trafik som brukar anvinda anslutningen. For
flora och fauna kan barridreffekter 6ka marginellt da vigen tar mer mark i ansprak adn
idag. Forslagets inverkan pa barridreffekterna bedoms medfora sma konsekvenser av
positiv karaktar for oskyddade trafikanter och obetydliga for flora och fauna. Forslagets
inverkan pa viagens barridreffekter for ménniskor som fardas med bil bedoms smé och
av negativ karaktar.

Eftersom inga identifierade natur- eller kulturvirden berors genom projektet och
markanspraket generellt ar litet bedoms konsekvenserna for natur- och kulturmiljon
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vara obetydliga jamfort med nuldget. Konsekvenserna for nyttjandet av Nackrosleden,
som korsar vig 57 1 anslutning till Sigtunain, bedéms inte paverkas mérkbart.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférandrade jamfort med nuléget.
Konsekvenserna for yt- och grundvattenférekomsterna bedéms bli oféréandrade,
mojligen svagt positiva jamfort med nulaget. Framforallt eftersom risken for
fororeningsbelastningen i samband med olyckor minskar.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivierna bedoms bli oférdndrade jamfort
med nuldget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedoms bli mattligt
positiva. I vagprojektet stiger bullernivierna for ekvivalent buller ndgot da trafikeringen
okar jamfort med nuldget. Daremot tas, i samband med detta projekt, ett helhetsgrepp
om bullerproblematiken lings vig 57 diar manga bostadshus kommer att erhélla
bullerskyddsatgéarder. Den maximala bullernivan ar beroende av det mest bullrande
fordonet och oberoende av trafikmingd. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta
ljudnivéerna bedoms bli mattligt positiva, framst eftersom hastigheten pa strackan
sanks och befintligt bullerplank bibehalls.

4.2.3. Konsekvenser for ovriga anlaggningar och verksamheter

Lokala flyttar och skyddsatgirder av befintliga luft- och markforlagda ledningar kravs.
Se PM Avvattning och 6vriga ledningar parm 9 flik 3 for detaljerad information kring
vad som paverkas.

Den enskilda vig, soder om vag 57, som berors i och med anldggande av
cirkulationsplatsen i sektion 1/280 kommer att behova justeras i hojd. Viagen ar en
samfillighet som Trafikverket kommer att avtala om utanf6r projektet.

4.2.4. Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt

Haveriskydd i befintliga vigdiken intill Sigtunadn anldggs. Haveriskydd utgors av en 3
meter lang trumma med dimensionen @500 mm som forlaggs i dikesbotten och fylls
over. Detta mojliggor att raiddningstjinsten kan hindra eller begréinsa ett utsldpp vid en
olycka genom att stoppa flodet i trumman.

Lamplig atgard bor 6vervagas dir vig 57 passerar over grundvattenforekomsten
Vardingeasen-Visbohammar (ca 600 meter, 0/650 -1/250). Bostdderna langs Harry
Martinssons vag nyttjar grundvattenmagasinet for dricksvattenuttag ur egna brunnar.
Forslag pa tertidr skyddszon for vattenskyddsomradet Visbohammar
vattenskyddsomrade ligger dessutom strax norr om vag 57 och foljer vigens strackning
ett par hundra meter. Omradet har bedomts ha ett stort behov av revidering och siledes
ett otillfredsstillande skydd i nulédget.

Boende med 6verskridna riktviarden for ekvivalent bullerniva, 55 dBA utomhus vid
fasad, kommer att erbjudas lokala bullerskyddsatgarder fraimst genom fonsteratgarder.
En mer detaljerad undersokning av lamplig bullerskyddsatgard kommer att genomforas
for varje fastighet i ett senare skede. En dialog mellan Trafikverket och fastighetsidgaren
kommer att dga rum for att hitta den mest lampade bullerskyddet for respektive
fastighet. Det kan bli aktuellt att uppfora lokala bullerskyddsskarmar for uteplats dar det
inte bedoms tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt att begrénsa bullernivaer genom
andra atgarder.

Befintligt plank utmed vig 57 pa sodra sidan, vid Harry Martinssons vig kvarstéar, men
justeras utmed fastigheten sydvist om den nya cirkulationsplatsen.
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4.2.5. Markansprak och konsekvenser for pAgdende markanvandning

For busshéllplatserna den nya cirkulationsplatsen behover mark tas i ansprak.
Cirkulationsplatsens utformning ar dimensionerad utifrdn de fordon som trafikerar
strackan. Placering och utformning ar optimerad for att minimera markanspraket.

Markanspraket inom delstrackan bestér av dkermark och pé en fastighet av tomtmark.
Pé denna fastighet tas d4ven mark i ansprak for inskrankt vagratt.
4.2.6. Paverkan under byggtiden

Norr om cirkulationsplatsen har en yta for tillfallig nyttjanderatt/etableringsomrade
reserverats.
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5 Atgarder delstracka 2: Gnesta — MoInbo

Delstréacka 2: Gnesta — Mélnbo, Jarna
omfattar 3 km och 140 meter
mellan Gnesta och Mélnbo
tatorter, sektion 1/360 — 4/500
enligt langdmatningen i Néloba
vagplanens planritning. Vdagen Gnesta "

omges till storsta delen av ett \ % :
varierat landskap bestdende av at

barr- och 16vskogsomraden samt Figur 9 Oversikt delstréicka 2

oppen odlingsmark. Vagrummet

upplevs slutet vid de tdta skogspartierna och vid de 6ppna filten skapas mojlighet till
langre utblickar. Viktiga landskapselement i omrédet ar sjoarna Sillen och Skill6tsjon.
Utmed striackan finns ingen belysning.

Cirka 6 700 fordon per drsmedeldygn passerar denna striacka. Hogsta tillditna hastighet
ar 70 km/h. Flera mindre anslutningar finns till enskilda vagar eller fastigheter samt tva
korsningar med allménna vagar. Vag 500 och 501 ansluter soderifran i
trevagskorsningar med stopplikt. Géng- och cykelvdgar saknas utmed denna stracka.

Vid den laglanta delen i slutet av delstrackan finns stora djup med 16s lera och
grundvattennivan ligger i nivd med markytan.

Striackan avvattnas via 6ppna diken. Korsande vagtrummor och vattendrag leder vattnet
fran norr mot soder.

5.1 Den planerade vagens lokalisering & utformning med
motiv

I det hir kapitlet beskrivs utformningen med motiv till varfor respektive atgiard har valts
for delstriicka 2. Aven alternativ som har utretts men som Trafikverket av motiverade
anledningar valt att inte inkludera i vigplanen framgar.

5.1.1. Val av utformning

Végen breddas pa en sida for att fa en korbana pé 8,5 m. Korbanan fordelas pa 0,75 m
véagren och 3,5 m korfilt i vardera riktningen. Vigrenen anliaggs for separering av gang-
och cykeltrafik. Dar géng- och cykelbana ar separerad langs egen bana foreslas darfor
ingen viagren. Mellan korfilten anlaggs mittraffling. Mittrafflingens syfte ar att undvika
olyckor genom att vicka/larma forare som ofrivilligt ar pa vig att lamna sitt korfalt pa
grund av t.ex. distraktion eller trotthet. Sidoomrédena utformas fria fran oeftergivliga
hinder, eller nir det inte ar mojligt, forses med sidoracken. Breddningen av vagen,
anldggande av vagren och utformning av sidoomraden forbattrar trafiksakerheten och
framkomligheten.

Mellan sektion 1/300 och 2/400 anliggs ett stigningsfilt i 6stgdende riktning. Mellan
sektion 3/080 och 4/185 anlaggs ett stigningsfilt i vistgdende rikining. Stigningsfilten
anléggs for att underlatta omkorning av tung trafik eller andra ldngsamtgaende fordon
som pé grund av topografin inte kan accelerera till 80 km/h i samma takt som 6vriga
fordon. Stigningsfélten dr motiverade ur framkomlighets- och trafiksikerhetsskal.
Hogsta tillatna hastighet for delstrackan blir 8o km/h.
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Inom delstriackan finns tva héllplatslagen for buss. Dessa dtgirdas enligt tabell nedan for
att forbattra komfort och trafiksidkerhet for kollektivtrafikresenarer.

Hallplats Riktning | Befintligt lige Nytt léige enligt | Ny utformning
mot enligt langdmiitning
lingdmiitning
Molstaberg | Vist 3/250 3/250 Fickhallplats med
héllplatsplattform
Molstaberg Ost 3/250 3/320 Samma som ovan

Figur 10: Atgdrder, busshdllplatser

Inom delstrackan ansluter flera vigar. De som berors av vigplanen redovisas i tabell
nedan. I kolumnen "Anmarkning” framgar pé vilket satt de berors och hur
anslutningarna kommer att fungera nar atgarderna i vagplanen ar genomforda. For
anldggning/forandring av enskilda vigar kommer férrattning enligt anldaggningslagen
att begiras. Forrattningen genomfors av Lantmateriet och ar ett beslut som kan
overklagas i sig.

Vig Vighéllare | Sektion enligt | Anmiarkning
lingdmiitning
Vig 500 Allmén 1/800 Utformas med mittrefug,

(sodra sidan) typkorsning C

Anslutning till skog Enskild 1/820 Anslutningen stings for trafik

(norra sidan)

Anslutning till skog Enskild 2/250 Samma som ovan
(sodra sidan)

Anslutning till skog Enskild 2/550 Samma som ovan

(sodra sidan)

Anslutning for bostad Enskild 3/060 Anslutningen stangs, trafik
(norra sidan) hénvisas till vdgen mot
Molstaberg som ansluter till
vag 57 i sektion 3/280.
Anslutning till skog Enskild 3/720 Anslutningen stdngs for trafik
(norra sidan)
Vig 501 Allméan 4/200 Utformas med mittrefug,

(sodra sidan) typkorsning C

Figur 11: Anslutande végar

Korsningspunkterna dir vig 500 och vig 501 ansluter till vig 57 utformas med separat
vanstersvangfilt, typkorsning C, for vastgdende fordon. Korsningarna kommer dven bli
belysta.

Befintliga vagracken som berors i och med breddning av vagen kommer att flyttas och
folja den nya viaggeometrin. Nya vagracken uppfors vid bergsskarning, hog bank eller vid
korsande vattendrag.
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Vigens profil sdnks, som mest med 2 meter, mellan sektion 2/900 och 3/100 for att
forbattra sikten och 6ka trafiksdkerheten.

Daliga eller igensatta vigtrummor pa strackan ersitts av nya med rortryckning eller pa
traditionellt sitt alternativt renspolas. Oppna diken anpassas efter ny vigutformning
och korsande vagtrummor forlangs dar det kravs.

For att minska framtida sattningar kan exempelvis kalkcementpelare erfordras vid
uppfyllnader langs den sista delen av striackan, 6sterut narmst Molnbo.

5.1.2. Alternativ som valts bort

I ett tidigt skede utreddes en planskild korsning dér viag 500 ansluter vig 57. Denna
utformning valdes bort, framforallt pa grund av tekniska och ekonomiska skal.

Vister om Molnbo titort i sektion 4/200 — 4/700 (delvis inom delstriacka 3) har en
géng- och cykelbana, parallellt med vig 57 pé& vagens sodra sida, utretts. Gdng- och
cykelbanan arbetades fram i samarbete mellan Trafikverket och Sodertilje kommun.
Atgirden foreslogs under utredningsskedet som en 6vrig atgird, det vill siga en atgird
utanfor vigomradet. Atgirder utanfor vigomradet ingdr inte i Trafikverkets planering
for finansiering och atgarden skulle darfor drivas vidare genom den kommunala
planeringsprocessen. I ett senare skede har kommunen meddelat att nagra kommunala
medel for en sddan géng- och cykelbana inte finns att tillgd. Darfor har dtgirden
exkluderats fran vigplanen.

5.2 Konsekvenser av forslaget

I det har kapitlet beskrivs de konsekvenser som ovan redovisade dtgiarder bedoms ge.
Detta med utgdngspunkt i hur méalen med projektet bedéms uppnas.

5.2.1. Trafiktekniska konsekvenser

Med stigningsfilten skapas majligheter att passera langsamtgaende fordon pa ett sikert
satt. Trafiksdkerheten bedoms séledes 0ka ldngs strackan. Stigningsfalten bidrar ocksa
till att 6ka framkomligheten och har en positiv effekt pa restiden langs strackan.

Utformning med separat vanstersvangfalt i korsningarna med viag 500 och 501 bidrar
ytterligare till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet. Fordon som ska svinga vinster
osterifran kan vinta i vinstersviangfaltet och pa sa sitt minskas risken for
upphinnandeolyckor. Separat vanstersviangfalt bidrar dven till 6kad framkomlighet for
fordon ldngs med vag 57 och ger en positiv effekt pa restiden liangs strackan.

5.2.2. Miljokonsekvenser

De foreslagna stigningsfilten innebar att vig 57 kommer att bli och upplevas storre i
landskapet, skog kommer att avverkas och nya sldnter bildas. Forslaget innebéar stora
jordskirningar. Sammantaget bedéms forslagets inverkan pa landskapsbilden medfora
smé konsekvenser av negativ karaktar.

Dér anslutande vigar stings kommer vigen att bli en barriar for den trafik som brukar
anvanda anslutningen. Forslagets inverkan pa vagens barridreffekter f6r manniskor som
fardas med bil bedoms som sma och av negativ karaktar. For flora och fauna kan
barridreffekterna 6ka marginellt da vigen tar mer mark i ansprak an idag. Forslagets
inverkan pa barridreffekter for flora och fauna bedoms bli obetydliga.

Konsekvenserna for naturviarden bedoms vara obetydliga jamfort med nuldget eftersom
inga identifierade naturvarden berors genom viagbreddningen och markanspraket
generellt ar litet.
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Breddningen bedoms kunna gora intrang i en fast fornlimning (raé nr. 87:1) bestaende
av en stensittning (ca sektion 3/020) cirka 10 meter soder om vig 57. En ndrmare
platsutredning kravs for att bedoma det eventuella intrangets omfattning och art.
Dérefter kravs tillstdnd fran Lansstyrelsen for att eventuellt fordandra eller ta bort den.
Konsekvenserna bedoms vara svagt negativa och av lokal karaktir. Dess omfattning ar
starkt beroende av intrdngets omfattning och art samt val av atgard vid aktuell
fornldmning.

Konsekvenserna for nyttjandet av Milardalsleden, som korsar vag 57 i anslutning till vig
506, bedoms inte pdverkas markbart.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférandrade jamfért med nuléget.
Konsekvenserna for yt- och grundvattenforekomsterna bedéms bli oférandrade jamfort
med nuléget eftersom forutsiattningarna dndras marginellt langs delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nulédget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli sma
positiva. Bedomningen &r att antal bullerexponerade fastigheter ar likvardig med
nuldget men att den sammantagna bullersituationen sannolikt kommer att forbattras
beroende pa att de boende pa strickan kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder vilket
medfor att bullersituationen sammantaget forbattras.

5.2.3. Konsekvenser for 6vriga anlaggningar och verksamheter

Lokala flyttar och skyddsatgiarder av befintliga luft- och markfoérlagda ledningar kravs.
Se PM Avvattning och 6vriga ledningar parm 9 flik 3 for detaljerad information kring
vad som péaverkas.

5.2.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De tva brunnarna, beldgna strax séder om vag 57 (sektion 1/500) som forsorjer ett 20-
tal bostider och en forskola bor skyddas fran fororenat vigdagvatten och spill vid en
eventuell olycka eller spill pa vigen. Har planeras racke och bankdike.

Boende med 6verskridna riktviarden for ekvivalent bullerniva, 55 dBA utomhus vid
fasad, kommer att erbjudas lokala bullerskyddsatgarder fraimst genom fonsteratgarder.
En mer detaljerad undersokning av lamplig bullerskyddsatgiard kommer att genomféras
for varje fastighet i ett senare skede. En dialog mellan Trafikverket och fastighetsigaren
kommer att dga rum for att hitta den mest lampade bullerskyddet for respektive
fastighet. Det kan bli aktuellt att uppfora lokala bullerskyddsskarmar for uteplats dar det
inte bed6ms tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att begriansa bullernivaer genom
andra atgarder.

5.2.5. Markansprak och konsekvenser for pAgédende markanvandning

Breddning av vigen gor att ny mark behover tas i ansprak bade séder och norr om
befintlig viag. Utformningen ar optimerad utifran att uppfylla malen och samtidigt
minimera markintranget. Hinsyn har dven tagits till anlaggningskostnader och om
aktuell fastighet ar bebyggd eller inte. Nytt markansprak pa bebyggda fastigheter har
undvikits i mojligaste man.

Markanspraket inom delstrackan bestér av dkermark, skogsmark och pa en fastighet av
tomtmark.
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5.2.6. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden foreslas trafiken hidnvisas till parallella vignat dir sa 4r mojligt. Detta
for att sdkerstilla framkomligheten och minimera byggtiden. For att moéjliggora detta
har ytor och vagar for tillfallig nyttjanderéatt reserverats i viagplanen, omfattning framgéar
i planritningarna.
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6 Atgarder delstracka 3: Mdlnbo

Delstricka 3: Molnbo, omfattar 3 Jdrna
km och 200 meter, sektion 4/500

—7/700 enligt langdmétningen i

vagplanens planritning.

Delstrickan passerar rakt genom Mélnbo | ——" ’

Molnbo med bostadsbebyggelse i Gnesta y .

direkt anslutning till vagen. Vid N\ ]

entrépunkterna till titorten '
upplevs skillnaden mellan tétort
och omgivande landskap som
otydlig. Delstrackan har belysning.

Figur 12 Oversikt delstréicka 3

Hastighetsbegransningen ar i huvudsak 50km/h, men dven 60 km/h och 70km/h
(utanfor tatorten) forekommer ocksa. Cirka 7 000 fordon per arsmedeldygn trafikerar
striackan. En hastighetsddmpande sidoforskjutning finns for fordon som kommer
vésterifrdn. Motsvarande atgarder for trafik inkommandes Osterifran finns i anslutning
till korsningen med Fristavigen. Gdng- och cykelbana finns utmed hela delstrackan.
Flera enskilda och ett par kommunala vigar ansluter vig 57.

Avvattning sker i huvudsak via dagvattenbrunnar och ledningsnit. Telge Nét har
verksamhetsomrade inom Mo6lnbo. Mitt i titorten passerar vag 57 pa bro 6ver Vastra
stambanan.

Langs forsta delen av strackan finns stora djup med 16s lera. I de 1agldnta delarna
bedoms grundvattennivén ligga hogt, i nivd med markytan.

6.1 Den planerade vagens lokalisering & utformning med
motiv

I det har kapitlet beskrivs utformningen med motiv till varfor respektive atgard har valts
for delstricka 3. Aven alternativ som har utretts men som Trafikverket av motiverade
anledningar valt att inte inkludera i vigplanen framgar.

6.1.1. Val av utformning

Vigens bredd inom tétorten blir oférandrad och hogsta tilldtna hastighet forblir 50
km/h. Forandring av hastighet inom Mdlnbo regleras av Sodertélje kommun. Pa
delstrackans utkanter forandras vagbredden och hastigheterna fran 60 km/h respektive
70 km/h till 80 km/h.
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Inom delstrackan finns idag tva héllplatslidgen for buss, M6lnbo i 6stlig och véstlig
riktning. Dessa atgirdas enligt tabell nedan for att forbattra komfort och trafiksakerhet
for kollektivtrafikresenarer. Utéver dessa anldggs tva nya héllplatslagen, Vra, som ocksé

redovisas i tabellen nedan.

Hallplats | Riktning | Befintligt léige enligt | Nytt lige enligt Ny utformning
mot lingdmiitning lingdmiéitning
Mélnbo Vst 5/360 5/360 Fickhallplats med
héllplatsplattform
Molnbo Ost 5/640 5/640 Samma som ovan
Vra Vst - 7/140 Samma som ovan
Vra Ost - 7/240 Samma som ovan

Figur 13: Atgdrder, busshdllplatser
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Inom delstrackan ansluter flera vigar. De som berors av vigplanen redovisas i tabell

nedan. I kolumnen "Anmarkning” framgar pa vilket satt de berdrs och hur

anslutningarna kommer att fungera nar atgiarderna i vagplanen ar genomforda. For

anldggning/forandring av enskilda vigar kommer férratining enligt anldaggningslagen

att begiras. Forrattningen genomfors av Lantmateriet och ar ett beslut som kan

overklagas i sig.

Vig Vighallare | Sektion enligt Anmiirkning
lingdmiitning
Anslutning for bostad Enskild 4/580 Anslutningen stéangs, trafik
(norra sidan) hénvisas till anslutning i
sektion 4/510 som forblir
oforandrad
Anslutning for bostad Enskild 4/600 Samma som ovan
(norra sidan)
Anslutning for bostad Enskild 4/620 Samma som ovan
(norra sidan)
Anslutning for bostad Enskild 4/700 Anslutningen stings, trafik
(sodra sidan) hénvisas till anslutning i 5/240
som forblir oférandrad
Anslutning for bostad Enskild 5/020 Samma som ovan
och verksamhet (s6dra sidan)
Anslutning for bostad Enskild 5/040 Samma som ovan
och verksamhet (s6dra sidan)
Fagernisvigen Statlig 5/580 Overlimnas till Sédertilje
(sodra sidan) kommun
Backvigen Kommunal 5/660 Utformas med upphojt
(norra sidan) overgéngsstille
Skolviigen Kommunal 5/880 Samma som ovan
(norra sidan)
Anslutning for bostad Enskild 7/520 Anslutningen stings, trafik
(sOdra sidan) hianvisas till anslutning i 7/160
som forblir oférandrad
Anslutning for bostad Enskild 7/640 Samma som ovan

(sodra sidan)

Figur 14: Anslutande végar

I sektion 5/280 forandras utformningen av befintlig refug som markerar entré till
Molnbo fran vist. Refugen utvidgas i sidled vilket gor att siktlinjen bryts och trafikanter
maste sakta ner. Platsen gestaltas i enlighet med gestaltningsprogrammet, se parm 9 flik

1, och blir en tydligare tatortsentré till Mélnbo. Utformningen bedéms 6ka
trafiksdkerheten for framforallt oskyddade trafikanter inom Moélnbo tatort.

I sektion ca 5/580 dir vag 57 passerar 6ver Vistra stambanan utformas mittrefugen pa
ett sddant sétt att den tunga trafik som ska till/frén Anticimex kan ansluta via
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Fagernidsvigen. Detta for att den tunga trafiken inte ska behova kora genom
bostadsomradet soder om vig 57.

I sektion 6/780 fordandras utformningen av befintlig refug, som ska markera entrén till
Molnbo fran ost. Refugen utvidgas och utformas si att vinstersvingande fran vist far ett
separat svangfilt in mot Fristavigen. Utformningen i helhet gor att siktlinjen bryts och
trafikanterna maste sakta ner. Platsen gestaltas i enlighet med gestaltningsprogrammet
och blir en tydligare entré till Molnbo. Utformningen bedéms oka trafiksékerheten for
framforallt oskyddade trafikanter inom Mdlnbo tétort.

Oster om Mélnbo titort i sektion 6/900 — 7/180 foresls en gang- och cykelbana

parallellt med vigens norra sida. Gdende och cyklister fran/till bostadsomraden och de
nya busshéllplatserna "Vra” kan darmed pa ett trafiksidkert sitt fardas till/fran Mdlnbo
tatort. I anslutning till de tva nya hallplatserna "Vra” anldggs en mittrefug for att

mojliggora trafiksdker passage for oskyddade trafikanter.

Befintliga vagracken som berors i och med breddning av vigen kommer att flyttas och
folja den nya viggeometrin. Nya vigracken uppfors vid bergsskiarning, hog bank eller vid
korsande vattendrag.

Inom Molnbo finns problem med vigvatten fran kommunala vigar som leds ut pa vig
57. For att forhindra detta anordnas upphdjda gang- cykelpassager med fasat kantstod
vid Backvigen och Skolvigen.

I samband med atgérder vid den Gstra tatortsporten kring sektion 6/700 behover
befintliga teleledningar norr om vigen flyttas.

Det ar Telge Nit som driver och underhéller belysningsanldggningen. Denna paverkas
av dndrad vagutformning i och med ny utformning av refugerna som markerar
entréerna till Molnbo.

Inga geoteknisk atgiarder bedoms kravas.

Trafiksdkerhetskamera *Vra RV 57 Mélnbo-Jarna, Mitplats 02016010, Mot Jarna” i
sektion 7/170 foreslas flyttas marginellt i sidled utanfor den nya géngbanan da behovet
bedoms kvarsta.

Ny trafiksdkerhetskamera foreslas i sektion 5/860 for att sikerstilla efterlevnad av
gillande hastighetsgrianser.

6.1.2. Alternativ som valts bort

I barnkonsekvensanalysen foreslas en gang- och cykelbana pa sodra sidan av vigen Oster
om bron §ver jirnviagen upp som en mojlig atgird. Pa grund av platsbris och att det
finns gang- och cykelbana pa den norra sidan av vigen har atgiarden avfardats.

6.2 Konsekvenser av forslaget

I det har kapitlet beskrivs de konsekvenser som ovan redovisade dtgiarder bedoms ge.
Detta med utgangspunkt i hur méalen med projektet bedéms uppnas.

6.2.1. Trafiktekniska konsekvenser

Inom Molnbo tétort 6kar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter da passager
parallellt med vig 57 gors upphojda samt att gdng- och cykelbanor byggs ut. Vid in- och
utfart till Mo6lnbo tétort anlédggs sé kallade tatortsportar. Dessa utformas for att sdnka
hastigheten pa fordon som passerar genom att skapa en sidoférskjutning. I korsningen
med Fristavigen kommer trafiksikerheten 6ka nar korsningen forses med ett
vinstersvingfilt. Atgirderna kan fi en viss negativ inverkan pa framkomligheten
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eftersom fordon tvingas till fler stopp och/eller hastighetsnedsattningar till foljd av
trafiksdkerhetshéjande atgarder. Dock bidrar stangningen av anslutningar mot vag 57
och att in- och utfart till Anticimex forenklas, till att minska paverkan pa
framkomligheten. Busshallplatsernas nya utformning gor att tillgdngligheten okar.

6.2.2. Miljékonsekvenser

Entrépunkterna till Molnbo forstarks med forslaget tack vare ett fortydligande av
tatortens entréer. I delstrackans Ostligaste del, dir viag 57 gar igenom tat skog, foreslis
gallring av vigrummet for att skapa ett ljusare vigrum och battre sikt i kurvor och i
vagens naromrade. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa lanskapsbilden
medf6ra sma konsekvenser av positiv karaktar.

Barridreffekten for fotgangare och cyklister bedoms minska da passagerna blir tydligare
och majligheten att rora sig langs vag 57 6kar i och med den nya géng- och cykelvagen.
Dar anslutande vagar stings kommer vigen att bli en barriér for den trafik som brukar
anvianda anslutningen. Forslagets inverkan pa barriareffekterna for fotgangare och
cyklister bedoms medféra smé konsekvenser av positiv karaktir. Forslagets
barridrinverkan for manniskor som fardas med bil bedoms medfora sma konsekvenser
och av negativ karaktar.

Eftersom inga identifierade naturvirden berors genom markanspraket bedoms
konsekvenserna for naturmiljon vara obetydliga jamfort med nulédget. Samhéllets
karaktir bedoms inte paverkas ndmnvirt da kringliggande bebyggelse bibehalls.
Planerade téatortsportar forstarker 6vergangen mellan landsort och sambhélle.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférdndrade jamfort med nuliget.
Konsekvenserna for yt- och grundvattenforekomsterna bedoms bli oférandrade jamfort
med nuléget eftersom forutsattningarna dndras marginellt langs delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivaerna bedéms bli oférandrade jamfort
med nuldget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedoms bli sma
positiva trots hastighetsokningen pé delstrackan. Detta frimst beroende pa att de
boende pa strackan kommer att erbjudas bullerskyddsétgarder vilket medfor att
bullersituationen sammantaget forbattras.

6.2.3. Konsekvenser for dvriga anlaggningar och verksamheter

Lokala flyttar och skyddsatgirder av befintliga luft- och markforlagda ledningar kravs.
Se PM Avvattning och 6vriga ledningar parm 9 flik 3 for detaljerad information kring
vad som paverkas.

6.2.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Boende med 6verskridna riktvirden for ekvivalent bullerniva, 55 dBA utomhus vid
fasad, kommer att erbjudas lokala bullerskyddsatgarder fraimst genom fonsteratgarder.
En mer detaljerad undersokning av 1amplig bullerskyddsatgird kommer att genomforas
for varje fastighet i ett senare skede. En dialog mellan Trafikverket och fastighetsdgaren
kommer att dga rum for att hitta den mest lampade bullerskyddet for respektive
fastighet. Det kan bli aktuellt att uppfora lokala bullerskyddsskidrmar for uteplats dar det
inte bed6ms tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt att begransa bullernivaer genom
andra atgarder.

For att reducera konsekvensen vid lackage av framférallt bransle och kemikalier, kan
diken, vallar och plank/mur som samlar upp vitskan och/eller skarmar av bebyggelse
fran virmestralningen vara tillampliga pa ytterligare stillen lings vag 57.
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For att reducera eller kontrollera spridningen av gasspridning kan plank/mur eller vallar
upprittas i Molnbo.

6.2.5. Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Mark behover tas i ansprék pa grund av ny utformning av de refuger som markerar
entréerna till Mélnbo.

Markanspraket inom delstrickan bestér av akermark, skogsmark och pa atta fastigheter
av tomtmark.
6.2.6. Paverkan under byggtiden

Séder om vigen vid sektion 5/200 och 6/740 har ytor for tillfallig
nyttjanderatt/etableringsomréde reserverats.
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7 Atgarder delstracka 4: Molnbo — Jarna

Delstriacka 4: Molnbo — Jérna, Jarna
omfattar 6 km och 240 meter
mellan Molnbo och Jiarna !

tatorter. Sektion 7/700 — 13/940 !
enligt langdmatningen i Moinbo |
vagplanens planritning. Vdagen Gnesta ;

omges till storsta del av ett
varierat landskap bestdende av

barr- och blandskog samt 5ppna Figur 15 Oversikt delsréicka 4
dkerlandskap.

P& aktuell stricka passerar cirka 6 900 fordon per arsmedeldygn och hogsta tillditna
hastighet ar 60 och 80 km/h. Vig 505 ansluter frian soder till vag 571 en
treviagskorsning. Det finns dven privata fastigheter med anslutning till viag 57 langs
strackan. Separat gang- och cykelvig saknas.

Avrinningen sker fran norr mot séder. Strackan avvattnas via 6ppna diken och
vagtrummor tvirs vigen. Ingen vigbelysning finns pa strackan.

7.1 Den planerade vagens lokalisering & utformning med
motiv

I det hér kapitlet beskrivs utformningen med motiv till varfor respektive atgiard har valts
for delstricka 4. Aven alternativ som har utretts men som Trafikverket av motiverade
anledningar valt att inte inkludera i vigplanen framgar.

7.1.1. Val av utformning

Liangs denna delstracka breddas vigen med 0,75 m vigren pa bada sidor for separering
av gang- och cykeltrafik. Dar géng- och cykelbana ar separerad lings egen bana foreslas
dirfor ingen vigren. Aven korfilten breddas och mellan korfilten anliggs mittriffling.
Mittrafflingens syfte ar att undvika olyckor genom att vicka/larma forare som ofrivilligt
ar pa vig att lamna sitt korfalt pa grund av t.ex. distraktion eller trotthet. Sidoomradena
utformas fria fran oeftergivliga hinder, eller nir det inte 4r mgjligt, forses med
sidoriacken. Breddningen av vagen, anldggande av viagren och utformning av
sidoomréaden forbattrar trafiksdkerheten och framkomligheten.

Mellan sektion 9/200 och 9/700 utjaimnas en topp och en svacka for att forbattra sikten
och darmed skapa en omkorningsstracka.

Hogsta tillatna hastighet langs delstrackan blir 80 km/h.
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Inom delstriackan finns 11 héllplatsldgen for buss. Dessa dtgirdas enligt tabell nedan for
att forbattra komfort och trafiksakerhet for kollektivtrafikresenarer. Héllplatserna
Stortdppan och Simsjon utgar pa grund av lagt antal resande.

Hallplats Riktning | Befintligtlige | Nyttlige enligt | Ny utformning
mot enligt langdmiéitning
lingdmiitning

Hogfors Vst 7/900 8/000 Fickhallplats med
héllplatsplattform

Hogfors Ost 7/840 8/080 Samma som ovan

Solviks grindar | Vist 10/360 10/520 Samma som ovan

Solviks grindar Ost 10/560 10/700 Samma som ovan

Stortippan Vst 11/180 - Utgar

Simsjon Vst 12/200 - Utgér

Simsjén Ost 12/300 - Utgér

Karltorp Vst 13/320 13/220 Fickhallplats med
hallplatsplattform

Karltorp Ost 13/360 13/330 Samma som ovan

Bankesta Vst 13/900 13/720 Samma som ovan

Bankesta Ost 13/720 13/820 Samma som ovan

Figur 16: Atgdrder, busshdllplatser

Strax oster om busshéllplats Karltorp for vistgiende trafik anliggs en refug i vigens
mitt for att maojliggora sdkra passager for gende till/frdn busshallplatserna. En sddan
refug anliggs dven vid hallplats Bankesta.
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Inom delstrackan ansluter flera vigar. De som berors av vigplanen redovisas i tabell
nedan. I kolumnen "Anmarkning” framgar pa vilket satt de berdrs och hur

anslutningarna kommer att fungera nar atgiarderna i vagplanen ar genomforda. For
anldggning/forandring av enskilda vigar kommer férratining enligt anldaggningslagen
att begiras. Forrattningen genomfors av Lantmateriet och ar ett beslut som kan

overklagas i sig.

Vig Vighaéllare Sektion enligt | Anmirkning
lingdmiitning
Anslutning till skog Enskild 8/600 Anslutningen stangs for trafik
(sodra sidan)
Anslutning till skog Kommunal 9/800 Anslutningen sténgs for trafik
(sodra sidan)
Vag 505 Allméan 10/660 Breddning av anslutande vag
(sodra sidan)
Infart till fastighet Enskild 10/740 Anslutningen sténgs, trafik
(sbdra sidan) hénvisas till vig 505
Anslutning ur bruk Enskild 12/160 Anslutningen ar idag avstangd
(norra sidan) med ett stenblock
Anslutning for bostad Enskild 12/970 Anslutningen sténgs, trafik
(sodra sidan) hénvisas till anslutning i
sektion 12/920
Anslutning for bostad Enskild 13/370 Anslutningen stangs, trafik
(norra sidan) héanvisas till fastighetens andra
anslutning
Anslutning for bostad Enskild 13/780 Anslutningen sténgs, trafik

(norra sidan)

hénvisas till Bilstavagen

Figur 17: Anslutande végar

Korsningspunkten dar vig 505 ansluter till vig 57 utformas med separat

vanstersviangfilt for fordon som firdas i vastlig riktning langs véig 57. Utformningen

innebar anldggande av refug precis vister om anslutningen till vig 505. Korsningen
kommer dven att bli belyst. Utformningen Okar trafiksdkerheten genom att risk for

upphinnandeolyckor minskar. Aven framkomligheten 6kar.

Mellan Billstavagen (i sektion 13/760) och korsningen i sektion 13/940 anldggs en gang-
och cykelbana parallellt med vagens norra sidan. Denna gang- och cykelbana majliggor
tillsammans med dtgérderna i delstricka 5, Jarna, att oskyddade trafikanter pa ett
trafiksikert satt kan fairdas mellan Billstavigen i vast, forbi trafikplats Jarna vid E4 i Gst.

Befintliga vagracken som berors i och med breddning av vigen kommer att flyttas och
folja den nya viaggeometrin. Nya vagracken uppfors vid bergsskarning, hog bank eller vid

korsande vattendrag.

I samband med breddning samt profiljustering av vigen och forandringar av
busshéllplatser anpassas 6ppna diken for att bibehalla vigens avvattning.

Geotekniska atgiarder som exempelvis lattfyllning kan bli aktuellt dar uppfyllnader

utfors.
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Trafiksdkerhetskamera, "R6sjon RV 57 Mélnbo-Jéarna, Matplats 02016020, Mot
Molnbo” i sektion 8/520 foreslas flyttas marginellt i sidled utanfor den nya vagkanten da
behovet bedoms kvarsta. Trafiksdkerhetskamera “Solvik RV 57 Molnbo-Jarna, Métplats
02016030, Mot Jiarna” i sektion 10/610 fyller inte langre nagon funktion i och med den
nya utformningen och foreslas tas bort. Trafiksdkerhetskamera ”Simsjén RV 57 Molnbo-
Jarna, Matplats 02016040, Mot Jarna” i sektion 12/320 foreslas flyttas marginellt i
sidled utanfor den nya viagkanten d& behovet bedoms kvarsté. Trafiksdkerhetskamera
“Karltorp RV 57 Moélnbo-Jiarna, Mitplats 02016050, Mot Molnbo” i sektion 13/260
kommer i konflikt med ny busshéllplats i och foreslas bland annat darfor flyttas till
sektion 13/700.

7.1.2. Alternativ som valts bort

For delstrackan har bade stigningsfélt och omkorningsfilt utretts. Stigningsfalt kan inte
motiveras pa grund av att topografin ar for flack. Ett stigningsfalt anldggs normalt for att
tunga och ldngsamtgiende fordon som pa grund av topografin inte kan accelerera till
géllande hastighet. Sa dr alltsa inte fallet inom denna delstriacka varfor stigningsfalt inte
kan motiveras och har ddrmed valts bort.

Omko6rningsfilt kan inte motiveras pa grund av hastighetsbegriansningen.
Omkorningsfalt anlaggs normalt pa vagar dar hastighetsbegransningen dr minst
100km/h. Detta pa grund av att vissa fordon, exempelvis husvagnar och lastbilar med
tungt slép, inte far firdas snabbare 4n 9o km/h. For att ges mojlighet att kora om
sddana fordon och hélla hogsta tillatna hastighet anlaggs omkorningsfalt. Trafikverket
anlagger inte omkorningsfalt pa vagar med 8o km/h.

7.2 Konsekvenser av forslaget

I det har kapitlet beskrivs de konsekvenser som ovan redovisade dtgiarder bedoms ge.
Detta med utgdngspunkt i hur méalen med projektet bedéms uppnas.

7.2.1. Trafiktekniska konsekvenser

Stangning av viaganslutningar 6kar framkomligheten och trafiksikerheten pa vag 57. Ett
antal fastigheter far en langre resviag da deras anslutningar stangs. Anldggandet av ett
vanstersviangfalt bidrar till att 6ka trafiksdkerheten i korsningen med vig 505. Med
breddning av viigen uppstar mojlighet att cykla i viggrenen. Aven om moéjligheten finns
ar det inte ett trafiksdkert alternativ for cyklister.

7.2.2. Miljokonsekvenser

Breddningen av vigen och viggrenen kommer att innebéra att vag 57 blir storre i
landskapet. Igenom de tdta skogspartierna foreslas gallring av den narmaste
vegetationen vilket bidrar positivt till ett ljusare vigrum och battre sikt i kurvor och i
vagens naromrade. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa landskapsbilden
medfora obetydliga konsekvenser av bade positiv karaktir (pa grund av ljusare vigrum)
och negativ karaktar (pa grund av storre vig i landskapet).

Mojligheten att rora sig langs med vég 57 6kar med foreslagen ny gang- och cykelvig.
Dir anslutande vagar stings kommer véagen att bli en barriar fér den trafik som brukar
anvianda anslutningen. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa barridreffekterna
medfora sma konsekvenser av positiv karaktar for oskyddade trafikanter och obetydliga
for flora och fauna. Forslagets inverkan pa viagens barridreffekter for manniskor som
fardas med bil bedoms medféra smé konsekvenser av negativ karaktar.
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Ingen paverkan bedoms uppsté pé befintliga naturvarden. Ingen paverkan bedoms
uppsta pé det kulturhistoriska omradet Billstadalen samt rekreationsomridena Yngern
Syd och Mo6lnbo. M6jligen kan barridreffekten av vagen bli nagot 6kad vilket kan
innebira en forsdmring for manniskor och djur att ta sig till och emellan dessa omréden
med marginella negativa konsekvenser jaimfort med nuldget som foljd.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oférandrade jamfért med nuléget.
Konsekvenserna for ytvatten bedoms bli oférdndrade jamfort med nuliget eftersom
forutsiattningarna andras marginellt 1angs delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nulédget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli sma
positiva trots hastighetsokningen pé delstrackan. Detta fraimst beroende pa att de
boende pa striackan kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder vilket medfor att
bullersituationen sammantaget forbattras.

7.2.3. Konsekvenser for évriga anlaggningar och verksamheter

Lokala flyttar och skyddsatgarder av befintliga luft- och markforlagda ledningar kravs.
Se PM Avvattning och 6vriga ledningar piarm 9 flik 3 for detaljerad information kring
vad som péaverkas.

7.2.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Boende med 6verskridna riktviarden for ekvivalent bullerniva, 55 dBA utomhus vid
fasad, kommer att erbjudas lokala bullerskyddsétgéarder fraimst genom fonsteratgarder.
En mer detaljerad undersokning av lamplig bullerskyddsatgiard kommer att genomforas
for varje fastighet i ett senare skede. En dialog mellan Trafikverket och fastighetsdgaren
kommer att 4ga rum for att hitta den mest lampade bullerskyddet for respektive
fastighet. Det kan bli aktuellt att uppfora lokala bullerskyddsskarmar for uteplats dar det
inte bedoms tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt att begrinsa bullernivier genom
andra atgirder.

7.2.5. Markansprak och konsekvenser for pAgédende markanvandning

Breddning av vigen gor att ny mark behover tas i ansprak bade séder och norr om
befintlig viag. Utformningen ar optimerad utifran att uppfylla mélen och samtidigt
minimera markintrénget. Hiansyn har dven tagits till anldaggningskostnader och om
aktuell fastighet ar bebyggd eller inte. Nytt markansprak pa bebyggda fastigheter har
undvikits i mojligaste man.

Markanspriket inom delstrackan bestér av dkermark, skogsmark och pa fem fastigheter
av tomtmark. Breddningen av vigen innebar stora intrang pa fastigheten Billsta 11:1. Det
nya vigomradet hamnar i konflikt med komplementbyggnaden som behover rivas, och
vagen kommer narmre huvudbyggnaden jamfor med idag. Det for bland annat med sig
att riktlinjer f6r buller 6verskrids. Fastighetens anslutning ligger i innerkurva. Det
innebar skymd sikt och darmed trafiksikerhetsrisker. Utfarten till fastigheten foreslds
dirfor stangas och en ny anslutning via vigen nord-ost om fastigheten krivs. Atgirderna
som kravs for att kunna bo pé fastigheten 6verstiger fastighetsviardet och kostnader for
inlésen. Trafikverket foreslar darfor att fastigheten 16ses in.

7.2.6. Paverkan under byggtiden

Soder om vigen vid sektion 9/280, 10/450 och 12/340 samt norr om vigen i sektion
13/740 har ytor for tillfallig nyttjanderatt/etableringsomrade reserverats.
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8 Atgarder delstracka 5: Jarna

Delstrédcka 5: Jirna, omfattar 2 Jarna
km och 860 meter. Sektion |
13/940 — 16/800 enligt p
langdmatningen i vagplanens /i
planritningar. Lings bada sidor

Mélnbo
omges vigen av Gnesta .
bostadsbebyggelse. I vast finns '
dven skolor i direkt anslutning till
vagen. Figur 18 Oversikt delstrécka 5

Inom Jirna titort trafikeras vag

57 av cirka 7 500 fordon per dygn. Hastighetsbegriansningen ar i huvudsak 50 km/h, 30
km/h (vid skolorna) och 70 km/h (utanfor tatorten) férekommer ocksa. Under
framforallt formiddagens maxtimme uppstér tidvis fordrojningar for biltrafiken i
anslutning till 6vergéngsstillen och signalreglerade korsningar, vilket kan skapa viss
kobildning. Intill skolorna himtas och 1amnas ménga skolbarn utmed striackan, vilket
ger upphov till vigspring. Sammanhingande gang- och cykelbana saknas. Striackan ar
belyst.

Avvattning inom tdtorten sker i huvudsak via dagvattenbrunnar och ledningsnit, men
dven Oppna diken forekommer bitvis. Telge Nit har vattenverksamhetsomrade inom
Jarna. I Jarnas vastra utkant passerar viag 57 pa bro over vistra stambanan.

8.1 Den planerade vagens lokalisering & utformning med
motiv

I det hér kapitlet beskrivs utformningen med motiv till varfor respektive atgiard har valts
for delstricka 5. Aven alternativ som har utretts men som Trafikverket av motiverade
anledningar valt att inte inkludera i vigplanen framgar.

8.1.1. Val av utformning

Genom hela delstrackan breddas befintlig gdng- och cykelbana och dir lank helt saknas,
mellan Storgatan och Tavestavigen, anldggs ny. Bredderna varierar men ar mellan 2,2
och 3,5 meter genom hela tiatorten. Detta bidrar till god trafiksdkerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter inom Jarna tatort. Mellan busshallplatsen vid
Eneskolan och Enebostigen, fran sektion 15/070 till 15/200 f6reslas dven gangbana pa
sodra sidan av vig 57. Detta for att skapa ytterligare lankar och 6ka trafiksdkerhet for
skolelever och kollektivtrafikresenirer. Atgirden ligger dock utanfor vigplaneomradet
och kommer inte att faststillas i vigplanen. Atgirden kommer istillet att drivas vidare
av Sodertilje kommun i den kommunala planeringsprocessen. I vister mellan sektion
13/940 och 14/580 hanvisas ging- och cykeltrafikanter till viagen parallellt med vig 57,
norr om vistra stambanan.

Hogsta tillatna hastighet ldngs delstrackan forblir oférandrad jamfort med idag.
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Inom delstrackan finns sju héllplatsldgen for buss. Dessa atgirdas enligt tabell nedan for
att forbattra komfort och trafiksakerhet for kollektivtrafikresenirer. Héllplatsen
Kolonivigen utgar pa grund av 1agt antal resande. De bada hallplatsldgena Skive behélls
med befintlig utformning.

Hallplats Riktning | Befintligt lige Nytt liige enligt Ny utformning
mot enligt langdmiéitning
lingdmiitning

Eneskolan Vst 14/940 15/100 Fickhallplats med
héllplatsplattform

Eneskolan Ost 15/040 15/040 Samma som ovan

Kolonivigen | Vist 15/420 - Utgér

Smedjan Vst 16/030 16/030 Fickhallplats med
hallplatsplattform

Smedjan Ost 16/030 16/100 Samma som ovan

Skiive Vst 15/580 15/580 Ingen atgard

Skiive Ost 16/650 16/650 Ingen atgird

Figur 19: Atgdrder, busshdllplatser

Hallplatserna Eneskolan lokaliseras i anslutning till befintligt signalreglerat
overgangsstalle for att 6ka trafiksakerhet for skoleleverna.

Inom delstrackan ansluter flera vigar. De som berors av vigplanen redovisas i tabell
nedan. I kolumnen "Anmaérkning” framgar pa vilket sitt de berors och hur
anslutningarna kommer att fungera nar atgirderna i vagplanen ar genomférda. For
anldggning/forandring av enskilda vagar kommer férrattning enligt anlaggningslagen
att begiras. Forrattningen genomfors av Lantmateriet och ar ett beslut som kan
overklagas i sig.

Vig Vighallare Sektion enligt Anmiérkning
lingdmiitning

Enevigen Kommunal 15/310 Anslutningen stangs, trafik hanvisas
(norra sidan) till Storgatan

Storgatan Kommunal 15/650 Utformningen i korsningen med vag
(norra sidan) 57 dndras. Storgatan péverkas i

form av mindre justeringar

Asgatan Kommunal 15/770 Anslutningen ar avstangd sedan

(norra sidan) tidigare

Figur 20: Anslutande végar

Vid Snickarvagen, sektion 14/760, kvarstar utformningen av de refuger som markerar
entrén till Jarna fran vast. Platsen gestaltas i enlighet med gestaltningsprogrammet, se
parm 9 flik 1, for att tydliggora dess funktion som entré for Jarna. Gestaltningen bedoms
oka trafiksdkerheten for framforallt oskyddade trafikanter inom Jarna tatort.

I den barnkonsekvensanalys som genomforts inom projektet framkom synpunkter fran
skolelever som ror sig i omrédet att platsen har trafiksdkerhetsbrister. Detta pa grund av
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trad och végskyltar som skymmer sikten. Dessa trad gallras bort och vigskyltarnas
placering ska ses over.

Vid korsningen finns problem med véigvatten frén vig 57 som leds in pa Snickarvigen
vid stora nederbordsméngder. Problemet foreslds avhjidlpas med en ny dagvattenbrunn
som placeras intill befintlig dagvattenbrunn vid korsningen.

Utformningen av korsningen vig 57/Storgatan férdandras. Korsningens vagyta och
diarmed dven vagomradet blir mindre jamfort med idag. Korsningens funktion kvarstar
med ett korfalt i vardera riktningen for samtliga till- och frénfarter.

I samband med att ny gang- och cykelbana anldggs behover diken och befintliga
dagvattenbrunnar utmed kantstod anpassas. Dessutom behover nya dagvattenbrunnar
anldggas i nya lagpunkter. Vid korsningen med Storgatan behéver befintliga
dagvattenbrunnar flyttas till nya lagen.

Befintliga vagracken som berors i och med breddning av vagen kommer att flyttas och
folja den nya viggeometrin. Nya vigracken uppfors vid bergsskiarning, hog bank eller vid
korsande vattendrag.

Inga geotekniska atgirder bedoms erfordras.

8.1.2. Alternativ som valts bort

Vid Eneskolan har en géng- och cykelbro 6ver vig 57 utretts. Pa grund av terrdngen
skulle ramperna bli orimligt 1dnga och forvantat anvindande bedéms som lagt pa grund
av den omvag det skulle innebara. Darfor har Trafikverket valt att inte inkludera en
sddan atgird i vigplanen.

Vid Storgatan har en planskild passage i form av en tunnel under vig 57 utretts. Syftet
var att oka trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter eftersom detta ar en passage som
anvands mycket. Om gdende och cyklister inte skulle behova korsa vagen skulle
framkomligheten for fordonstrafiken 6ka. I och med platsens terring, det lutar kraftigt,
ar det inte mojligt att anldgga en tunnel i detta lage.

I barnkonsekvensanalysen foreslas atgarder inom Jirna tatort. Nagra av dessa har
avfardats och kommer inte att genomf6ras inom vagplanen:

- Géng- och cykelbanan foreslas bli 2,2 meter bred forbi en fastighet 6ster om
Storgatan istéllet for minimimaéttet 2,5 meter som foreslas i
barnkonsekvensanalysen. Detta for att kunna skapa sa stort avstind som mojligt
till byggnaderna pa fastigheten.

- Belysningen for gdng- och cykelbanorna blir inte separat utan delas med
vagbelysningen.

- Récken for att skilja ging- och cykelbanor fran vigen foreslas inte.

- Staket vid Eneskolan foreslés inte.

- Bullerplank vid Eneskolan kan bli aktuellt men ingar inte i vigplanen.

- Cirkulationsplatsen vid korsningen med Snickarvigen foreslés inte pa grund av
platsbrist. Trafikverket har tidigare utrett detta.

- Triden och skyltarnas placering vid korsningen med Snickarvigen hanteras av
Trafikverkets driftenhet. Forslagen har kommunicerats till ber6rda men tas inte
upp som atgard inom vigplanen.

- Samordning med en sdkallad Kiss and Ride-avldmning for skolbarnen &r en
kommunal fraga och ingér darfor inte inom vagplanen. Forslaget har
kommunicerats med Sédertilje kommun.
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Vid Storgatan har dven utformning av korsningen Storgatan/vig 57 med chikan utretts.
Syftet med chikanen ar att séinka hastigheten hos fordonstrafiken genom att siktlinjer
bryts och foraren tvingas svinga. Atgirden valdes bort eftersom denna plats saknar
forutsattningar for en bra utformning. Utformning med chikan bygger pa att foraren pa
ett tydligt satt kan utldsa geometrin och ddrmed anpassa hastigheten. Korsningen ligger
pa ett kron och foraren far inte tillracklig 6verblick vare sig fran oster eller vaster. Risk
finns darfor att foraren missbedémer situationen, kor fel och dirmed exempelvis
hamnar i motriktad trafik.

8.2 Konsekvenser av forslaget

I det hir kapitlet beskrivs de konsekvenser som ovan redovisade dtgarder bedoms ge.
Detta med utgangspunkt i hur méalen med projektet bedoms uppnas.

8.2.1. Trafiktekniska konsekvenser

Tillgdngligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter 6kar d& nya gang- och
cykelbanor anldggs. Ombyggnaden av Storgatans korsning medfor att fotgiangare och
cyklister kan passera mer trafiksikert. Atgirden kan dock paverka framkomligheten
negativt pa vag 57 for trafik i vistgdende riktning. Tillgdngligheten till busshéllplatserna
okar, genom att en korbanehallplats gors om till fickhallplats. Framkomligheten f6r
biltrafiken okar. Ett antal fastigheter far langre resvag till vig 57 da tva vaganslutningar
stangs.

8.2.2. Miljokonsekvenser

Nir géng- och cykelvigen breddas och nyanliggs kommer vig 57 delvis att ta mer mark i
ansprak. Ny utformning pa trafikanlaggningar bidrar till att starka gaturummet och
tatortskaraktdren bade vid Storgatan och vid den vistra entrén. Sammantaget bedoms
forslagets inverkan pa lanskapsbilden medfora smé konsekvenser av positiv karaktar.

Mojligheten att rora sig langs med och 6ver vag 57 okar med foreslagen ny gang- och
cykelvig och tydligare korsande passager. Dar anslutande vagar stings kommer vagen
att bli en barriar for den trafik som brukar anvianda anslutningen. Sammantaget bedéms
forslagets inverkan pa barridreffekterna medféra smé konsekvenser av positiv karaktar.
Forslagets inverkan pa vigens barridreffekter for manniskor som firdas med bil bedoms
medofra sma konsekvenser och av negativ karaktar.

De sammantagna konsekvenserna pd Moraans vattenkvalitet och dess betydelse for flora
och fauna bedoms vara obetydliga till svagt positiva jamfért med nuldget under
forutsittning att planerade atgirder vidtas.

Efter genomford arkeologisk utredning, etapp 1, i augusti 2013 gjordes bedémningen att
det bevakningsomréde (rad nr. 84:9), som ar beldget vid det fore detta servicehuset,
utgor en fast fornlamning och bor undersokas arkeologiskt infor planerad vagbreddning.
Denna undersokning far ligga till grund for en konsekvensbeddmning av lamningen.

Konsekvenserna pd Morarundans och Lingarundans betydelse ur rekreationssynpunkt
bedoms inte bli markbara.

Konsekvenserna avseende mark bedéms bli oférandrade jamfort med nuléget.
Konsekvenserna for ytvatten bedoms bli oférdndrade jamfort med nuliget eftersom
forutsattningarna dndras marginellt 1angs delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivierna bedéms bli oférandrade jamfort
med nulédget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnivierna bedéms bli sma
positiva trots hastighetsokningen pa delstrackan. Detta fraimst beroende pa att de
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boende pa strackan kommer att erbjudas bullerskyddsétgarder vilket medfor att
bullersituationen sammantaget forbattras.

Konsekvenserna avseende ras och skred bedéms bli oférandrade med utbyggd vig.

8.2.3. Konsekvenser for dvriga anlaggningar och verksamheter

Lokala flyttar och skyddsétgarder av befintliga luft- och markforlagda ledningar kravs.
Se PM Avvattning och 6vriga ledningar parm 9 flik 3 for detaljerad information kring
vad som péaverkas.

8.2.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Vister om Moraén foreslés att ett haveriskydd anldggs i befintligt vigdike s6der om vag
57. Haveriskydd utgors av en 3 meter ling trumma med dimensionen @500 mm som
forlaggs i dikesbotten och fylls Gver. Detta méjliggor att riddningstjansten kan hindra
eller begréansa ett utslapp vid en olycka genom att stoppa flodet i trumman

Boende med 6verskridna riktviarden for ekvivalent bullerniva, 55 dBA utomhus vid
fasad, kommer att erbjudas lokala bullerskyddsétgirder frimst genom fonsteratgarder.
En mer detaljerad undersokning av lamplig bullerskyddsatgiard kommer att genomforas
for varje fastighet i ett senare skede. En dialog mellan Trafikverket och fastighetsdgaren
kommer att 4ga rum for att hitta den mest lampade bullerskyddet for respektive
fastighet. Det kan bli aktuellt att uppfora lokala bullerskyddsskarmar for uteplats dar det
inte bedoms tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt att begriansa bullernivier genom
andra atgirder. Befintligt plank vid Mariaskolan kvarstar. Plankets skick undersoks.
Eventuellt restaureras/byts planket ut. Dess uppbyggnad kan dven ta héjd for att utgora
skydd vid eventuell farligt gods-olycka.

For att reducera konsekvensen vid ldckage av framforallt bransle och kemikalier kan
diken, vallar och plank/mur som samlar upp vitskan och/eller skarmar av bebyggelse
fran varmestralningen vara tillampliga pa ytterligare stillen ldngs vag 57. For att
reducera eller kontrollera spridningen av gasspridning kan plank/mur eller vallar
upprattas i Jarna.

8.2.5. Markansprak och konsekvenser for pAgédende markanvandning

Breddning och nyanldggande av gdng- och cykelbana kraver att mark behover tas i
ansprak. Terrangen och befintlig bebyggelses placering gor att gdng- och cykelbanan
hamnar narmre befintlig bebyggelse dn befintlig vagkant. I sarskilt kritiska sektioner har
gang- och cykelbanan smalnats av for att gora avstdndet mellan fasad och cykelbana sa
stort som mojligt. Cykelbanan kan dock inta bli smalare dn 2,2 meter for att den ska
kunna inrymma belysningsstolpe och vara framkomlig for driftfordon. Aven utformning
av busshéllplatser och korsningsutformning gor att ny mark tas i ansprak men ocksé att
mark kan &terstillas.

Markanspraket inom delstrackan bestéar av tomtmark pa sju fastigheter. Pa fyra av dessa
och ytterligare sju fastigheter tas dven mark i ansprak for inskrankt vagratt.
8.2.6. Paverkan under byggtiden

Séder om vigen vid sektion 16/570 har en yta for tillfallig
nyttjanderatt/etableringsomréde reserverats.
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9 Atgarder delstracka 6: Jarna — E4

Delstriacka 6: Jarna — E4, Jsrna
omfattar 1 km Oster om Jérna till !
och med trafikplats Jarna vid E4. 7 6 2
Sektion 16/800 — 17/800 enligt
lingdmatningen i vagplanens il b e
planritningar. Delstrackan bestar Gnesta e
framst av trafikplats Jarna pa E4.

Landskapet domineras av
odlingsmark men hér finns dven

barr- och blandlévskog. Narvaron
till vag E4 forstiarks genom de serviceanldggningar som finns placerade har.

Figur 21 Oversikt delstréiicka 6

Aktuell delstracka har vigplaneomradets hogsta trafiksiffror, med cirka 10 000 — 11 000
fordon per dygn (ADT). Jamfort med delstrickan genom Jérna titort har vigen mer
karaktar av infartsled. Pa striackan ar hogsta tillditna hastighet 70 km/h. Under
eftermiddagens maxtimme bildas koer pa avfartsrampen fran vig E4 sddergiende.
Koerna kan tidvis vixa ut pa motorviagen. Pa strackan mellan Ronnvigen och
Ullangsvagen finns en separerad gang- och cykelbana. Den separeras fran ovrig trafik
med ricke. Strickan efter Ulldngsvigen Osterut saknar géng- och cykelbanor.

Vigavvattningen sker via oppna diken och vigtrummor under viagen. Langs strackan
finns stora djup med 16s lera i marken. Grundvattennivan ligger bitvis i nivd med
markytan.

9.1 Den planerade vagens lokalisering & utformning med
motiv

I det hir kapitlet beskrivs utformningen med motiv till varfor respektive atgiard har valts
for delstriicka 6. Aven alternativ som har utretts men som Trafikverket av motiverade
anledningar valt att inte inkludera i vigplanen framgar.

9.1.1. Val av utformning

Vid trafikplats Jarna anliggs en droppe, se illustration i gestaltningsprogrammet, véster
om E4 och en cirkulationsplats 6ster om E4. En droppe kan liknas vid en
cirkulationsplats som ofta anvénds i trafikplatser dar av- och péfartsramper ansluter. I
en korsning utformad som droppe finns ingen mgjlighet fér genomfart mellan
anslutande av- och pafartsramper. Droppens utformning har dimensionerats utifran
framtida trafikfloden i enlighet med Trafik PM, se parm 9 flik 2, och syftar till att
sdkerstilla god framkomlighet.

P4 strackan fran Ulldngsvagen och vidare osterut forbi trafikplatsen anldggs en géng-
och cykelbana.

Hogsta tillatna hastighet ldngs delstrackan forandras och blir 60 km/h. Detta for att
hastighetsddmpande atgiarder genomfors i form av cirkulationsplatsen och droppen vid
trafikplats Jarna och for att strackan &r relativt kort.
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Inom delstrackan ansluter flera vigar. De som berors av vigplanen redovisas i tabell
nedan. I kolumnen "Anmarkning” framgar pa vilket satt de berdrs och hur
anslutningarna kommer att fungera nar atgiarderna i vagplanen ar genomforda. For
anldggning/forandring av enskilda vigar kommer forrattning enligt anldaggningslagen
att begiras. Forrattningen genomfors av Lantmateriet och ar ett beslut som kan
overklagas i sig.

Vvig Vighallare Sektion enligt Anmirkning
lingdmiéitning

Av- och pafartsramper | Allmin 17/720 Korsningen utformas med en

fran/till E4 (norra och sodra sé kallad droppe
sidan)

Pafartsramp till E4 Allmén 17/730 Korsningen utformas med en
(norra sidan) cirkulationsplats

Figur 22: Anslutande vdgar

For att minska framtida sattningar kravs geotekniska atgarder dar uppfyllnader utfors.
En mojlig atgird ar utskiftning av befintlig jord mot lattfyllning. Hogt liggande mark-
och/eller grundvatten kan dock medfora att exempelvis kalkcementpelare, KC-pelare,
erfordras.

9.1.2. Alternativ som valts bort

Trafikforvaltningen i Stockholm pekade tidigt i projektet ut ett eventuellt nytt
hallplatslage for bussar i anslutning till Ullangsvégen, i anslutning till sektion 17/300.
Nirheten till trafikplatsen gor att ett sddant héllplatslage inte kan utformas med
bibehéllen trafiksdkerhet. Trafikverket har darfor valt att inte inkludera den nya
hallplatsen i vagplanen.

Vid avfartsrampen for trafik i sodergdende riktning pé vag E4 har ytterligare korfalt for
hogersviangande trafik utretts. Det alternativet har valts bort pa grund av att
vavningsstrackan mellan avfartsramp och Ulldngsvigen &r for kort. Det skulle inte bli en
trafiksaker utformning.

9.2 Konsekvenser av forslaget

I det har kapitlet beskrivs de konsekvenser som ovan redovisade dtgarder bedoms ge.
Detta med utgéngspunkt i hur méalen med projektet bedéms uppnas.

9.2.1. Trafiktekniska konsekvenser

Med de tva nya korsningarna dir E4:an ansluter kommer framkomligheten 6ka. JAimfort
med dagens trafiksituation med tidvis kobildning kommer prognostiserad trafik &r 2030
ha bittre framkomlighet d4n dagens trafik. Foreslagen korsningsutformning kommer
ocksé att bidra till att 6ka trafiksdkerheten eftersom de har en hastighetsddmpande
effekt. Framkomligheten for gdng- och cykeltrafiken 6kar da nya gang- och cykelbanor
anlaggs.

45
Véagplanbeskrivning




9.2.2. Miljokonsekvenser

Tva nya trafikanlaggningar foreslés i anslutning till av- och péfart till vag E4.
Tillsammans med foreslagna gestaltningsatgiarder kommer trafikanldggningarna bidra
till att miljon upplevs mer omsorgsfullt utformad. Gestaltningen ar anpassad till
omgivande landskapskaraktir. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa
lanskapsbilden medféra sma konsekvenser av positiv karaktar.

Mojligheten for fotgiagare och cyklister att rora sig langs med och 6ver vig 57 6kar med
foreslagen ny géng- och cykelvag och tydligare korsande passager. Det medfor att
barridreffekten for fotgdngare och cyklister minskar lokalt. Gestaltningsforslaget innebér
att ang anldggs och trad planteras i rondellen och droppen vilket kan bli ett mellansteg
for vissa vixt- och djurarter. Sammantaget bedoms forslagets inverkan pa
barridreffekterna medfora smé konsekvenser av positiv karaktir for oskyddade
trafikanter och obetydliga for flora och fauna.

Inga identifierade natur- eller kulturviarden berors genom markanspréket.
Konsekvenserna for natur- och kulturmiljon bedoms vara obetydliga jamfort med
nuléget.

Konsekvenserna avseende mark bedoms bli oforandrade jamfort med nuléget.
Konsekvenserna for ytvatten bedoms bli oférindrade jamfort med nuléget eftersom
forutsiattningarna andras marginellt 1angs delstrackan.

Konsekvenserna avseende de maximala bullernivderna bedoms bli oférandrade jamfort
med nuléget. Konsekvenserna avseende de ekvivalenta ljudnividerna bedéms bli sma
positiva trots hastighetsokningen pé delstrackan. Detta fraimst beroende pa att de
boende pa striackan kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder vilket medfor att
bullersituationen sammantaget forbattras.

9.2.3. Konsekvenser for dvriga anlaggningar och verksamheter

Lokala flyttar och skyddsatgiarder av befintliga luft- och markforlagda ledningar kravs.
Se PM Avvattning och 6vriga ledningar parm 9 flik 3 for detaljerad information kring
vad som péverkas.

9.2.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Boende med 6verskridna riktviarden for ekvivalent bullerniva, 55 dBA utomhus vid
fasad, kommer att erbjudas lokala bullerskyddsatgarder fraimst genom fonsteratgarder.
En mer detaljerad undersokning av lamplig bullerskyddsatgiard kommer att genomforas
for varje fastighet i ett senare skede. En dialog mellan Trafikverket och fastighetsidgaren
kommer att dga rum for att hitta den mest lampade bullerskyddet for respektive
fastighet. Det kan bli aktuellt att uppfora lokala bullerskyddsskarmar for uteplats dar det
inte bedoms tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att begriansa bullernivier genom
andra atgarder.

9.2.5. Markansprak och konsekvenser for pAgédende markanvandning

Anléggande av droppen och cirkulationsplatsen innebar att mark behover tas i ansprak.

Markanspraket inom delstrackan bestér av dkermark.

9.2.6. Paverkan under byggtiden

Soder om vigen vid sektion 17/450 har en yta for tillfallig
nyttjanderatt/etableringsomréde reserverats.

46
Véagplanbeskrivning



10 Genomfdrande och finansiering

10.1 Faststéllelseprévning och beslutets omfattning

Vagplanen kommer att stillas ut for granskning och genomga faststillelseprovning.
Under granskningstiden kan berorda fastighetsigare och 6vriga lamna synpunkter. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprattas nar granskningstiden ar slut.

Inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten, Trafikverket,
reviderar vagplanen. De fastighetsdgare som berérs av eventuella revideringar kommer
att kontaktas och far ta del av andringen. Om revideringen ar omfattande kan ett nytt
granskningsforfarande behova goras. Vagplanen och utlatandet 6verséands till
Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver viagplanen.

Efter genomford granskning, eventuella Andringar och Lénsstyrelsens yttrande ska sé
kallad kommunikation enligt forvaltningslagen ske. Det innebar att de som har lamnat
synpunkter under granskningen och efter eventuella revideringar fr ta del av det som
tillforts drendet. Darefter begirs faststillelse av vagplanen. Faststillelsebeslutet
omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet.

Om beslut att faststilla vigplanen tas kommer detta att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Vigplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen. Genomforandet av vagplanen far paborjas nir den har
vunnit laga kraft.

10.2 Overensstammelse med kommunala planer

En vigplan maste 6verensstimma med kommunens detaljplaner for att vagplanen ska
kunna faststallas. Inom Jérna tatort (delstrdacka 5) kommer &tgarderna som beskrivs i
denna vagplan delvis att innebira avvikelser mot befintliga detaljplaner. Inom
delstriacka 1 paverkas en detaljplan som ar under pagaende detaljplanearbete .
Sodertalje kommun kommer darfor att uppratta nya detaljplaner som 6verensstimmer
med vigplanen.

Det ar vigplanen som leder och styr detaljplanearbetet. Det innebar att vigplanens
beskrivning med tillhérande bilagor d&ven utgor detaljplanernas beskrivning.

Detaljplanearbetet kommer att genomforas med sdkallat enkelt planférfarande. Nar
kommunen planldgger mark- och vattenomréden med detaljplan féljer man normalt en
process med flera vil definierade skeden. I vissa fall ger plan- och bygglagen, PBL,
mojlighet att anvidnda sa kallat enkelt planférfarande. Enkelt forfarande kan exempelvis
anvandas for dtgirder som provas enligt viglagen. Och sa ar fallet ar for de berorda
detaljplanerna inom detta projekt. Rent praktiskt innebér det i detta fall exempelvis att
processen forenklas genom att separata samrad inte behover genomforas eftersom det
genomfors inom ramarna for vagplanen. Tidplanen for detaljplanerarbetet foljer och
styrs av viagplanen. Planen antas i Stadbsbyggnadsndmnden i Sodertélje kommun.
Beslutet vinner laga kraft inom tre veckor om inte lansstyrelsen beslutar att 6verpréva
kommunens beslut eller om kommunens beslut 6verklagas.
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Berorda detaljplaner redovisas i tabell nedan. I kolumnen ”Véagplanens
beréringspunkter” framgar hur detaljplanen berérs.

Sektion enl. Detaljplan Antagen/ Vigplanens Hantering &
lingdmiitning (nr. och benimning) | faststilld beroringspunkter | status
14/900-15/000 | 565B, Eneskolan 1971-03-23 Prickmark, Skoltomt andring kravs
14/800-14/900 | 1294A, Tvarskeppet 2000-07-12 Prickmark, Skoltomt andring kravs
15/000-15/100 | 1574B, Enegdrden 2009-07-24 | Prickmark, bostad andring kravs
147900-15/100 | 575C, Enegirden 1971-03-26 Park+prick,bost andring kravs
15/400-15/500 | 869B, Kyrkogérden 1985-09-04 | Prick, kyrkogérd andring kravs
15/800-15/900 | 515C, Jirna Samhille 1941-03-04 Prick, bostad andring kravs
15/700-16/000 | 549C, Eneomradet 1966-12-12 Park andring kravs
16/200-16/600 | 1078C, Tuna Backar 2001-07-12 Park, vall, idrott andring kravs
16/300-16/400 | 977B, Kyleberg 1990-12-04 Prick andring kravs
17/200-17/300 1327B, Sodertuna arb 2001-07-12 Prick, kontor andring kravs
16/600-16/700 | 548C, Stenbocken 1964-11-28 Prick andring kravs
15/200-15/300 | 1051A, Pensioniren 1992-11-18 Prick, bost andring kravs
0/300-1/300 Visbohammar 1:20 m fl Pagar Planen ska justeras
enligt vigplanens
grans

Figur 23: Detaljplaner som berérs av atgdrderna i vigplanen

10.3 Genomfdrande

Faststillelseprévning av vagplanen forvantas till rsskiftet 2016/2017. Under
forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar utbyggnaden planerad att starta hésten

2017. Projektet planeras att utféras som en totalentreprenad. Arbetet med
bygghandlingen kommer att fardigstillas under hosten 2016.

Framkomligheten kommer att bli starkt inskrankt 1angs aktuell stracka av vag 57 under
anldggningstiden. For att minimera skada, kostnader och tidsférluster med avseende pé
trafik méste anldggningsarbetet planeras sa att produktionen blir sa effektiv som mgjlig.

Trafikverket kommer ha 16pande kontakt med de fastighetsédgare som berors av
markintrang och den fastighet som berors av inlosen. Diskussioner kring erséttning
vantas ske nar vagplanen har vunnit laga kraft.

Viagplanen innehéller forslag till en gangbana utanfor vagomradet. Det giller striackan
mellan busshallplatsen vid Eneskolan och Enebostigen, frin sektion 15/070 till 15/200
pa sodra sidan av vag 57. Detta for att skapa ytterligare en l1ank och 6ka trafiksikerhet
for skolelever och kollektivtrafikresenirer. Atgérden ligger dock utanfor
vagplaneomradet och kommer inte att faststillas i vigplanen. Huruvida dtgiarden ska
genomforas eller inte beslutas av Sodertilje kommun. Om &tgarden ska genomforas
kommer det att ske genom den kommunala planeringsprocessen. Denna viagplan kan
genomforas oavsett genomforande av ovan foreslagna gangbana.

Fagernisvigen som ligger i M6lnbo tétort direkt soder om vigbron 6ver jarnvigen och
ansluter till viag 57 i sektion 5/580 6vergar fran statligt till kommunalt
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vaghéllningsansvar. Langs vigen finns viganordningar i form av belysning samt
vagricke. Dessa 6vergar ocksa till kommunen. En dialog ar pidborjad med Sodertilje
kommun som ir positiva till forandringen. Orsaken till férandringen ar att vagen leder
till en nerlagd stationsbyggnad som inte ldngre ar en allméan malpunkt och darmed
saknas incitament for att vigen ska vara statlig.
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Figur 24: Fagerndsvigen

Enligt riktlinjer fran Trafikverket (TDOK 2011:460) bor Trafikverket bara hela ansvaret
sd att riktvirdena for buller nés enligt vad som géller vid vasentlig ombyggnad. Diaremot
ska dtgéarderna ligga inom tekniskt mgjliga och ekonomiskt rimliga grianser.

Trafikverket har inte mojlighet att avtala bort sina skyldigheter som verksamhetsutovare
enligt miljobalken. Daremot finns mojligheten for Trafikverket att genom avtal reglera
det ekonomiska ansvaret for bullerskyddsatgirder som anses nodviandiga for att inte
overskrida riktviardena.

I egenskap av tillsynsmyndighet dr varje enskild kommun skyldig att tillse att
miljébalkens krav efterlevs. Trafikverket och kommunen som tillsynsmyndighet kan
séledes inte ingd nagot avtal som géller Trafikverkets skyldigheter som
verksamhetsutovare enligt miljobalken. Daremot kan Trafikverket ingé avtal med den
del av kommunen som ansvarar for planering av bebyggelse, for att reglera férdelningen
av det ekonomiska ansvaret for bullerskyddsatgirder for att komma tillratta med avsteg
fran gillande riktvarden.

Beroende pé hur entreprenoren planerar att genomfora produktionen kan tillstdnd av
markégare kriavas for att nyttja mark under byggtiden.

I och med att vagplanen faststills, faststills 4ven dispenser fran strandskyddet inom
vagomradet enligt miljobalken 7 kap 16 §.

Uppforande av bullerskydd och upplag kan kriava bygglov. Genom den nya Vaglagen kan
dock dessa atgiarder undantas fran krav pa bygglov och istéllet hanteras i faststillandet
av viagplanen.
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10.4 Finansiering

Projektet finansieras genom Stockholms Léansplan med en total objektkostnad pa 144
miljoner kronor enligt Lansplan for regional transportinfrastruktur, 2014-2025, prisniva
201306. Medfinansiering fran Sormlands Lansplan 2014-2025, prisnivi 201306, med 42
miljoner kronor giller.
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11 Bilagor

Foljande bilagor har tagits fram till beskrivningen:

- Samradsredogorelse, parm 3 flik 2

- Miljobeskrivning, pirm 3 flik 3

- Fastighetsforteckning, parm 3 flik 4

- Rapport Geoteknik och PM Geoteknik, parm 8 flik 1
- Gestaltningsprogram, parm 10 flik 1

- PM Trafik, pdrm 10 flik 2

- PM avvattning och dvriga ledningar, parm 10 flik 3

Stockholm den 18 september 2015

Mats Berg - ’/

Projektledare
Trafikverket
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