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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Synpunkter, protokoll etc. har diarieforts under drendenummer
2024/64255.



1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse redovisar de samrad som dgde rum sedan
planprocessen for Vag 734, Abbekas-Skivarp, ny géng- och cykelvag
inleddes. Dokumentet beskriver de samrad som holls med berorda
markagare, foretag, kommunen och myndigheter.

Under vintern 2023 paborjades arbetet med att ta fram en Plan- och
miljobeskrivning for en ny gang- och cykelviag mellan Skivarp och
Abbekas. Arbetet 1ag till grund for Lansstyrelsens kommande beslut om
projektet medfor betydande miljopéverkan. Arbetet fortsatte darefter med
att ta fram ett forslag till vagplan.

Samrad skedde under perioden 13/6—15/8 2024 och knappt 20 yttranden
inkom. Samrad holls i Skivarp den 26/6 2024.

Ett ytterligare samrad for utformning av planforslag skedde under
perioden 11/8-5/9 2025 och knappt 20 yttranden inkom.

Infor bdda samraden skickades infobrev ut till berorda samt annonsering
gjordes via Trafikverkets hemsida. Trafikverket besokte dven ett antal
berorda fastighetsédgare for att samla in information.



2 Samradskrets

Under planliggningsprocessen genomfors samrad kontinuerligt med olika
parter och med olika inriktning beroende pa hur ldngt processen har
kommit. Samradskretsen ser olika ut beroende pa nar i processen samrad
ska genomforas.

Samradskretsen har definierats utifran naromradet langs med strackan.
Ovriga intressenter har identifierats utifrin de myndigheter,
organisationer och foreningar som Trafikverket normalt brukar samrada
vid vagutbyggnader. I inledningen av projektet var samradskretsen
tamligen stor for att tdcka in samtliga tinkbara alternativ. I takt med
utredningsarbetet och samraden har avgransningar kunnat gorats for att
minska pa omfattningen av samradskretsen.

Infor bdda samraden har infobrev skickats ut till berérda samt med en
annonsering via Trafikverkets hemsida. Trafikverket har dven varit pa
besok hos ett antal berorda fastighetsagare for att samla in information.



3 Samrad

Lisanvisning

Under respektive samradsyttrande/synpunkt aterfinns Trafikverkets svar

kursiverat.

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett samradsmote holls med Lansstyrelsen Skane den 28/8 2024. Motet
syftade till att samla in Lansstyrelsens synpunkter infor beslut om

betydande miljopaverkan.

Sammanfattning av synpunkter:

Det ar viktigt att motivera markanspraket tydligt, sasom
cykelvigens och skiljeremsans bredd och det tillfilliga
markanspraket (varfor behov av byggvag pa dkermark etc).

Trafikverkets svar: Vi delar uppfattningen och har tagit det med
oss 1 det fortsatta arbetet. Gang- och cykelvdgen har utformats
helhetligt med hdnsyn till projektmdlen och beaktanden har gjorts
for att minimera markansprdaket. I de flesta fall samlokaliseras
cykelvdgen med befintlig vdg 734 viket minimerar
markanspraket.

Det ar viktigt att motivera varfor alternativ ar bortvalda.

Trafikverkets svar: I plan- och miljobeskrivningen motiveras
vilka val och bortval som har gjorts under projektets gdng.

Det ar viktigt att ta hansyn till den hoga genomsldppligheten och
grundvattenforekomsten nara Skivarp.

Trafikverkets svar: Hiansyn har tagits till denna och ingen
paverkan bedoms ske till foljd av anldggandet av ny gang- och
cykelvag. I byggskedet behover forsiktighet iakttas for att
undvika paverkan pa denna forekomst.



3.1.2 Samrad med berord kommun

Samrad har hallits med Skurups kommun. Kommunen uppmanar
Trafikverket att se pa kostnadseffektiva losningar som inte innebar
kostnadsdrivande kraftig 6verdimensionering av gang- och cykelvigen.

Vid tranga passager anser kommunen att trafiksikra 16sningar ska
prioriteras. Kommunen ser positivt pa att i samverkan med Trafikverket
och berorda fastighetsagare hitta basta 1osningen for anslutning till
kommunal infrastruktur i sédra Skivarp.

Trafikverkets svar: Vi tar med oss de framforda synpunkterna i den
kommande planeringen for att optimera gang- och cykelvdigen sa att
forslaget blir sa trafiksdkert och kostnadseffektivt som majligt.
Trafikverket delar uppfattningen att genom samverkan kommer
projektet att finna den bdsta losningen for koppling till kommunal
infrastruktur.

3.1.3 Samrad med Skanetrafiken

Samrad holls med Skanetrafiken den 04/10 2022. Det dr lagt antal
resande ldngs strackan vilket innebar att det inte stélls nagra krav pa
tillgdnglighetsanpassning av busshallplatserna. Om gang- och cykelvigens
strackning sammanfaller med busshéallplatserna kommer detta att
forbattra for resande.

Trafikverkets svar: I de delar av strdckningen som innehdlls i denna
vdgplan foljer gang- och cykelvdgen till storsta del befintlig vig 734 och
ddarmed samforldggs ocksa cykelvdgen med busshallplatserna eller 1
deras direkta ndrhet. Inga sdrskilda atgdrder har i 6vrigt planerats vid
hallplatsldgena.

3.1.4 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samrad har héllits under perioden 13/6 — 15/8—2024 och samradsmoéte
har hallits i Skivarp 26/6—2024. Nedan sammanfattas de synpunkter som
inkommit under samradstiden. Synpunkterna redovisas kategorivis pa
principiell niva och efterfolj av Trafikverkets kommentarer (kursiverad
text).



3.1.4.1 Paverkan pa jordbruk och verksamheter

Ett antal synpunkter beror jordbruket och verksamheters majlighet att
rationellt bedrivas med avseende pa tillganglighet och tex
transport/lastning av betor.

e Ormollavigens bredd kan inte minskas d& den redan ir smal for
breda landskapsfordon.

e Nir gédng-och cykelvigen dr anlagd méste det finnas bra
méojligheter att nd filten frin Ormdollavigen.

e Hinsyn behover tas till att lastning och transport av betor ska
kunna genomf6ras dven nar gang-och cykelviagen ar anlagd.
Broschyr fran Nordic sugar med krav ar bifogad synpunkterna.

Trafikverkets svar: Vi tar med oss de framforda synpunkterna i den
kommande planeringen for att sdkerstdlla fortsatt rationell
jordbruksproduktion och drift av verksamheter.

3.1.4.2 Alternativ strackning

Ett antal synpunkter beror val av stackning pa de olika partierna.
Overviigande andel forordar ostligt alternativ.

Synpunkt inkom om en annan utformning av passagen vid
Prastgardsvagen.

Det framkom synpunkter pa strickan strax soder om Skivarp. Om gang-
och cykelvagen skulle anldggas enligt forslaget pa den 6stra sidan skulle

intranget bli for stort enligt inkomna synpunkter och det skulle allvarligt
forsvara for hastverksamheten placerad dar.

Norra Ormélla:

Vister om byn ar att foredra da det skulle kunna medfora
hastighetsdampande atgarder vid passager och mindre paverkan pa
ledningar och befintliga trad.

Gang- och cykelvig placeras pa den 6stra sidan for att undvika passager
over vagen dar hastigheten upplevs var hog.

Soédra Ormoélla 2:

Synpunkter om att minst paverkan pa jordbruksmark erhalls vid alternativ
1 (foljer vagen) men dven att alternativ 3 Oster om vigen skulle paverka
insyn till tridgardar minst.



Trafikverkets svar: Vi tar med oss de framforda synpunkterna i den
kommande planeringen for att pa bdsta mojliga vis tillgodose sG manga
sakdagare som mojligt.

3.1.4.3 Hastighet

Ett antal synpunkter beror hog hastighet samt 6nskar fardampande
atgarder.

Trafikverkets svar: Trafikverket dger inte fragan avseende hastighet, det
ar Lansstyrelsen som dr beslutande. Inom ramen for detta projekt ser
Trafikverket ingen mdgjlighet till hastighetssdnkning eller
hastighetsddmpande dGtgdarder.

3.1.5 Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Inga synpunkter har inkommit.
3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett kompletterande samrad holls med Lansstyrelsen efter beslut om ny
placering av gdng- och cykelviagen 24/9 2025.

Sammanfattning av synpunkter:

e Eftersom vigen anvands av skolbarn har vagstrackan ett extra
projektmal for att inte blanda oskyddade trafikanter med
blandtrafik.

Trafikverkets svar: Anldggandet av ny gang- och cykelvdg har
utformats for samtliga aldersgrupper samt skolbarn. Den
kommer dven att bidra till skyddandet av oskyddade trafikanter
da trafiken kan separeras.

e Det finns ett stort tridd som inte ar klassat som skyddsvart.
Lansstyrelsen paminner om att ifall tradet har hélighet och
diameter over 40 cm ar det skyddsvart om det ar av en art som ar
naturligt forekommande. Trafikverket ska utreda det vidare. Om
det uppfyller de kriterierna ska det framga pa plankartan pa
samma siatt som biotopskyddade objekt. Om det inte framgéar pa
underlaget méste fragan samradas enskilt enligt bestimmelser i
miljobalken (12 kap. 6 §).



e Trafikverkets svar: Paverkan pa trdd har utretts i projektet och
inga skyddsvdrda trad kommer att paverkas till foljd av
anldggandet av den nya gang- och cykelvdgen.

Trafikverket har inte dndrat konsekvensbedéomningen till foljd av dndrad
lokalisering. Beslutet for betydande miljopaverkan for atgarden framgar
det att beslutet géller for hela utredningsomradet.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Samrad har hallits med Skurups kommun. Kommunen har inget
ytterligare att tilldga utan hanvisar till samradet 2024-08-02.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdgens 6verbyggnad dr
dimensionerad for att bygga pd matjord. Metoden att bygga pa matjord
innebdr mindre schaktmassor dn traditionell utformning och dar ddrmed
kostnadseffektiv.

3.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

Samrad har hallits under perioden 11/8-5/9 2025 och besok pé begiran
har gjorts under dagarna 26/8 — 28/8 2025. Nedan sammanfattas de
synpunkter som inkommit under samradstiden. Synpunkterna redovisas
kategorivis pa principiell niva och efterfoljs av Trafikverkets kommentarer
(kursiverad text).

3.2.3.1 Sodra Skivarp: delstracka A och alternativ 3 i Plan- och
miljobeskrivnhingen

e Gang- och cykelvigens dragning kommer stinga in stora delar av
faltet for jordbruket.

e Gang- och cykelviagen ringar in husen med barriarer pa bada sidor.
Onskema4l om att forligga gang- och cykelvigen lings med
nuvarande vag i stillet och komplettera med farthinder.

e Oro for o6kad brottslighet da cykelvigen kommer ge tillgang till
fastigheterna och ge snabb rymningsvag.

e Pien stor del av ytan av forslaget som visar att cykelvigen ska
anlaggas pa, ar mark i trida dar vildigt ménga vilda djur och
insekter bor. Avtalet pa marken som ligger i trida kommer inte
langre vara giltigt. Nya avtal om mark i trada ar vildigt svéara att fa
till i dagslaget.
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Det finns en oro om att gang- och cykelvigen inte kommer nyttjas
eftersom det inte finns ndgon belysning pa vastra sidan av husen.

Det finns en risk for stor mangd av matjord, pa grund av tjocka
matjordslager.

Insynsskyddet anses bli saimre om cykelviagen anliaggs pa vastra
sidan om fastigheterna vilket skapar oro for eventuella inbrott.

Att ga vaster om fastigheterna har for stor paverkan pa miljon och
upplevelsevarden kan komma att forsvinna.

Uppvuxna trad langs strackan ar till som vindskydd och dess rotter
kommer paverkas av anlaggningen.

Fastigheternas marknadsvarden kommer att paverkas eftersom
fridfull miljo forsvinner.

Nedskrapning kommer nu dven ske pa baksidan av tomerna.

Fara for lekande barn och djur om det sker trafik pa bada sidor av
husen. El-fordon har en tendens att ha en hog hastighet vilket ar
farligt.

Trafikverkets svar: Vi har mottagit synpunkterna om strdckning
vdster om fastigheterna och har dndrat dragning till 6ster om
fastigheter, lings med vdg 734.

En fastighet motsétter sig att vigen ska laggas pa framsidan av
tomten, da det skulle bli ett alltfor stort intrang och forstorelse av
tradgérden. Fastighetsidgaren anser att den enda acceptabla
l6sningen skulle vara om gang- och cykelviagen pa strackan (cirka
20 meter) smalnas av, sd att mur och uppvaxt hack inte berors.

Trafikverkets svar: Trafikverkets samlade bedomning medfor att
strdackningen hamnar 6ster om fastigheterna ldngs med vdg 734.
Intranget dar minskat och mur och hdck far vara kvar.

Vid delstracka A onskas att asfaltera om vagen och markera en av
sidorna av viagen med vita streck likande som pa vig 101 som géar
genom byn eller annan markering som ger utrymme dar
gangtrafikanter och cyklar kan fardas. Om lagen kraver markning
pa bada sidor hade det ocksa varit onskvirt.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdgen forldggs lings med vig
734. Det finns inte plats inom befintligt vigomrade for att skapa
en gang- och cykelvdg dven om man endast madlar.
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3.2.3.2 Avvattning och grundvatten

Vissa av husagarna ar beroende av sina egna brunnar for
bevattning och vattenforsorjningen och det finns en oro att
markarbetena kommer att paverka grundvattnet. Slutligen mynnar
kallan ut i Skivarpsan som i sin tur ar en vattenkalla for ménga
bonder for bevattning samt for fiske vid mynningen.

Trafikverkets svar: Vi paverkar ingen brunn och genomfor inga
djupa schakter. Fragan bevakas lopande under entreprenaden i
byggskedet.

En markiagare har varit i kontakt med Trafikverket angaende
avvattningsproblem som anser att det ar Trafikverkets avvattning
om orsakar detta.

Trafikverkets svar: vi noterar synpunkten. Avvattning av gang-
och cykelvdgen hanteras inom vdgplanen.

Befintlig dranering av dkermarken ar gammal (tegelror) och
behover bytas ut vid dverkan.

Trafikverkets svar: kommer att hanteras av Trafikverkets
marklosen tillsammans med 6vriga intrdangsfragor.

Befintlig brunn ar upphojd och kommer ligga kvar men i gang- och
cykelvagen med ny betiackning.

Trafikverkets svar: korbar betdckning krdvs och kommer
hanteras i kommande skede.

3.2.3.3 Trafiksdakerhet

Enligt alternativ 3 i delstracka A skulle gang- och cykelvigen korsa
vig 734 strax efter Oremollavigen mot Abbekas.
Trafiksdkerhetsmassigt anses detta vara en farlig placering av en
korsning. Av erfarenhet verkar manga anvianda de sista fa 100
meterna som en accelerationsstracka med hoga hastigheter. Det
skulle vara sikrare att placera passagen narmre Skivarp, dar
hastigheten ar narmre 40 km/tim. Vagen gar ocksa i nedférsbacke
vilket medfor att aven cyklisterna kommer komma upp i hogre
hastighet vid passagen.

Trafikverkets svar: hastighetsddampande dtgdrder i
korsningspunkten har arbetats in i vigplanens ritningar.
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Trafiken haller sdllan 70 km/tim och det finns en onskan om att
sdnka hastigheten och etablera vighinder samt battre belysning
langs med vag 734.

Trafikverkets svar: Andring av hastigheter och belysning tillhor
inte vdagplanen. Fragan om hastigheten dgs inte av Trafikverket.
Byte av armatur och ljuskdlla sker enligt planerat underhall.

I delstricka A anses att anldgga gang- och cykelvigen langs med
grusvagen vid Krabbeholmsvagen vara battre an alternativ 3
eftersom den ar i direkt anslutning till den tilltdnkta géng- och
cykelvagen som kommer ifran norr. Samt att den ansluter till
resterande gang- och cykelvig ner mot Abbekas ar mellan tva falt.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdgen forldggs lings med vig
734 pa grund av att Krabbeholmsvdgen dr enskild och uppfyller
inte kraven for att den enskilda vdgen ska tas i ansprdk enligt
vdglagen och Trafikverkets egna riktlinjer: strdckan mdste vara
lingre dn 400 meter. ADT mer dn 50 motorfordon/dygn
undantaget lokalt alstrad trafik. Omvdgen utan den enskilda
vdgen ska vara mer dr 10 km eller mer dn 10 min, vilket medfor
att forldggning ldngs vdg 734 inte kan rdknas som en tillrackligt
stor omvdg for att dra gang- och cykelvdgen ldngs en enskild vdg.

3.2.3.4 Utformning och intrang

I delstracka A undrar man 6ver om marken kommer l6sas in fran
nuvarande markagaren?

Trafikverkets svar: Enligt det framtagna forslaget kommer mark
behova tas i anspradk for vigdndamal med stod av vdglagen,
ersdttning for intrdnget berdttigas fastighetsdgaren enligt
expropriationslagens ersdttningsbestammelser och hanteras av
Trafikverkets markforhandlare. Fastigheter som blir sdrskilt
berorda av intrdnget presenteras i fastighetsforteckningen och
plankartan.

En fraga som framkom i ett yttrande, var om det blev billigare pa
delstriacka A med alternativ 3 jamfort med alternativ 1, som
tidigare planerats langs med vig 734 pa Ostra sidan.

Trafikverkets svar: Anldggningskostnaden dr en faktor som
ingar i den samlade bedomningen for utformningsforslag ddr
allmdnna och enskilda intresse stdlls mot varandra och har
resulterat i presenterat forslag. Kostnadsbedomning har skett for
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bada alternativen och visar pa marginell skillnad som ej
paverkar utfallet av val av forslag.

I delstracka A, om kommunen foljer alternativ 3 dragningen, hur
nara tomtgransen kommer den att ga?

Trafikverkets svar: Den delen som Trafikverket ansvarar for
kommer att forldggas lings med vdg 734.

I delstracka A stilldes en fraga rorande alternativ 3 ifall det skulle
sdttas upp nagon form av staket for att skydda de boende fran
intrang.

Trafikverkets svar: Nej, vigen kommer i huvudsak vara likadant
utformad som tidigare. Gang- och cykelvdgen byggs enligt
gdllande normer och krav. Alternativet kommer dven dras ldngs
med vdg 734 sd fastigheterna pdverkas inte lingre pa den sidan
som yttrandet avser.

Qo

Vid den norra infarten finns tva trad och tva "tegeltorn” pa var sin
sida av infarten. Det sodra tradet behover eventuellt tas ner.
Traden ar redan halvdoda och ger inga konsekvenser enligt
markégaren. Det viktiga ir att tegeltornen bevaras och vid behov
flyttas.

Trafikverkets svar: tegeltornen kommer att bevaras och skyddas
under byggskedet.

Det finns oro kring att infarter ska stangas och for staketet till
hasthagen beroende pa hur nira gang- och cykelvigen anliggs. Om
den anldggs nira 6nskar markigaren ett trastaket.

Trafikverkets svar: Infarterna kommer att bevaras. Utformning
och ovriga praktiska fragestdllningar kring staketet hanteras i
dialog med Trafikverkets markforhandlare.

Ett servitut for jordvarme finns pa en fastighet. Jordviarmen ligger
cirka 80—100 c¢m djupt och cirka 3 meter fran langsidan pa
ridhuset. Det finns oro for paverkan pa jordviarmen i bade bygg och
drift.

Trafikverkets svar: vid eventuella problem kan man anmdila
skada till Trafikverket och fd ersdttning. Regleras inte inom
vdgplanen.

I delstracka C anses foreslagen placering i alternativ 3 bli ett for
stort ingrepp och foreslas att flyttas langre sterut. Det befintliga

14



tradet tas ner men “allén” skyddas med forslaget. Det finns dock en
risk att sikten blir for délig.

Trafikverkets svar: Gang- och cykelvdagen har forlagts lingre
osterut enligt synpunkt.

Tidigare forslag om att dra cykelvagen langs ridhuset, anses pa
grund av nedgravd jordvarmeledning gor placeringen olamplig.
Darfor anses placering vaster om den lilla byn vara mer lampligt.
Dar finns 6ppen, lamplig terrang med vag runt fastigheterna pa
vaster sida om landsvagen. Dar finns fri sikt i den norra delen av
passagen.

Trafikverket svar: den samlade bedomningen dr att det enbart
blir en ytterligare korsningspunkt, vilket innebdr att det ddrmed
blir den mest trafiksdkra l6sningen.

3.2.3.5 Jordbruksandamal

Om géng- och cykelviagen gor att vissa ytor blir obrukbara och
dessa redovisas som tillfallig nyttjanderitt, foreligger 6nskemal om
inlosen.

Trafikverkets svar: Utformning och ovriga praktiska
fragestdllningar, inklusive hantering av tillfdllig nyttjanderdtt —
det vill sdga rdtt att anvdinda mark under en begrdnsad period
utan dganderdtt — hanteras i dialog med Trafikverkets
markforhandlare.

Tatortspassagen pa den oOstra sidan tar for mycket plats vilket
vasentligt forsamrar brukandet av marken.

Trafikverkets svar: Det finns ett regelverk som maste foljas och
som paverkar den mark som krdvs for anldggandet av passagen.
Vi har justerat tdtortspassagen s mycket som maojligt efter
yttrandet.

Onskemal om att viighanan 4r minst 4,20 meter bred for att deras
fordon ska kunna ta sig fram vid en refug.

Trafikverkets svar: Tillgdngligt fritt matt om 4,20 meter har
utretts i projekteringen och utformningen av passager anpassas
efter specialfordon.

Dar drianeringsledningar kommer att paverkas av gang- och
cykelvagen vill markagarna att ledningar byts ut.
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Trafikverkets svar: De drdneringsledningar som paverkas av
anldaggningen kommer att hanteras i bygghandlingsskede och
avskdrande drdnering anldggs, alternativt pluggas.

e Onskemal om att befintliga dkerinfarter behalls och forstirks. Det
anses att gang- och cykelviagen bor héalla for minst 35—40 ton. Nar
betorna tacks med en presenning behover markigaren kunna kora
runt "bethogen” med traktor och onskar darfor att gang- och
cykelvagen forstarks for att klara den vikten.

Trafikverket svar: Gang- och cykelvdgen dimensioneras efter full
bérighet. Akerinfarterna redovisas pd illustrationskartorna. Det
anvdnds samma overbyggnadstjocklek for dkerinfarter och
anslutningar som for korbanan.

e Det saknas en akerinfart utmarkt pa vagplanen/
illustrationskartan.

Trafikverkets svar: Akerinfarterna redovisas pd
illustrationskartorna och dr tillagd enligt synpunkten.

e Varfor det inte ar den smalare sektionen pa delstracka E som
mojliggor for betupptagning pa strackan jamfort med resten dar
den ar bredare?

Forslag pa svar: Da den ndmnda strdackan ligger 1 innerkurvan
ar det av trafiksdakerhetsskdal ej lampligt att betupptagning ska
ske ddr pa grund av skymd sikt. Avvattning med dike dr den
losning som gdller frdmst och smal sektion nyttjas enbart i
undantagsfall.

e Isodra delen vid anslutningen till Abbekas tatort, svinger gang-
och cykelviagen ut pa faltet, vilket innebar att befintlig bevattnings
hydrant kommer hamna mellan bilviagen och gang- och
cykelviagen. Da méste hydranten flyttas ut pa dkersidan av gang-
och cykelviagen. Alternativt méaste ror laggas 6ver gang- och
cykelvagen for att kunna ansluta till brunnen.

Trafikverket: kommer att hanteras av Trafikverkets marklosen
tillsammans med ovriga intrangsfragor.

3.2.3.6 Ovriga kommentarer

e Hur prioriteras de synpunkter som skickas in och pa vilket satt
beaktas synpunkterna i beslutsfattandet?
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Trafikverket: Alla synpunkter hanteras likvdrdigt och besvaras i
samradsredogorelsen. Trafikverket gor en bedomning utifrdan
samhdllsnytta men tar dven hdansyn till enskilda synpunkter i den
man det gar.

e Fastighetsigare ser positivt till de uppdaterade handlingarna och
kartan efter forsta samradet med gang- och cykelvigen som borjar
vister om Oremollavigen fran Skivarp. Det blir den bista
16sningen for att inte paverka boende pa Oreméllavigen samtidigt
som tryggheten 6kar pa vagen mot Abbekas.

Trafikverkets svar: tack for din synpunkt.

e TFastighetsigare dr mycket tacksamma 6ver det omarbetade
forslaget till dragning av cykelviagen. Under forutsittning att detta
forslag ar det som kommer att genomforas sa har vi inte nagot att
invinda mot ovanstaende projekt.

Trafikverkets svar: tack for din synpunkt.

e Positiva till att det blir en géng- och cykelvig sarskilt med avseende
pa trafiksidkerhet for de oskyddade men en 6nskan om att d&ven
anlagga ytterligare langs med vag 101 aven till Skivarp.

Trafikverkets svar: tack for din synpunkt.

3.2.4 Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

3.2.4.1 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig och har dirmed inte handlagt
denna remiss vidare.

TRV har gjort en skyddsvdrdesinventering och gjort bedomning att
projektet inte kommer att paverka nagra forsvarsintressen.

3.2.4.2 Skanova

Skanova, som har markforlagda teleanlaggningar inom planomradet. De
vill behélla sina ledningar i nuvarande lage for att undvika storningar och
kostnader vid flyttning. De vill involveras tidigt i planarbetet for att kunna
samordna nya och befintliga ledningar och delta i samradsmoten. Om flytt
eller skydd av telekablar behovs for att mojliggora vagplanen ska
kostnaderna fordelas mellan Trafikverket och Skanova enligt giallande
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avtal och lagar. Ledningslagen kan adven skickas digitalt i dwg-format for
insattning pa plankartan.

Samrad med ledningsdgare har genomforts under detta skede och
kommer fortga i ndsta skede.

3.2.4.3 Region Skane

Region Skéane, ar positivt instilld till byggandet av en gang- och cykelvig.
Projektet, tillsammans med cykelvagen langs vag 755 mellan Torsjo och
Skivarp, starker cykelmgjligheterna i Skurups kommun. De betonar vikten
av att viagen utformas for siaker framkomlighet for alla typer av
cykelfordon.

Region Skéne stodjer det forordade alternativet (alternativ 1) eftersom det
kopplar bra till befintlig cykelvdg och minimerar korsningspunkter 6ver

vag 734.

Eftersom géng- och cykelvagen i taitbebyggda omraden avviker fran vag
734 och inte passerar hallplatserna, foresprakar Region Skane att sikta pa
trafiksdkra anslutningar mellan gang- och cykelvig och héllplatslagen for
att skapa tryggare hallplatsmiljoer.

Region Skéne 6nskar dven att informeras om kostnadsutvecklingen for
cykelvigen under projektets gang och vill att deras logotyp syns pa
informationsmaterial for att visa deras prioritering och finansiering av
atgarden.

Trafikverkets svar: Synpunkterna har beaktats i projekteringen och
gdang- och cykelvdgen foljer nu i mgjligaste man vdg 734. Vi foljer
Trafikverkets grafiska profil. Vid byggnation kommer Region Skdnes
logotyp finnas med pa byggskylten.
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