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1. Sammanfattning

Nilden/Vaplan, som ligger utmed Mittbanan, dr en betydande industriort i Krokoms
kommun med manga féretag som skapar sysselsattning i bygden. Foretagen genererar
samtidigt stora mangder trafik, bade tung trafik och fordonstrafik, vilket innebar att
vagnatet slits och att fordonen bidrar till en 6kad trafiksdkerhetsrisk for oskyddade
trafikanter.

For att 6ka trafiksikerheten och 6ka pendlingsmojligheterna har ett antal atgéarder som
tillsammans eller var for sig kan bidra till 6kad tillgédnglighet och trafiksdkerhet for bide
fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna identifierats i tidigare utredningsarbete. En
av de identifierade atgérderna ar ett nytt tagstopp i Nalden.

Behovet av en hallplats ar starkt efterfrdgad av kommun, region, niringsliv och regional
tagoperator, da den anses som en viktig forutsattning for regional utveckling och tillvaxt i
striket Ostersund-Are, det s.k. Jamtlandsstriket.

Projektets andamal ar att majliggora en attraktiv arbetspendling och ersétta dagens bil- och
busstrafik med effektiv miljovinlig kollektivtrafik. Andamalet 4r dven att skapa stabila
langsiktigt hallbara persontransporter i kommunen som sikerstiller 6kad livskvalitet och
tillgdnglighet av arbetskraft till naringslivet i kommunen.

Projektets mal ar att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafik, framst jarnvagstrafik, i
Nilden.

Tidigt i utredningen var utgdngspunkten att tdgstoppet skulle placeras i omradet kring
Idrottsviagen och Hallstroms mekaniska verkstad. Under den tidiga samradsprocessen
framkom forslag pa att anldgga tagstoppet vid Stationsvégen precis 6ster om Brovagen.
Detta forslag har utretts vidare och visat sig vara en bra placering for ett tagstopp, néra
centrum och mélpunkter. I nuldget ar ett tagstopp vid Stationsvagen Gster om Brovigen det
enda forslaget pa lokalisering.

Projektets miljoeffekter bedoms vara marginella och kopplade till barriareffekt, intrang i
gronyta och bjorkallé samt stérningar under byggtiden. Projektet medfor en liten
forstarkning av den barridr som jarnvagen idag utgor for manniskor och djur.
Forstarkningen av barridreffekten utgors av att tigen kommer att uppehalla sig langre i
Nilden och inte bara kora forbi samt av att det kommer att vistas folk p& perrongen.
Eftersom jarnvagen redan existerar, bedoms effekterna bli sma. Narboende, och dven faglar
som ir kinsliga for buller, kan stéras under byggtiden av bullrande verksamhet.

Projektet kan paverka den allé, pa Stationsgatan, som klassats som naturvardesobjekt och
som dven omfattas av generellt biotopskydd.

Trafikverket bedomer att inga betydande miljo- eller hilsoeffekter kommer att uppkomma
till foljd av projektet.



2. Inledning

2.1.  Planlaggningsprocessen

2.1.1. Generellt

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jairnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fé deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Fran:ntagn.u?g av pllanf.érslag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljgbeskrivning :

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

:  betydande miljspaverkan

Figur 2.1.1 Planldggningsprocessen typfall 2



2.1.2. Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ar en dtgirdsanalys
som anvands for att hitta den bésta atgiarden for att fylla ett behov. Analysen gors stegvis
och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen i transportsystemet.
Ibland kan en kombination av olika atgérder vara effektiv.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgdrder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgiarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.1:2 Fyrstegsprincipen (kélla: Trafikverket)
Steg 1 - atgidrder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsatt, exempelvis
vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 - atgirder som ger effektivt nyttjande av befintligt vignit, exempelvis
hastighetsreglering pé vissa avsnitt, information etc.

Steg 3 - ombyggnads- eller forbattringsatgirder, exempel mittseparering, forbattring av
sidoomréde etc.

Steg 4 - Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, exempelvis ny- eller ombyggnad
av vagavsnitt, ofta i ny strackning.

Anléaggandet av tagstopp Nilden ir en steg 4-atgird. Ett nytt tdgstopp stoder ocksa steg 1
genom att mojligheten att dka kollektivt med tag tillskapas i Nalden.



2.1.3. Aktualitet

En funktionsutredning togs fram varen 2017 i syfte att identifiera en lamplig placering for en
plattform for resandeutbyte i Ndlden som mgjliggor framtida utbyggnadsmojligheter. I
utredningen presenteras fem olika alternativ. Under hosten 2017 togs en fordjupad
utredning av lokalisering av plattform och gang- och cykelport fram. Darefter har
lokaliseringen av plattformen flyttats till Stationsviagen, 6ster om Brovigen. Projektet
omfattar inte langre anldggning av gang- och cykelport. Mojligheten att gora Brovigens
korsning med Mittbanan planskild har studerats men konsekvenserna pé kringliggande
bebyggelse och viagnit blir stora. P4 grund av att vig 666, Brovigen, ligger i en langre
lutning pa sodra sidan jarnvigen kravs schakter pa en langre stricka for planskildhet med
jarnvagen. Dessutom ar det trdngt mot befintlig bebyggelse néra portlaget vilket kan kriava
stodkonstruktioner. Darfor behélls dagens plankorsning med bommar.

Krokoms kommun har under 2017 gjort en behovsprévning for att utréna om genomforande
av detaljplan for tdgstopp i Ndlden kan komma att medféra en betydande miljopaverkan och
samratt detta med lansstyrelsen i Jimtlands l4n. Lansstyrelsen delar kommunens
bedomning att genomforandet av detaljplan inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Under 2018 och 2019 kommer detaljerade utredningar och projektering att utforas.
Kommunen kommer att paborja planarbetet nér beslut om planbesked dr meddelat. Inom
ramen for framtagande av jarnvagsplan och detaljplan kommer samrad att hillas med
berorda fastighetsidgare och verksamheter, kommun, lansstyrelse, allmdnheten med flera.
Samréad halls for att informera och finga upp synpunkter frin berérda kring planarbetet.
Under varen/sommaren 2019 avser Trafikverket och Krokoms kommun att stélla ut
planerna for allmdnhetens granskning.

2.2. Bakgrund

2.2.1. Brister, problem och syfte

Nilden/Vaplan, som ligger utmed Mittbanan, ar en betydande industriort i Krokoms
kommun med manga foretag som skapar sysselséttning i bygden. Foretagen genererar
samtidigt mangder trafik, bade tung trafik och biltrafik, vilket innebar att vignitet slits och
att fordonen bidrar till en 6kad trafiksakerhetsrisk for oskyddade trafikanter.

Nilden dr den enda tétort efter Mittbanan i Jimtland, som inte ligger i direkt anslutning till
E14 (ca 4 km avsténd). Daremot l6oper jarnvigen genom ortens centrum utan nagon
héllplats idag.

Foretagen i Nilden och Vaplan har manga anstéllda som arbetspendlar med bil alternativt
buss till/frdn Ostersund. Méjligheterna att arbetspendla med tig saknas d& det inte finns
nagot tagstopp i Ndlden. Pendling med tdg skulle markant korta restiden mellan olika orter.

For att oka trafiksdkerheten och 6ka pendlingsmdgjligheterna har ett antal atgarder som
tillsammans eller var for sig kan bidra till 6kad tillgidnglighet och trafiksdkerhet for bade
fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna identifierats i tidigare utredningsarbete. En
av de identifierade atgarderna ar ett nytt tagstopp i Nédlden.



Behovet av en hallplats ar starkt efterfrdgad av kommun, region, niringsliv och regional
tdgoperator, da den anses som en viktig forutsattning for regional utveckling och tillvaxt i
striket Ostersund-Are, det si kallade Jamtlandsstriket.

Figur 2.2.1 Orienteringskarta



2.2.2. Tidigare utredningar

» Minskade restider pd Mittbanan — en idéstudie, 2009, Banverket.

» Forstudie Forbattrad kollektivtrafik, 6kad trafiksdkerhet och fungerande logistik inom
Nilden/Vaplan, 2014, Krokoms kommun.

« Atgirdsvalsstudie Mittstraket — fran kust till kust, 2014, Trafikverket.
« Nildens jarnvagsstation, Krokoms kommun, 2014, Krokoms kommun.

« PM Station Nilden — Mgjligheten av ny jvg-héllplats for resandeutbyte i Ndlden, 2016,
Trafikverket.

« Funktionsutredning — Nilden, nytt tigstopp inklusive kapacitetsanalys, 2017,
Trafikverket.

» Behovsbedomning: "Tagstopp”, Ndlden, Krokoms kommun, 2017, Krokoms kommun.

» PM teknisk utredning - lokalisering. Utredning lokalisering plattform och GC-port
Nilden, 2017, AF.

2.3.  Beskrivning av projektet

2.3.1. Tagstopp Nalden

Tagstopp Nilden ar en del av projektet Mittstraket dar sex kommuner, tva lan och
Trafikverket, med stod av EU ska forbattra trafiksituationen i straket fran Sundsvall mot
Trondheim, Norge. Projektets 6vergripande mélbild ar att starka mittstraket som ett
funktionellt och hallbart gransoverskridande transportstrak som framjar utvecklingen i
Mittnorden. Projektet med att anldgga ett nytt tigstopp i Nilden &r en del av det
overgripande projektet och ska forbittra tillgingligheten med kollektivtrafik samt 6ka
trafiksdkerheten. Framtagandet av jarnvigsplan delfinansieras av EU och pagar till och med
2019.

2.3.2. Angransande planering

Plankorsningsatgiarder planeras genomforas intill Nilden som skall méjliggora
hastighetshojning. Dessa plankorsningsétgéarder skall genomforas innan tégstoppet tas i
drift for att restidsnettot skall bli noll. Det vill sdga, de plankorsningsatgiarder som
genomfors skall innebira en restidsforkortning pa 9o sekunder, vilket ungefarligen ar
restidsforlangningen som ett tagstopp innebar.
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2.4.  Andamal och projektmal

24.1. Projektandamal

Projektets andamal ar att mojliggora en attraktiv arbetspendling och ersitta dagens bil- och
busstrafik med effektiv miljévinlig kollektivtrafik. Andamalet 4r Aven att skapa stabila
langsiktiga hallbara persontransporter i kommunen som sékerstaller 6kad livskvalitet och
tillganglighet av arbetskraft till naringslivet i kommunen.

24.2. Projektmal

Projektets mal ar att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafik, framst jarnvégstrafik, i
Nilden.

2.4.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande mélet har regeringen ocksa satt funktionsmal och
hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnaés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Mélet ska
genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och atgirdsval.

244, Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal. Det Gvergripande generationsmalet innebér att till nista generation
lamna Gver ett samhille dir de stora miljéproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade miljo-
och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inrikiningsmal for hela
miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivder i samhaillet. Mélet ar att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmélen anges i tabell 2.4:1 (de grona bedoms som berorda av detta
projekt).
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Tabell 2.4:1 Miljbkvalitetsmalen (de gréna bedéms som berérda av detta projekt)

1. Begransad klimatpéaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
o, Frisk luft ;l(;iig: (i balans samt levande kust och
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker strélmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.45. Regionala och lokala mal

Lansstyrelsen i Jamtlands lan arbetar med alla miljomal férutom Hav i balans. Sju av
miljomalen ar extraprioriterade i det regionala arbetet och det ar foljande miljomal:

» Begransad klimatpaverkan

« Giftfri miljo

« Levande sjoar och vattendrag

« Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

« Storslagen fjallmiljo

» God bebyggd miljo
Ostersunds kommun har ett miljomalsarbete fér kommunens eget arbete. Det Gvergripande
miljoarbetet utgar frin Agenda-visionen som antogs ar 2009. Utifran visionen och den
arliga miljoredovisningen prioriterar kommunen ett antal miljoaspekter for kommande ar
och det 4r inom dessa omraden kommunen avser att arbeta med att forbattra miljon. Fran
2015 géller foljande 6vergripande mal:
Ostersund dr fossilbrénslefritt och energieffektivt 2030: Det innebir att fossila
koldioxidutslapp ska minska med 100 % och att energiférbrukningen ska minska med 20 %

jamfort med 2010.

I Ostersund ir livsmiljon hdllbar, trygg och siker: Det innebir att planering och
genomforande av verksamheter inte ska 6ka befintliga eller skapa nya miljé- och
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hilsoproblem. Arbetet med kemikalier som finns i varor som ar i bruk och ska kopas in
prioriteras.

3. Avgransning

3.1.  Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomrade avses det omrade inom vilket lokalisering av nytt tagstopp 6vervags,
inklusive omraden dar effekter kan uppsta. Geografiskt avgrinsas detta projekt
huvudsakligen till jirnvagen frén plankorsningen vid Brovégen till Tallarpsvagen med ett
omrade soder och norr om jarnvagen i Nidlden. Denna avgransning gors for att kunna finga
in de miljoeffekter som ombyggnaden innebar, se figur 3.1.1.

For nagra aspekter ar influensomrédet storre. Det giller for foljande aspekter:

« Buller paverkar omréden upp till 300—400 meter frin tagstoppet beroende pé
terrangens och vegetationens beskaffenhet.

« Vattenmiljoer nedstroms vagen kan paverkas av vagtrafikens fororeningar. Hur stort
detta omréde blir ar beroende av vattendragets morfologi och floden.

« Djurlivets rorlighet paverkas av mittbarridrer och 6kad trafikmangd. Influensomradet
motsvarar viltets hemomréaden samt spridningsvigarna mellan dessa. Storleken pa dessa
omraden varierar med art.

« Friluftslivets rorlighet kan paverkas av mittbarriar och 6kad trafikméngd.

Influensomrédet motsvarar framst omréden for narrekreation i anslutning till
bebyggelse.

13



Teckenférklaring N

D Utredningsomrade A

0 0,045 0,08 0,135 0,18 0,225

[= 1 km

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1.1 Utredningsomrade for jarnvdgsplanen Tagstopp Nélden

3.2. Tid

Under varen/sommaren 2019 avser Trafikverket och Krokoms kommun att stélla ut
planerna for allménhetens granskning. Granskningen ar till for att presentera ett konkret
forslag att tycka till om.

Projektet har i dagsliget inte fullstindig finansiering varfor det ar osakert nar tagstoppet
kan borja byggas. Mojlig byggstart ar tidigast 2023.
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4. Forutsattningar i utrednings- och
influensomradet

4.1. Jarnvagens funktion och standard

Nilden ligger drygt 3 mil viister om Ostersund utmed Mittbanan mellan Ostersund och
Storlien pa bandel 221. I Nilden finns idag en linjeplats utan méjlighet till resandeutbyte.
Linjeplatsen bestar av en vixel och ett sidospér som &r cirka 113 meter langt. Linjeplatsen
anvénds inte.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Mittbanan &r en del av den Mittnordiska korridoren som dven bestar av Merakerbanan
mellan Trondheim och Storlien. Mittbanan mellan Brunflo — Storlien &r ett riksintresse och
oppnades under perioden 1879 — 1881. Jarnvigen, bandel 221, viaster om Krokom har idag
cirka 13 tagrorelser, vind (vardagsmedeldygn), varav ett ar natt. Samtliga tdgrorelser ar
persontrafik.

Trafikeringen pa Mittbanan bestar av fjarrtdgen som kors av SJ och Veolia mellan
Ostersund och Duved. Dessa tag betjinar frimst turister frin Stockholm, Géteborg och
Malmo. Vintertid rader det kapacitetsbrist for uppstillning av sovtag i Storlien, Duved och
Are. Det begrinsar expansionen av turistniringen.

Regionaltig trafikeras av Norrtig mellan Sundsvall — Ostersund — Storlien med
anslutningstég till Trondheim. En svaghet dr att Merakerbanan mellan Trondheim och
Storlien &r oelektrifierad vilket begransar mojligheterna for godstag och sovtag fran sodra
Sverige via Oslo till Are-, Duvedomradet.

I framtiden forutspés trafikeringen av Mittbanan viister om Ostersund att 6ka till fljd av
den beslutade elektrifieringen av Merdkerbanan. I en prognos for ar 2030 (se Trafikverket
AKJ Bro Stora Helvetet) 6kar trafikeringen av banan mellan Ostersund och Duved till totalt
29 tagrorelser per dygn, varav 28 ar resandetdg och ett ar godstég. I prognosen ingar inte
méjlig 6kning av godstrafik viister om Ostersund som en foljd av Merikerbanans
elektrifiering.

Genom Nélden gér viag 666, Brovigen, med en drsmedeldygnstrafik pa 1 640 fordon. Vig

619, Nildenviagen/Waplans vig, forbinder Nédlden och Vaplan med en drsmedeldygnstrafik
pa 1200 fordon. Se tabell 4.2.1 for d&rsmedeldygnstrafik pa vagnétet som beror Nilden.
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Tabell 4.2.1 Arsmedeldygnstrafik (ADT), nuldge
Stracka Fordon/dygn (matar) Varav tung trafik,

fordon/dygn (matar)

Vig 666, Brovigen, sodra 1640 (2008) 140 (2008)
sidan om Faxin

Vig 666, Broviagen, norra 990 (2008) 80 (2008)
sidan om Faxan

Vig 619, Nidldenvigen inom | 1200 (2008) 100 (2008)
Nailden

Vig 619, Waplans vag fran 720 (2008) 70 (2018)
korsningen E14 forbi

Vaplan

E14 fran korsning vig 619 3 300 (2014) 440 (2014)
till korsning vag 666

E14 fran korsning vig 666, | 4 890 (2014) 530 (2014)

Brovagen, osterut

4.2.2. Kollektivtrafik

Idag trafikeras Nalden av Lansstrafiken Jamtlands bussar (busslinjerna 155, 156, 532, 533
samt nattbussen 91).

Den centrala busshallplatsen ligger liings Brovigen strax soder om plankorsningen med
jarnvagen. Busshallplatsen ligger i sluttningen ner mot plankorsningen med Mittbanan.
Bussar pé vig soderut langs Brovagen far darmed starta i uppforsbacke vilket kan leda till
problem vid halka, bussen kan helt enkelt f4 problem att komma ivéig igen. Norrgaende buss
kor av Brovigen in pa Karelsvigen och direfter in pé den separata busshéllplatsslingan.
Busshéllplatsen ar inte tillginglighetsanpassad.

Utover busshéllplatsen vid Brovigen finns ett antal hallplatser 1angs Néaldenviagen och
Waplans vag.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelbanor finns lings de storre vigarna inom forstudieomradet men saknas i de
yttre delarna av samhillet, bland annat langs viag 666, Brovigen, soder om
busshaéllplatserna vid ICA.

424, Trafiksakerhet

Inom utredningsomradet finns en plankorsning mellan Mittbanan och Brovigen. Vagens
lutning pé den aktuella platsen i kombination med det korta avstindet mellan Naldenvigen
och plankorsningen innebir att tunga fordon under vinterhalvaret kan fa problem i det fall
bommarna fills och fordonen blir stdende. Lutningen ar sa pass stor att det kan vara svart
for fordonen att komma ivig efter ett stopp. Likasa kan det vara svart att vid bomfallning fa
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stopp pa fordonen som kommer soderifran. Inga olyckor har rapporterats in men det har
skett ett antal tillbud dar exempelvis en buss glidit in pa sparomréadet.

Hallstroms verkstader har verksamhet pa bada sidor om Nildenvigen vilket innebér att
deras fordon kontinuerligt, under dagtid, korsar vigen. Gang- och cykelviagen korsar pa flera
platser ut-/infarter frdn omradet och barn har vid flera tillfallen setts cyklande inne pa
industriomradet.

Synergi ar det system som Trafikverket bland annat anvander for att hantera och rapportera
jarnvagsrelaterade hiandelser som kan ha sdkerhetskonsekvenser (olyckor, tillbud, fel och
brister). Systemet anvands ocksa till att hantera arbetsmiljorelaterade handelser. Under
perioden 2007—2017 har ett antal olyckor rapporterats in i Nilden. Dels 4 personolyckor,
dels 1 sabotage, dels 2 plankorsningsolyckor med bil/buss/lastbil och dels 2 6vriga olyckor.

En av personolyckorna var en dédsolycka dar ett barn kordes pa av tiget vid plankorsningen
vid Brovigen, 2017.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Nilden ligger i Krokoms kommun vid 14dnsvig 666, Brovigen, och jirnvigen Mittbanan i en
dalgéng vid Naldensjons utlopp. Sydvast om Nilden i mycket ndra anslutning ligger Vaplan.
Genom béda samhaillen flyter Faxén och forbinder Nildensjon och Alsensjon.
Nilden/Vaplan dr en betydande industriort i Krokoms kommun.

Figur 4.3.1 Nélden

Befolkningsméngden i Vaplan och Nilden har varit relativt stabil de senaste 10 aren.
Befolkningen i Nilden uppgick till nirmare 980 personer ar 2017 enligt statistik fran SCB. I
det intilliggande samhallet Vaplan var befolkningen ndrmare 270 personer samma ar.
Krokoms kommun beraknar att befolkningstillvaxten i kommunen fram till 2035 kommer
att vara ca +7 procent.
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Nildens centrum med ICA-butik, idrottsplats och ishall ligger pa den s6dra sidan om Faxan.
Dar ligger dven Hallstroms verkstdader. Pa norra sidan Faxén ligger skola. I 6vrigt ar det
framst bostadsomraden pa den norra sidan. Jirnvigen gér genom samhallet pa den sddra
sidan vilket gor att alla boende maste korsa jirnvagen for att komma till sina malpunkter.

Nilden bestar av blandbebyggelse dar enfamiljshusen dominerar séder om jarnvigen
medan det norr om jarnvagen aterfinns bade enfamiljs- och flerfamiljshus. I Vaplan
aterfinns uteslutande enfamiljshus som ligger mellan jairnvigen och Faxan.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Nilden ar en gammal industri- och serviceort som ar mest kiand for sina ullspinnerier som
startade i mitten av 1800-talet.

De storsta arbetsplatserna i samhaéllet ar Hallstroms Verkstader (inkl. Ndldens
varmeindustri) med sina ca 150 anstillda och Andritz Hydro som har ca 170 anstéllda.
Hallstroms, som bland annat tillverkar ror till ventilationssystem, har manga anstéllda “fran
bygden” medan Andritz Hydro, som ar aktiva inom vattenkraftsbranschen har en stérre
andel inpendlare fran exempelvis Ostersund. Nildens virmeindustrier tillverkar
skorstenssystem och av de totalt 150 anstéllda inom Hallstroms Verkstider &r ca 35
anstillda vid Nildens virmeindustrier.

Inom samma industriomréde som ovan nimnda foretag dterfinns dven Maxipac som
tillverkar barkassar, pasar, papper och band som siljs till mindre och medelstora butiker
samt Kaminhuset som siljer kaminer och renoverar skorstenar.

Andra arbetsplatser i Nilden/Vaplan ar bland annat Nildenskolan (F-6), med ca 160 elever,
ICA, Pelle & Lisa, Tandhélsan och féorsamlingshemmet.

Aven om ménga boende i Nilden/Vaplan arbetar p4 orten s& forekommer en stor andel
arbets- och studiependling bide dsterut mot Krokom/Ostersund men #ven visterut mot
Jirpen/Are. Idag finns mdjligheten att pendla med bil alternativt med buss.

4.3.3. Viktiga malpunkter

Nilden ligger inom Krokoms kommun och i den s6dra delen av titorten gar Mittbanan.
Soder om jarnvagen ligger malpunkter som livsmedelsbutik, tandlékare och en storre
idrottsplats. I omradet finns ocksa bostdder. Norrut bestar mélpunkterna till storsta del av
bostader och Nildens skola.

4.3.4. Kommunala planer

Kommunal éversiktsplan

Krokoms kommuns 6versiktsplan, Framtidsplanen, antogs 2015. For Nidlden har Krokoms
kommun bland annat satt upp féljande mal:

« Tédgen ska aterigen stanna i Nalden

« Nildens centrum ska utredas for att uppna héllbara l6sningar for logistik och
trafiksdkerhet vid jarnvagen och vigar genom orten
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« Foretagen inom orterna Nélden, Vaplan, Ytteran och Trangsviken ska ges bra
forutsattningar att kunna utvecklas.

« Trafikmilj6erna ska bli sdkrare i de centrala delarna av orterna samt vid anslutningen till
E14 i Trangsviken.

Omrédesplan

Omradesplanen for Krokom/Nélden upprittades redan 1979. I omradesplanen finns en
alternativ vagstrackning utanfor Nilden redovisad. I planen beskrivs att: "vigen ar tankt att
ansluta mot vag 619 via en vagport (hojd 4,6 meter mgjligt) under jarnviagen och upp genom
en s-kurva. Genom vagporten kan J1-omrédet (tankt framtida industriomrade) bindas
direkt till det befintliga industriomradet pa andra sidan jirnviagen. Underfarten under
jarnvigen skapar en gen direktférbindelse mellan Nildens befintliga industriomradet och
viag 666 mot E75 (nuvarande E14). Den tunga trafiken slipper harmed passera jirnvigen i
plan och rakt genom Nildens centrala delar.”

Detaljplan

Gallande detaljplan, "Néalden samhélle (smedsésen 1:65 1:197 1:202 m.fl. R6dons Kommun”,
faststélldes 1973 och reviderades 1974. Parallellt med jarnviagsplanprocessen driver
Krokoms kommun en detaljplaneprocess for att géra en dndring i géllande detaljplan for

omréadet.

4.3.5. Tekniska anlaggningar och ledningar

Inom utredningsomradet finns, forutom bostader och gronytor, teknisk infrastruktur vilket
kommer beaktas i det fortsatta arbetet.

Ledningar och tekniska anlaggningar dgs av féljande bolag:
« IP- Only Networks AB: Fiber
« Jamtkraft Elnat AB: El
« Skanova: Tele

« Trafikverket: TV/ Processnit, trafik, vig, installation
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4.4. Landskapet och staden

Landskapet som omger Nilden karaktariseras av ett boljande landskap med skog, myrmark
samt smé och stora vattendrag. I anslutning till bebyggelsen finns stérre omraden med
uppodlad mark. Topografin med sina hojdskillnader ar tydlig 4ven inom samhéllet. Nildens
placering i en dalgang leder till att husen klattrar uppfor dalens sluttningar. Norr om
samhillet ligger Néldsjon vilken har forbindelse med Alsensjon via Faxan och Sjaldret.

Faxan rinner genom sambhillet och delar det i en nordvistlig och en sydostlig del, benimnda
Faxnalden och Smedsésen. Dessa férbinds av en centralt beldgen bro. Bebyggelsen utgors
till stor del av trahus byggda under 1900-talet, men dven &dldre och nyare hus finns
representerade. Enfamiljshus med generdsa tomter dominerar men det férekommer ocksa
flerbostadshus i tva till tre vaningar. I sydvéastra delen av samhéllet ligger industriomradet
med bland annat Hallstroms Verkstader och Nildens Varmeindustri AB. Gronstrukturen i
samhillet bestar av dngar/grasmattor samt sparad natur med barr- och 16vtrad dar tall och
bjork dominerar.

Figur 4.4.1 Delar av utredningsomradet sett fran dagens busshallplats vid Brovégen.

Utredningsomradet ligger i centrala Nilden diar Brovigen korsar jarnviagen. Vegetationen i
omradet utgors av grasmatta/ang med barr- och 16virad i grupper. I norr och Gster gransar
omrédet till villabebyggelse. Sydvast om Brovigen ligger en busshallplats samt parkering till
livsmedelsbutik, forsamlingshem och tandlédkare och i séder finns sparad natur med tall.
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44.1. Landskapsanalys

Landskapsanalysens maél ar att ge en grundlaggande forstielse av landskapet.
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Karaktédrsomréden

Nilden kan delas in i fem olika karaktdrsomraden: villabebyggelse, flerfamiljshus, sparad
natur, centrum och industriomrade. Denna indelning syftar till att ge en 6verblick av
landskapet med dess olika uttryck. Generellt karaktiriseras Nalden av en utméarkande
topografi med sluttningar ned mot vattnet samt med 1&g bebyggelse.

Villabebyggelse

Figur 4.4.3 Villabebyggelse ldngs med Stationsvégen.

En stor del av Ndlden karakteriseras av villabebyggelse. Majoriteten av husen ar en och en
halv till tva vaningar hoga. Flertalet 4r méalade i roda, vita, gula eller bruna nyanser.
Triafasader dominerar men det finns aven tegelvillor. Tomterna karaktiriseras av generdsa
ytor med stora grasmattor.

Flerfamiljshus

Figur 4.4.4 Flerfamiljshus lédngs Néldenvégen.

De flerfamiljshus som finns i omradet bestar bland annat av friliggande villaliknande hus
vilka ligger blandade med villabebyggelse. Det finns dven omriden med endast
flerfamiljsfastigheter, pa sodra sidan om Faxan utgors de av lamellhus. Héjden pa husen
varierar mellan tva och tre vaningar och fasaderna utgors av tra, tegel eller puts. Fargerna ar
roda, vita, gula eller bruna nyanser. Pa kartan redovisas de omriden som enbart bestér av
flerfamiljsfastigheter.
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Sparad natur
Sparad natur finns pa nigra stédllen mellan husen. Den karaktiriseras av barrtrad pa hojder

som inte blivit bebyggda eller gammal dkermark med gris och orter samt sma triddungar.
Soéder om Ica finns ett kulturhistoriskt omrade med fangstgropar vilka ligger pa en hgjd med
framst tallar. Projektomradet bestér av en sparad dng och karaktiriseras av en sluttande
topografi vilken tydligt avgrinsas av Broviagens markanta slanter. Mot de angransande
fastigheterna ar granserna daremot oklara, dngen gar in i tomternas grasmatta.

Centrum

. mﬂlﬁﬂﬁnp 111L

| 1

Figur 4.4.5 Ica beldget i centrum

Karaktiren pa husen varierar di de ar byggda under olika tidsperioder, den sédra delen kom
framst till under slutet av 1970-talet. Byggnaderna har en vaningshéjd pé en till tre vaningar
med fasader av tegel eller tra.

Industriomride

Under 1970-talet expanderade industriverksamheten i Nilden. Idag bestar verksamheten
bland annat av C Hallstroms Verkstider AB. Omradet karaktiriseras av ldnga, platbekladda
fasader i tva véningar.

Nyckelelement

Detta begrepp kommer frén Kevin Lynch metod dir olika delar tillsammans bildar en
helhetsbild. De ger en forstdelse av hur landskapet ar strukturerat och hur det uppfattas.
Landskapets lasbarhet och hur latt det ar att orientera sig i det ar viktiga element i
utvarderingen. De nyckelelement som har identifierats i denna analys ar malpunkter,
barridrer, utblickar samt strak.

Maélpunkter
De flesta malpunkterna ligger inom centrumomrédet och utgors bland annat av Ica,

idrottsplats och bibliotek. Aven busshllplatsen i centrum kan utgéra en form av mélpunkt
dé det ar en plats dir manniskor uppehéller sig i vantan pd bussen.
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Barridrer

Inom Nilden aterfinns tre storre barridrer. Faxan utgor forst och framst en naturlig
avgransning mellan de bada delarna av samhéllet. D4 det endast finns en broforbindelse
over an bildar Brovégen en central forbindelseldnk i Ndlden. Detta leder dock till att
merparten av all trafik genom, till och inom samhillet gér via denna vag. Brovagen utgor pa
sd sitt en barriar for de som behover korsa vigen. Jarnvagen bildar slutligen en stor barriir
som skar igenom Nildens sodra del. Det finns endast tva jirnvigsévergangar och Broviagen
ir den enda avsedd for biltrafik. Overgingarna regleras med bommar vilket innebér att
trafikflodet stoppas da bommarna ar nedfallda.

Utblickar

Topografin ger pa sina hall fina utblickar mellan den lummiga grénskan. Vyerna gar mot
vattnet och bebyggelsen som ligger pad motsatta sidans sluttning. Pa projektomradet skyms
sikten mot vattnet delvis av hoga trad och bebyggelse.

Strak

De tydligaste straken i samhillet utgors av de storre viagarna, jarnvigen samt Faxan for de
som fiardas vattenvagen. Brovagen har en central roll da den binder ihop Néldens norra och
sodra del. Gang- och cykelviagnat saknas i vissa delar av samhillet. Detta gor det svart for
denna typ av trafikanter att ta sig fram till sina mélpunkter utan att ibland behova utnyttja
vigrenen. Det saknas dven overgéngsstillen samt bra cykelstill vid exempelvis
busshallplatsen i centrum. For boende s6der om jarnvagen utgor Stationsvagen ett strak for
att ta sig mot centrum. Inom projektomradet finns det stigar i griaset som visar var
méanniskor girna gar.

4.5.  Miljo och halsa

Grundprincipen i planeringen av ett vag- eller jarnvagsprojekt ar att i forsta hand undvika
att astadkomma negativ paverkan pa miljon. I andra hand ska den negativa paverkan
minimeras genom skyddsatgarder. Den hir principen ska tillimpas under samtliga
planskeden.

451. Boende och halsa

Allmént

Bebyggelsen pa den sodra sidan av jairnvigen domineras av enfamiljshus, medan det pa den
norra sidan finns bade en- och flerfamiljshus. Bostader ligger langs med jarnvagen och nira
det planerade tagstoppet. Jarnviagen fungerar som en barridr som hindrar manniskor fran
att rora sig fritt i omradet.

Buller

En trafikbullerutredning kommer att tas fram i samband med framtagande av jairnvigsplan
for nytt tigstopp i Nilden, Krokoms kommun. Bullerutredning gors med géllande prognoser
och bygger pa nordiska berdkningsmetoder och hiansyn tas till savil buller fran vagtrafik
som jarnvagstrafik. Bullerutredningen innefattar de byggnader som utan foreslagna nya
spér- och viagnira skyddsatgarder berdknas fa ljudnivaer 6ver riktvarden i
utbyggnadsalternativet.

For bullerberérda omraden och byggnader beriknas maximal- och ekvivalentnivier som

frifaltsvarde for fyra situationer: nuldge och nollalternativ samt for foreslaget planforslag
med och utan bulleratgirder. Med frifaltsviarde avses en ljudtrycksniva som inte dr paverkad

24



av reflexer i egen fasad men som inkluderar andra reflexer. Ekvivalent ljudniva ar en
medelljudniva for spar- och vagtrafik, berdknad som ett medelvirde per dygn under ett ar.
Maximal ljudniva ar en ljudniva for spar- och vigtrafik av den mest bullrande fordonstypen
med tidsvagning F, tidskonstant 0,125 sekunder.

Aven ljudnivier inomhus och vid uteplats beriiknas. Resultaten kommer att redovisas dels i
tabellform, dels i bullerutbredningskartor.

Vidare utreds, om det blir aktuellt, eventuella bullerskyddsatgarder. Dessa kan vara en
kombination av spar- och vignira atgirder samt fastighetsnira atgirder. Overvigandet av
de alternativa atgirderna ska goras utifran en helhetsbedomning som omfattar bade miljon
inomhus och utomhus. Grundprincipen ar att 6verviganden och forslag till dtgiarder ska
goras for varje enskild byggnad och omrade.

I vissa fall kan det bli aktuellt med filtinventering av byggnader. Syftet med inventeringen ar
att samla in tillrackligt med information for att kunna avgora om riktvarden inomhus och pa
uteplats kan nas utan eller med atgérder. Med atgiarder menas fonsterbyte, eventuellt
fasadétgarder samt uteplatsatgérder.

45.2. Kulturmiljoé

Nilden ligger i ett omrade som ar rikt pa kulturmiljéer och ar en del av Storsjobygdens
riksintresse for kulturmiljé. Har finns manga fornlamningar med spar frén stenélder och
jarnalder, exempelvis bosattningar och gravhogar. Spar frin medeltiden finns i form av
medeltida 6desbolen (dialektalt for 6degard) vilka pAminner om pestens harjningar. Nilden
tillhor Naskotts socken vilken etablerades under denna tid. Linga fangstgropsystem
forekommer i trakten och ett av dem finns precis séder om projektomridet pd andra sidan
Broviagen.

Under slutet av 1800-talet kom jarnvégen till Ndlden. Jarnvagsstationen forlades i
Smedséasen, Néldens sydostliga del. Stationen mdgjliggjorde ett 6kat resande men
understodde dven de industrier som borjade etablera sig i trakten. Den industriella historien
startades 1863 med det som blev Nildens ullspinneri. Under drygt 100 ar var det kant for
sina vadmal- och filtprodukter. Spinneriet 14g vid Faxan, pa Spinneriviagen. Nildens Tra AB
var ett annat foretag som kom till i borjan av 1900-talet. De tillverkade allt ifrin maskiner
till mobler. Hallstroms verkstiader startade 1914 som ett byggnadsplatslageri men har sedan
dess utvecklats till en mer avancerad industri som fortfarande finns kvar. Den industriella
utvecklingen blomstrade och under 1970-talet fick Nalden en kraftig befolknings6kning med
nya bostadsomraden som foljd.

Utredningsomrédet har enligt ekonomiska kartan frdn 1969 varit angsmark, 4ven den del
som i dag utgors av fastigheten 1:223. Omrédet var en del av den dng som i dag ar bebyggd
med Ica och forsamlingshem. Néldens bygdegard som ligger pa norra sidan jarnvagen har
en lang historia. Byggnaden har bland annat fungerat som godtemplarloge, sméaskola,
biograf och folkets hus. Omrédet pa norra sidan jarnvagskorsningen har sdlunda varit
centrum och mélpunkt for olika sammankomster under aren.

4.5.3. Naturmiljo

Nailden ar vackert beldget i dalgdngen runt Nildsjons utlopp och pa bada sidor av Faxin som
forbinder Néldsjon med Sjildret och Alsensjon. I samhillet finns en del gronytor mellan
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fastigheterna och nagra mindre skogspartier. Marken utanfor de centrala delarna av Nilden
bestar av jordbruks-, skogs- och myrmark.

Utredningsomradet bestar av 6ppna gronytor och tomtmark, jarnvég, de storre gatorna
Brovigen och Stationsvigen samt infarter till bostdder. P4 den 6ppna grasmarken i vist
finns solitdra trad som pelarasp, lark, bjork och silg. En bjorkallé star 1angs med
Stationsvigen, dar dven ett mindre vattendrag i form av ett dike rinner. Norr om jarnvigen
har vegetationen inslag av odlade vixter som druvflader, rabarber, akleja och ett
potatisland.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering (NVI) enligt svensk standard for NVI (SIS 199000) har
genomforts i omradet. Naturvirden klassades fran hogsta naturvarde (klass 1) till visst
naturvirde (klass 4) utifran biotopkvalitéer och artforekomst. Ett naturvardesobjekt
avgransades i omrédet, se figur 4.5.1 och karta med miljéintressen figur 4.5.2.
Naturvardesobjektet ar en bjorkallé med sex bjorkar som bedomdes ha visst naturvarde
(klass 4). Allén omfattas dven av generellt biotopskydd, vilket ar ett nationellt skydd av
smabiotoper som minskat kraftigt och ar vardefulla for véaxt- och djurarter.

Figur 4.5.1. Bjérkallé som avgrdnsades som naturvédrdesobjekt i naturvdrdesinventeringen. Omfattas
av generellt biotopskydd.

£ 2

Inga skyddade arter hittades i omradet vid naturviardesinventeringen, det finns heller inga
arter inrapporterade till artportalen mellan aren 2010—2018.
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Figur 4.5.2. Miljbintressen i omradets nérhet. Naturvdrdesobjekt, vattenférekomster och S:t
Olavsleden.

Ytvatten och vattenférekomster

Nildsjon (SE702728-142174) ar beldgen strax norr om jarnvagen och ir en vattenforekomst
enligt VISS (Vatteninformation Sverige) vilken omfattas av miljokvalitetsnormer. Den
ekologiska statusen ar dalig enligt den senaste bedomningen (forvaltningscykel 2010—2016).
Statusen dr klassad utifran kvalitetsfaktorer med sdmst status. Inga biologiska
kvalitetsfaktorer ar klassade. Av de fysikalisk kemiska kvalitetsfaktorerna ar naringsimnen
klassad som hog och forsurningen preliminart klassad som hég. De hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna konnektivitet och langsgdende konnektivitet i sjoar ar preliminart
klassade som déliga utifran data frén inventering av dammar, vigtrummor och broar.
Hydrologisk regim dr preliminéart klassad som otillfredsstidllande och det morfologiska
tillstdndet bedoms som mattligt utifran faktorerna niromréde runt sjoar (god status),
svamplanets strukturer och funktion runt sjoar (mattlig status) pa grund av att sjons
naromrade och svimplan utgors av aktivt brukad mark och/eller anlagda ytor.

Den kemiska ytvattenstatusen bedéms ej uppna god status eftersom gransvirdet for
kvicksilver i fisk 6verskrids. Gransvarden for kvicksilver och bromerade difenyleter (PBDE)
overskrids i alla Sveriges ytvattenférekomster pa grund av atmosfarisk deposition. Den
beslutade miljokvalitetsnormen ir god ekologisk status ar 2021 samt god kemisk
ytvattenstatus, men med mindre stringa krav f6r PBDE och kvicksilver.

Nildsjon anviands for dricksvattenuttag och omfattas av krav enligt
dricksvattenforeskrifterna.
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Faxan eller Ytteran (SE702742-142183) som den bendmns i VISS, dr vattendraget som
forbinder Nildsjon med Sjaldret och senare Alsenjon. Enligt den senaste bedomningen
(forvaltningscykel 2010—2016) ir den ekologiska statusen otillfredsstdllande, bedomt
utifran de sdmst klassade kvalitetsfaktorerna. Inga biologiska kvalitetsfaktorer har klassats.
Av de fysikalisk kemiska kvalitetsfaktorerna har endast naringsamnen klassats till hog. De
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer som klassats ar: konnektivitet som preliminart bedomts
som god utifrdn inventering av dammar, vigtrummor och broar och hydrologisk regim i
vattendrag ar otillfredsstillande eftersom vattenforingen &r reglerad. Det morfologiska
tillstdndet i vattendraget bedoms som otillfredsstillande utifran ett medelvarde av
kvalitetsfaktorerna form, planform, bottensubstrat, kanter och strukturer i an, vilka alla
klassats som maéttliga eftersom an inte ar restaurerad, inte biotopkarterad och har nyttjats
som flottled. Vattendragets ndromrade och svimplanets strukturer och funktion har bada
bedomts ha délig status eftersom naromradet till stor del utgors av aktivt brukad mark
och/eller anlagda ytor.

Den beslutade miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status ar 2021 och god kemisk
ytvattenstatus med mindre stranga krav pa kvicksilver och PBDE enligt férvaltningscykel
2010—2016.

I &n finns ett vattenkraftverk.

I VISS syns ett vattendrag i utredningsomrédet som inte &r en vattenforekomst utan ett sa
kallat 6vrigt vatten. Det bedoms vara det vatten som rinner i diket bredvid Stationsvégen.
Det ar en del av Ytterdns avrinningsomrade.

454. Strandskydd

Strandskyddets syfte ar att sikra allménhetens tillgéng till strandomraden samt bevaka att
livsvillkoren for djur och véxter som ar knutna till vatten inte forsdmras. Strandskyddet
stracker sig 100 meter fran strandlinjen och upp mot land samt 100 meter ut i vattnet frén
strandlinjen.

Utredningsomrédet ligger cirka 50 meter soder om Naldsjon och ligger alltsd inom
strandskyddsomradet.

45.5. Natura 2000, naturreservat och riksintressen

Projektet beror inga Natura 2000-omraden eller naturreservat.

Onets naturreservat ligger cirka 2,5 km sydost och Storflon-Andersflons naturreservat ligger
ca 7 km Oster om det planerade tagstoppet.

Mittbanan ar av riksintresse for kommunikation enligt miljobalken (MB) 3:8.
Hela utredningsomrade ingér i riksintresse for kulturmiljovard enligt MB 3:6,
Storsjobygden (Z25). Riksintresseomradet omfattar ett stort omrade med flera socknar

kring Storsjon.

Hela omradet omfattas av riksintresse for friluftsliv (FZ 08) enligt MB 3:6.
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4.5.6. Friluftsliv

En idrottsplats med fotbollsplan, ishall och elljusspér finns strax utanfor
utredningsomradet. En passage 6ver jarnvagen finns i ndra anslutning till idrottsplatsen.

S:t Olavsleden, virldens nordligaste pilgrimsled som stracker sig fran Selanger till
Trondheim, passerar genom Nilden och utredningsomradet. Leden passerar jarnvagen vid
plankorsningen vid Brovégen, se karta 4.5.2.

Skotertrafiken i tatorterna Ndlden och Vaplan ar reglerad enligt Krokom kommuns lokala
trafikforeskrifter (2309 2013:3). Forbud mot trafik med motordrivna fordon rader i terrang,
utan sirskilt tillstdnd. Skoterleder finns bade norr och s6der om Nilden och passerar Gver

Nildsjon ster om tagstoppet.

457. Mark och vatten (hushallining med naturresurser)

Inga skogs- eller jordbruksmarker finns inom utredningsomrédet.

Njaarke sameby har sina vinterbetesmarker i Bricke, Berg, Ostersund, Krokom och Are
kommun. Inga strategiska omréden eller riksintressen for rennaringen finns i projektets
naromrade. Omradet kring Nilden utgor vinter- och varvinterland.

I Faxan har Gallo vattenkraft AB ett vattenkraftverk.

De vattenférekomster som finns i narheten och kan paverkas av projektet ar Ndldsjon och
Ytteran (dven kallad Faxan).

4.5.8. Miljokvalitetsnormer, miljdmal och allmanna hansynsregler

Miljbkvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett juridiskt styrmedel, som regleras i 5 kap miljobalken,
vars syfte ar att forebygga och dtgirda miljoproblem. MKN ér ett verktyg som anvands for
att pa sikt na de nationella miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsnormer finns for:

« Havsmiljo (SFS 2010:1341).

« Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477).

» Badvatten (SFS 2008:218).

« Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).

« Omgivningsbuller (SFS 2004:675).

« Vattenforekomster (SFS 2004:660). Se dven ytvatten och vattenférekomster ovan.
Miliémal

De miljomal som anses berorda av detta projekt ar begransad klimatpaverkan, frisk luft,
levande sj6ar och vattendrag, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv.
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Allménna hénsynsregler

Hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel dr grundliggande for stravan mot ett
ekologiskt héllbart samhalle. For alla atgarder som kan f& inverkan pa miljon eller pa
manniskors hilsa ska de allminna hansynsreglerna foljas, om inte atgiarden ar av forsumbar
betydelse med hinsyn till miljobalkens mal. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste
verksamhetsutGvaren visa att de allmanna hinsynsreglerna f6ljs.

4.5.9. Markféroreningar

Enligt Lansstyrelsens MIFO-databas finns inga potentiellt fororenade omraden registrerade
i utredningsomradet.

Fororeningar som kan forvintas i jarnvagsspecifika miljGer &r:
» Ogriasbekdmpningsmedel, herbicider och dess nedbrytningsprodukter.

» Alifater och aromater. Oljekolvigen forekommer lidngs linjemark p.g.a. smorjning och
fettning.

» PAH (polycykliska kolviten) forekommer i olja och kreosot.
» PCB (polyklorerande bifenyler (finns i smorjmedel, kondensatorer och transformatorer).

« Metaller och halvmetaller (fran kontaktledningar, bromsbeldgg, impregneringsmedel
fran traslipers.

Forutom dessa riskobjekt kan forhéjda fororeningshalter finnas i eventuella okdnda
fyllnadsmassor inom omradet.

En markmiljoundersckning har utforts och resultaten fran denna kommer att redovisas i
nasta skede.

Riktvarden ar ett hjalpmedel for utvardering av fororenade omraden och indikerar
fororeningsnivaer som inte innebar oacceptabla risker for manniskor och milj6. For
markfororeningar har Naturvirdsverket tagit fram generella riktvirden for tva typer av
markanvindning, kinslig markanviandning (KM) och mindre kinslig markanvandning
(MKM), (Naturvéirdsverket, 2009). Beroende pa hur vissa utvalda skyddsobjekt beaktas kan
riktvirden for KM eller MKM anvindas, se tabell 4.5.1.
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Tabell 4.5.1. Kriterier fér val av markanvdndning fér mark (Naturvardsverket, 2009).
KM (kanslig MKM (mindre kénslig

Skyddsobjekt

markanvandning) markanvandning)

Manniskor som vistas Heltidsvistelse Deltidsvistelse
pé omrédet

Skydd av markens ekologiska | Begridnsat skydd av markens

Markmiljon pé ddet
ATKITIION ba OMIACEt | 4 nktion ekologiska funktion

Grundvatten inom och intill Grundvatten 200 meter

G dvatt
rundvatten omradet skyddas nedstroms omradet skyddas

Skydd av ytvatten, skydd av Skydd av ytvatten, skydd av

Ytvatten . .
vattenlevande, organismer vattenlevande, organismer

Inom detta projekt, etablering av ny plattform, tillampas det generella riktvardet for MKM.
Anledningen till att MKM valts, ar for att manniskor beridknas vistas deltid inom omrédet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Topografi och ytbeskaffenhet

Aktuellt omrade bestar huvudsakligen av griasytor samt en vig (Stationsvigen) och en
jarnviagsbank. Marken sluttar svagt &t nordost.

46.2. Geotekniska forhallanden

Jorden i omradet bestér av grusig sandig siltig morén. Stillvis finns ett lager av torv och
lerig silt. I l4get for befintlig jirnvags sparmitt har ingen torv patraffats.

Dér torv forekommer finns det risk for sattningar d& fyllning for planerad plattform tillfors.
Urgravning av torv i lage for den planerade plattformen kan utforas for att undvika skadliga
sittningar.

P4 vissa stillen bestér jorden av lerig silt och grusig sandig siltig moran som ar mycket till
mattligt tjdllyftande, vilket bor beaktas vid dimensionering av hardgjorda ytor.

4.6.3. Grundvatten

Vid en avlasning utférd under oktober 2018 1ag grundvattenytan pa mellan ca +305,4 och
+308,8, d.v.s. mellan ca 0,7 och 2,2 meter under markytan. Grundvattenytans niva variera
med bland annat nederbérd och snésmaéltning.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1.  Val av lokalisering

En funktionsutredning togs fram varen 2017 i syfte att identifiera en 1amplig placering for en
plattform for resandeutbyte i Nalden som majliggor framtida utbyggnadsmojligheter. 1
utredningen presenteras fem olika alternativ. Under hosten 2017 har fordjupad utredning av
lokalisering av plattform och géng- och cykelport i omradet kring Idrottsviagen och
Hallstroms mekaniska verkstad tagits fram. Vidare utredning under véren 2018 visar att en
gang- och cykelport inte ar majlig vid Idrottsviagen. Narmare Hallstroms mekaniska
verkstad skulle det vara mojligt att anldgga en géang- och cykelport med ldng ramp.

Under den tidiga samradsprocessen framkom forslag pé att anldgga tigstoppet vid
Stationsvigen precis Oster om Brovigen. P4 ett 6ppet hus i Nalden presenterades forslaget
och merparten av de synpunkter som inkom i samband med detta var positiva till att
anlagga tagstoppet vid Brovigen/Stationsvigen.

Detta forslag har utretts vidare och visat sig vara en bra placering for ett tdgstopp, nira
centrum och mélpunkter. Ndgon gang- och cykelport 6ver jarnvigen kommer diremot inte
att byggas da det finns en plankorsning med bommar vid Brovigen och da det inte ar mojligt
att anldgga utan mycket stora konsekvenser pa samhillsbilden med stora schakter som foljd.
Det ar dven det mest kostnadseffektiva forslaget.

I nuléget finns bara ett forslag pa lokalisering varfor ingen lokaliseringsutredning kommer
att genomforas inom ramen for jirnvagsplanen.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Utformning av plattform

En plattform anlaggs pa spérets sodra sida, 6ster om Brovagen. Plattformen utformas
preliminért med en bredd pé 4 meter och en langd pé 110 meter.

I planskedet kommer plattformens utrustning betraffande sittplatser, viderskydd m.m. att
faststillas.

5.2.2. Vagutformning

I det fortsatta planarbetet utreds dven forutsattningar for pendlar- och cykelparkering samt
bussangoring i naromrédet for plattformen. Det kan darfor bli aktuellt med om- alt
nybyggnation av vig, busshallplats och parkering inom omrédet, se figur 5.2.1.
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Figur 5.2.1 Féreslagen placering av plattform och pendlarparkering samt eventuell bussangéring

5.2.3. Gang- och cykeltrafik

Det ar viktigt att sdkerstilla en sidker passage 6ver jarnviagen dar sparspring forhindras.
Cykelparkering planeras i anslutning till plattformen.

5.2.4. Geologi och geoteknik

Jorden i omradet bestér av grusig sandig siltig morén. Stillvis finns ett lager av torv och
lerig silt. I 14ge for befintlig jarnvigs sparmitt har ingen torv patraffats.

5.2.5. Avvattning

I dagsldget finns mycket gronyta i utredningsomrédet och avvattningen sker via diken,
trummor och dagvattenledningar varpd dagvattnet leds via dagvattensystemet till
Nildensjon. Gronytorna i det planerade omradet kommer delvis erséattas med hardgjorda ytor
i samband med det nya tigstoppet och det medfor hogre floden for avvattningen. Dagvattnet
kommer i den mén det gar att fordrojas eller omhéndertas lokalt. Detta for att begransa
flodesbelastningen pé befintligt dagvattensystem da avledning av dagvatten till befintliga
system ar den troligaste 16sningen pa problemet avvattning. Lokalt omhindertagande och
fordrojning av dagvatten kan bidra till rening av dagvatten, men mojligheten till anldggning
av sddana system anses nagot begrinsad pga att minga system for lokalt omhéndertagande
och/eller fordrojning ar platskravande.
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5.2.6. Gestaltning
Overgripande idé/riktlinjer

» Slanter anpassas mot angransande mark for att smailta in i det befintliga landskapet.
Detta betyder att sidoomraden ska anslutas till befintlig terrdng sa att det med tiden inte
gar att urskilja en tydlig grans mellan nyanlagd och befintlig mark. Det &r speciellt viktigt
att boljande slantlutningar utformas mot angransande villatomter si de inte upplevs for
framtradande. Avbanad jordman anvénds till tickning av slanter for att frimja en
naturlig etablering av vegetation.

« Inom anldggningen markmodulleras terrdngen for att undvika stora hgjdskillnader
mellan hirdgjorda ytor och vegetationsytor.

« Granser mellan anlidggningen och den omgivande fastigheten bér markeras for att
forhindra intrang pa privat mark. Gransmarkeringarna kan med fordel utgoras av
vegetation i form av buskar.

« Buskvegetation bor kunna framja god sikt och trygghetskénsla inom anldggningen.

« Strak for gadende och cyklister tydliggors inom anliggningen. Gestaltningen ska framja
sdkerheten for de gingtrafikanter som korsar Brovagen.

« For att uppmuntra cykling ska cykelparkeringar finnas i nira anslutning till
sparplattformen. Cykelparkeringarna bor ha tillgang till tak och vaggar for att skydda

mot sno6 och regn samt med mojlighet att 1dsa fast cykel i stéll/pollare.

« Sparplattformen ska underlitta atkomst for personer som kommer fran bade 6stra och
véstra delen av samhéllet.

5.3. De mdjliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

De mgjliga miljoeffekterna bedoms vara marginella och kopplade till barridreffekt, intrdng i
gronyta och bjorkallé samt storningar under byggtiden. Projektet medfor en forstarkning av
den barridr som jarnvigen idag utgor for manniskor och djur. Eftersom jarnviagen redan
existerar, bedoms effekterna bli smé.

Nirboende, och dven faglar som &r kénsliga for buller, kan stéras under byggtiden av
bullrande verksamhet.

Projektet kan paverka den allé som klassats som naturvirdesobjekt och som dven omfattas
av generellt biotopskydd.

Markintrénget paverkar inga kinda friluftslivsvarden.
Inga naturresurser bedéms paverkas.
Inga betydande milj6- eller hilsoeffekter bedéms uppkomma.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer, miljomal och allmdnna hénsynsregler bedoms bli
marginella.
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6. Atgarder

Nedan redovisas ett antal dtgarder som identifierats i detta tidiga planskede och som med
stor sannolikhet kommer att vidtas i samband med byggnationen. I kommande planskeden,
nir foreslagna atgarder specificeras, kommer dven atgiardsforslagen bli fler och mer
specificerade.

Vid arbete i, eller i nira anslutning till vattendrag ska grumlingsforebyggande atgarder
vidtas.

Om fornlamning, kulturlager eller fynd patriffas under byggskedet ska arbetet omedelbart
avslutas och kontakt tas med lansstyrelsen.

Entreprenoren ska i samband med gravning och schaktning vara observant pa missténkta
fororeningar. Om missténkta fororeningar patraffas ska tillsynsmyndighet meddelas.

Utover ovan ndmnda atgarder giller Trafikverkets generella forsiktighetsatgarder for
projektering och byggnation.

7. Bedomning av effekter, konsekvenser och
miljopaverkan av projektet

7.1.  Trafik och anvandargrupper

7.1.1. Trafikkonsekvenser

Ett nytt tagstopp i Ndlden 6kar majligheterna till kollektivt resande for arbetande och
boende i Nédlden/Vaplan. Resor med tag ar fordelaktiga pa flera satt. Tég ar ett mycket
miljovanligt val och restiderna narmast halveras i jaimforelse med bussresor lings samma
stracka. Téag ar dven ett mycket trafiksdkert sitt att resa pa.

7.1.2. Tillganglighet

Ett nytt tdgstopp Okar tillgingligheten till kollektivtrafik viasentligt och underlattar for
arbetspendling till och fran Nilden.

Tagstoppet i Ndlden gynnar dven flera orter vasterut da vissa busslinjer kan dras utanfor
Nilden och pa sé sitt forkorta den totala restiden. Detta dr gynnsamt bade for
tillgangligheten och for miljon.

7.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Ett tdgstopp Nilden minskar restiden mellan Ostersund och Nilden frin ca 50 minuter till
23 minuter (avser resor med kollektivtrafik). Det bedoms 6ka transportkvaliteten och
trafikantupplevelsen.
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7.1.4. Trafiksakerhet

Atgirden kan innebira en nigot forsimrad trafiksikerhet di bussangoringen byter sida om
Brovigen. Brovigen blir en barridr mellan buss, tg och centrum. Samtidigt kommer byte
mellan buss, tdg och pendlarparkering goras pa ett sikert sétt. I stort sd bedoms dock inte
trafiksdkerheten paverkas negativt.

7.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Ett tdgstopp i Ndlden kommer att vésentligt forbattra pendlingsmajligheterna mot
Ostersund. Det bedoms #ven 6ka Nildens attraktivitet.

7.3.  Risk for olyckor med farligt gods

P4 jarnvigen transporteras farligt gods. Atgirden bedoms inte inneb#ra nigon okad risk for
olyckor med farligt gods. Riskanalys kommer att ske enligt gillande krav, badde inom
Trafikverket, Transportstyrelsen samt EU, for godkdnnande av jairnviagsanldaggning.

7.4.  Miljd och halsa

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Bedomning av atgardens miljopaverkan beskrivs i detta avsnitt.

7.4.1. Boende och halsa

Eventuellt ianspraktagande av tomtmark gor att infrastrukturen kommer narmare de
boende. Den barriareffekt som jairnviagen utgor kommer forstarkas i och med att tagen inte
bara passerar, utan dven stannar, uppehaller sig och startar igen i Nilden.

I nuldget bedoms effekterna som sma. En trafikbullerutredning avseende bade vig och
jarnvag tas fram i kommande skede.

7.4.2. Kulturmiljo

Utredningsomradet utgors idag av angsmark samt en bebodd fastighet utan nigra specifika
kulturhistoriska lamningar. Da den gamla &ngsmarken pd andra sidan Brovigen blivit
bebyggd finns i dag inte nagon tydlig koppling kvar till tidigare strukturer och
markanvindning. Omrédet gransar till ett fingstgropsystem i séder, men inte heller den
kopplingen ar helt tydlig i dag eftersom Brovigen gar mellan de tvd omradena. D4 Nélden
tidigare haft ett tdgstopp kan en ny plattform aterkoppla till platsens historia som
stationssamhélle. Konsekvenserna bedoms sammantaget inte utgora nagon pétaglig negativ
paverkan for kulturmiljon pa platsen.

7.4.3. Naturmiljo

Ett tagstopp i Nilden innebir en viss forstarkning av den barridr som jarnvagen utgor redan
idag, vilket kan vara negativt for djur som ror sig i omradet. Férstarkningen av
barridreffekten utgors av att tdgen kommer att uppehélla sig langre i Nalden och inte bara
kora forbi samt av att det kommer att vistas folk pa perrongen. Eftersom jarnviagen redan
finns dér och dessutom till stor del foljer vattnet, som till viss del ocksa ar en barriar,
bedoms forandringen bli liten.
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Att ett gronomrade tas i ansprak minskar livsmiljon for de arter som finns dér och nyttjar
det. Effekterna av detta bedoms bli sma eftersom flera liknande gronomraden finns i
naromradet och omrédet redan ar paverkat av jairnvagen.

Bjorkallén omfattas av det generella biotopskyddet och &r skyddad enligt miljobalken.
Undantag fran bestaimmelser om generella biotopskyddet géller vid faststalld jairnvagsplan
enligt miljobalken 7 kap 16 §.

7.4.4. Ytvatten och vattenforekomster

Bade Nildsjon och Ytterén ligger pé ett sddant avstind frén utredningsomradet att de inte
bedoms péverkas av projektet under forutsattning att dagvattnet kan hanteras erforderligt.
Genom att vidta skyddsatgarder for grumling vid eventuella trumbyten, anses paverkan
kunna undvikas.

7.4.5. Strandskydd

Syftet med strandskyddet bedoms inte motverkas till foljd av planerade atgiarder. Undantag
fran bestammelser om strandskydd géller vid faststilld jairnvagsplan enligt miljobalken
7 kap 16 §.

7.4.6. Natura 2000, naturreservat och riksintressen

Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat paverkas av projektet.

Riksintresset for kulturmiljo bedoms inte péverkas av projektet. Inte heller riksintresset for
kommunikation bedoms paverkas.

Paverkan pé Storsjobygdens riksintresse for friluftsliv blir positiv i och med att
kommunikationsmojligheterna till omradet forbattras.

7.4.7. Friluftsliv

Friluftslivet bedoms inte paverkas negativt under forutsiattning att inte det blir svarare att ta
sig till idrottsanldaggningen, det vill sdga att 6vergangen i niarheten av blir kvar.

Effekten for S:t Olavleden bedoms bli positiv genom ut6kade mgjligheter att ta sig med tag
till leden.

7.4.8. Naturresurser

Projektet tar inte ndgon jordbruks- eller skogsmark i ansprak.
Vattenkraftverket i Faxan paverkas inte av projektet.
Projektet bedéms inte pdverka mojligheten for samebyn att utnyttja omradet.

Det bedoms inte bli ndgon paverkan pé vattenférekomsterna, se kap 7.3.4.
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Avvattning

I dagsliget finns mycket gronyta i utredningsomradet och avvattningen sker via diken och
trummor. Gronytorna i det planerade omradet kommer delvis ersiattas med hardgjorda ytor
i samband med det nya tagstoppet och det medf6r hogre floden for avvattningen. Da
rinnstrackan ar 1ang och det planerade utbyggnadsomrédet ar sa pass litet bor inte de hogre
flodena ha en betydande paverkan pa recipienten. Beroende pé dagens dimensionering av
nuvarande trummor och nya eventuella ldgpunkter kan nya trummor komma att behovas i
samband med utbyggnaden.

7.4.9. Miljokvalitetsnormer, miljomal och allmanna hansynsregler

Miljkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas vare sig under bygg- eller
driftskede i detta projekt. Inga fisk- eller musselvatten, badvatten eller ndgon havsmiljo
berors av projektet. Omgivningsbuller kommer utredas vidare i kommande skeden.
Miljokvalitetsnormerna for vatten hanteras ovan under ytvatten och vattenforekomster.
Paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten kommer fortsatt beaktas i kommande skeden.

Miljomal
Projektet bedoms ha en positiv inverkan pa f6ljande miljokvalitetsmal:

Begrinsad klimatpaverkan: Med mer héallbara persontransporter minskar utslapp av
vaxthusgaser.

Frisk luft: Utslapp av andra gaser och partiklar kommer att minska.

Projektet bedoms med nuvarande utformning inte paverka miljokvalitetsmalen levande
sjoar och vattendrag, god bebyggd miljo eller ett rikt djur- och vaxtliv.

De miljokvalitetsméal som kan antas vara berérda kommer att féljas upp under kommande
planskeden.

Allmédnna hédnsynsregler

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess har foljts dar fyrstegsprincipen anvénts och
vagatgarderna bedomts ur miljosynpunkt samt att synpunkter tagits in genom ett
samradsforfarande har 2, 3, 6 och 7 § § (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen
om bista majliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen) beaktats.
Vidare gor Trafikverkets interna granskningar samt krav pd kompetens vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for byggandet av ett tigstopp att
stilla krav pa val av produkter, sdisom anvandning och hantering av kemiska produkter, och
materialanviandning vilket foljer produktvalsprincipen och hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna (4 och 5 § §). Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgéarder de
genomfor och méste darmed ta hansyn till 8 § (ansvar f6r skadad miljo).

En uppfoljning kommer dven att ske av hur de allminna hansynsreglerna tillimpas och

berors i projektet. Skyddsétgarder, begransningar och forsiktighetsmétt som vidtas for att
minska paverkan pa miljon kommer att beskrivas.
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7.4.10. Markféroreningar

Massor inom projektet innehéllandes fororenande amnen med halter understigande
Naturvardsverkets generella riktviarde for mindre kénslig markanvandning (MKM) bor
kunna ateranviandas inom projektet om de uppfyller de geotekniska kraven. Massor med
halter 6verstigande MKM kors till 1amplig mottagningsanldggning.

7.4.11. Landskapsbild

En ny tagplattform med tillhorande parkering och busshallplats kommer bilda ytterligare en
malpunkt i omradet. Da projektomradet i dag till storsta delen bestar av gronytor kommer
det visuella intrycket och rumsupplevelsen paverkas nir gronskan ersitts av hardgjorda ytor
och parkerade bilar. Trad som i dag avskdrmar jarnvéagen forsvinner till f6rman for den nya
sparplattformen. Den bdljande slinten med dngsvegetation mellan Broviagen och
Stationsvigen kommer delvis fyllas upp och planas ut till en hardgjord yta. En fastighet med
hus och uppvixt tomt forsvinner till formén for parkering och viandslinga. De siktlinjer som
finns idag kommer daremot bli battre dd skymmande trad forsvinner samt att anlaggningen
inte har ndgra skymmande byggnationer. Sammantaget bedoms konsekvenserna ha en
mattlig negativ paverkan pa landskapsbilden.

7.5.  Samhallsekonomisk bedémning

Krokoms kommun har tagit fram en forstudie for Nalden/Vaplan i vilken en rapport
angdende anliggandet av en jarnvigsstation i Nalden ingéar. I den forstudien har dels en
CBA genomf6rts och dels en socioekonomisk berdkningsmodell anvints for att ta fram en
samhillsekonomisk bedomning. Den pekar pa att det ar samhillsekonomiskt 16nsamt att
anligga ett jarnvagsstopp i Nilden. Ett tagstopp bedoms minska trafikeringen i det
kommunala vagnatet och visentligt forkorta restiderna.

7.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Tagstopp Nélden ar en del av projektet Mittstraket, ett projekt som delfinansieras av
Europeiska regionala utvecklingsfonden. Projektet Mittstréket bestér av flera delprojekt vars
gemensamma syfte ar att forbattra trafiksituationen langs straket.

7.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan forekomma. Dessa storningar géller
framst buller- och vibrationer samt paverkan pa yt- och grundvatten. I den fortsatta
planeringen utreds och foreslds 1ampliga skydds- och forsiktighetsatgarder.
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8. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Detta eftersom:

« Markanspraket blir begransat och framst berér gronomraden och omréden som redan i
dag ar paverkade av jarnvagen.

« Jarnviagens barridreffekt bedoms forstarkas nigot av tagstoppet, men effekterna bedoms
bli sma.

« Atgirderna i detta skede bedoms inte paverka nigot riksintresse negativt. Inte heller
bed6ms nagra miljokvalitetsnormer péverkas negativt av projektet.

» Narboende kommer utsittas for viss storning under byggtiden, stérningen kommer ske
under en begransad tid och bedéms bli mattlig.

9. Fortsatt arbete

9.1.  Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgiarden kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen
av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkéinnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrédda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

9.2.  Viktiga fragestallningar

Storningar och risker som tigstoppet skapar fér narboende i form av framst buller behéver
utredas ytterligare och lampliga 16sningar och skyddsétgarder arbetas fram. Dessa
utredningar tas fram i planforslaget, och skyddsatgirderna tas med pa plankartan i den
faststillda planen.

I den fortsatta planeringen ar det viktigt att vdga in de varden och milj6intressen som finns i
omrddet. Intrang i skyddade omraden (fornlamningar, strandskyddsomréden, biotopskydd,
riksintressen mm.) méste beaktas och utredas vidare.

Trafiksdkerheten behover utredas vidare for att forhindra sparspring.

I samband med jarnvigsplanen kan férdandringar i vighéallaransvar bli aktuellt, framfor allt
for viag 667 och den enskilda vigen Stationsgatan. Detta utreds vidare.
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