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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttranden, minnesanteckningar och protokoll frén samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Synpunkter, minnesanteckningar och protokoll ar diarieférda pa arendenummer TRV
2018/34898.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser Trafikverkets projekt Vag 11 Anklam—Tomelilla, motesfri
vag. Ett samradsunderlag har tagits fram for projektet som tillsammans med
samradsredogorelsen lég till grund for Lansstyrelsen Skanes beslut den 24 oktober 2018 om
att projektet kan antas innebéra betydande miljopaverkan. Samradsredogorelsen kommer i
vagplanprocessen 16pande att uppdateras med kommentarer och synpunkter.

Samrad for projektet har bland annat genomforts med allminheten, enskilda som sérskilt
berors, Tomelilla och Sjobo kommun, Lansstyrelsen Skane, Skdnetrafiken, Region Skane,
berorda verksamheter vid Svampakorset samt andra organisationer. Under samrédstiden
har information om projektet i form av en planldggningsbeskrivning, presentationen frén
det forsta 6ppna huset samt ett underlagsmaterial om landskap och kulturmiljé funnits pa
Trafikverkets hemsida. Allmanheten och berérda uppmanades efter det forsta ppna huset
att inkomma med synpunkter till Trafikverket senast den 1 augusti 2018.

Oppet hus hélls den 18 juni 2018 i gamla skolan i Réddinge och den 19 juni 2018 pa
Osterlens folkhogskola i Tomelilla. M6tena inleddes med en presentation av projektet av
Trafikverket och efter det fanns det mojlighet att stélla fragor och lamna synpunkter.
Inbjudan till 6ppet hus skickades den 4 juni 2018 ut till berorda fastighetsigare,
samfilligheter, berérda intresseféreningar, byalag och organisationer. Annonsering skedde i
Post- och Inrikes Tidningar den 8 juni 2018 samt Ystads Allehanda, Sydsvenska Dagbladet
Snallposten och Skanska Dagbladet den 9 juni 2018.

En ny samrédsperiod dgde rum i september 2020. Under samrédstiden har information om
projektet i form av en planbeskrivning, en miljokonsekvensbeskrivning, plan- och
illustrationskartorna samt en presentation av bullerutbredning och bullerskyddsatgarder
funnits pa Trafikverkets hemsida. Allmianheten och berérda uppmanades efter det 6ppna
huset att inkomma med synpunkter till Trafikverket senast den 27 september 2020.

Oppet hus holls denna géng 14—15 september 2020 i gamla skolan i Réddinge och den 16
september 2020 per telefon. Pa grund av coronapandemin dgde evenemanget rum i tilt ute i
den omgivande tradgirden. Besokarna hade dessutom fitt anmala sig for en viss hélltid for
att trangsel skulle kunna undvikas.

Inbjudan till 6ppet hus skickades den 24 augusti 2020 ut till berorda fastighetségare,
samfilligheter, berérda intresseféreningar, byalag och organisationer. Annonsering skedde i
Post- och Inrikes Tidningar den 4 september 2020 samt Ystads Allehanda och Skénska
Dagbladet den 5 september 2020. Under denna samrédsperiod har cirka 50 synpunkter
inkommit till Trafikverket.

Trafikverket tackar allmdnheten, kommuner organisationer, foretag och myndigheter for
inkomna synpunkter och yttranden.



Nu fortsétter arbetet med att ta fram en samradshandling och samrad ar aven
fortsattningsvis en véasentlig del. Fordjupade utredningar har visat pa behovet av att uppfora
viltstingsel pa bdda sidor av vigen ldngs hela strackningen samt fem faunapassager.
Forandringen i forslaget ar av en sddan art att ett nytt samrad ska genomforas. Samradet
sker denna géng digitalt och berérda kommer att via brev bjudas in att ta del av forslaget pa
projektets hemsida. Samrédsredogorelsen kommer att uppdateras 16pande med de nya
synpunkter som kommer in och hur de beaktas i den fortsatta planldggningen av projektet.

Nir sedan vagplanens status 6vergar fran samrddshandling till granskningshandling ska
den stillas ut och under granskningstillfallet kommer forslaget till vigplan bland annat att
finnas tillgdngligt p& var hemsida. Under granskningen finns mojlighet att skicka in
skriftliga yttranden pé vagplanen.



2 Samradskrets

Den som avser att bygga vig eller jairnvag — ofta Trafikverket regionalt — ska under arbetet
med en vig- eller jairnvigsplan samrada med lansstyrelsen, kommuner och de enskilda som
sarskilt berors. Om planen har betydelse for kollektivtrafiken ska samréad dven ske med
regionala kollektivtrafikmyndigheter.

I de fall lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan ska
samrad ske med en sa kallad utékad samradskrets. I samrédskretsen ska da dven Gvriga
statliga myndigheter, samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda,
inga. Utover att avse vagens utformning och miljopéverkan, ska samradet dven avse innehall
och utformning av den miljokonsekvensbeskrivning som ska finnas tillsammans med
vagplanen.

Till hjélp i arbetet att definiera samradskretsen har Trafikverkets checklista anvénts.

2.1 Samradsunderlag

I samradskretsen for samradsunderlaget ingar berérda kommuner (Sjobo och Tomelilla),
Lansstyrelsen Skane, Region Skéne, Skanetrafiken och Sydostra Skanes
Réddningstjanstférbund.

Darutover har féljande intresse- och samfillighetsféreningar i niromradet tagits upp i
samradskretsen: Roddinge byalag, Ramsésa aldermansgille-byalag, Pantaregarden S:1,
Roddinge S:1, Ora S:1 och S:2, Ramsésa S:15, Ramsésa S:16 och Ramsésa S:17.

Intresseféreningar som ingar ar Friluftsfraimjandets lokalavdelningar i Sjébo och Blentarp-
Sévde, Naturskyddsforeningen Skédne samt naturskyddsforeningen i krets Sjobo respektive
Tomelilla, NTF (Nationalforeningen for trafiksiakerhetens frimjande) i Skine,
Cykelframjandet, Lantbrukarnas Riksforbund, Svenskt Niringsliv Skdne och Sveriges
Akeriforetag Syd.

Aven E.ON Sverige AB och Sjobo Elniit AB dr som ledningsigare berérda av projektet och
darfor upptagna pa sandlistan. Likasa ar foretradare for Skédneleden inkluderade da etapp 10
mellan Lovestads sar och Vitabick pa SL4 Osterlen korsar vig 11 i vigplanomradet.
Darutover har berorda verksamheter vid Svampakorset samt alla fastigheter inom 100
meter fran vagen bedomts ingd i samradskretsen. For fastigheter som omfattar
samfalligheter med mer dn tva dgare har ett urval skett baserat p& 4gandeforhallanden.

Till samtliga i samrédskretsen gjordes riktade utskick med inbjudan till samrad. Som
komplement till detta annonserades de allmédnna samréden &ven i tidningar.

2.2 Samradshandling

Eftersom projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska samrad ske med en s&
kallad utokad samradskrets. Tillkommit har Roddinge bys skifteslag (Roddinge S:2),
viagsamfilligheterna Ramsésa egnahem och Késeholm-Floen, Ramsésastallet p& Osterlen
(halmslojd, slaktforskning, ridskola), samt myndigheterna Forsvarsmakten,
Jordbruksverket, Naturvardsverket, MSB (Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskap),
Riksantikvarieambetet, SGI (Statens geotekniska institut) och SGU (Sveriges geologiska
undersokning).



3 Samrad

Alla inkomna yttranden och métesanteckningar dr diarieforda hos Trafikverket pa
arendenummer TRV 2018/34898.

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan
3.1.1 Samrad med Lansstyrelsen Skane

I augusti 2018 holls ett forsta samradsmote med ldnsstyrelsen. Lansstyrelsen framholl
vikten av att ett antal markvigar till hag- och betesmarker ska kunna nyttjas dven efter att
utbyggnadsforslaget genomforts och patalade behovet av att i projektet utféra en arkeologisk
sé kallad steg 1-utredning samt dven utreda det parallella vignitets paverkan pé
miljovarden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i den fortsatta projekteringen utfort en arkeologisk steg 1-utredning och
avser att dven utfora en kompletterande steg 2-utredning. Parallellvagnitets paverkan har
utretts i nira dialog med berérda fastighetsigare. Aven frigan om hag- och betesmarker har
berorts vid dessa tillfallen.

3.1.2 Samrad med Sjobo och Tomelilla kommun

I juni 2018 holls ett gemensamt samradsmote med Tomelilla och Sjobo kommun. Bada
kommunerna stéllde sig i stort mycket positiva till utbyggnadsplanerna. Tomelilla kommun
framholl vikten av att gdng- och cykelviagen mellan Ramsésa och Tomelilla blir av medan
Sjobo kommun lyfte fragan om en géng- och cykelvig mellan R6ddinge och Toldnga.
Tomelilla kommun deltog som markégare dven pa ett samraddsmaéte med intressenter i
anslutning till Svampakorset diar kommunen foreslog att busshéllplatsen forlaggs mitt i
cirkulationsplatsen.

Trafikverkets kommentar:

En gang- och cykelvdg mellan Ramsésa och Svampakorset ar av storsta vikt for projektet for
att kompensera indragningen av Ramséasas busshallplats. Strickan R6ddinge—Tolanga
bedoms dock inte vara tillrackligt gen och attraktiv for att investera i en separat gang- och
cykelvig. Vid utformningen av det lagtrafikerade parallella vagnitet har fragestéllningen
beaktats och det ar forhoppningen att denna ger majlighet for gang- och cykeltrafik i
blandtrafik.

En forldggning av busshéllplatsen inne i cirkulationsplatsen innebér allt for stora
svarigheter, sarskilt med avseende pé trafiksdkerhet och trafikanters mojlighet att uppfatta
situationen i trafiken.

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda

Oppet hus hélls den 18 juni 2018 i gamla skolan i Réddinge och den 19 juni 2018 pa
Osterlens folkhogskola i Tomelilla. Berérda fastighetsigare, samfilligheter, berérda
intresseforeningar, byalag och organisationer hade bjudits in direkt. Utéver det sattes
annonser in i Post- och Inrikes Tidningar den 8 juni 2018 samt Ystads Allehanda,
Sydsvenska Dagbladet Snillposten och Skénska Dagbladet den 9 juni 2018.



Moétena inleddes med en presentation av projektet av Trafikverket och efter det fanns det
mojlighet att stilla fragor och lamna synpunkter. Synpunkterna sammanstélldes sedan och
redovisas har uppdelat i olika amnesomréden.

Buller
Vilka bullernivier som kommer att bli aktuella efter utbyggnaden och hur eventuella
bullerskyddsatgarder paverkar landskapsbilden var frégor som lyftes.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utfort en bullerutredning och kommer att uppfora viagnara bullerskydds-
skdrmar dar detta krivs for att riktvarden inte ska 6verskridas. De fastigheter som trots
detta kommer att f& nivaer som Gverstiger riktvarden erbjuds ytterligare skyddsatgarder i
form av fasad- eller uteplatsatgirder i den mén detta bedoms tekniskt genomforbart och
ekonomiskt rimligt. Bullerutredningen har genomforts i nara samarbete med gestaltning-
sarbetet sd att bullerskyddsskdrmarna ska innebéra en sé liten péverkan pa det visuella
intrycket av landskapet som mgjligt.

Jordbruk

Manga synpunkter handlade om lantbrukares mojligheter att 4ven fortsattningsvis rationellt
kunna bruka sin jord och bedriva sin verksamhet. Det patalades att stangda utfarter leder till
avsevarda forsamringar bade med avseende pa miljo och tid och effektivitet. Enskilda hag-
och odlingsmarker riskerar att bli obrukbara vid markintrang.

Aven synpunkter pa att framkomligheten forsimras nir jordbruksmaskiner nyttjar vig 11
och fickor dar lingsamma fordon kan kora in och sldppa fram bakomvarande trafik
onskades. Nya markvagar till och frén jordbruksfastigheter maste dimensioneras for stora
arbetsfordon och fungera med verksamhetens struktur.

Trafikverkets kommentar:

Ombyggnaden till 2+1-vag forutsatter att mindre korsningar stings och kommer pa ménga
platser att leda till langre strackor for jordbruksfordon som ska ta sig mellan bruknings-
enheter. I det fortsatta arbetet har enskilda samréd hallits med berérda for att komma fram
till en sa bra helhetslosning som mgjligt. Att minimera negativ padverkan pé jordbruket med
avseende pa till exempel korstrackor, markintrang, akeranslutningar och svarbrukade
skiften ar hogt prioriterat.

Trafikverket bedomer att fordelarna med en motesseparerad 2+1-vag dr sa stora att de Gver-
vager nackdelarna med att ldngsamtgdende fordon begransar framkomligheten pa enfiliga
strackor. Omkorningsstrackorna och det parallella vignatet har utformats med sé stor
hénsyn till jordbrukets behov som méjligt. Vagarna ar ocksé dimensionerade efter att dven
breda fordon sdsom skordetroska ska kunna framféras pa dem.

Kollektivtrafik

Synpunkter som framférdes inkluderade att farre bussar och fler busshéllplatser ar att
foredra, att héllplatsen i Ramsasa anviands av manga pendlare och har lockat manga
barnfamiljer att bositta sig i samhillet, att yngre skolbarns pendling med skolbuss forsvéras
samt att tagtrafik borde aterupptas pa en ny Simrishamnsbana.

Trafikverkets kommentar:

Utgangspunkten for forslaget for busstrafiken dr Region Skénes si kallade superbuss-
koncept som stravar efter att efterlikna tagtrafiken med sina snabbare och bekvimare resor
med langsiktighet i linjedragningen. For att uppna detta maste antalet hallplatser minska.
Hiéllplatsen i Ramsasa har cirka 15 av- och péstigande resendrer vilket bedomts vara ett for
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lagt antal. Hallplatsen har dessutom dalig standard och déliga siktforhallanden. Syftet med
gang- och cykelviagen fran Ramsésa in till Svampakorset r att minimera de negativa
konsekvenserna for de boende i Ramsésa. Ovriga hallplatser pa striickan fir en betydligt
hogre standard och tva av dem, vid Anklam och Roddinge, far planskilda passager for gang-
och cykeltrafik samt pendlarparkering.

Trafikverket for en nara dialog med de berérda kommunerna for att 16sa fragan med
skolbusstrafiken.

Trafikverkets projekt med tégtrafik pa Simrishamnsbanan &r vilande sedan det inte togs upp
i den nationella planen for 2014—2025.

Cykeltrafik

Ett flertal synpunkter pa den planerade gang- och cykelvigen mellan Ramsasa och
Svampakorset framfordes. En hel del var positiva till den nya forbindelsen for fotgéngare
och cyklister men en markigare ansag att den innebar ett for stort markintrang.

Onskemal som lyftes var en planskild passage for gng- och cykeltrafik vid korsningen i
Ramsésa — for att forbattra for barns sakerhet i trafiken — respektive en cykelvag till Sjobo.

Trafikverkets kommentar:

Inom ramen for det hir projektet finns det inga planer pa att d&ven bygga en géng- och

cykelvig till Sjobo. Trafikverkets intention ar att gang- och cykeltrafikanter ska kunna

anvanda sig av de lagtrafikerade lokalvagarna i det planerade parallellvignatet for att i
blandtrafik ta sig mellan Sjobo och Ramsésa pé ett trafiksdkert sétt.

Planskild passage for gang- och cykeltrafik anldggs i Anklam och R6ddinge. I Ramséasa har
behovet av en sidan relativt sett inte bedomts vara tillrackligt stort. For oskyddade
trafikanter som fardas i riktning mot Tomelilla férbattras trafiksikerheten i och med att en
ny géng- och cykelvig anlaggs.

Trafikverkets mal ar att komma fram till en sa bra helhetslosning som mgjligt utifran vad
som ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt. Att minimera negativ paverkan pa
jordbruket med avseende pé bland annat markintrang ar hogt prioriterat men samtidigt ar
anldggandet av den nya géng- och cykelvigen en mycket viktig del av projektet. Ersittning
for markintrang kommer att diskuteras och regleras i enlighet med lag och foreskrifter.

Trafiksékerhet

Boende i vigens nirhet uttryckte oro for att trafiksiakerheten ska forsamras genom planerna
pé omkorningsstrackor och separering i form av mittracke. Det patalades att antalet olyckor
ar mycket lagt och att de olyckor som intréffar ar viltolyckor. Farhagor uttrycktes om att
risken for viltolyckor 6kar med mittracke om inte viltstangsel samtidigt uppfors.

Trafikverkets kommentar:

Strackan mellan Anklam och Svampakorset dr en av fa delar av viag 11 som idag inte ar
mittseparerad. Trafikverkets olycksuppfoljning visar att denna typ av vigar utan
mittseparering ar farliga och att risken att det ska hinda en allvarlig olycka ar forhallandevis
stor.

Risken for viltolyckor kan komma att 6ka till f6ljd av hgjningen av dimensionerande
hastighet pa vagstrackan. Trafikverket avser darfor att i nistkommande skeden utreda
behovet av faunapassager och viltstangsel.



Viég och trafik
Onskema3l om att gora strickan till 2+2-vig istillet for 2+1-vig med sinkt hastighet till 80
alternativt 70 km/tim framfordes.

En fraga stélldes om vilka konsekvenserna for pendlare blir om en olycka intraffar pa en
stracka utan omkorningsfalt.

En annan farhiga rérde att mdjligheterna for raddningsfordon att kora om langsamtgéende
fordon kommer att forsdmras, sarskilt med tanke pa ytterracken, som dessutom ansags gora
vigen osdkrare.

Farhagan om mer trafik genom Roddinge ifall anslutningen till lansvag 990 tas bort lyftes.

En fraga stdlldes om snorojning pa vigarna i det nya parallellvignatet och padpekade att
snorojningen pé vig 11 skulle forsamras nar den gors om till 2+1-vag.

Ménga synpunkter rorde anslutningarna till vig 11 och parallellvignitet och hur
tillgangligheten till privata fastigheter uppratthalls. En synpunkt rérde 6nskemél om
cirkulationsplats vid Anklam.

Flera synpunkter uttryckte farhdgor om att lingsamtgaende fordon som till exempel
jordbruksmaskiner kommer att minska framkomligheten pa strackan. En skrivelse ville se
ett forbud mot sddana fordon under dygnets mest trafikintensiva timmar pa morgnar och
eftermiddagar.

En boende stillde sig positiv till stangning av vistra infarten till Ramsasa, forutsatt att
markvigen som nyttjas for lantbruk pa den motsatta sidan av vagen kvarstér och utformas
sd att ytterligare oldgenhet inte uppkommer.

Ett annat 6nskemal var att bygga om jarnvagen mellan Malmé och Ystad och gora den
dubbelsparig.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i utformningen av 2+1-viagen beaktat riddningstjanstens framkomlighet.
En 2+1-vig har nackdelar men dven manga fordelar, varav trafiksakerheten ar en av de
storsta.

I utformningsforslaget stings ett antal anslutningar av men anslutningen till 1ansviag 990
kommer att finnas kvar.

Parallellviagnétet kommer att utgoras av enskilda vagar. Drift och underhéll, inklusive
snorojning, av sdidana ombesorjs inte av Trafikverket. Daremot bistar Trafikverket med
ansokan om lantmateriforrattning bildandet av gemensamhetsanldggningar eller servitut for
de enskilda vigar som ska ingd i parallellvignitet. Vag 11 r en regionalt prioriterad vig
vilket aterspeglas i prioritering av atgird for snoréjning.

Trafikverket har tagit med sig samtliga synpunkter pa anslutningarna till vig 11 och
parallellvignétet i arbetet med vagutformningen. Malet har varit en sa bra helhetslosning
som mdgjligt utifran vad som ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt.

Trafikverket har under de senaste aren utfort lokala kapacitetshéjande atgarder for
jarnvagen. For narvarande saknas finansiering for en ytterligare utbyggnad.

Ovriga synpunkter

En fraga inkom om huruvida ersiattning utgar for anvindandet av en privat vig. Andra
synpunkter rorde vikten av att kunna korsa vig 11 med hast, sarskilt vid Roddinge i riktning
mot Fylan, samt att sopbil och skolskjuts fran Tomelilla kommun far ldngre vag i och med
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stingning av korsningar. Vidare berérdes ombyggnadens paverkan pa landskapsbilden samt
natur- och kulturmilj6. Nagra skrivelser patalar vikten av att information tillhandahélls och
att fler samréadstillfallen anordnas innan beslut fattas.

Trafikverkets kommentar:

Ersittning for markintradng och forandringar kopplade till verksamheter eller fastigheter
kommer att diskuteras och regleras i enlighet med lag och foreskrifter. Ersattning utgar i
normalfallet forst efter att vigplanen vunnit laga kraft.

Mojligheter att korsa vig 11 med hist och fardvag for sopbil och skolskjuts har beaktats i
utformningen av ombyggnadsforslaget. Malet har varit en s& bra helhetslosning som majligt
utifran vad som ar tekniskt genomférbart och ekonomiskt rimligt.

Trafikverket har utrett atgdrdens paverkan pa naromradet utifrdn bland annat aspekterna
natur-, kulturmilj6é och landskapsbild i enlighet med miljébalken och resultaten finns
sammanstillda i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Projektet befinner sig nu i samradshandlingsskedet vari ytterligare samradstillfallen, bland
annat i form av ett 6ppet hus, anordnas och ett forslag pa utformning presenteras. Forslaget
kan sedan revideras ytterligare innan det stills ut for granskning for alla berérda.

Information

Ett flertal fastighetsdgare uppgav information i form av markering pa kartor om placering av
jordvirmeanlaggningar, brunnar och andra anldggningar i narheten av véag 11. Ett
vattensjukt omréde i anslutning till vdg 11 markerades ocksa pa en karta som fanns
tillgénglig pa 6ppet hus.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig denna information i det vidare arbetet med utformningen av
ett ombyggnadsforslag.

3.1.4 Samrad med 6vriga myndigheter, organisationer och
intresseféreningar

I samradsunderlagsskedet bjods Region Skéne, Skénetrafiken och Sydostra Skénes
Riddningstjanstforbund in till samrad via brev. Region Skane foretraddes av forvaltningen
Skanetrafiken i egenskap av kollektivirafikmyndighet vid tre samrddsméten, den 22 maj, 7
juni samt 13 augusti 2018. Vid métet den 13 augusti deltog dven en representant for enheten
for samhallsplanering. Region Skéne dr dven — i samverkan med Stiftelsen Skanska
Landskap och berorda kommuner — huvudman for Skédneleden med vilka Trafikverket har
haft samréd skriftligen.

Intresseforeningar bjods in till 6ppet hus den 18 juni 2018 i gamla skolan i R6ddinge och
den 19 juni 2018 pa Osterlens folkhogskola i Tomelilla via annons eller, i de fall de
identifierats dessforinnan, via brev.

Verksamhetsutovare i anslutning till Svampakorset bjods, utover till de publika
samradstillfdllena, dven in till ett sarskilt samrad den 19 juni 2018.

Region Skéne

Region Skéne inkom med ett skriftligt yttrande i vilket regionen patalar vikten av att
tidplanen for den regionala transportinfrastrukturplanen hélls. I planen ar vag 11 utpekad
for séval person- och gods- som kollektivtrafik.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket instammer i att atgéarder for en 6kad trafiksikerhet och framkomlighet pa vig
11 dr prioriterat.

Skanetrafiken

I en skrivelse daterad den 25 maj 2018 lade Skénetrafiken fram sin syn pa placering av
busshaéllplats vid Svampakorset, i direkt anslutning till cirkulationsplatsen pa den Ostra
sidan. Skanetrafiken presenterade dven synpunkter fran den entreprenor och dess
chaufforer som trafikerar strackan. Bland annat péatalades de déliga siktforhéllandena for
Ramsésas busshéllplats och behovet av att de nya héllplatserna férses med accelerationsfalt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har arbetat vidare utifrdn de synpunkter och underlag som tillhandahallits f6r
att erhalla en fullgod standard for kollektivtrafiken. Avseende behov av pendelparkering och
standard pa héllplatserna instimmer Trafikverket i vikten av att standarden anpassas till
forutsattningarna pa platsen.

Trafikverket vill sarskilt tacka for kommentarer frin verksamma forare pa strackan som har
legat till grund for det vidare arbetet med utformning av busshallplatserna.

Skaneleden

Utover skriftlig kommunikation dgde samrad avseende vandringsleden rum i samband med
samradsmoten med kommunerna (den 13 juni 2018) respektive med Skénetrafiken (den 13
augusti 2018). Foretradare for leden informerade om den nya kvalitetsstandard som avses
implementeras till &r 2020. Standarden innebar bland annat att 6vergéngar av storre vagar
ska vara sikra att passera och férankrade hos Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Ombyggnaden av viag 11 kommer att leda till att passagen for Skdneleden markant forsvaras,
béde praktiskt och sidkerhetsmaissigt pa grund av den 6kade hastigheten och ny mitt-
separering (vid denna passage ar d&ven den ombyggda vigen planerad som 1+1-vag). En
trafiksdker passage for denna led behdver etableras for att minimera de negativa
konsekvenserna. En sddan passage kan mojligen tillgodoses genom en omdragning av leden
till en narliggande passage, eventuellt med hjalp av det nya parallellvignatet. Detta ska
utredas vidare i ndstkommande skeden.

En vagsamféllighet vid Ramsésa och byalag vid Réddinge respektive Ramsasa

Tva foreningar och en vigsamfillighet inkom med en gemensam skrivelse dar
ombyggnadsplanerna anses vara otillrackliga med avseende pé trafiksidkerhet och att
sikerstilla tillgangligheten for de som bor och verkar i omradet. Risken for viltolyckor lyftes
sarskilt fram. I skrivelsen patalas att varken en motesseparerad 2+1-vig eller en hojd
hastighet dr nagot som efterlysts av lokalsamhillet. Berdkningsmodellerna som anvénts i
atgirdsvalsstudien ifrdgasattes ocksé. Skrivelsen foreslog alternativ till projektet i form av
att bredda vigrenen for att underlatta omkorning och se 6ver kvaliteten pa befintliga pa- och
avfarter. Darutover patalades att busshéllplatsen i Ramsasa borde kvarsta.

Trafikverkets kommentar:

Erfarenheterna frin motesseparerade 2+1-vagar visar att dessa dr mycket sikra, sarskilt
med avseende pé att forebygga allvarliga och dodliga olyckor. I olycksforebyggande arbete
tas hansyn till hur olycksdrabbad en striacka varit historiskt men for att forebygga olyckor
maste dven hansyn tas till en ssmmanvigd bedomning av risken for framtida olyckor.
Strackan mellan Anklam och Svampakorset ar en av fa delar av vig 11 som idag inte ar
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mittseparerad. Trafikverket bed6mer att det finns skil att atgarda olycksrisken pa strackan
béde sett till anldggningens utformning och till de olyckor som skett historiskt. Trafikverket
anser vidare att en hojd hastighet dr fordelaktigt nir en sdan dtgird kan vidtas pa ett
trafiksakert sitt.

Avseende viltolyckor har Trafikverket att i ndstkommande skeden utreda behovet av
faunapassager och viltstingsel. Nackdelarna med att langsamtgiende fordon begransar
framkomligheten kan minskas genom att viss jordbrukstrafik omfordelas till det parallella
vagnitet. Det har utformats med sé stor hansyn till jordbrukets behov som méjligt och
vidare samrad kommer att hallas for att identifiera specifika behov.

Tilligg 2021-07-02: Faunapassager och viltstangsel ingar i vigplanen.

Végsamféllighet, mellan Réddinge och Ramsasa

Styrelsen inkom med skriftliga synpunkter som inkluderar oro for raiddningstjanstens
atkomst, framkomlighet for jordbruksmaskiner, tillgang till busshallplats i R6ddinge,
foreningens ekonomi och statsbidrag for vagskotsel samt klimatpaverkan. Féreningen
motsitter sig ombyggnaden och hastighetsh6jningen och anser att projektet har stor negativ
paverkan pé lokalsamhallet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket hanvisar till avsnitt 3.1.3 i den har samradsredogorelsen och tar med sig
synpunkterna till nistkommande planeringsskeden dir nya samrad kommer att hallas.

LRF (Lantbrukarnas Riksférbund) Skane

LRF pétalade vikten av att svensk livsmedelsproduktion 6kar och ser att genomforandet av
2+1-viag med lokalvagar skulle leda till markintrang samt minskad effektivitet i brukandet.
LRF patalade dven vikten av att hansyn tas till de n6tkoétts- och mjolkproducenter som finns
i viigens niirhet. Atkomst till iker, vall- och betesmarker méste sikras.

LRF ir i grunden positiva till atgarder for stiarkt trafiksakerhet och minimering av antalet
omkomna i trafiken. Daremot ifragasitts behovet av 2+1-vdg pa den aktuella strackan och
LRF vander sig emot det forslag som presenterats pa samradsmotena. Om Trafikverket trots
invindningarna anser att motesseparering ar nodvandig foreslas istillet 2+2-vig pa hela
strackan for att bibehélla befintliga anslutningar.

Trafikverkets kommentar:

Lantbrukarna i omradet utgor en av de viktigaste intressentgrupperna i omradet. Syftet med
samradsmotena som har hallits var att inhdmta information och diskutera majliga
l6sningar. De synpunkter som framkommit pad méte och i skrivelser beaktas i den fortsatta
planeringen och fler samrad kommer att 4ga rum.

En ombyggnad till 2+2-vig anses inte samhéllsekonomiskt férsvarbart och skulle inte
innebira att befintliga anslutningar kan bevaras. Trafikverket anser att en 6versyn av
trafiksdkerheten pa de anslutande vdgarna ar nédvandig.

Sveriges Akeriféretag Syd
Sveriges Akeriforering Syd uttryckte att den 6verlag 4r positiv till insatser som forstirker
infrastrukturen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar denna hallning.
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Ridledsférening
En ridledsférening 6nskade att trafiksakerheten for ridande som korsar vig 11 beaktas.

Trafikverkets kommentar:

Mojligheter att korsa vig 11 med hést har beaktats i utformningen av ombyggnadsforslaget.

Néringsidkare 1, mellan Sjébo och Réddinge

Nairingsidkare 1 gav pa 6ppet hus den 18 juni 2018 forslag pa en alternativ dragning pé
parallellvig vid fastigheten och pépekade att den foreslagna infarten inte fungerar med
verksamheten. Vidare framfordes att besokare som ser skyltningen fran vag 11 ar viktig for
verksamheten och att ny skyltning kommer att behovas efter ombyggnaden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i nastkommande skeden.

Néringsidkare 2, i Anklam

En foretradare for en verksamhet lyfte pa 6ppet hus den 18 juni 2018 skyltningen till
verksamheten och att lastbil med slap kommer att behéva kunna kora in och ut fran
fastigheten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen.

Motorklubb, Svampabanan

Motorklubben organiserar motorsport i form av bland annat folkrace, rally, rallycross,
crosskart och radiostyrda bilar. Huvudverksamheten ligger inom tva olika fastigheter varav
den ena dgs av motorklubben och den andra, dir motorbanan ligger, arrenderas av
kommunen. Klubben bedriver d&ven en campinganlidggning soder om motorbanan.
Motorklubb deltog pa samradsmotet med verksamhetsutovare i anslutning till
Svampakorset.

Svampabanan har som mest omkring 2 000 besokare vid ett och samma arrangemang. Att
besokare och tavlande med séllskap ankommer vid olika tider sprider ut belastningen négot.
Besokare angor Svampabanan frin vag 19 i soder via Tosselillavdgen. Infarten fran vag 11
nyttjas normalt inte vid tdvlingar men vid kobildning efter tdvlingarnas slut kan trafik ledas
om for att avlasta huvudinfarten. Vanstersvang fran Tosselillavigen ut pa viag 19 kan d&
upplevas nigot problematisk.

Lings med den norra sidan av motorbanan gar en grusad viag som primart nyttjas for
besokares angoring av laktare till fots samt i viss méan for tavlingsfordon som kor at sidan
mellan varven. Givet att dessa funktioner garanteras utrymme har motorklubben inget att
invinda om Trafikverket gor markintrang pé grusvagen for att anlagga gang- och cykelvag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta planeringen och ser fram emot en
fortsatt god dialog.

Sommarland séder om Svampakorset
Ett kortare samtal med en representant frin sommarlandet dgde rum den 13 juni 2018.

I hogsasong uppger néaringsidkaren att de har omkring 2 500—3 000 besokare per dag med
toppar pa omkring 6 000—12 000 besokare vid stérre arrangemang. Besokstalen forviantas
oka i och med framtida utveckling och utvidgning av verksamheten. De flesta besokare
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kommer via bil i riktning frdn Malmé och Lund och kor via vag 11 men dven stora
trafikfloden forekommer pa vig 19.

Sommarlandet upplever omfattande trafikproblem vid 6ppning och stingning med
kébildning fran deras parkering och Tosselillavigen ut pa vag 19 och vidare upp i
Svampakorset och ut pa vag 11. Nar det varit som varst uppges bilkon ha strackt sig till
Ramsésa eller langre. Sommarlandet vill att anslutningen mellan Tosselillavigen och vag 19
byggs om, helst till cirkulationsplats, for att hantera trafikstrommarna. Sarskilt vanster-
svangen ut frén Tosselillavagen ar problematisk och leder till trafikstockning.

Trafikverkets kommentar:

De konstaterade kobildningarna pa vag 11 tycks framforallt bero pa anslutningen mellan vag
11 och den enskilda Tosselillaviagen, snarare 4n Svampakorsets utformning. Trafikverket ser
behov av fortsatt samverkan och samrad med niringsidkaren for att dtgidrda
kapacitetsproblemen pa saddant sitt att trafikstockning inne pa verksamhetens omréde inte
sprider sig ut till det allménna vagnétet med omfattande kobildning till verksamheten som
foljd.

Trafikverket kommer fortsitta att studera trafikflodena for att identifiera atgardsforslag.
Niringsidkaren bor dven utreda vilka atgarder verksamheten kan vidta inom sitt omrade for
att underlatta effektiva trafikfloden.

Néringsidkare 3, verksamhet vid Svampakorset

Representanter for verksamheten deltog i samradsmote med verksamhetsutévare vid
Svampakorset den 19 juni 2018. Cirkulationsplatsen upplevs klara den dagliga belastningen
val men sommartid uppstar vid enskilda tillfillen omfattande kobildning i samband med
Tosselillas verksamhet. Representanten patalar vikten av att avfarten in till dem 4r enkel och
trafiksdker. Ett vinstersviangfilt onskas for trafik fran Sjobohallet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket utreder behovet och utformningen vidare i det fortsatta arbetet. Detaljplaner
for utokad verksamhet norr om verksamheten forviantas oka trafikmingderna.

Néringsidkare 4, verksamhet vid Svampakorset

Fastigheten dir verksamheten ligger arrenderas for flera andamal. Foretradare for
verksamheten framforde vid syn pa plats att det bor vara mojligt att placera giang- och
cykelvigen i fastighetens ytterkant utan att hindra verksamheten. Verksamhetsut6varen ar
inte frimmande f6r ett samutnyttjande av platsen om en tillrdckligt bra 16sning kan uppnés
for bade Trafikverket och verksamhetsutévare.

Trafikverkets kommentar:

I cirkulationsplatsen har i detta skede tre atgarder utretts: superbusshéllplats, gdng- och
cykelvig samt fritt hogersvangfalt. Om samtliga tre dtgarder genomfors och placeras till
vaster om cirkulationsplatsen innebir det troligen ett markintrdng som hotar verksamheten.
Trafikverket ser bland annat darfor skal till att prioritera mellan &tgarderna.

Néringsidkare 5, verksamhet vid Svampakorset

P& samradsmote med verksamhetsutovare deltog foretradare for Tomelilla kommun som
representant for naringsidkaren. Kommunen har inget att anmairka pa placering av gang-
och cykelvag langs staketet pd biogasanlaggningen. Kommunen framforde dven att inte
heller Ridddningstjansten hade nagra anmarkningar. Framfor anldggningen finns en yta som
nyttjas av last- och tankbil men bakom sker ingen trafik. Stationen har ingen sarskild
skyddszon men det ar viktigt att privata bilar hindras fran att parkera pa ytan eftersom
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brand i en bil skulle kunna spridas till anldggningen. Pollare eller liknande behévs darfor pa
géng- och cykelvigen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen.

Néringsidkare 5, verksamhet vid Svampakorset

Representant for verksamheten deltog i samradsméte med verksamhetsutovare vid
Svampakorset den 19 juni 2018. Representanten framforde att verksamheten inte har
ndgonting att invinda mot projektet men onskar att intrang i verksamhetens uteservering
med tillhérande parkeringsplatser undviks. Reklamskylt intill cirkulationsplatsen paverkas
troligen av gang- och cykelviagen och for verksamheten ar det avgorande att en ny placering i
likvardigt 14ge kan hittas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen.
Med all sannolikhet kommer ett markintréng att kunna undvikas.

3.2 Samrad vid utformning av planforslaget
Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen.

3.2.1 Samrad med Lansstyrelsen Skane

Samradsmote holls med lansstyrelsen den 15 april 2020. Miljokonsekvensbeskrivningen
som beskriver forslagets paverkan pa bland annat lokalsamhaélle, landskapsbild, natur- och
kulturvarden presenterades och lansstyrelsen fick mojlighet att yttra sig.

Lansstyrelsen patalade att det ar viktigt att miljokonsekvensbeskrivningen ger en
helhetsbild av projektet genom att dven oversiktligt redogora for det parallella vagnitets
paverkan. Hur mycket jordbruksmark som tas i ansprék av vagplanen respektive
parallellvigarna ska framga.

Lansstyrelsen informerade om att det gjorts fynd av tjockskalig malarmussla i Tryde &, vilket
behover beaktas.

Lansstyrelsen informerade dven om att projektet behover fora en dialog med Sjobo kommun
med anledning av att en vattentdkt planeras utgora ett framtida vattenskyddsomrade och att
vag 11 behover anpassas for att minimera risken for fororeningar av tikten. En sddan dialog

underlattar for kommunen nir den ska ta fram skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet.

Vid storre forandringar av ombyggnadsforslaget, som exempelvis tillkommande viltstiangsel,
vill lansstyrelsen se ytterligare ett samradsmote i samradshandlingsskedet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser att ge en helhetsbild av hur projektet padverkar omgivningen och dess
varden. Parallellviagnitets paverkan redovisas saledes i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket delar dven ldnsstyrelsens syn pa processen och avser att fora en kontinuerlig
dialog med lansstyrelsen och de ber6rda kommunerna.

3.2.2 Samrad med Sjobo och Tomelilla kommun

Ett férsta mote med de ber6rda kommunerna i samradshandlingsskedet holls den 14 januari
2020. Forslaget pa utformning presenterades och kommunerna fick mojlighet att yttra sig

16



over det. Ytterligare samradsmoten holls den 17 september 2020 (Sjobo kommun)
respektive den 21 september 2020 (Tomelilla kommun).

Kommunernas synpunkter delas hir upp per amnesomréde.

Busshallplatser och pendlarparkeringar

Trygghetsaspekten maste beaktas, exempelvis bor parkeringarna inte vara dolda. Onskemél
om framtida plats till cykelboxar vid busshallplatserna framférdes ocksa. Sjobo kommun
undrade 6ver vilken aktor som ansvarar for vad med avseende pa drift och underhéll. Avtal
saknas med Skénetrafiken.

Mer specifikt framforde Tomelilla kommun 6nskemél om ett 6vergéngsstille i
cirkulationsplatsens ostra del. Kommunen vill dven se ett vanstersvangkorfilt vid infarten
till Sahlins for att 6ka trafiksdkerheten. I atgardsvalsstudien f6r cirkulationsplatser
forordades separata busskorfalt i Svampakorset och kommunen papekar att motiven till
varfor dessa inte ingar i samradsforslaget saknas i samradsmaterialet.

Sjobo kommun framforde att hallplatsen vid Anklam bor prioriteras och utformas med hog
standard eftersom den ar en viktig bytespunkt fér boende i andra delar av kommunen. For
omradet kring hallplatsen i R6ddinge ansdg kommunen att Trafikverket bor ta fram en
helhetslésning med avseende pa belysning och att elsikerhetsansvaret for denna ska ligga pa
Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen.

Med avseende péa separata busskorfalt i Svampakorset har den dronarflygning som utforts
visat pa att den kobildning som tidvis uppstar beror pa Tosselillas verksamhet och darmed
inte skulle bli avhjalpt med separata busskorfilt.

Utrustning pa héllplatser regleras i avtal mellan kommun och Skénetrafiken och inte inom
ramen for detta projekt.

Gang- och cykelvdg

Tomelilla kommun framférde 6nskemal om hinder for att forhindra bilar frén att kora in
framfor gastankarna vid Svampabanan. Kommunen ser 6ver ifall andra ledningar i omradet
kring Svampabanan kan komma att pdverkas av projektet.

Kommunen framforde dven att en sdker cykelvig langs hela strackningen bor vara en
prioritet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen.
Trafikverkets ambition ar att skapa s& bra forutsattningar som majligt for cykeltrafik.

Réddinge dricksvattentékt
Kommunerna uppgav att de girna involveras i arbetet med att ta fram den fordjupade
riskanalysen for yt- och grundvatten.

Sjobo kommun patalade att det kommunala reningsverket redan idag ar 6verbelastat och att
Trafikverket vid ett eventuellt behov av att pumpa vatten i R6ddinge inte bor gora det till
kommunens dagvattenledningar.

Efter att ha tagit del av samradsmaterialet ansdg kommunen dven att det virde som
grundvattnet och en kommunal vattentakt utgor inte varderas tillrackligt hogt i forhallande
till andra virden.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen.

Med avseende pa vardeklassningen arbetar Trafikverket i ett nationellt perspektiv och ur ett
nationellt perspektiv sa forsorjer Roddinge vattentikt en mycket begransad population samt
har mycket goda forutsattningar for omlokalisering eller 6verforing fran annat hall pa grund
av sitt geografiska lage.

Trafiksékerhet
Tomelilla kommun patalade att fyrvigskorset vid utfarten fran Ramsésa by behover ses 6ver
med avseende pa trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen och
ser 6ver mojligheterna att utforma Ramsésakorset pé ett sdkrare sétt.

Svampabanan
Eftersom en del av banan ut mot vég 11 tas i ansprak behover Trafikverket ersitta de trad
som avverkas.

Trafikverkets kommentar:

En lagre buskridé foreslds som kompensationséatgard med avseende pa traden som behover
avverkas.

Vilt

Kommunerna undrade 6ver hur Trafikverket tinker kring viltstingsel och patalade att det
finns mycket vilt vid naturbetesmarken. Forutsidttningarna med avseende pa vilt anségs
behova utredas och beskrivas ytterligare.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser att i nastkommande skeden utreda behovet av faunapassager och
viltstingsel mer i detal;.

3.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Enskilda méten har hallits under projektet med de fastighetsigare som kan bli sarskilt
berérda av ombyggnadsforslaget, det vill siga utbyggnaden, de lokalvigar som planeras och
de utfarter som sténgs av. P4 dessa enskilda samrad gavs Trafikverket mdjlighet att samla in
information om till exempel hur marken brukas, hur rorelsevigarna mellan filten ser ut och
eventuella arrendatorer.

De enskilda som kan bli sarskilt berorda var — tillsammans med samfélligheter, berorda
intresseforeningar, byalag och organisationer — dven inbjudna till det allménna
samriddsmote som holls i gamla skolan i Roddinge den 14—15 september 2020 samt per
telefon den 16 september 2020. Inbjudningsbreven skickades ut den 24 augusti 2020.
Utover det sattes annonser in i Post- och Inrikes Tidningar den 4 september 2020 samt
Ystads Allehanda och Skianska Dagbladet den 5 september 2020.

P4 grund av coronapandemin dgde 6ppet hus denna géng rum i talt ute i den omgivande
tradgérden. Besokarna hade dessutom fatt anmala sig for en viss halltid for att trangsel
skulle kunna undvikas. P4 motena fanns det mojlighet att stélla fragor och 1amna
synpunkter. Synpunkterna sammanstélldes sedan och redovisas héar uppdelat i olika
dmnesomraden.
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Buller
I ménga synpunkter uttrycktes farhdgor om bullervarden och fragor om vilka skydds-
atgarder som skulle bli aktuella for den egna fastigheten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utfort en bullerutredning och kommer att uppfora vagnéra bullerskydds-
skdrmar dir detta krivs for att riktvirden inte ska 6verskridas. De fastigheter som trots
detta kommer att fi nivaer som Gverstiger riktvarden erbjuds ytterligare skyddsatgarder i
form av fasad- eller uteplatsatgirder i den mén detta bedoms tekniskt genomforbart och
ekonomiskt rimligt. Bullerutredningen har genomforts i nira samarbete med gestaltnings-
arbetet for att bullerskyddsskdrmarna ska innebéra en sé liten paverkan pa det visuella
intrycket av landskapet som mgjligt.

Jordbruk

Manga synpunkter handlade dven i detta skede om lantbrukares mojligheter att dven
fortsattningsvis rationellt kunna bruka sin jord och bedriva sin verksamhet. Det rader dven
fortfarande en stor oro for att jordbruksmaskinerna ska stoppa upp 6vrig trafik pa de relativt
ldnga 1+1-strackorna.

Trafikverkets kommentar:

Ombyggnaden till 2+1-vag forutsatter att mindre korsningar stangs och kommer pad ménga
platser att leda till langre strackor for jordbruksfordon som ska ta sig mellan bruknings-
enheter. I det fortsatta arbetet har enskilda samrad hallits med berdrda for att komma fram
till en sé bra helhetslosning som mojligt. Att minimera negativ paverkan pa jordbruket med
avseende pa till exempel korstrackor, markintrang, akeranslutningar och svarbrukade
skiften ar hogt prioriterat.

Trafikverket bedomer att fordelarna med en métesseparerad 2+1-vag &r sa stora att de Gver-
vager nackdelarna med att ldngsamtgadende fordon begransar framkomligheten pa enfiliga
strackor. Omkorningsstrackorna och det parallella vignatet har utformats med sé stor
hansyn till jordbrukets behov som mgjligt. Vagarna ar ocksd dimensionerade efter att dven
breda fordon sédsom skordetroska ska kunna framforas pa dem.

Kollektivtrafik

Ett flertal synpunkter ifrdgasatte beslutet att dra in busshéllplatsen i Ramsésa och stillde sig
fragande till hur en indragning kan vara forenligt med malet om en levande landsbygd. De
huvudsakliga nyttjarna av buss ar barn och pensionirer som inte kan férviantas cykla in till
Svampakorset. Boende pa andra sidan vigen méste dessutom ta sig 6ver en farlig korsning
for att kunna anvianda den nya géng- och cykelvdagen som ar tankt att kompensera for
indragningen av héllplatsen.

Trafikverkets kommentar:

Utgangspunkten for forslaget for busstrafiken ar Region Skanes sé kallade superbuss-
koncept som stravar efter att efterlikna tagtrafiken med sina snabbare och bekvimare resor
med langsiktighet i linjedragningen. For att uppna detta maste antalet hallplatser minska.
Haéllplatsen i Ramsasa har cirka 15 av- och pastigande resenarer vilket bedomts vara ett for
lagt antal.

Syftet med gang- och cykelvagen frin Ramsésa in till Svampakorset dr att minimera de
negativa konsekvenserna for de boende i Ramsasa. Krav pa att den nya gang- och cykelvigen
ska vara tagen i bruk innan busshéllplatsen dras in tas med i forfragningsunderlaget infor
byggskedet. Trafikverket tar med sig synpunkterna pé korsningens trafiksdkerhet till
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nastkommande skeden i planeringsprocessen och ser 6ver mojligheterna att utforma
Ramsésakorset pi ett sikrare sitt.

Trafikverket tar med sig synpunkterna pa indragningen av hallplatsen till sin dialog med
Skénetrafiken. Berérda uppmanas dock dven att sjdlva ta kontakt direkt med Skanetrafiken
som dr den aktor som dger fragan.

Cykeltrafik
Ett flertal synpunkter rorde 6nskemal om ett sammanhéngande cykelnit 1angs striackan.
Mer an en synpunkt rorde dessutom 6nskemal om en cykelvig frain Anklam in till Sjobo.

Trafikverkets kommentar:

Inom ramen for det hir projektet finns det inga planer pa att dven bygga en gang- och
cykelvag till Sjobo. Trafikverkets intention ar att gdng- och cykeltrafikanter ska kunna
anvinda sig av de lagtrafikerade lokalvagarna i det planerade parallellvignatet for att i
blandtrafik ta sig mellan Sjobo och Ramsasa pa ett trafiksidkert sitt.

Trafikverkets mal ar att komma fram till en sa bra helhetslsning som mdgjligt utifran vad
som ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt. Att minimera negativ paverkan pé
jordbruket med avseende pa bland annat markintrang ar hogt prioriterat och forsvarar for
anldggandet av ett sammanhéangande géng- och cykelnit.

Trafiksékerhet

Boende i vdgens nirhet uttryckte oro for att trafiksdkerheten ska férsdmras genom planerna
pa omkorningsstrackor och separering i form av mittracke. Det patalades att antalet olyckor
ar mycket 1agt och att de olyckor som intréffar ar viltolyckor. Farhdgor uttrycktes om att
risken for viltolyckor 6kar med mittriicke om inte viltstingsel samtidigt uppfors. Aven risken
for sa kallade upphinnandeolyckor befaras oka.

En synpunkt rorde specifikt korsningen vid Anklam dir planforslaget avfardades som en
livsfarlig 16sning pé& grund av att trafikanter fran ett flertal mindre samhallen (Lovestad,
Vanstad, Asperdd med flera) kommer att skapa koer niir de ska ta sig ut pa vig 11 och i
korsningen samsas med alla nytillkomna funktioner som pendlarparkering med mera.

Ett flertal synpunkter patalade brister med avseende pa trafiksikerheten i korsningen vid
Ramséasa. Manga vill se en sankt hastighet p& denna del, girna i kombination med
fartkameror. Fartkameror foreslogs i en annan synpunkt dven i korsningen
Roddinge/Vanstad.

Trafikverkets kommentar:

Strackan mellan Anklam och Svampakorset ar en av fa delar av vig 11 som idag inte ar
mittseparerad. Trafikverkets olycksuppfoljning visar att denna typ av vigar utan
mittseparering ar farliga och att risken att det ska hinda en allvarlig olycka ar forhallandevis
stor.

Risken for viltolyckor kan komma att 6ka till f6ljd av h6jningen av dimensionerande
hastighet pa vigstrackan. Trafikverket avser darfor att i nastkommande skeden utreda
behovet av faunapassager och viltstangsel.

Att oka trafiksdkerheten pa strackan ar projektets huvudsyfte och Trafikverkets mal ar att ta
fram ett forslag som pa bésta sitt 6kar denna och samtidigt kan jamka samman en rad
motstdende intressen.

Korsningen vid utfarten frain Ramsasa by kommer att ses 6ver sarskilt i den fortsatta
planeringen. Trafikverket delar dock inte uppfattningen att det skulle behovas fartkameror i
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korsningen R6ddinge/Vanstad eftersom en planskild gang- och cykelpassage ska forlaggas i
anslutning till denna.

Viég och trafik

Flera synpunkter uttryckte farhdgor om att langsamtgiende fordon som till exempel
jordbruksmaskiner kommer att minska framkomligheten pé strickan. Riddningstjanstens
mojlighet att snabbt ta sig fram ladngs vigen lyftes sarskilt.

Manga synpunkter rorde anslutningarna till viag 11 och parallellvignatet och hur
tillgdngligheten till privata fastigheter uppratthalls. En del undrade hur det rent praktiskt
gick till med bildandet av vigsamfilligheter. Nagon synpunkt motsatte sig helt att behova
ingd i en vigsamfillighet.

Ett par synpunkter lyfte frigan om snorgjning av de nya vigarna i parallellvignitet.

Ett par synpunkter stéllde sig frédgande till avsaknaden av vagbelysning i korsningen vid
Anklam.

En annan synpunkt limnade ett forslag pé att den vistra infartsvagen till R6ddinge skulle
stdngas av for att skona de boende fran genomfartstrafiken.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i utformningen av 2+1-viagen beaktat riddningstjanstens framkomlighet.
En 2+1-vdg har nackdelar men dven ménga fordelar, varav trafiksdkerheten ar en av de
storsta.

Parallellvignitet kommer att utgoras av enskilda viagar. Drift och underhall, inklusive
snorojning, av sddana ombesorjs inte av Trafikverket. Daremot bistér Trafikverket med
ansokan om lantmateriforrattning bildandet av gemensamhetsanldaggningar eller servitut for
de enskilda vagar som ska inga i parallellvignitet.

Trafikverket delar inte uppfattningen att det skulle behdvas ytterligare vigbelysning vid
korsningen i Anklam. JAimfort med befintliga forhéllanden kommer korsningen att upplevas
ljusare tack vare belysningen i anslutning till den planskilda géng- och cykelpassagen.

Trafikverket har tagit med sig samtliga synpunkter pa anslutningarna till vag 11 och
parallellvagnatet i det fortsatta arbetet med vagutformningen. Mélet ar en sé bra
helhetslésning som majligt utifrdn vad som ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt
rimligt.

Viégutformning

Ett flertal synpunkter rérde specifikt den egna fastigheten dar fastighetsidgaren inte ansag
att forslaget var tillrackligt genomarbetat. Manga lamnade egna detaljerade forslag pa
alternativa utformningar av bland annat tillfartsvagar. I ett par fall anses forslaget pa
dragningen av parallellvagar avsevart minska vardet pa fastigheten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig samtliga synpunkter i det vidare arbetet med utformningen av
utbyggnadsforslaget. Mélet ar en sa bra helhetslosning som mojligt utifran vad som ar
tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt.

Byggtid
Ett flertal synpunkter uttryckte oro 6ver de storningar de kommer att utséttas for under
byggtiden och nigon undrade om arbetet skulle pagé dven nattetid.

Trafikverkets kommentar:
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Trafikverket ar medveten om den oro som féranleds av att ens omgivning forvandlas till en
byggarbetsplats som for vagarbeten manga ganger kan jamféras med en storskalig industri.
Trafikverket kommer att vidta kraftiga atgirder for att motverka storningar under byggtiden
sa langt det ar mojligt samt verka for att riktvardena for byggbuller inte ska 6verskridas.
Sédana krav, daribland att arbete inte far utforas kl. 22.00—06.00, tas med i
forfragningsunderlaget infor byggskedet.

Ovriga synpunkter

Manga synpunkter rérde logistiken med postutdelning, sophdmtning och
skolskjutsverksamhet. Vidare berérdes ombyggnadens paverkan pa landskapsbilden samt
natur- och kulturmiljé.

En synpunkt uttryckte farhdgor om att gd miste om information och pétalade att alla boende
inte 4r medlemmar i byalaget.

Négon undrade om erbjudande om forvarv och ville forsidkra sig om att fa ratt betalt. En
annan synpunkt uttryckte forvaning 6ver att Trafikverket inte planerar att erbjuda forvarv
av fastigheten med tanke pé dragningen av den nya tillfartsvigen.

Ytterligare synpunkter rorde gestaltning av bullerskyddsskarm och mgjligheten att fa ta del
av ett eventuellt massoverskott for att anldgga en bullerskyddsvall pé sin fastighet.

En synpunkt rorde varfor Trafikverket skickade ut brev om férberedande undersékningar
gillande inventering av dricksvattenbrunnar men sedan aldrig utférde nagon provtagning.

Trafikverkets kommentar:

Mojligheter for fortsatt postutdelning, sophdmtning och skolskjutsverksamhet dr viktiga
delar som har beaktats i utformningen av planférslaget. Malet har varit en sa bra
helhetslosning som majligt utifrén vad som ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt
rimligt.

Trafikverket har utrett dtgirdens paverkan pa naromradet utifran bland annat aspekterna
natur-, kulturmiljé och landskapsbild i enlighet med miljobalken och resultaten finns
sammanstillda i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Direkt berorda kontaktas direkt av Trafikverket och riskerar inte att g miste om
information pé grund av att medlemskap i byalag saknas. Samrad ar en mycket viktig del i
vagplanprocessen och tills att vdgplanen vunnit laga kraft gar det alltid att ldimna
synpunkter pa forslaget.

Infor erbjudande om férvarv later Trafikverket utfora en rivningsinventering for att
sdkerstélla en korrekt vardering av fastigheten. Likabehandlingsprincipen rader for inlosen
av fastigheter.

Exakt hur gestaltningen av bullerskyddsskarmarna kommer att se ut far definieras fran fall
till fall i ett senare skede. Detta giller dven for mdjligheterna att ta del av ett eventuellt
massoverskott for anlaggandet av bullerskyddsvall. Synpunkterna ar noterade och far
hanteras i en kommande dialog.

Vad betréffar utebliven provtagning av dricksvattenbrunn beror detta pa att inte samtliga
inventerade brunnar omfattas av kontrollprogrammet. Istillet gjordes ett urval utifran olika
parametrar for att erhalla en rattvisande bild av de hydrologiska resultaten.

Information
Ett flertal fastighetsidgare uppgav information i form av markering pa kartor om placering av
jordvarmeslingor, brunnar och andra anldggningar i narheten av vag 11. Uppgifter om
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problem med drivbildning vid snéfall och bristande avrinning vid kraftigt regn lamnades
ocksa.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig denna information i det vidare arbetet med utformningen av
ett ombyggnadsforslag.

3.24 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Skénetrafiken

Samrédsmoten holls med Skanetrafiken den 3 oktober 2019 samt den 24 september 2020.
P& motena informerade Skénetrafiken om att trafikeringsstarten for SkdneExpressen 5 —
Skanetrafikens expressbusslinje mellan Lund och Simrishamn som passerar pé vag 11 —
planeras till 2021 4ven om busshallplatserna inte ar fardiga da.

Skanetrafiken tillhandholl d&ven resandestatistik samt 6nskemal om detaljutformning i form
av bland annat avstdnd mellan héllplats och parkering samt antal parkeringsplatser for bil
respektive cykel. Skdnetrafiken avser att forankra detta med kommunerna och darefter
aterkomma till Trafikverket.

P& motena behandlades dven arbetsgéngen for anldaggningsskedet samt Skanetrafikens
onskemal om detaljutformning av cirkulationsplatsen och busshallplatsen vid Svampa-
korset. Bland annat framfordes att inkérningsstrackorna till bdda hallplatslagena vid
Svampakorset behover justeras till en langd pé 25 meter for att sékerstélla en rakare
inkorning for bussarna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen och
méanar om att hitta en sa bra helhetslosning som mdgjligt for alla inblandade parter.

Motorklubb, Svampabanan
Motorklubben inkom under varen 2020 med ett skriftligt yttrande i vilket klubben listar tolv
synpunkter, 6nskemal och foreteelser som Trafikverket behover ta i beaktande.

Synpunkterna bestod bland annat av att sldnterna ner mot Svampabanans omrade blir
forstarkta i erforderlig omfattning, att dranering utfors, att varje borttaget trad ersatts med
tva nya, att Trafikverket ersatter stangslet, att Trafikverket ansvarar for flytt och
iordningstillande av kiosk och att Trafikverket till fullo bekostar atgarder for aterstillande
av banorna som kan komma ifrdga upp till fem &r efter att arbetena ar avslutade.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen och
ménar om att hitta en si bra helhetslosning som mojligt for alla inblandade parter.
Trafikverket noterar dock att ndgra av punkterna i motorklubbens yttrande ror trafikfloden
till och fran malpunkter. Sddana fragor ligger utom ramarna for detta projekt och diskuteras
lampligen med Tomelilla kommun som ansvarar for den kommunala planeringen av
verksamheter, mélpunkter och dess trafikfloden.

Skaneleden
Representant fran Skéneleden 14t meddela att ett forslag pa ny strackning av leden tagits
fram i samrad med Sjobo kommun.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar forslaget pa ny dragning av Skaneleden.
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E.on
E.on inkom med information om markkablar, luftledningar med mera.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till de ledningssamordningsméten
som halls med berorda ledningsigare.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten inkom med specifikationer pa geometri, vigbredd med mera som krévs for
sin verksambhet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den till nastkommande skeden i
planeringsprocessen. En dialog med Forsvarsmakten kommer att kravas for en sé bra
16sning som mojligt under byggtiden.

Region Skéne

Region Skéne ser positivt pa att planldggningen paborjas for de namngivna objekten i den
regionala transportinfrastrukturplanen. De namngivna objekten ar viktiga for att binda
samman Skane och skapa regional utveckling.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar regionens stillningstagande.

Naturskyddsféreningen i krets Sjébo kommun

Naturskyddsféreningen framférde bland annat att 6kad hastighet genererar buller, utslapp
av partiklar i form av mikroplaster fran dackslitage och inte minst klimatutslapp till f6ljd av
okad bransledtgdng och att mittracke innebér en barridr som kommer att begransa framfor
allt klovviltets rorelser. Vidare anser foreningen att pastadendet att inga fridlysta arter berors
vid markintrénget pa bokskogen ar felaktigt. Den negativa inverkan pa skogspartiet bor
minimeras och dirmed bor 2+1-strackan har forlaggas pa annat stélle.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna till nistkommande skeden i planeringsprocessen.

LRF (Lantbrukarnas Riksférbund) Skane
Samradsmote holls med LRF den 17 september 2019. Hir redovisas synpunkter som
framfordes pa motet samt synpunkter fran forbundets skriftliga yttrande.

Forslaget, om dn nagot battre d4n det som 14g pa bordet i samradsunderlagsskedet, anses
forsvara och fordyra livsmedelsproduktionen och drabbade gardar méste kompenseras for
sina 6kade kostnader. Berérda markégare bor dven pa Trafikverkets bekostnad ha ritt till
juridiskt ombud i forhandlingar om den ersattning LRF anser bor utga.

LRF hade dven manga specifika synpunkter pa vagutformningen som till exempel att
trafiksdkerheten vid utfarten frain Ramsésa by lamnar mycket 6vrigt att onska och att den
l&nga 1+1-vdgen fran Lilla Ramsasa in till Svampakorset riskerar att bli en flaskhals nar
langsamtgaende jordbruksmaskiner stoppar upp trafiken.

LRF ser fram emot en fortsatt dialog med Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets mal ar att komma fram till en sa bra helhetslsning som mdgjligt utifran vad
som ar tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt. Att minimera negativ paverkan pé
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jordbruket 4r mycket hogt prioriterat. Berorda markégare har ritt att ansoka om juridiskt
ombud. I 6mmande fall kommer en sddan ansékan att godkidnnas. Detta bedoms fran fall till
fall.

SORF (Sydéstra Skénes raddningstjgnstférbund)
SORF ans&g att de positiva effekterna avombyggnaden 6vervinner de tillfillen som
utryckningsfordon blir hindrade av en 1+1-vag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar forbundets stillningstagande.

SOSK (Sydbstra Skénes samarbetskommitté)

Kommitténs synpunkter rorde ssmmanfattningsvis att forslaget inte pa langt nar ar
tillrackligt for att komma till ratta med den regionala tillganglighetsproblematiken.
Kommittén vill se en betydligt storre andel omkorningsstrackor for att vigen inte ska bli en
flaskhals med en 6verflyttning av stora mangder trafik till andra viktiga regionala
genomfartsstrak som till exempel E65 som resultat.

Trafikverkets kommentar:

Vig 11 ar utpekat som riksintresse for vag och ar en del av det funktionellt prioriterade
vagnat som Trafikverket pekat ut som viktigast for nationell och regional tillgianglighet i den
regionala transportinfrastrukturplanen for Skine 2018—2029. Trafikverket noterar
synpunkterna som SOSK framfor men vill understryka att ett omfattande utredningsarbete
ligger till grund for projektet och dess forutsiattning — att det ar en gles 2+1-vig som ska
projekteras. Trafikverkets ambition ar att hitta en 16sning som ar sa bra som mojligt ur alla
aspekter. En storre andel omkorningsstrackor skulle innebara ett storre intrang pa
intilliggande mark.

Ovriga berérda myndigheter och organisationer
Fo6ljande myndigheter, organisationer och foreningar avstar fran att yttra sig i drendet,
alternativt har ingenting att erinra:

» Jordbruksverket

* SGU (Sveriges geologiska undersokning)

«  Sveriges Akeriforetag

» Lianspolisomrade Ystad

« SGI (Statens geotekniska institut)

* Naturvardsverket

»  Skogsstyrelsen

«  MSB (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap)

25



4 Underlag

Inkomna yttranden ar diarieférda pd TRV 2018/34898.

4.1

Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande

miljopaverkan

4.2

Samrédsmote med berorda kommuner 2018-06-13 — motesanteckningar daterade
2018-06-23

Samradsmote i Roddinge med allménheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda
2018-06-18 — motesanteckningar daterade 2018-08-08

Samradsmote i Tomelilla med allméanheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda
2018-06-19 — motesanteckningar daterade 2018-08-08

Samradsmote med verksamhetsutovare vid Svampakorset 2018-06-19 —
motesanteckningar daterade 2018-06-27

Samradsmote med Tosselilla sommarland 2018-06-13 — métesanteckningar
daterade 2018-06-28

Samrad med Skanetrafiken, méte 1 2018-05-23 — métesanteckningar daterade 2018-
05-23

Samréd med Skanetrafiken, méte 2 2018-06-07 — motesanteckningar daterade 2018-
06-07

Samrad med Skanetrafiken, méte 3 2018-08-13 — motesanteckningar daterade 2018-
08-13
Samrad vid utformning av planférslaget

Samradsmote med berorda kommuner 2020-01-14 — métesanteckningar daterade
2020-01-14

Samréd med Linsstyrelsen Skane 2020-04-15 — motesanteckningar daterade 2020-
04-15

Samrédsmote med Skénetrafiken 2019-10-03 — moétesanteckningar daterade 2019-
10-03

Sammanstillning av samrdd med enskilda markagare 2020-02-05

Samrédsmote med Sjobo kommun 2020-09-17 — motesanteckningar daterade 2020-
09-17

Samradsméte med Tomelilla kommun 2020-09-21 — métesanteckningar daterade
2020-09-21
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Postadress: Trafikverket, Box 366, 201 23 Malmo
Besoksadress: Gibraltargatan 7, 211 18 Malmo

Telefon: 0771-921 921
Texttelefon: 010-123 50 00
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