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Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehaller foljande delar:
o Allra forst aterfinns en sammanfattning av projektet.

o I kapitel 1 beskrivs projektet mer i detalj tillsammans med bakgrund, tidigare utredningar,
mal och syfte.

o I kapitel 2 beskrivs forutsattningarna utifran ett antal olika perspektiv sdsom exempelvis
vagens funktion, trafik och anvandargrupper och miljé och halsa.

o I kapitel 3 beskrivs tidigare val av utformningen av utbyggnadsforslaget. I detta kapitel
redovisas dven skyddsatgirder och forsiktighetsmaétt.

o I kapitel 4 beskrivs den foreslagna utbyggnadens konsekvenser for biltrafik och andra
trafikslag, miljé och markanvindning. Aven paverkan under byggskedet beskrivs.

o I kapitel 5 presenteras en samlad bedomning av projektet, dess maluppfyllelse och
konsekvenser for olika grupper.

o I kapitel 6 presenteras planens 6verensstaimmelse med miljobalkens allmdnna
hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéallning med mark- och

vattenomraden.

o I kapitel 7 ges information om vilken mark som behdver tas i ansprak — permanent eller
tillfalligt — och vad det innebér for den pdgdende markanvandningen.

o I kapitel 8 beskrivs det fortsatta arbetet efter att vigplanen har vunnit laga kraft.
o I kapitel 9 beskrivs hur projektet ska genomforas. Planens formella hantering,
organisatoriska och fastighetsrattsliga atgarder, erforderliga tillstdnd och dispenser samt

kostnader och finansiering redovisas.

o Allra sist aterfinns en forteckning 6ver underlagsmaterial och kdllor.



Sammanfattning

Bakgrund och motiv for utbyggnaden

Vig 11 &r en statlig vdg som utgor en viktig regional 1ank mellan Skanes sydvéstra och sydostra delar.
Végen loper tvars 6ver Skine, frain Malmo till Simrishamn, och passerar bland annat Staffanstorp,
Dalby, Veberdd, Sjobo och Tomelilla. Vagen ar dven en viktig pendlingsvig till arbetsplatser i
regionen.

Trafikverket har tidigare bedomt att vag 11 r i behov av trafiksdkerhetshojande étgarder.
Bedomningen ar baserad dels pa historik 6ver olyckor pé den aktuella strickan, dels pd uppfoljning
av olyckor pa viagar med liknande utformning. Sammantaget finns ett behov av atgarder for att
forebygga framtida olyckor.

Trafikverket planerar darfor att bygga om vag 11 for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten
mellan Tomelilla och Anklam. Den befintliga vigen byggs om till en sa kallad 2+1-vig med
omkorningsfilt och motessepareras med mittracke. Trafikverket planerar dven att bygga en cykelvag
for att binda samman Ramsésa och Svampakorset. Skanetrafiken avser att trafikera vig 11 med
expressbuss, vilket medfor behov av forandringar i den fysiska utformningen av busshallplatserna.

Anlaggningens utformning

De atgiarder man planerar att genomféra omfattar sammanfattningsvis féljande (se Figur 1):

¢ Omkorningsfilt forlaggs till cirka km 00+400-01+710, 03+330—04+720, 06+550—08+140
samt 08+485—09+510 (i riktning fran Anklam till Tomelilla).

e Nya busshallplatser med planskilda passager for gdng- och cykeltrafik samt
pendlarparkeringar anldggs vid Anklam respektive Roddinge.

¢ Busshallplatsen vid infarten till Tomelillas tatort flyttas négot langre it nordvist, narmare
Svampakorset.

e Busshallplatsen vid Ramsasa dras in och ersétts med en ny ging- och cykelvag in till
héllplatsen vid Svampakorset. Gdng- och cykelvagen forlaggs pa den sédra sidan av vag 11.

¢ Faunastingsel planeras laings med hela vagstrickan med fem faunapassager for olika typer av
djur. I faunaatgarderna ingér dven viltuthopp och firister.

o Eftersom ombyggnaden till 2+1-vig innebir att ett antal utfarter till vag 11 behover stingas
paverkas tillgdngligheten f6r de som bor och verkar langs viagstriackan negativt. For att
kompensera for detta ingér dven planeringen av ett parallellt vignit i projektet. Rent formellt
ingar dock inte detta vignat i vagplanen.



Utredni ade for a wesseeenss Utredningsomrade géng- och cykelvag A
L ade for a med planskild passage ¢ Behov av passage

Figur 1. Utredningsomradet och planerade atgarder.

Byggskedet

Den planerade byggtiden striacker sig preliminirt mellan 2024 och 2026. Gang- och cykelpassagerna
vid Anklam och Réddinge byggs pa plats i tva etapper for att vagtrafiken ska kunna vara igang i stort
sett under hela byggnationen. Byggnationen planeras att utféras pa ett satt som stor trafiken minst
samt dr sdkrast ur arbetsmiljosynpunkt.

I vagprojekt kan paverkan upplevas som storst under byggtiden med exempelvis 6kad byggtrafik i
naromradet, 6kade bullernivier och 6kade utslapp till luft frén arbetsmaskiner och lastbilar. I de
flesta fall 4r emellertid de storningar som uppkommer av temporir karaktir och atgéarder ska vidtas
for att i sd hog grad som mojligt minska miljopéverkan, bland annat genom de omfattande krav pa
entreprendrerna i upphandlingsskedet som Trafikverket stéller.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som foreslés i driftskedet inkluderar bullerskyddsatgarder i form av savil buller-
skyddsskarmar (framst langs vagen eftersom ljudddmpningen ar mer effektiv ju narmare bullerkillan
skdrmen placeras) som fasad- och uteplatsétgarder. Dessa atgarder redovisas pé plankartan och blir
diarmed juridiskt bindande nér vigplanen vinner laga kraft.

Ytterligare skyddsatgirder ar anldggandet av faunastingsel langs med végen i syfte att minska risken
for viltolyckor. P4 fem platser foreslas faunapassager for groddjur, mindre, medelstora och stora
daggdjur for att minska véagens barridreffekt. Faunadtgarderna kompletteras med viltuthopp, farister
och grindar for att optimera losningen.

I utredningsomréadet forekommer &dven ett antal naturvirden som omfattas av bestimmelserna i 12
kap. 6 § miljobalken, artskydd, vattenverksamhet och strandskydd.



Ett antal andra skyddséatgirder och forsiktighetsmatt planeras, daribland kompensationsatgarder
sisom aterplantering av trad, och upprattande av beredskapsplan for olyckshandelse med
fororeningsutslapp. Exakt omfattning och utbredning — inom angivet markansprak — av dessa
faststills i ndstkommande skeden.

Konsekvenser for miljé och lokalsamhélle

Projektet bedéms stimma 6verens med och bidra till uppfyllelsen av sévél de transportpolitiska
malen som flertalet av de nationella miljomalen. I de fall projektet inte bidrar till maluppfyllelse
bedoms det inte heller motverka den. Sammantaget bedéms den foreslagna ombyggnaden dnda
medfora sma till lokalt méttliga miljokonsekvenser. Dessa inkluderar:

e Sjutton objekt, tva alléer och femton stenmurar, med generellt biotopskydd berors. For
poppelallén intill Svampabanan innebar utbyggnaden att flera trid kommer att beh6va
avverkas. En lagre buskrida foreslas som kompensationsatgard. Totalt cirka 175 meter
stenmur berors. Hilften kan bevaras genom att ateruppbyggas nér vagarbetena dr klara
medan den andra hélften laggs ut i anslutning till den resterande stenmursstrackan.

¢ Naturvirdesmiljoer som omfattas av bestimmelserna i 12 kap. 6 § miljobalken dr bokskogen
oster om Anklam, ett par lokaler med sarskilt artrika ytterslanter dar bland annat den
fridlysta vixten hedblomster forekommer, naturbetesmarkerna sydést om Roddinge (pa
béada sidor om vig 11), samt Trydedn — inklusive ett mindre biflode, cirka 200 meter vister
om an — med dess kringliggande strandskyddsomrade och betesmarker med hogre natur-
véarden.

e En Okad barridreffekt till f61jd av breddning, stingning av utfarter samt viltstangsel. For djur
mildras barridreffekten genom de faunapassager som anldggs. For gang- och cykeltrafiken
innebar dock projektet en minskad barridreffekt — forutsiattningarna att rora sig till fots och
med cykel i landskapet och att nd mélpunkter i omradet d&ven utan bil 6kar markant.

e Ny busshallplats anlaggs i den kansliga kulturmiljon i Roddinge.
e Mittsepareringen forsvarar avsevart for Skaneledens befintliga passage av vig 11.

¢ Ombkringliggande bostdder kommer att paverkas av buller. Med faststéllda bullerskydds-
atgiarder kommer dock antalet fastigheter som exponeras for bullernivaer 6ver gillande
riktvarden endast att 6ka ytterst marginellt.

e  Olycksrisken, och ddrmed aven risken for spridning av fororeningar till f61jd av trafikolyckor,
forvantas minska avsevirt efter att vigen byggts om.

Konsekvenser for paAgdende markanvandning

Tomelilla kommun har tre detaljplaner inom omrédet, samtliga beroér omréden i anslutning till
Svampakorset. P4 den norra sidan av vig 11 innebar den nya tillfartsvigen till den befintliga
pendlarparkeringen att viss mark som ar avsedd for allmén platsmark tas i ansprék. Detta kraver en
anmalan om mindre avvikelse av Detaljplan for Svampakorset (betecknad S115) och att byggnads-
niamnden tillstyrker en sddan. Aven for Detaljplan for Svampabanan, Ramsasa 46:1 m fl. (betecknad
S119) kravs en anmailan om mindre avvikelse eftersom den planerade géng- och cykelviagen gor
intrang.



Ombyggnationen av vig 11 innebar breddning av olika delar av végstrackan vilket medfor intrang i
intilliggande fastigheter. Intrang pa befintlig fastighetsmark forekommer bland annat vid nagra av
korsningarna pé grund av breddning av den befintliga vigen samt av vissa befintliga anslutningar pa
grund av dimensionerande fordonstyper.

Lokal tillganglighet for boende, verksamheter och niringsliv kompenseras med ett parallellt viagnat
efter avstdngning av befintliga anslutningar. Vid utformning av detta vignit har samrad hallits med
de markigare som paverkas av att ny vig forlaggs pa deras mark.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behovs for viaganldggningen och dess skotsel
och byggande. Andamalet ska uppnis med minsta intring och oligenhet utan oskilig kostnad. I
samtliga fall har alltsd nyttan med det permanenta och tillfdlliga markanspréket for byggandet vagts
mot den oldgenhet som intranget innebar.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

1.1 Bakgrund till projektet

Vig 11 &r en statlig vdg som utgor en viktig regional 1ank mellan Skanes sydvistra och sydostra delar.
Vigen loper tvirs 6ver Skane, fran Malmo till Simrishamn, och passerar bland annat Staffanstorp,
Dalby, Veberdd, Sjobo och Tomelilla. Vagen ar en viktig pendlingsvig till arbetsplatser i regionen.

P4 den aktuella vigstrickan (se Figur 2) mellan Anklam, séder om Sjobo, och Tomelilla har vag 11 ett
korfilt i vardera riktningen utan mittseparering. Sidoracken forekommer pa delar av strackan men
viltstingsel saknas. Bredden pa vigen varierar mellan 9 och 10 meter. Hastighetsgransen ar

80 km/tim med undantag for cirkulationsplatsen Svampakorset in mot Tomelilla dir hastigheten ar
begriansad till 70 km/tim. Utmed vagstrackan ligger orterna Roddinge och Ramsasa.

L N ade for wessessess Utredningsomrade gang- och cykelvag A
L : ade for 3 med planskild passage > Behovav passage

Figur 2. Utredningsomradet.

Malpunkterna ar koncentrerade till Svampakorset i korsningen mellan vag 11 och vig 19 dar det
bland annat ligger en bensinstation och motorbanan Svampabanan. Strax séder om korsningen ligger
Tosselilla sommarland. Langs strackan finns lokala naringsidkare sdsom ett B&B, en gardsbutik och
forsiljning av tridgardsmobler, men inga stérre malpunkter. Arsmedeldygnstrafiken ir cirka 4 700
fordon/dygn (Trafikverket u.a.) pa strickan mellan Anklam och Svampakorset, vilket dr den del av
vig 11 som omfattas av projektet.

Den aktuella vagstrackan ar olycksdrabbad. I statistiken dominerar singelolyckor foljt av upp-
hinnandeolyckor samt avsvingnings- och métesolyckor. Aven trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter ar bristfallig eftersom vigen och vigrenen dr smala och trafiken haller en hég hastighet.
Trafikverket bedomer att vag 11 ar i behov av trafiksikerhetshojande dtgarder. Bedomningen ar dels
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baserad pé olyckor som har intréffat pa den aktuella véagstrackan, dels pa uppfoljning av olycks-
statistik fran viagar med liknande eller motsvarande utformning,.

Region Skéane och Trafikverket samverkar kring genomférandet av den plan som kallas for regional
transportinfrastrukturplan. I Regional transportinfrastrukturplan for Skdne 2018—2029 (Region
Skéne 2018) pekas atgarder pa riksvdg 11 ut som prioriterade under planperioden. Prioriteringen
baseras pa vigstrackans betydelse for regional person-, gods- och kollektivtrafik i kombination med
de brister som har konstaterats avseende trafiksakerhet.

1.2 Beskrivning av projektet

Vig 11 ska byggas om for att oka trafiksikerheten och framkomligheten mellan Anklam och
Tomelilla, en cirka 11 km lang striacka. Den befintliga vigen ska utformas som en sa kallad gles 2+1-
vag. Detta innebar att den ska motessepareras genom att utokas med ett omkorningsfalt pa mellan 15
och 35 procent av den totala strackans langd. Efter ombyggnaden ska referenshastigheten vara

100 km/tim.

Projektet omfattar d&ven anlaggning av faunasténgsel lings med hela vagstrackan samt fem fauna-
passager for olika typer av djur. I faunadtgarderna ingar adven uthopp och farister samt grindar for att
optimera l6sningen.

For att minska paverkan pa manniskors hélsa planeras skyddsatgarder i form av bade vignira och
fastighetsnara bullerskyddsatgiarder. Vagnara atgarder utgors av bullerskyddsskarmar och fastighets-
nira atgarder kan vara exempelvis fonster- eller ventilbyte samt skydd av uteplats.

Ombyggnaden till 2+1-vdg innebar att ett vigen breddas pa delar av strickan samt att ett antal
utfarter kommer att behva stiingas av och ledas om till samlade korsningspunkter. Atgéirden kriver
omfattande kompensationsatgirder for att sdkerstélla tillgdngligheten f6r de som bor och verkar i
omradet. Darfor sker, parallellt med planeringen av ombyggnad av vig 11, ett arbete med att utarbeta
ett forslag pa utformning av ett parallellt vagnat.

Vidare avser Skanetrafiken att trafikera vag 11 med sé kallad superbuss, ett regionalt express-
busskoncept. I projektet ingar darfor &ven ombyggnad av tre busshallplatser, i Anklam, Roddinge och
Svampakorset, till si kallade superbusshéllplatser. I anslutning till hallplatserna i Anklam och
Roddinge ska planskilda passager anldggas for oskyddade trafikanter och héllplatserna ska
kompletteras med pendlarparkering.

Den tredje hallplatsen ska forlaggas pa den ostra sidan av Svampakorset. Eftersom den befintliga
busshéllplatsen i Ramsésa dras in ingér dven byggandet av en ging- och cykelviag som ska binda
samman Ramsésa med Svampakorset. Cykelvigen inkluderar en ny bro som ska anldggas 6ver
Trydean.

Under 2018 togs ett samradsunderlag fram (Trafikverket 2018a) som ett forsta steg i Trafikverkets
arbete med att ta fram en ny viagplan for den aktuella strackan. Samradsunderlaget 1ag till grund for
Lansstyrelsens beslut om att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen
Skane 2018). Planldggningen befinner sig efter detta nu i skedet Samradshandling (se Figur 3).
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1.3 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess (se Figur 3) vilken regleras i
vaglagen (1971:948), men dven styrs av plan- och bygglagen (2010:900) samt miljébalken
(1998:808), och slutligen leder fram till en vigplan.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning E
+ for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa ' rﬁvnfn av planforslag = Kungdrande och granskning Faststallelse
E betydande miljspaverkan lokaliseringar P & samt ev MKB E
: 1 i
E Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljgpaverkan av alternativ.  godkdnnande E (tillstyrkande)
H avev MKB 2
: SAMRAD :
H

-
L T T R R Y Y )

Figur 3. lllustration 6ver planlaggningsprocessen, vilken anvands for saval vag- som jarnvagsprojekt.

I planldggningsprocessen utreds var och hur den aktuella vigen ska byggas. I borjan av
planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan komma
att paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar efter genomfort samrad om huruvida projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om sd dr fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets miljopaverkan och lampliga
forsiktighets- och skyddsatgarder foreslds. Om projekt inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan tas istillet en si kallad miljébeskrivning fram och inkluderas i vigplanen.

Samrad ar en viktig del under hela planlaggningsprocessen. Det innebir att Trafikverket for en dialog
med andra myndigheter, organisationer, berérd allmanhet och de enskilda som antas bli sarskilt
berorda. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstalls i en samradsredogorelse.

Viagplanen kungors och hélls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan planen fardigstills. Darefter foljer det slutliga skedet, faststillelse av vagplanen, da lokalisering
och utformning ar fastlagda i detalj. Nar planen sedan ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja arbetet med att bygga vigen.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

1.4.1 Atgardsvalsstudier

Infor det aktuella projektet har tre atgardsvalsstudier genomforts, samt en bakomliggande sé kallad
strakstudie avseende Region Skanes superbusskoncept. Samtliga dessa utredningar genomfordes i
mitten av 2010-talet.

Infrastruktur for Superbuss Lund/Malmé—Sjobo-Simrishamn — Strakstudie for regional Superbuss

Ar 2014 utfordes en studie av straket mellan Lund/Malmé, Sjébo och Simrishamn (Trivector 2014) i
syfte att fungera som underlag for kommande atgardsvalsstudier av Svampakorset respektive

vag 11/vag 19. I strakstudien foreslogs en anpassning av Svampakorset for att ge busslinjen prioritet
samt att busshéllplatserna i Anklam, Roddinge och Ramsésa skulle dras in.
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Efter samrad med de berérda kommunerna har det dock beslutats att hallplatserna i Anklam och
Ro6ddinge ska kvarsté pd grund av avsaknad av parallell kollektivtrafik i omradet. Fér boende i
Ramsésa anlidggs parallellt med vag 11 en cirka 1,5 km 1ang gang- och cykelvig som ansluter till
busshéllplatsen i Svampakorset.

Strékstudien drar dven slutsatsen att cirkulationsplatsen i Svampakorset behéver anpassas for att ge
busslinjen prioritet.

Atgardsvalsstudie — Cirkulationsplatser pa landsbygd

Utredningen av Svampakorset f6ljdes upp i en atgiardsvalsstudie av cirkulationsplatser pa landsbygd
(Trafikverket 2017). For att komma tillratta med sdsongsvis kobildning foreslas i studien atgarder i
form av att:

e cirkulationsplatsen utformas delvis 6verkérbar

o busskorfilt etableras fram till den befintlig cirkulationsplatsen

o cirkulationsplatsen utformas genomkéorbar

o haéllplatsen forlaggs vister om cirkulationsplatsen
Alternativet som forordats i det vidare arbetet dr att etablera separata busskorfilt. Pa sa sitt ges
prioritet in i korsningen vilket minskar risken for att bussen fastnar i kéer samtidigt som kurvradien

forbattras med en 6kad komfort for passagerarna som resultat.

Atgéardsvalsstudie — Riksvag 11 Anklam — Svampakorset (vag 11/vag 19)
Avseende vag 11 utfordes 2015—2016 en atgardsvalsstudie (Trafikverket 2016) i syfte att utreda

atgiarder som Okar trafiksdkerheten och sikerstaller vagstrackans krav pé tillganglighet for olika
trafikantgrupper.

Rekommendationerna som studien resulterade i var att:

e Bygga om till métesfri vig pa hela den aktuella vagstrackan, med nodfickor for att mojliggora
for langsamma fordon att svinga av vigen och sldppa forbi bakomvarande trafik.

e Utforma vagstrackan som gles 2+1-vag.

e Bredda végen péa delar av strackan.

e Stinga mindre korsningar och leda om trafiken till samlade korsningspunkter.

¢ Anlégga en ny géng - och cykelvig parallellt med vig 11 pa strickan Ramsasa—Svampakorset.
e Anlédgga planskilda passager for oskyddade trafikanter vid busshéllplatser.

e Mojliggora inférandet av Skanetrafikens regionala superbusskoncept.

Atgirder som i studien avfirdades pa grund av simre maluppfyllnad, eller for att de skulle bli
orimligt dyra att genomf6ra var att:
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¢ Sinka hastighetsgransen.

e Bygga hela vigstriackan som 2+1-vig.

e Anlédgga en ny gang- och cykelvig parallellt med vig 11 pa strickan Sjobo Ora—Ramsésa.
¢ Anordna stiangsling och viltpassager i syfte att styra viltrorelser.

e  Sitta upp fler hastighetskameror.

Atgardsvalsstudie cykel — Tomelilla kommun: Tomelilla—-Ramséasa/Brosarp—Eljarod

For strackan Tomelilla—Ramsésa ar syftet med utredningen att mojliggora pendling mellan Ramsésa
och Tomelilla samt att skapa battre majligheter for motions- och turismeykling. I atgdrdsvalsstudien
(Trafikverket 2015a) foreslas att en separerad géng- och cykelbana anldggs mellan Ramsasas ostra
infart och Svampakorset. Vid Svampakorset ska gdng- och cykelbanan ansluta till befintlig gang- och
cykelvig mellan Svampakorset och Tryde. Pa grund av fler korsningspunkter med vég 11 pé den norra
sidan av viagen rekommenderas att gang- och cykelvigen forlaggs pa den s6dra sidan.

1.4.2 Samradsunderlag och 6vriga underlag

Som ett forsta steg i planlaggningsprocessen av aktuell ombyggnad av vig 11, strackan Anklam—
Tomelilla, utarbetades under 2018 ett samradsunderlag (Trafikverket 2018a). I detta beskrivs
oversiktligt projektet samt dess forutsiattningar, konsekvenser och det fortsatta planeringsarbetet.
Samrad holls under sommaren 2018 och samriadsunderlaget skickades in till Lansstyrelsen Skane
under hosten 2018. Under samradsunderlagsskedet utreddes dven alternativa utformningar som
sedermera har valts bort.

Parallellt med det pagdende projekteringsarbetet genomfors bland annat en geoteknisk faltunder-
sokning, naturviardesinventering (Trafikverket 2020a), landskapsanalys (Trafikverket 2019a) och en
kulturarvsanalys (Trafikverket 2019b) i syfte att fordjupa kunskapen om omrédets férutsattningar.

Aven andra aspekter, sdsom paverkan av buller, markintrang och barriéireffekter studeras och utreds
grundligt for att sdkerstilla att paverkan pa miljo och hilsa blir sa liten som majligt.

1.4.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Skéne har, baserat pa redovisningen i samradsunderlaget, beslutat att det aktuella

projektet kan antas innebéra betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen Skine 2018).

Beslutet om betydande miljopaverkan innebar att samrad kravs med en utdkad samradskrets som
omfattar statliga myndigheter, kommuner, allmédnhet och organisationer som kan antas bli berérda.
Vidare ska dven en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, vilken ska godkénnas av lansstyrelsen.

I beslutet om betydande miljopaverkan framfor Lansstyrelsen Skane ett antal synpunkter och
forutsattningar som beaktats i det fortsatta projekteringsarbetet.

1.5 Vagplanens avgransningar

Utredningsomrédet stracker sig fran Anklam i nordvast till Svampakorset strax utanfor Tomelilla
tatort i sydost (se Figur 4). I den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram for projektet (Trafik-
verket 2021a) anvands utover begreppet utredningsomrdde aven tvé andra begrepp for den
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geografiska avgransningen, utbyggnadsalternativ respektive influensomrdde. Utbyggnads-
alternativet avser den mark som tas i ansprak av vaganlaggningen medan influensomriadet motsvarar
det ndromrade som pa ett eller annat sitt paverkas av foreslagna atgarder. Influensomrédet later sig
inte redovisas med en exakt geografisk grins eftersom det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som
avses.

Utredni ade for a wsseener Utredningsomrade géng- och cykelvag A
L ade for a med planskild passage B 5 Behov av passage

Figur 4. Utredningsomradet.

Det parallella vignitet som ska utredas for att sdkerstilla tillgdngligheten for lokalsamhallet ingar
inte i viagplanen. I lansstyrelsens yttrande avseende beslutet om att projektet kan antas medfora en
betydande paverkan (Lansstyrelsen Skine 2018) papekas dock att parallellvignatet kan antas inne-
béra ett relativt stort markansprak pa framfor allt jordbruksmark, vilket ar ett nationellt intresse.
Lansstyrelsen anser darfor att parallellvignétets lokalisering och eventuella paverkan bor beskrivas i
det fortsatta arbetet.

1.6 Andamal och projektmal

Andamailet med transportinfrastrukturprojekt brukar definieras av det 6vergripande syftet med att
utfora helheten av dtgarderna i planen. Darutover tillkommer ett antal projektmal som beskriver vad
som ska utforas for att indamalet ska uppnas.

I alla projekt ar Trafikverkets intention att ha en helhetssyn pa vig- och jairnvagsanldggningar for att
sikerstilla en effektiv drift och ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvigssystem.
Detta innebar att underhall av och felavhjidlpning pd den fardiga anldggningen ska kunna utforas pa
ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. For att sdkerstélla kostnadseffektivitet
kan enkla och standardiserade 16sningar viljas nir de uppfyller efterfragad funktion.

Alla forandringar i form av ny- och reinvesteringar ska utféras med malsattningen att minimera
livscykelkostnader och att minska energianvandning och koldioxidutslapp i ett livscykelperspektiv.
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1.6.1 Andamal

Andamalet, det vill séiga det 6vergripande syftet, med detta projekt ir att oka trafiksikerheten lings
vag 11 och i dess korsningar for alla trafikanter samt att forbattra framkomligheten genom att virna
regional tillginglighet lings vig 11 och samtidigt ha lokal tillginglighet i dtanke. Atgirderna som ska
utforas ska darutover inverka minimalt pa natur- och kulturvirden och bidra till ett 1angsiktigt
héllbart transportsystem.

1.6.2 Projektmal

Projektmalen i sin helhet redovisas i Figur 5.

Projektmalen for Vag 11 Anklam-Tomelilla

e Oka trafiksikerheten lings vig 11 och i dess korsningar for samtliga trafikslag.

e Tahinsyn till den lokala tillgangligheten for boende och naringsliv genom att dar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt optimera utformning av ett parallellt
vagnat.

e Minimera paverkan pa natur- och kulturvirden i de fall dessa paverkas negativt
genom att foresla genomforbara skyddsatgarder.

e Korta restiden mellan Sjébo och Tomelilla.
e Minimera de negativa effekterna av indragningen av busshallplatsen i Ramsasa.

e Forbattra forutsiattningarna for resande med kollektivtrafik i Anklam, R6ddinge
och Tomelilla genom att sdkerstélla forutsattningarna for inforande av nytt
koncept for SkaneExpressen.

Figur 5. Projektmalen.

1.7 Bakomliggande mal

1.7.1 De nationella transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet (Narings-
departementet 2008). Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillgédnglighet och
ett hdansynsmal om sdkerhet, miljoé och hilsa (se Figur 6).
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Funktionsmal
Tillganglighet Overgripande
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sakerhet, miljo
och halsa

Figur 6. De nationella transportpolitiska malen (Naringsdepartementet 2008).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt och svara mot kvinnors respektive méans transportbehov pa ett likvardigt sitt.

Hansynsmalet anger att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas s att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska vidare bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt
till 6kad halsa.

1.7.2 Miljomal, allmanna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

De nationella miljokvalitetsmalen

De svenska miljokvalitetsmélen finns definierade i regeringens proposition Svenska miljomal - for ett
effektivare miljoarbete (Miljo- och energidepartementet 2009). Det 6vergripande miljopolitiska
malet, det s kallade generationsmalet, dr att till nista generation lamna 6ver ett samhaélle dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta, utan att de genomforda 16sningarna orsakat 6kade miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal vilka &r formulerade utifran den
miljopéverkan naturen antas téla (se Figur 7). Malen ska definiera det tillstdnd f6r miljon som miljo-
arbetet ska strava mot. Miljokvalitetsmélen dr en grundlaggande utgangspunkt for miljéarbetet pa
nationell, regional och lokal niva. De nationella méal som bedoms vara relevanta fér detta projekt ar:

¢ Begrinsad klimatpaverkan

e  Frisk luft

o  Giftfri miljo

e Grundvatten av god kvalitet

o  Ettrikt odlingslandskap
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¢ God bebyggd miljo

o  Eitt rikt véxt- och djurliv

-

. Begransad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig férsurning

. Giftfri miljd

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmilj

. Ingen dvergddning

. Levande sjdar och vattendrag
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. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi halans samt
levande kust och skargérd

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap
14. Starslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljd

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 7. De nationella miljokvalitetsmalen (Naturvardsverket u.d.). lllustrator: Tobias Flygar.

Regionala och lokala mal

Skéne har ett flertal stora utmaningar som maste bemaéstras for att vinda de negativa trenderna i var
miljo. I 1ansstyrelsens aktuella dtgardsprogram for miljomalen (Lansstyrelsen Skdne 2016) har fem
utmaningar identifierats som sarskilt viktiga for miljoarbetet i Skéne:

e Haéllbara transporter i Skane

e Hansyn till Skanes hav, sjoar och vattendrag

¢ Hushallning med Skanes mark och vattenresurser

¢ Skydd av Skanes natur- och kulturvirden

e Hallbar konsumtion i Skane.

Mal och strategier for héllbara transporter och trafikslagsférdelning aterfinns dven i den regionala
transportinfrastrukturplanen (Region Skdne 2018).

Sjobo kommun har i dagsldget inget styrdokument med lokala miljomél medan Tomelilla kommun

dels har ett miljomélsdokument baserat pa de regionala malen (Tomelilla kommun 2013), dels ett
handlingsprogram med kommunala &tgarder for att nd malen (Tomelilla kommun 2015). I
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programmet lyfts sex utmaningar fram som de storsta f6r kommunens miljoarbete. Utéver de fem
som lansstyrelsen lyfter fram inkluderas dven kunskapsspridning och inspiration bland de storsta
utmaningarna. M4l och atgidrder som denna vagplan far en avgérande inverkan pa ror framst
utmaningarna

e Hallbara transporter — kollektivtrafikresandet och andelen kollektivtrafik ska 6kas genom
utveckling av till exempel restider, komfort, linjenit, héllplatser, framkomlighet, bussfiler

e Hushallning med Skanes mark- och vattenresurser — vasentliga samhaéllsintressen ska
tillgodoses vid exploatering av akermark

e Skydd av natur- och kulturvdrden — exploatering medges inte i virdefulla miljéer

Miljsbalken

Miljobalken (1998:808) ar en samling lagar och bestimmelser som syftar till att framja en héllbar
utveckling for att nuvarande och kommande generationer ska tillférsdkras en god och hilsosam
milj6. De delar som &r centrala i processen med att ta fram en vigplan ar:

e De allmdnna hdnsynsreglerna i 2 kap. dar skilighetsregeln dr central for skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt — nyttan ska bedémas och jamfoéras med kostnaderna

e Degrundlidggande och sdrskilda hushdllningsreglerna i 3 och 4 kap. som reglerar
anvandningen av mark- och vattenomraden och avvigningen mellan motstiende intressen

e  Foreskrifterna om miljokvalitetsnormer i 5 kap. som anger vilka férorenings- eller
storningsnivier som manniskor, miljo och natur far utsittas for (i Figur 8 anges vilka
miljokvalitetsnormer som ar aktuella for detta projekt)

Miljokvalitetsnormer for Vag 11 Anklam-Tomelilla

e Normer for ytvatten enligt vattenforvaltningsférordning (2004:660)

e Normer for utomhusluft enligt luftkvalitetsférordning (2010:477)

Figur 8. Miljokvalitetsnormer som ska efterlevas i projektet.

Projektets maluppfyllelse beskrivs i kapitel 5. Dir ges 4ven en samlad bedomning dir de nationella
malen beaktas. Kapitel 6 redogor for hur miljobalkens bestimmelser tagits i beaktande.
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2 FOrutsattningar

2.1 Vagens funktion och standard

Vig 11 ar utpekat som riksintresse for viag och dr en del av det funktionellt prioriterade vignat som
Trafikverket pekat ut som viktigast for nationell och regional tillginglighet (se Figur 9). Detta
anviands som underlag vid bland annat prioritering av atgarder.
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Figur 9. Vagnatet i Skane (Region Skane 2018).

Inom utredningsomradet saknar vigen motesseparering. Hastighetsgransen ar 80 km/tim, undan-
taget cirkulationsplatsen Svampakorset in mot Tomelilla dar hastigheten ar begréansad till 70 km/tim.
Sidoracken forekommer pa vissa delar av strackan, viltstdngsel saknas dock helt.

2.2 Trafik och anvandargrupper

Vig 11 anviands av ménga olika typer av trafikanter — mopeder, bilar, jordbruksmaskiner, bussar och
dven till viss del cyklister och fotgidngare ska samsas om utrymmet. P4 striackan mellan Anklam och
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Tomelilla ar &rsmedeldygnstrafiken, det vill sdga det antal fordon som i genomsnitt passerar per dygn
beridknat pa ett &r, cirka 4 700 fordon (Trafikverket u.a.). Omkring 13 procent av trafiken utgors av
tung trafik. Denna andel ar relativt hog, vilket till stor del beror pa att vigen omges av odlingsland-
skap och att det darfor forekommer en hel del transporter kopplade till det jordbruk som bedrivs.

Av de anslutande viagarna har Stora Vanstadsvigen den hogsta arsmedeldygnstrafiken med 1980
fordon/dygn. Motsvarande siffror for Eriksdalsvigen och Roddinge byavig (lansvag 986 i Figur 10)
ar 200 respektive 110. For Tomelillavigen — som ansluter s6derifrén till vig 11 mellan R6ddinge och
Ramsésa (Idnsvag 990) — och viagen som ansluter till Ramsasa (lansvag 1562) ar arsmedeldygns-
trafiken 9o respektive 70 fordon.

Norra sidan

Statiigavagar e (Vit streckad) enskilda vagar A
Kommunala vagar O Malpunkter

Figur 10. Omkringliggande vagar (Trafikverket 2019a).

Med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal (Trafikverket 2018b) har det prognostiserade
trafikflodet for den aktuella vagstrackan ar 2045 beridknats till cirka 7 000 fordon per &rsmedeldygn,
varav omkring 14 procent utgors av tung trafik.

Strackan trafikeras av kollektivtrafik i form av SkineExpressen 5, Skdnetrafikens expressbusslinje
mellan Lund och Simrishamn som ldngs med utredningsstrickan har hallplatser i Anklam, Roddinge,
Ramsésa samt vid Svampakorset. Busshéllplatserna har vardera tva héllplatslagen, ett i varje
fardriktning, och bestér av en bussficka samt en enklare variant av hallplatsplattform.

Vigstrackan som ar under utredning fungerar i dagsliget framst som en genomfartsvig med storre
malpunkter i anslutning till Tomelilla samt utanf6ér utredningsomradet (se Figur 11). Visterut leder
vagen till storre samhéllen och tétorter sdsom Sjobo, Lund och Malmé. I sydost aterfinns Tomelilla,
med Tosselilla sommarland i nara anslutning till utredningsomradet, samt 6ster dirom Simrishamn
med flera malpunkter pa Osterlen och lings kusten.
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Lings strackan finns byarna Anklam, R6ddinge och Ramsésa, samt spridd bostadsbebyggelse och
lantbruk. Dar finns d&ven mindre malpunkter som exempelvis gardsbutiker, camping, en
brukshundsklubb, café och galleri samt rekreationsomréden (Trafikverket 2019a).

Eriksgarden - restaurang
®och gardsbutik

® Holmsasagéardens hundpensionat
Vanstad

Anklam

Sjobo brukshundsklubb @
Mats Nilssons bil i Anklam ®
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Asperod
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Roddinge /
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/® Tryde 1303 B&B Café, galleri,
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Ramsdsa Tosselilla,
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bensinstation "'Tome“"a

m.m.

. Osterlen

Figur 11. Malpunkter utmed vagstrackan.

Langs vagstrackan finns 9 korsningar dar statliga viagar ansluter och cirka 35 korsningar dar enskilda
vagar ansluter till vég 11 (se Figur 10). Darutover finns ett antal anslutningar till jordbruksmark samt
enskilda fastigheter.

Att ta hdnsyn till den lokala tillgangligheten for boende och néringsliv ar av storsta vikt och darfor
utfors en studie av det befintliga vignitet med rérelsemonster och kopplingar i detta projekt. Sarskilt
kritiska anslutningar identifieras och resultatet ligger till grund for ett forslag pa hur ett parallellt
vagnat kan utformas.

2.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vag 11 utgor en viktig regional l1ank mellan Skénes sydvistra och sydostra delar. Den aktuella
vagstrackan aterfinns i Tomelilla respektive Sjobo kommun. Tomelilla kommun har idag cirka 13 500
invanare medan Sjobo kommun har knappt 20 000 invéanare, varav cirka 8 000 bor i Sjobo titort. I
det aktuella utredningsomradet ar andelen boende utanfor tatorterna Sjobo och Tomelilla 44
procent, vilket dr en hog siffra som motsvarar 16 invénare per kvadratkilometer (Trafikverket 2019a).
I den siffran inkluderas dven Roddinge, Ramsésa och andra smabyar.
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En relativt stor andel av befolkningen pendlar till arbetsplatser utanfor respektive kommun.
Utpendlingen frén Tomelilla var 2018 cirka 3 100 personer och inpendlingen cirka 2 000 personer
(SCB u.4.). For Sjobo dr motsvarande siffror drygt 2 200 inpendlande och cirka 5 200 utpendlande.
Cirka 75 procent av dessa transporter sker med bil (Region Skéne 2019).

2.3.1 Oversiktsplanering

Saval Sjobo som Tomelilla kommun uttrycker i gidllande 6versiktsplaner (Sjobo kommun 20009;
Tomelilla kommun 2019) mélsittningar om att 6ka befolkningsantalet i respektive kommun, samt
om att bibehalla en levande landsbygd. De betonar dven kopplingen mellan dessa mal & ena sidan,
och behovet av att forbattra forutsittningarna for arbetspendling till orter med fler arbetstillfallen
sdsom Malmo och Lund & andra sidan. Séval effektivitet och trafiksikerhet for alla slags trafikanter
som goda kollektivtrafikforbindelser lyfts som viktiga aspekter i detta hdnseende. Sjobo kommun
lyfter specifikt att man verkar for en ombyggnad av vig 11 pa strickan Anklam—Tomelilla till 2+1-vag,
samt for nya géng- och cykelstrék i samband med en ombyggnad.

Ingen omfattande utbyggnad av bebyggelse planeras i direkt anslutning till den aktuella vigstrackan.
Tomelilla kommun pekar sarskilt ut att hdnsyn till riksintresset for vag 11 ska tas vid exploatering och
utveckling i dess narhet. Bida kommunerna planerar dock for fortatning med fler boende i
tatorterna, vilket troligen skulle medféra 6kade trafikmangder pé vag 11.

Tomelilla kommun betonar i sin 6versiktsplan behovet av att grundligt utreda hur inférandet av
superbusskonceptet, med bland annat farre antal stopp, kommer att paverka tillgingligheten pa
landsbygden samt mdjliga alternativ for att kompensera indragna héllplatser.

Sjobo kommun lyfter i Gversiktsplanen stora bullerfria omraden som ett virde inom kommunen
vilket bor varnas med hansyn till mdnniskors livsmiljoer och majlighet till rekreation.

Sammantaget bedoms ingen av 6versiktsplanerna uppfattas strida mot en ombyggnad av vag 11.

2.3.2 Infrastrukturplanering

I Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2018—2029 (Region Skéne 2018) pekas dtgirder pa
riksvég 11 ut som prioriterade under planperioden. Prioriteringen baseras pa viagstriackans betydelse
for regional person- gods- och kollektivtrafik i kombination med de brister som konstaterats
avseende trafiksikerhet.

Aven brister i det regionala superbusskonceptet pekas ut i planen. SkineExpressen 5, Skanetrafikens
expressbusslinje mellan Lund och Simrishamn, ar inkluderad bland prioriterade brister att utreda.
Region Skéane och Trafikverket har ingétt en 6verenskommelse om samverkan kring inférandet av det
regionala superbusskonceptet (Region Skéne 2015). Det 6vergripande malet ar att etablera ett
kollektivtrafiksystem med sa hog attraktivitet och med sddana strukturbildande och tillvixtskapande
egenskaper att det kan 4stadkomma en positiv utveckling dven i omriden dar resandeunderlaget i
nuléget inte ar tillrackligt starkt for att kunna motivera en investering i sparbunden trafik.

Konceptet innebar bland annat firre men mer pakostade busstationer, infrastrukturatgirder som
prioriterar bussens framkomlighet och 6kar komforten samt valfungerande och sikra bytespunkter.
En annan viktig del av superbusskonceptet ar langsiktighet i linjedragningen vilket ska sikerstilla att
resendrerna kan lita pa att bussen kommer att kora samma stracka lang tid framéver.

23



Trafikverket har paborjat planeringen av Simrishamnsbanan som ska binda ihop Simrishamn och
Malmo med jarnvag. Projektet dr dock vilande sedan 2015 eftersom det inte togs upp i Nationell plan
for transportsystemet 2014—2025 (Trafikverket 2014a) och inte heller ingér i den nationella planen
for 2018—2029 (Naringsdepartementet 2018). Innan planeringen avbréts hade en korridor for
strackningen, beldgen norr om vag 11, valts.

2.4 Naromradets varden

241 Stad och landskap

Den aktuella strackan av vag 11 10per igenom ett béljande mosaikartat, odlat backlandskap. Héjden
over havet varierar mellan 50 och 150 meter. Landskapet karaktiriseras av stora och medelstora
odlingsmarker med inslag av mindre gris- och skogsmarker och bryts av mindre element som sten-
murar och triadrader. Bebyggelse forekommer framst i form av spridda byar och gardar.

Landskapet ligger i en 6vergidngszon mellan de skénska dsarna och ett mer laglant odlingslandskap i
sydost. Karaktarsforandringar i omradet sker dirmed gradvis fran mer boljande och mindre
landskapsrum till l4gre, mindre backiga och 6ppnare landskap séderut, vilket gor att landskapstypens
grianser dr vaga i omradet.

Vig 11 har genom tiderna forandrats och blivit allt mer utritad. Bevarade element kring vigen, sdsom
vagvisarstenar, milstenar och stenvalvsbron vid Trydeén, upplevs mer som enskilda objekt dn som ett
sammanhang. Dessa objekt berattar dock i sig om ett dldre vignit med 1ang historia.

Bebyggelse

Byarna Roddinge och Ramsasa ligger pa den sodra sidan av viagen, pd en ndgot lagre niva an vag 11.
Béda byarna ar ovanligt vil bevarade och lasbara genom sin tydliga karaktar av sockencentrum och
sina tédta och levande bykarnor. Miljon i dessa omraden ar darfor sarskilt kanslig for forandringar
som innebar att historiska samband bryts eller att nya dominerande element tillfors.

Ovrig bebyggelse i form av spridda hus och gardar férekommer ofta beligna pa hojder och omgivna
av gronska. Framst norr om vig 11 forekommer bebyggelse sa nira vigen att det direkt kan komma
att paverka forutsiattningarna for vigens utbyggnad. Langs stora delar av vagstrackan finns
fastigheter, 6vervigande jordbruksmark, som breder ut sig pa bada sidor av vigen (se Figur 12).
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Figur 12. Fastigheter med granser som stracker sig pa bada sidor om vag 11. De olika fargerna avser endast att
fortydliga granserna.

Karaktarsomraden

Lings med utredningsstriackan har tre olika karaktdrsomraden identifierats (se Figur 13):
e Det halvoppna kuperade landskapet vid Sjobo Ora.

e Det kuperade jordbrukslandskapet kring R6ddinge och Ramsésa med den omgéirdande
naturmiljon vid Fyledalen och Trydean.

e Semiurbant verksamhetsomrade kring Svampakorset.
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Figur 13. Karaktarsomraden langs strackan.

Det halvoppna kuperade landskapet vid Sjobo Ora priglas av 6vergangen fran de mer skogiga
delarna norrut mot Sjébo och det agrara landskapet langre séderut. Den tydliga upplevelse av
forandring som denna 6vergdng innebéar ses som ett betydande element att bevara. Inom detta
omrade passerar dven Skdneleden Over vig 11, idag utan nagon sarskilt anlagd passage.

Det kuperade jordbrukslandskapet kring Roddinge och Ramsdsa med den omgdrdande
naturmiljon vid Fyledalen och Trydedn ar det karaktarsomrade som utgor den storsta delen av
utredningsomrédet. I detta omrade forekommer mindre andel skog dn langre visterut i utrednings-
omradet. Istillet terfinns har flera mindre landskapselement, sisom skogsridéer, alléer och
tradrader, vilket medfor att landskapet har bestér av flera medelstora rum och ar av en nigot mer
Oppen karaktar. Som mest 6ppet ar landskapet mellan byarna R6ddinge och Ramsésa.

I delar av detta omrade aterfinns bostdder nira vag 11, vilka har denna vig som enda anslutning till
omgivande vagnat. Hir finns d4ven lokala méalpunkter sdsom lantbruk, bed and breakfast, gards-
butiker och Ramsasastallet, vilka tillsammans 4r en del av den levande landsbygden. Omrédet ar
séledes kansligt for planerna for 2+1-vig och stingning av utfarter, som kan forsdmra forutsatt-
ningarna for rorelse i omradet. Flera av de lokala mélpunkterna ldngs strickan ligger dock relativt
samlat pa den norra sidan av vigen, strax vister om Ramsasa, vilket kan majliggéra en
samlokalisering av anslutningspunkt till vigen eller ett parallellt vignat.

Inom det semiurbana verksamhetsomrddet kring Svampakorset 6vergar odlingslandskapet till ett
utkantsomrade d& man narmar sig Tomelilla tatort. Har finns en pendlingsparkering och verksam-
heter sdsom motorbanan Svampabanan, en camping, bensinstation samt annan extern handel. Inom
detta omréde ligger bebyggelse och verksamheter delvis mycket ndra vag 11 och kan dérigenom
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paverka forutsittningarna for utbyggnad av viagen. Detta omrade dr dock mindre kinsligt for den
landskapsbildsforandring som utbyggnaden av vig 11 medfor eftersom det redan idag ar starkt
paverkat av infrastrukturen och de verksamheter som bedrivs.

Landskapsbildsskydd

Lings strackan éterfinns dven tre omraden for landskapsbildsskydd (se Figur 14), ett skydd som
syftar till att bevara upplevelsevirden i landskapet. Begreppet finns inte lingre med i miljébalken
men bestammelserna géller s liange lansstyrelsen inte beslutar annorlunda.

Norr om vag 11 och 6ver korsningen i Anklam ligger det forsta omradet, Sjobo Ora. S6der om vag 11,
mellan den sydostra anslutningen till Roddinge och korsningen med Tomelillaviagen vid Slagarp,
ligger en del av det andra omradet, Fyledalen. Mellan den sydstra anslutningen till Ramsésa och
motorbanan Svampabanan s6der om vig 11 ligger en del av det tredje omradet, &ven det bendmnt
Fyledalen.

Alla tre omraden har foreskrifter om arbeten som inte far utforas utan lansstyrelsens godkdnnande,
bland annat att uppfora helt ny byggnad, utfora schaktning eller fyllnad, anordna tillfalliga upplag
(utom tillfalliga sddana for jordbrukets eller skogsbrukets behov) och att kalavverka 16vskog.
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Figur 14. Landskapsbildsskydd.

24.2 Kulturmiljo

Utredningsomradet utgors till stora delar av ett odlingslandskap préglat av 1800-talets skiften, med
storre odlingsenheter brutna av tradridaer och betesmarker och dir bebyggelsen 6vervigande bestér



av ensamliggande gardar. I den nordvistra delen av omrédet ligger Sjobo Ora, ett skogsomrade som
utgjort en medeltida allméanning,.

Séder om utredningskorridoren 16per Fylean i Fyledalen lings med korridoren i nordvist-sydostlig
riktning. Vattendraget har inneburit goda forutsattningar for fiske, transporter och jordbruk i dalen
langt tillbaka i tiden.

Inom utredningsomradet saknas riksintressen for kulturmiljévard, byggnadsminnen och statliga
kulturreservat. Daremot finns regionalt vardefulla kulturmiljoer och en hel del fornlamningar langs
strackan (se Figur 15).

Teckenforklaring x
®  Fomlamning Fomlamning =] Fomlamning Kulturmiljoprogram
©  Mjlig fomiamning Mojlig forniamning Mojlig forniamning
I
©  Ovrig kulturhistorisk lamning Ovrig kulturhistorisk lamning Ovrig kulturhistorisk lamning e 2

Figur 15. Kulturmiljgvarden langs stréckan.

Kénsligast for forandring avseende kulturhistoriska virden ar 6vergangen mellan Orans skog och det
oppna odlingslandskapet, samt byarna Ramsésa och R6ddinge med omgivningar.

Overgéngen till Orans landskap ger ett tydligt intryck av att man passerar mellan tva landskapsrum
med olika beréttelser och bakgrund. Byarna i sig har stora kulturhistoriska virden och 1ang plats-
kontinuitet. Bykdrnorna har behéllit sitt utseende dven efter de stora jordskiftena och har kvar
karaktiaren som sockencentra, inte minst genom de tidigmedeltida kyrkorna.

Byarna med omgivning ar regionalt vardefulla kulturmiljoer och ingar i ldnsstyrelsens och
kommunernas kulturmiljoprogram (Lansstyrelsen Skane u.a.; Lansstyrelsen Skine 2006; Sjobo
kommun 1993; Tomelilla kommun 2002). Sockenkyrkorna i respektive by ingér dven i
Riksantikvarieambetets bebyggelseregister (Riksantikvarieambetet u.4.).

De hittills kiinda forhistoriska lamningarna, boplatser och gravar, dr huvudsakligen koncentrerade
till byarnas naromréden, vilket ytterligare forstarker den mycket ldnga platskontinuiteten, och
berittar dessutom att det sannolikt finns betydande arkeologiska virden dolda under dagens

markyta.
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2.4.3 Naturmiljo

Inom ramen for naturvirdesinventeringen har totalt 157 naturvirdesobjekt identifierats, varav 12
beddmdes till naturvardesklass 2, hogt naturvirde och 29 till naturviardesklass 3, patagligt natur-
varde. Naturviardesobjektens naturvarde baserades pa en kombination av biotopvarden och
artvarden.

Vid ett par stéllen langs vigstrackan finns sarskilt artrika yttersldnter, bland annat dar hedblomster
vaxer. Hedblomster forekommer vid tre lokaler langs vagstriackan, vid nordostra sidan av vigen till
Floen, nordost om vigen vid Yxnabjir och sydést om Svampakorset (se Figur 16).
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Figur 16. Tre lokaler med fynd av hedblomster langs strédckan mellan Anklam och Tomelilla.

Den aktuella vagstrackan loper inte genom négra formellt skyddade omraden, daremot finns tre
naturreservat samt ett Natura 2000-omréde i vigens naromréde (se Figur 17). Séder om vigen ligger
Fyledalens naturreservat, som striacker sig langs Fyledns dalgdng. Som narmast ligger det cirka 150
meter fran vag 11. Merparten av Fyledalen ar dven avsatt som Natura 2000-omrade enligt EU:s art-
och habitatdirektiv. Avstdndet mellan vigen och Natura 2000-omrédet 4r som narmast drygt 400
meter.

Kronoskogens naturreservat ligger soder om vigen langs i Oster, som narmast cirka 100 meter fran

vag 11. Nordost om Svampakorset ligger Tryde naturreservat som ar beldaget drygt 100 meter fran den
aktuella vagstrackan. Dessa naturreservat bedéms inte paverkas av planerad atgard.
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Figur 17. Naturmiljovarden langs strackan och i dess néarhet.

Landskapet ldngs den aktuella vigstrackan bestér i huvudsak av ett intensivt brukat jordbruks-
landskap. Detta ar en relativt enformig och artfattig naturmiljo, vilket gor att den diversitet som
skapas av inslag som betesmarker, skogar och mindre biotoper sisom vigkanter, stenmurar och
odlingsrosen &r av stor betydelse for variation och biologisk mangfald, pa bade lokal och regional
niva.

Inom projektet forekommer ett antal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap.
miljébalken. Inom inventeringsomradet patraffades tjugofem stenmurar, sju alléer, fem odlingsrésen
och en dkerholme. Majoriteten av stenmurarna utgor granser mellan storre dkermarker. Flera av
stenmurarna ar i daligt skick, inte sillan 6vervuxna med hogorter, gras och buskar. Alléerna bestar
alla av medelaldriga eller yngre trad. Ett odlingsrose utgors av dldre kulturlimning med delvis moss-
kladda stenblock. Resterande fyra rosen har mer sentida palagda stenar. Oavsett biotopskydds-
objektens alder och kvalitet utgor de viktiga smabiotoper som skapar variation och refuger fér djur
och vixter i det 6ppna jordbrukslandskapet.

2.4.4 Rekreation och friluftsliv

I'landskapet mellan Sjobo och Tomelilla tatorter finns flera mdjligheter till olika typer av rekreation
och friluftsliv i form av bland annat vandringsleder, ridning, dressindkning, motorbana och ett
sommarland.

Trydean rinner genom jordbruksslatten i 6st-véstlig riktning norr om Tomelilla tatort. Den har en
tydlig dalgdng med dramatisk topografi och stora natur- och kulturviarden. Dalgdngen har stor
potential for friluftsliv och kan binda ihop 6stra Tomelillas naturomraden med Fyledalen.

Kronoskogen ligger i anslutning till dalgédngen véster om Svampabanan. Omréadet ir beldget nordvast

om Tomelilla tatort och nés via viag 19. Riksintressens, naturreservats och Skéneledens utbredning
framgéar av Figur 18.
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Figur 18. Riksintressen och naturreservat.

Strandskyddet ar ett generellt skydd som regleras i 7 kap. 13—18 §§ miljobalken och som géller i hela
landet. Trydedn som passerar under viag 11 mellan Ramsésa och Svampakorset omfattas av strand-
skydd.

2.5 Boendemilj6 och halsa

251 Buller

Langs strackan ligger ett flertal bostdder mycket nira vag 11 och manga fastigheter har dven direkt-
utfart till denna. Dagens forhédllanden med relativt mycket trafik och det korta avstandet till
bostdderna medfor att ett flertal bostdder har bullernivaer langt 6ver riktvardena.

Buller fran trafik anges med tva métt, ekvivalent och maximal ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivan
representerar ljudet som ett medelvéarde 6ver dygnet och den maximala ljudnivan motsvarar ljudet
for en enskild hiandelse, till exempel en lastbilspassage.

Buller fran vigtrafik har olika ingdende bullerbidrag. Det handlar bland annat om buller fran
motorer, vindpaverkan av fordonet samt buller fran kontakten mellan hjul och viagbeldggning. Det
sistndmnda ar den mest visentlig bullerkéllan for alla typer av vigfordon vid hastigheter Gver

40 km/tim. Dickkvaliteten och vigbeldggningens typ samt skick har déarfor stor betydelse for den
totala ljudnivin. Motorbuller har betydelse framst vid hastigheter under 30—40 km/tim for
personbilar samt under 55—-60 km/tim for tunga fordon.

Viagtrafikbuller varierar med trafiken, hastigheten, vadret och arstiden samt sammanséttningen av
tunga fordon och personbilar. For vigar med mycket trafik upplevs bullret mer konstant jamfort med
mindre trafikerade vigar. Regn och en stor andel fordon med dubbdick innebar hégre ljudnivaer
fran trafiken jamfort med vid torrt vaglag respektive med friktions- eller sommardack.
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Vig- och jairnvagsanldggningar ska utforas sa att storningar fran buller inte 6verskrider Trafikverkets
angivna riktvarden (TDOK 2014:1021). For detta projekt giller riktvirdena for nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur och det dr enbart kategorin bostdder som &r aktuell, inga Gvriga
kinsliga verksamheter eller omréden berors av ombyggnaden. Foljande riktvirden géller:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivi inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

e 55dB(A) ekvivalent ljudnivé vid uteplats i anslutning till bostad

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

For att fa ett begrepp om inneborden av dessa riktvirden ges en 6versikt av ljudnivéer for olika
situationer i Figur 19.
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Figur 19. Oversikt av ljudnivaer for olika situationer och ljudkallor.

2.5.2 Vibrationer

Problem med vibrationskomfort i nirliggande byggnader orsakas i forsta hand av tung trafik.
Resulterande vibrationsnivéer dr i hog grad beroende av faktorer som viagbanans skick, fordonets
hastighet och tyngd samt aktuella markférhallanden. Risken for oldgenheter pa grund av vibrationer i
byggnader ar storst i de fall byggnaden och vagbanan ar byggda pa 16s jord, sarskilt mjuk lera, och
nir kérbanan ar ojamn.

Vid genomforda méatningar i bostader langs med vég 11 var uppmétta vibrationsnivéer, orsakade av

forbipasserande trafik, vil under géllande gransvirde for komfortvibrationer i bostédder (i enlighet
med TDOK 2014:1021).

32

Ljudniva db(A)



2.5.3 Luft

Den aktuella vagstrackan har en relativt 1ag trafikering, kombinerad med stora 6ppna och vind-
exponerade miljoer som skapar relativt goda forutsattningarna for spridning av de féroreningar som
uppstar. Detta gor att sannolikheten att miljokvalitetsnormerna for luft skulle 6verskridas i omréadet
ar mycket l14g.

254 Risk och sakerhet

Begreppet risk har olika innebord beroende pa sammanhang. I samband med riskanalyser brukar
risk uttryckas som en sammanvéagning av sannolikhet och konsekvens, antingen som individrisk eller
samhallsrisk.

Mainniskor som bor och vistas i vigens omgivning kan bli utsatta for risk vid en olycka med farligt
gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for imnen och produkter som har sddana egenskaper att de
kan skada manniskor, miljo och egendom om de inte hanteras ratt under transport.

Nir det giller natur- och vattenresurser ar skyddsobjekten vattendrag i vigens narhet, vatmarker och
andra omréaden lings strackan samt isdlvsavlagringar i anslutning till befintlig vig och ny
vagstrackning.

Transporter med risk for lackage av farligt gods och lackage av drivmedel fran tunga fordons driv-
medelstankar utgor riskobjekt. Sannolikheten for en vigtrafikolycka med tungt fordon och sannolik-
heten for en olycka med utslapp av farligt gods berdknas for nulédget, nollalternativet (det vill sdga
den férvantade utvecklingen av rddande forhallanden om viagstrackan inte byggs ut) och for
utbyggnadsalternativet.

2.6 Mark och vatten

2.6.1 Grundvatten

Fyra grundvattenforekomster finns langs vagstrickan. Figur 20 visar utbredningen av tva av dessa,
Eriksdal och Tryde-Trydeeke.
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Figur 20. Grundvattenforekomster i utredningsomradet.

Eriksdals grundvattenférekomst 16per parallellt med vigen pa dess sodra sida utan att korsa vig 11.
Tryde-Trydeeke korsar vigen Gster om Trydedn. Forekomsten bedoms ha mycket goda eller utmarka
uttagsmojligheter (VISS u.4.). Sydost om Svampakorset, utanfor utredningsomrédet, aterfinns
Tomelilla vattenskyddsomrade inom denna vattenférekomst.

De andra tvé grundvattenférekomsterna ar Sjobos huvudvattentékt, vars vattenskyddsomrade
stracker sig langs vég 11 frén Sjobo fram till Anklam, samt R6ddinge vattentdkt som visas i Figur 21.
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Figur 21. Réddinge vattentakt.
Byarna Réddinge och Eriksdal forses med dricksvatten frin Roddinge vattentdkt. Denna saknar i

dagsléget vattenskyddsomréde men en forstudie till inrdttande av skyddsomrade har utforts och av
figuren framgar var primér respektive sekundar zon forlaggs.

Tva uttagsbrunnar ar placerade i den priméira zonens sodra del narmast Fyledalen, cirka 1 km frén
vag 11. Grundvattenniviméatningar saknas i omradet s bedomning av tillrinningsomradets
avgransning baseras pa topografin. Generellt strommar grundvattnet fran norr till séder.

2.6.2 Ytvatten

Inom det aktuella utredningsomrédet for vag 11 forekommer inga vattenskyddsomraden som beror
ytvatten. Det ytvatten som forekommer ar Trydeén, vilken ar en del av vattenférekomsten Nybroén
som inte utgor négon vattenresurs.

Avrinningsomraden och vattendrag redovisas i Figur 22.

35



Legend

Huvudavrinningsomraden

Delavrinningsomrade

Vattendrag

—— Dikesféretag

Figur 22. Avrinningsomraden och vattendrag. Utdrag ur SMHI:s vattenwebb (Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut u.a.).

2.6.3 Risk for 6versvamning

Drianeringsforhillandena ar gynnsamma langs stora delar av viagstrickan eftersom jordarter med hog
genomslapplighet, 1dga grundvattennivéer och en vig placerad pd bank i en relativt flack profillinje
dominerar. Det befintliga avvattningssystemet utgors dessutom av vigavrinning med infiltration i
slant eller kringliggande mark.

2.6.4 Mark

Med fororenade omraden avses markomraden som ar sa fororenade att manniskors hélsa eller miljon
kan péverkas negativt. I forbindelse med nya infrastrukturprojekt ar det viktigt att undersoka
eventuella risker med byggnation i nirheten av fororenade omréden.

En 6versiktlig inventering av nuvarande och tidigare miljofarliga verksamheter inom och i anslutning
till utredningsomradet har genomforts inom ramen for lokaliseringsutredningen (AF Infrastructure
2018) i syfte att pdvisa potentiellt férorenande verksamheter som kan ha orsakat markféroreningar.

Under vintern 2019 och varen 2020 genomfordes en miljoteknisk markunders6kning med avseende
pa jord, viagdiken, sediment samt inom identifierade riskobjekt i anslutning till utbyggnaden av vig
11, med syfte att kartldgga en eventuell féroreningssituation (Trafikverket 20261b). Vid de platser
som identifierades som potentiella riskobjekt har 3—6 provtagningspunkter placerats inom de delar
som berdrs av vigbreddningen. Resultaten har bedomts utifrdn Naturvardsverkets riktvirden for
mindre kinslig markanvandning (Naturvirdsverket 2009). Halterna i samtliga analyserade prov
forutom ett understiger dessa riktvarden. I ett samlingsprov frin Anklam pévisades férorenings-
nivaer over riktvardena samt dven 6ver gransen for farligt avfall.
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Kompletterande markundersokningar till foljd av planerade faunadtgiarder planeras under 2021. I de
kompletterande undersokningarna kommer provtagning av jord och vigdiken att inga.

2.6.5 Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse. Sarskilt jordbruksmark viarderas hogt som naturresurs
och det 4r samtidigt en dndlig resurs. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken far brukningsvird jordbruksmark
endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose vdsentliga
samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett tillfredsstillande satt genom att annan
mark tas i ansprék.

Lings med den aktuella vigstrackan forekommer relativt mycket jordbruksmarker. Klassningen av
marken i omréadet ligger mellan 5 och 7 pd en 10-gradig skala avseende markens avkastningsvarde.
Omréadet praglas av enskiftet, vilket innebér storre dkermarker med spridda gérdar i landskapet.
Jordbruket i omradet bedrivs dels av mindre gardar, dels av storre gods. Hir och var bryts jordbruks-
marken upp av grasbeklddda betesmarker for fraimst histar och kor. En del skog finns i omradet men
denna utgors inte av produktionsskog, utan till storre del bokskog.

Lings stora delar av vigstrackan finns fastigheter, till stor del bestdende av jordbruksmark, som
breder ut sig pa bada sidor om vigen. Kopplingen mellan den norra och sodra sidan ar sdledes viktig
att ta hansyn till for att majliggora god tillganglighet for fastighetsédgarna.

2.7 Klimatpaverkan

Den klimatpaverkan som infrastrukturen ger upphov till i nuldget ar klimatgasutslapp och energi-
forbrukning som foljer av de drift- och underhallsdtgiarder som genomfors pa den befintliga
anldggningen. I detta dr reinvesteringar som normalt ingar i underhéll av viagnitet inkluderade.

I projektet anviands Trafikverkets klimatkalkyl for att bedoma och jamfora olika alternativ av
utformning och materialval samt att sdkerstélla en mer energieffektiv infrastrukturhallning
(byggande, drift och underhéll av infrastruktur och fordon). Klimatkalkylen ar ett verktyg vid
upprattande av livscykelanalyser for viag- och jarnvagsprojekt.

2.8 Byggnadstekniska forutsattningar

2.8.1 Geoteknik

Inom utredningsomradet domineras de 6vre jordlagren av isdlvssediment (se Figur 23). Lokalt inom
omradena mellan Réddinge och Jonréd samt Ramsésa och Trydeén forekommer partier med
jordlager av lerig moran. I anslutning till Trydeén forekommer svimsediment som bestér av sand och
vid Jonrod kan hillar av sedimentért berg i dagen patraffas. Jorddjupet ar varierande langs
vagstrackan, huvudsakligen mellan 3 och 20 meter.
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Figur 23. Utdrag ur SGU:s digitala jordartskarta (Sveriges geologiska undersokning u.d.). Gula markeringar visar
bdrjan och slutet av den aktuella vagstrackan. Gron farg indikerar isalvssediment, gron farg med vita prickar
indikerar isdlvssediment av sand, ljusbla farg indikerar lerig moran, rosa farg med vita prickar indikerar
svamsediment av sand och bla farg indikerar sedimentart berg.

Huvuddelen av den befintliga vigen gir pa bank mellan Anklam och Tomelilla. Som mest uppgér
bankhgjden till 3 meter. Skdarningar, med som mest uppemot 3 meter, forekommer dock ocksé. Pa en
kortare del 16per vagen ocksa i nivd med marken.

2.8.2 Ledningar

Elledningar i form av markkablar och en luftledning samt en elstation finns inom utrednings-
omrédet. Luftledningen korsar vig 11 vid elstationen cirka 400 meter sdder om Anklam. Aven tele-
och fiberledningar samt VA-ledningar och brunnar férekommer i anslutning till vigen.

I Anklam har samtliga fastigheter enskilt avlopp och egna brunnar.

I R6ddinge hamtas det kommunala vattnet fran den lokala vattentékten med brunnar i Fyledalen,
soder om byn. I Roddinge finns dven en lokal vattensamfillighet vars brunn ar placerad pa Roddinge
5:8. Av 28 anslutna fastigheter ar dock 25 dven anslutna till det kommunala nitet. R6ddinge 15:10
och 15:8 som ligger norr om vag 11 har enskilt vatten. Roddinge har ett eget avloppsreningsverk pa
Roddinge 9:52, vissa fastigheter har dock enskilt avlopp.

Teleservice Bredband Skane har fatt tillstand att férldgga en optokabel under vég 11 i nivd med
Roddinge.
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I Ramsésa-Svampakorset finns enbart kommunalt vatten och samtliga fastigheter har enskilt avlopp.
Den kommunala huvudvattenledningen ligger parallellt med vigens sédra sida och stracker sig
mellan Ramsésa och Svampakorset. P4 Ramsésa 33:1 aterfinns enligt fastighetsidgaren dagvatten- och
spillvattenledningar under vag 11. Fastigheten leder dven ut dagvatten fran garaget till vagdiket.
Mellan Ramsasa 15:19 och végen finns enligt fastighetsdgaren en spillvattenanlaggning.

Samordningsmoten med berdrda ledningsiagare har dgt rum dar forslag pd omliggning eller
skyddsatgirder har utarbetats. Forslagen kommer att utredas vidare i nastkommande skeden.
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3 Den planerade vagens utformning med motiv

3.1 Val av utformning

Utifran projektforutsattningarna som beskrivits i kapitel 2 ska ombyggnationen anpassas for att bli sa
vil integrerad med omgivningen som mdgjligt och minimera negativa konsekvenser.

3.1.1 Vagutformning

Vig 11 ska byggas om for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten mellan Anklam och
Tomelilla, en cirka 11 km lang stracka. Den dimensionerande hastigheten kan da 6kas frén

80 km/tim till 100 km/tim med undantag av strackans sydligaste delar i nirheten av Svampakorset
dar hastigheten sdnks till 70 km/tim.

Den befintliga vagen utgors av en landsvig med tva korfilt, separerade genom malade
vagmarkeringar. Detta projekt syftar till att bygga om vigen pa den aktuella strickan si att den
utformas som en sé kallad gles 2+1-vag. Vagen ska motessepareras genom att utokas med ett
omkorningsfalt pa mellan 15 och 35 procent av den totala strackans langd.

Omkorningsstrackorna har valts med hansyn till kraven for en gles 2+1-vig, omrédden med héga
naturmiljé- och kulturmiljovarden, néarhet till bostader och verksamheter, det nya parallellvignatet
och befintliga respektive nya korsningspunkter savil som andra anslutningspunkter 1angs
vagstrackan.

Omkorningsstrackorna foreslés till f6ljande strackor (se Figur 24 och Figur 25 for en 6versikt):

¢ km 00+400—01+710 (motsvarar en effektiv langd for omkorningsstrackan pa cirka 1
130 meter) i riktning mot Tomelilla

¢ km 03+330-04+720 (effektiv 1angd cirka 1 250 meter) i riktning mot Sjébo
¢ km 06+550-08+140 (effektiv1dangd cirka 1 410 meter) i riktning mot Tomelilla

e km 08+485-09+500 (effektiv 1dngd cirka 970 meter) i riktning mot Sjébo

RKTNNG MOT TOMELLIA

RODDINGE [

RODDNGE RODONGE MOT TOVEAREA

Figur 24. Omkorningsstrackorna vid km 00+400-01+710 respektive km 03+330-04+720 (rédmarkerade).Ej
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Figur 25. Omkaorningsstrackorna vid km 06+550-08+140 respektive km 08+485-09+500 (rodmarkerade).

Den effektiva langden for omkorningsstrackan berdknas enligt krav for vagars och gators utformning
(se Figur 26). Ovriga delar av den aktuella vigstrickan ska vara 1+1-vig, det vill siga utan majlighet
for omkorning genom separering med mittracke. Andelen omkorningsstrackor redovisas i Tabell 1.

Omkdrningsstréckans langd

50 m

Figur 26. Princip for berékning av omkorningsstrackans effektiva langd (Trafikverket 2015b).

Tabell 1. Andelen omkérningsstrackor for respektive korriktning.

Riktning

Nordvast mot Sjobo

Sydost mot Tomelilla

Andel, strackan
Anklam-—
Svampakorset

19 %

23 %

Andel, strackan
Sjo6bo—
Svampakorset
16 %

24 %

Bredden pa den aktuella vigstrackan dr genomgéende cirka 8,4—9 meter. Dar bredden
understiger 8,8 meter breddas vigen till 9 meter, varav 0,5 meter utgors av vigren. Dar
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omkorningsstrackorna ska anlaggas breddas vigen till 13 meter, varav dven har 0,5 meter utgors av
vagren.

Breddningen sker ensidigt och foretradesvis mot den sida dar omkorningsfaltet tillkommer. Detta
medfor att vigens nya centrumlinje hamnar nira den befintliga vilket innebar en s liten forandring
av linjeforingen som mojligt. Pa grund av miljoaspekter, markslag samt typ av fastighet breddas dock
vagen pa den motsatta sidan for den forsta omkorningsstrackan (km 00+400-01+710).

Korfilten separeras med langsgdende mittracken pa hela strickan fran Anklam till Svampakorset.
Mittracket placeras i skiljeremsan mellan korfalten som gér i motsatt riktning och utformat for att
sdkerstélla atkomst for drift- och underhéllsfordon.

Uppehall i mittracket kommer att goras for korsningspunkter for att mojliggora vanstersvangar.
Darutéver kommer bland annat tvd 5 meter linga uppehall att goras for passage av jordbruksfordon
mellan dkermark som ligger pa bada sidor om vigen och pa en cirka 140 meter ldng stracka 6ver
Trydeén (se Figur 27). Dar ar vigbredden mindre dn 9 meter och ett mittracke skulle kréava en
breddning av bade vigen och brokonstruktionen. Aven detta uppehall mé&jliggér en passage av
jordbruksfordon, strax vister om &n.

|

R BRON-OVER-TRYDEAN

Figur 27. Uppehall i mittracket i anslutning till passagen éver Trydean.

Befintliga sidorickens kan pé vissa strackor kan behéllas forutsatt att krav pa fri bredd mellan racken
uppfylls. Nya sidoridcken foreslas vid hog bank respektive slanter med en brantare lutning &n 1:3 och
utformas enligt krav for vigars och gators utformning (Trafikverket 2015b).

3.1.2 Faunastangsel och faunapassager

I syfte att hindra djur fran att ta sig ut pa vigbanan kommer 11 km faunasténgsel att anlaggas pa
vagens béda sidor och ldngs med hela vagstrackan. Faunastingslen kombineras med faunapassager
for att skapa sikra passager for vilt, vilket medfor sévil forbattrad trafiksdkerhet som att vigens
barridreffekt minskar. Losningen kompletteras med farister vid anslutande vigar och grind samt med
viltuthopp for att mojliggora for djur som tagit sig in pa vigbanan att ta sig ut igen.
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Faunasténgsel, uthopp, farister och grindar utformas och placeras enligt de principutformningar
samt krav och rad och som redovisas i Trafikverkets publikation om végar och gators utformning
(Trafikverket 2015b).

I det aktuella forslag ingar faunapassager pa fem platser ldngs den aktuella vagstrackan (se
oversiktsbilden i Figur 28):

Passage 1: I bokskogen sydost om Anklam (01+450). Passage i form av en ny trumma 1,6
meter i diameter, avsedd for medelstora daggdjur.

o Passage 2: Nordvist om Roddinge (04+155). Passage i form av befintlig trumma, 2 meter i
diameter avsedd for medelstora ddggdjur, som anpassas vid utlopp.

o Passage 3: Naturbetesmarkerna sydost om Roddinge (cirka 06+250—-06+280). Passage i
plan, avsedd for stora till medelstora daggdjur. Kompletteras med varningssystem som

uppmarksammar trafikanter p& vigen pa nar det ar risk for viltpassage 6ver vagen.

o Passage 4: Naturbetesmarkerna sydost om Roddinge (06+800). Passage i form av en ny
trumma 0,6 meter i diameter, avsedd for groddjur och mindre daggdjur.

o Passage 5: Befintlig bro 6ver Trydean (10+070). Passage i form av spangbro som placeras
under viagbron, avsedd for utter och andra mindre till medelstora daggdjur (maximal vikt 100

kg).

FAUNAPASSAGE 2
NORDVAST OM RODDINGE
FAUNAPASSAGE 3
SYDOST OM RODDINGE

FAUNAPASSAGE 1 FAUNAPASSAGE 5
SYDOST OM ANKLAM , BRO OVER TRYDEAN

FAUNAPASSAGE 4
SYDOST OM RODDINGE

Figur 28. Faunapassager langs strackan Anklam—Tomelilla.
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3.1.3 Parallellvagnatet och korsningspunkter

Ombyggnaden till 2+1-vdg innebar att ett antal utfarter kommer att behova stingas av, vilket kraver
omfattande kompensationsatgirder for att sdkerstilla tillgdngligheten f6r de som bor och verkar i
omradet. Ett parallellt vagnat utformas darfor parallellt med planeringen av ombyggnad av vag 11.

Parallellviagnatet utformas med bredden 3,5 och 3 meter for enskilda vagar och 5,5 meter for nitets
statliga vag. Den loper fran lansvag 1026 nira anslutningen till vig 11 vid Anklam fram till
busshallplatsen pa den norra sidan av vag 11 (se Figur 30) och planeras for savil bil- som ging- och
cykeltrafik.

Vagnatet ansluter till enskilda vagar for att mojliggora dtkomst till fastigheter och utformas s att
intranget i fastigheterna ska bli sé litet som mojligt. Ingdende vigars lokalisering foljer krav for
vagars och gators utformning (Trafikverket 2015b). Detta innebér att avstandet till vag 11 ska vara
minst 8 meter fran vagkant.

Utover parallellvignitet som beskrivs ovan anlédggs en statlig gdng- och cykelvig mellan km 0+950
och 1+100 pé sodra sidan av vig 11 och som ansluts till planerade enskilda vagar fran bada hall.
Géng- och cykelviagen utformas som en sé kallad “sommarcykelvig” vilket innebér att den inte
kommer at vintervaghallas och att det inte heller finns samma krav vad det géller utformning som for
en gang- och cykelvag som anvinds aret om.

Samtliga korsningar dar statliga vagar ansluter till vig 11 behélls i detta projekt. Av de 36 korsningar
dir enskilda vagar ansluter till vig 11 behalls ett mindre antal medan resterande stiangs. Utover dessa
korsningar paverkas dven direktinfarter till hus — samtliga direktinfarter forutom en foreslas stingas
av — samt dkeranslutningar —av dagens 37 &kerinfarter behélls ett mindre antal, medan resterande
stings av — av projektet.

Vissa av korsningspunkterna utformas som fyrvigskorsningar for att forbattra passagemdjligheterna
for gang- och cykeltrafik samt jordbruksredskap. Pa sa sitt blir det lokala vagnatet battre samman-
knutet for dessa trafikantgrupper.

Det parallella viagnitet utformas och ansluter till vdag 11 i befintliga eller nya korsningspunkter. De tio

korsningspunkter pa den aktuella vagstrackan som tillkommer eller far en reviderad utformning visas
i Figur 29.
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Figur 29. Korsningspunkter pa strackan.

Korsningspunkt 1

En befintlig fyrvigskorsning med vinstersvangkorfilt till bade ldnsviag 1026 i norr och till den
enskilda vigen i sbder samt accelerationsfalt fran lansvag 1026 till vag 11 (se Figur 30).

Figur 30. Korsningspunkt 1.
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Korsningspunkt 2

Tva befintliga trevagskorsningar som ansluter linsvag 985 till vag 11 frin soder vid km 01+850 samt
den enskilda viagen Floenvigen till vag 11 frén norr vid km 02+150 (se Figur 31). Bida korsningarna
forses med vanstersviangskorfalt med hansyn till vigens nya utformning.

Figur 31. Korsningspunkt 2.

Korsningspunkt 3

Tva nya treviagskorsningar som ansluter till lokalt vagnit till vag 11 vid km 03+065 respektive km
03+230 (se Figur 32). Korsningarna forses med vinstersvangkorfalt.

Figur 32. Korsningspunkt 3.
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Korsningspunkt 4

Tva befintliga trevagskorsningar som ansluter lansvag 987 till vig 11 fran norr vid km 04+800 samt
lansvig 986.1 till viag 11 frin séder vid km 04+900 (se Figur 33). Bdda korsningarnas
vanstersvangskorfilt justeras med hansyn till vigens nya utformning och nya hogre hastighet.

Figur 33. Korsningspunkt 4.

Korsningspunkt 5

En befintlig fyrviagskorsning vid km 05+900 som ansluter lansvig 986 till vig 11 fran séder och den
enskilda viagen Orasvégen till vdag 11 fran norr (se Figur 34). Korsningen anpassas till den nya
vagutformningen och planeras med vinstersviangskorfialt mot bada anslutningarna.
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Figur 34. Korsningspunkt 5.

Korsningspunkt 6

En befintlig trevagskorsning vid km 06+400 som ansluter lansvag 99o till vag 11 frin séder (se Figur
35). Korsningen forses med ett vanstersvangskorfalt och refug.

Figur 35. Korsningspunkt 6.




Korsningspunkt 7

En ny fyrvagskorsning vid km 08+350 vars placering paverkas av mjolkgdrden med mark pa bada
sidor om vég 11 (se Figur 36). Placeringen anpassas ocksa for att medge lamplig langd pa 2+1-
strackorna pé bada sidorna om korsningen.

Utover mjolkgarden kopplar den norra och sédra anslutningen dven samman andra delar av det
lokala viagnatet. I soder gors en mindre justering av den befintliga anslutningen for vag 1562 till vig
11. Darutover anlaggs en spansk sviang som leder till den s6dra delen av den nya fyrvagskorsningen.
Den norra anslutningen forses med vanstersvangskorfalt vilket medfor en breddning av vag 11.

Figur 36. Korsningspunkt 7.

Korsningspunkt 8

En befintlig fyrvagskorsning vid km 09+550 som ansluter den 6stra anslutningen av lansvag 1562 till
vag 11 fran soder och en enskild vig till viag 11 frAn norr (se Figur 37). Befintligt vinstersvangskorfalt
mot lansvag 1562 justeras och anpassas till den nya hogre hastigheten. Ett nytt vanstersviangskorfalt
planeras dven mot den enskilda vigen.
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Figur 37. Korsningspunkt 8.

Korsningspunkt 9

En befintlig fyrvigskorsning med anslutande kommunala vigar dir forandringen bestar i 6verfart for
den genomgédende gang- och cykelvigen (se Figur 38). Har dr den skyltade hastigheten 70 km/tim
varfor ingen justering med avseende pa vanstersvangskorfalt utfors har.
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Figur 38. Korsningspunkt 9.

Korsningspunkt 10

Den befintliga cirkulationsplatsen Svampakorset lamnas oférandrad (se Figur 39).
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Figur 39. Korsningspunkt 10.

3.14 Bortvalda alternativ

Utbyggnaden innebar inte nadgon vasentlig forandring av viagens strackning och darfor har antalet
alternativa utformningar som studerats varit begransat. Fyra exempel dér lite storre forandringar har
skett under projekteringen aterfinns dock.

Det forsta giller den statliga parallellvigen vid Anklam som 16per fran ldnsviag 1026 nira
anslutningen till vig 11 vid Anklam fram till busshéllplatsen p& den norra sidan av vag 11. I det
bortvalda alternativet 16per gang- och cykelvigen parallellt med bilvigen mellan hallplatsliget i
riktning mot Sjobo och dar den viker av mot den planskilda passagen av vag 11 (se Figur 30 for det

slutgiltiga forslaget).

Tva andra alternativa utformningar géller strickan forbi mjolkgarden intill anslutningen till lansvig
1562 (se Figur 36 for det slutgiltiga forslaget). I tidigare forslag pa utformning

¢ ansl6ts parallellvignitet genom en treviagskorsning vister om ldnsvig 1562, respektive
¢ genom en fyrviagskorsning med ldnsvig 1562 vars anslutning flyttats 200 meter Osterut.

Aven en ett forslag pa en korsningspunkt som omfattade tv nya trevigskorsningar som ansluter
fastigheter och enskilda viagar vid km 03+200 respektive km 03+450 meter har utgatt.
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3.15 Busshallplatser

For att forbattra forutsdttningarna for kollektivirafiken inkluderar projektet ombyggnad av tre av
strackans busshéllplatser, varav hallplatserna i Anklam och Roddinge byggs om till sa kallade
superbusshallplatser. Av detta f6ljer att ramperna till och fran héllplatsligena behover vara langre dn
konventionella busshéllplatser. Hallplatsen vid Svampakorset utformas med ndgot kortare ramper
eftersom den skyltade hastigheten i anslutning till cirkulationsplatsen &r ldgre, 70 km/tim.

I anslutning till hallplatserna i Anklam och Roddinge ska planskilda passager, i form av gang- och
cykelviag under vag 11, anlaggas for oskyddade trafikanter och hallplatserna ska kompletteras med
pendlarparkering. For att underldtta pa- och avfart fran vig 11 utformas de hir tva hallplatserna med
accelerations — och retardationsfilt enligt krav f6r vagars och gators utformning (Trafikverket
2015b).

Hallplatserna i Anklam och Réddinge utformas som sa kallade fickhéllplatser och plattformarna
foljer Skanetrafikens standard for Alternativt utférande av tillganglighetsanpassad héllplats vid
platsbrist (Skanetrafiken 2016). Hallplatsen vid Svampakorset utformas som en sé kallad
vagrenshéllplats med framskjuten plattform. Héllplatserna utrustas med viaderskydd i bada
riktningarna. Dessa far dimensionerna 3200 x 2100 mm. En principskiss av hur busshéllplatsen i
R6ddinge kommer att se ut ges i Figur 40.

Figur 40. Den nya busshallplatsen i Roddinge med gang- och cykelpassage under vag 11 och anslutande gang-
och cykelvagar.

3.1.6 Gang- och cykelvagen

Mellan Ramsésa (i h6jd med den korsning med léansvag 1562 dar dagens busshallplats &r beldgen)
och Svampakorset anldggs en ny gang- och cykelvig pa den sodra sidan av vag 11. Vagen har en bredd
pa 2,5 meter med en 0,25 meter bred stodremsa pa vardera sida. Pa striackor som ligger pa hog bank
samt vid passagen 6ver Trydedn foreslas ett riacke i skiljeremsan eller 1angs med ytterkanten och dar
okas vagens bredd till 3 meter.
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Végen ar cirka 1,5 km 1ang och dimensioneras for hastigheten 30 km/tim. Mellan héllplatserna ar det
anslutande géng- och cykelnitet anpassat for hastigheten 20 km/tim med undantag av de delar som
iar beldgna nira de planskilda passagerna. P4 grund av plangeometri och begriansad sikt ar hastig-
heten dar av siakerhetsskal 10 km/tim.

Géng- och cykelvigen loper till storsta delen parallellt med vig 11. Undantaget dr vid passagen av

Trydean dar vagen avviker fran vag 11 for att undvika paverkan péa den kulturhistoriskt vardefulla
stenvalvsbron 6ver an (se Figur 41).

Figur 41. Gang- och cykelvigen vid Trydean.

Mellan Ramsésa och Trydedn separeras den fran bilvigen genom befintligt vigracke samt en skilje-
remsa med en bredd som varierar mellan 3 och 3,5 meter. Vid passagen over Trydean forlaggs gang-
och cykelvigen pa ett avstand fran bilviagen pa mellan 4 och 28 meter. Pa aterstoden av strackan
soderut mot Svampakorset separeras gang- och cykelvigen fran bilvigen genom en 4 meter bred
skiljeremsa.

I korsningen med vig 19 vid Svampakorset ansluts vigen till den befintliga gdng- och cykelvigen som
via en overfart 6ver cirkulationsplatsens sodra ben leder soderut in i tatorten (se Figur 42).
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Figur 42. Anslutning av ny gang- och cykelvég till befintligt gang- och cykelnat vid Svampakorset.

Séavil denna viag som de planskilda géng- och cykelpassagerna vid de nya superhallplatserna ska folja
riktlinjer for tillgdnglighetsanpassning enligt krav for vigars och gators utformning (Trafikverket
2015b).

3.1.7 Geotekniska atgarder och markanlaggningar

Nyanldggning av foljande byggnadsverk planeras langs striackan (se Figur 43) for en 6versikt av
byggnadsverkens ldagen):
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Lo ‘ .

GC-BRO OVER TRYDEAN

Figur 43. Lagen for planerade byggnadsverk.
e km 00+030: vigbro vid Anklam, ging- och cykelpassage (se Figur 44)
e km 04+155: befintlig trumma nordvast om Roddinge, faunapassage 2 (se Figur 45)
e km 04+926: viagbro vid Roddinge, gdng- och cykelpassage (se Figur 46)
¢ km 10+070: gdng- och cykelbro 6ver Trydeén (se Figur 47)

¢ km 10+070: hylla pa befintligt bro 6ver Trydean (se Figur 48. Lage for befintlig vagbro 6ver
Trydedn.)

Utover dessa byggnadsverk kommer &ven ett antal stodmurar att behovas for uppbyggnad av platt-

formar, intill trappor och ramper samt for bullerskyddsskarmar. Stodmurarna gors i platsgjuten
betong. Dir det ar mdjligt sitts prefabricerade stodmurar for att minska byggtiden.
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Figur 44. Lage for gang- och cykelpassage under vag 11 vid Anklam.

I passagen blir det en dubbelriktad gang- och cykeltrafik. Det ar dels de som kommer att dka med de
nya superbussarna, dels de kringboende som kommer att nyttja passagen. Det kan dven vara majligt
for ridande att utnyttja denna passage.
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Figur 45. Lage for faunapassage i befintlig trumma under vag 11 nordvast om Réddinge (faunapassage 2).

Befintlig trumma ar 2 meter i diameter. Justering av mark sker pd sodra sidan for att hantera
avvattning av trumman.
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Figur 46. Lage for gang- och cykelpassage under vag 11 vid Réddinge.

I passagen blir det en dubbelriktad gang- och cykeltrafik. Det ar dels de som kommer att ka med de
nya superbussarna, dels de kringboende som kommer att nyttja passagen. Det kan dven vara mojligt
for ridande att utnyttja denna passage.
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Figur 47. Lage for gang- och cykelbro 6ver Trydean.

Géng- och cykelbro 6ver Trydean for dubbelriktad gang- och cykeltrafik. Det kan dven vara majligt
for ridande att utnyttja denna passage.
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Figur 48. Ldge fér befintlig véigbro 6ver Trydedn.

En fast hylla med tillhérande ramper monteras pé insidan av den Ostra sidan av befintlig bro 6ver
Trydeén (km 10+070) med syfte att underldatta smadjur att passera viag 11 genom bron.

3.1.8 Gestaltning
Utifran projektmalen har det vedertagna gestaltningskonceptet Bevara, tydliggéra och utveckla
anviants som vigledning i projektet (Trafikverket 2021c):

e Bevara — Befintliga varden och karaktar

o Tydliggora — Upplevd trygghet och forbattrad sikerhet

o Utveckla — Forbattra och sikerstilla goda forutsattningar for de tillkommande elementen i
landskapet

Breddning och moétesseparering av viagstrackan medfor 6kad trafiksikerhet och darmed upplevd
trygghet langs végen for biltrafiken. Vagens utformning gors med en tydlighet, med hansyn till bade
sikt och information. Végens linjeforing medger bekvam korning. Vilken sida som breddning av
vagen gors pa beror framst pd landskapets befintliga viarden och funktioner.

Den nya ging- och cykelvigen mellan Ramsasa och Svampakorset samt de anslutande vigarna till
géng- och cykelpassagerna under vag 11 skapar till viss del en férandrad landskapsbild, eftersom
landskapet priaglas av mer infrastruktur. Ur ett trafikantperspektiv — hur det omgivande landskapet
uppfattas for den som fardas pa viagen — kan detta vara ndgot mindre patagligt 4n ur ett betraktar-
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perspektiv, eftersom det endast finns gang- och cykelpassager pa tva platser langs strackan som kan
passeras relativt fort.

Lings stora delar av strackan ar gang- och cykelvigen anpassad till det omgivande landskapets
funktioner genom ett minimerat intrdng pa jordbruksmark och Svampabanan. Den skapar en ny
koppling och majlighet att rora sig i landskapet vilket gor att allt fler kan ta del av exempelvis den
dldre bevarade stenvalvsbron vid Trydedn med dess hoga kulturmiljovarden. I Figur 49 ges ett
exempel pd en mojlig utformning av passagen.

Fran strax vister om Trydeén till borjan av Svampabanan ar avstandet till vag 11 nagot langre vilket
kan skapa en mer gemytlig och tryggare upplevelse pé cykelturen eller promenaden.

Figur 49. Mdjlig rastplats vaster om Trydedn i en lummig miljé med utblick 6ver bade den historiska
stenvalvsbron och betande kor.

De nya hallplatserna med tillhérande accelerations- och retardationsramper skapar en tydlighet och
trygghet i trafiken, vilket #r en viktig aspekt i samband med den 6kade hastigheten. Aven vid
utformningen av korsningspunkterna ar tydlighet och orienterbarhet viktiga aspekter att beakta. De
anslutande vigarna utformas med en stravan om s fa restytor som mojligt och dar de uppstér gors
de sd sma som mgjligt for att minska intrang i landskapet, samtidigt som hansyn tas till landskapets
topografiska variationer och viagarnas slianter.

3.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgdrder som faststills pd plankartan och ddrmed blir juridiskt bindande nér vagplanen
vinner laga kraft redovisas i avsnitt 3.2.1. Ovriga atgirder benimns forsiktighetsmdtt och aterfinns i
avsnitt 3.2.2. Bland atgidrderna som redovisas i det sistndmnda avsnittet aterfinns skyddsatgarder
som ska implementeras inom det angivna markanspraket, men dar exakt omfattning och utbredning
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faststills i nista skedes detaljprojektering. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden
faststills inte i vdgplanen, dessa redovisas i avsnitt 4.9.

3.2.1 Skyddsatgarder som faststalls

Buller

Skyddsétgarder faststills i syfte att reducera ljudnivierna utomhus och inomhus vid de mest buller-
utsatta bostadshusen. I detta projekt bedéms det vara ekonomiskt rimligt att vidta vignara buller-
skyddsatgirder vid fastigheter som ligger inom cirka 50 meter fran viagen.-Totalt foreslas elva nya
bullerskyddsskarmar med en total langd pé cirka 895 meter. Bullerskyddsskiarmar foreslés istillet for
bullervallar pé grund av platsbrist som den primara anledningen. Antingen pé grund av att
bullerskydden hamnar vildigt nira bostéder eller for att de ska placeras mellan vig 11 och ny
infartsviag och inom sékerhetszonen for vigen. Bullerskyddsskdarmar inom sidkerhetszonen kommer
att behova ett vagracke.

Grundregeln for placering av bullerskyddsskiarmar ar att avstdndet mellan skirmen och vigen ska
vara sd kort som mgjligt for bast effekt. Exakta placeringar har inte rdknats ut f6r de foreslagna
skidrmarna eftersom de behover anpassas till ridande omstindigheter pa plats, vilka dnnu inte ar
kinda i detalj.

Bullerskyddsskarmarnas ungefarliga placering redovisas i Figur 50, Figur 51, Figur 52 och Figur 53
dar varje figur representerar en sektion av viagstrackan fran norr till séder. Placeringarna och
utformningen kan justeras med nigra enstaka meter s linge grundregeln efterlevs. Se exakt
utformning och placering i vigplanens plankartor.

Effekten av vagnira bullerskyddsskarmar har inkluderats i bedomningen av vilka bullerkénsliga
byggnader som behover ytterligare fastighetsnira atgérder. Fastighetsnira bullerskyddsatgérder i
form av fasad- och uteplatsatgiarder kan inkludera exempelvis nya fonster eller tilldggsrutor, buller-
dampande ventiler eller lokalt bullerskydd vid uteplats. For 14 bostader behovs fasadéatgiarder
(fonster och ventiler) och sex fastigheter behover bullerskydd vid uteplats. Eftersom nagra bostader
har behov av flera typer av atgirder ar det totalt 18 fastigheter som kommer att erbjudas
fastighetsnira atgarder.
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Figur 50. Vagnara bullerskyddsatgarder i sektion 1. Bla streck anger foreslagen bullerskyddsskarm medan
grona visar befintliga skarmar som bor ersattas med vagnara bullerskyddsskarmar. Bullerberérda byggnader ar
markerade i rott.
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Figur 51. Vagnara bullerskyddsatgarder i sektion. Bla streck anger foreslagen bullerskyddsskarm medan gréna
visar befintliga bullerskyddsskarmar. Bullerberdrda byggnader ar markerade i rétt.
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‘ TOMELILLA RAMSASA 14:4

Figur 52. Vagnéra bullerskyddsatgarder i sektion 4. Bla streck anger foreslagen bullerskyddsskarm.
Bullerberérda byggnader ar markerade i rott.
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Figur 53. Vagnara bullerskyddsatgarder i sektion 5. Bla streck anger féreslagen bullerskyddsskarm medan
gréna visar befintliga skarmar som bor erséttas med véagnara bullerskyddsskarmar. Bullerberérda byggnader &r
markerade i rott.

Vignira bullerskyddsskdrmar kan vara reflekterande eftersom det sillan finns bostiader direkt
mittemot. Berdkningen visar att det inte finns ndgon ljudnivéskillnad vid Ramsésa 22:34 om man
jamfor ljudreflekterande och ljudabsorberande skdrm i Ramsésa pé andra sidan vig 11.

Viagnira bullerskyddsétgiarder betecknas med Ski1 pa plankartan.-Fastighetsnira
bullerskyddsétgéarder betecknas pa plankartan med Sk2 for fasadétgérd respektive Sk3 for
uteplatsétgard.

Naturmiljo

Skyddsatgarder for vilt faststalls i syfte att minska risken for viltolyckor samt minska barriareffekten
av vagen.

Ett faunastangsel anlaggs langs med vigstrackan pa bada sidorna av viagen och betecknas med Sk4 pa
plankartan.
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For att optimera 16sningen kombineras faunastingslet med farister som betecknas med Sks pa
plankartan, grindar (Sk6) och viltuthopp (Sk7).

For att minimera barridreffekten kombineras faunastiangslet med fem faunapassager:

o Passage 1: Vid bokskogen sydost om Anklam, ny trumma 1,6 meter i diameter for medelstora
diaggdjur (Sk8), se Figur 54.

e Passage 2: Nordvist om Roddinge, befintlig trumma 2 meter i diameter, for medelstora
diaggdjur (Ski12), se Figur 55.

e Passage 3: Sydost om Roddinge, passage i plan med viltvarningssystem, for stora daggdjur
(Skog), se Figur 55.

e Passage 4: Sydost om Roddinge, ny trumma 0,6 meter i diameter f6r groddjur och
medelstora till smé daggdjur (Sk10), se Figur 55.

o Passage 5: Befintlig bro 6ver Trydean i form av spangbro, for utter och andra medelstora till
smé daggdjur (Sk11), Se Figur 56.

Viltvarningssystemet (se passage 3) innebir att en viltpassage anlidggs i kombination med ett
varningssystem, som kan anvindas med s& kallad VM S-funktion (Variabel MeddelandeSkylt) och ett
avkinnande (virmekamera). Da vilt befinner sig i detekteringsomréadet tdnds VMS och trafikanterna
varnas da det finns en faktisk risk for viltpassage.
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Figur 54. Skyddsatgard for vilt pa vag 11 Anklam-Tomelilla — passage 1.
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Figur 56. Skyddsatgard for vilt p& vag 11 Anklam—Tomelilla — passage 5.

3.2.2 Ovriga forsiktighetsmatt
Stad och landskap
¢ Utformning av viagar och busshallplatser bor utformas sa att negativ paverkan forebyggs

genom att 6ka bekvamligheten och tillgdngligheten f6r de som bor och verkar i naromréadet

o For att kompensera den negativa paverkan foreslas att trad som maéste avverkas ersatts med
nya
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¢ Ekonomisk ersittning utgar for mark som tas i ansprak

Kulturmiljé

e Overgingen mellan den beskogade Oran och den ppna odlingsmarken bor bevaras for att
bibehélla karaktiren av en tydlig grans

e Markansprak bor minimeras vid registrerade fornlimningar och i anslutning till R6ddinges
och Ramsésas kulturmiljéer, framfor allt vaster om infartsvigen till kyrkan

Naturmiljo

e For de hogre klassade naturviardesobjekten kommer atgirder i form av till exempel
instdngsling av arbetsomréadet att vidtas for att minimera paverkan pa forekommande
varden. Dessa hanteras enligt 12 kap. 6 § miljobalken — som ror tgarder som vasentligt kan
dndra naturmiljon — vilket innebar att prévningen sker genom faststéllelse av vagplanen.
Berorda naturvirdesobjekt redovisas i Tabell 2. I forekommande fall anges om viardena dven
omfattas av bestimmelser om artskydd, vattenverksamhet och strandskydd.

Tabell 2. Naturvarden dar forsiktighetsatgarder vidtas.

Objekt Kommentar

(Beteckning i

naturvardes-
inventeringen)

Bokskog Avverkning av uppemot 10 meter kommer att ske i sidoomradet ut

(NVO_018) mot vag 11. Avgransning foreslas for att forhindra onodig paverkan
pa naturomradet som i sina inre delar hyser ett flertal arter av hogre
varde. Paverkan minimeras genom utmarkning, alternativt
instangsling i falt.

Vagkant Foérekomst av hedblomster féranleder en hégre klassning av

(NVO_039) naturvardesobjektet. Hedblomstren foreslas att flyttas till en mer
skyddad lokal i omradet. P& sa satt kan en gynnsam bevarande-
status hos artens bestand i dess naturliga utbredningsomrade
framjas. Paverkan minimeras genom utmarkning av hedblomster i
falt.

Hedblomster omfattas aven av bestammelserna om artskydd.

Vagkant Foérekomst av hedblomster féranleder en higre klassning av

(NVO_073) naturvardesobjektet. Hedblomstren foreslas att flyttas till en mer
skyddad lokal i omradet. Ny lokal bestams i samrad med
lansstyrelsen. P& sa sétt kan en gynnsam bevarandestatus hos
artens bestand i dess naturliga utbredningsomrade framjas.
Paverkan minimeras genom utmarkning av hedblomster i falt.

Hedblomster omfattas aven av bestammelserna om artskydd.
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Objekt
(Beteckning i

naturvardes-
inventeringen)

Naturbetesmark
(s6dra sidan, NVO_097)

Vattendrag biflode
(sbdra sidan, NVO_137)

Betesmarker Trydean
(sbdra sidan, NVO_141)

Angs- och betesmark
(NVO_152)

Vagkant
(NVO_153)

Yt- och grundvatten

Kommentar

Intrdnget i omradet ar begransat till den vastra delen. For att
undvika onddig paverkan i omradet, sdsom korning av arbets-
fordon, ska forsiktighetsatgard vidtas. Paverkan minimeras genom
utmarkning alternativt insténgsling i falt.

Aldre dike dar trumman behover forlangas p.g.a. att gang- och
cykelvagen forlaggs parallellt med vag 11 pa dess sddra sida. For
att undvika onddig paverkan i omradet, sdsom korning av arbets-
fordon, ska forsiktighetsatgarder vidtas. Paverkan minimeras
genom utmarkning alternativt insténgsling i falt.

Férlangningen av trumman omfattas dven av bestammelserna om
vattenverksamhet och provas genom anmalan till lansstyrelsen.

Betesmarker kring naturligt vattendrag. Gang- och cykelvagen
forlaggs parallellt med vag 11 pa dess sodra sida med hoga varden
som delvis paverkas. Utformningen syftar till att spara s stor del av
de hdgre naturvardena som mgjligt och skydda den gamla sten-
valvsbron som ligger invid vagen. For att undvika onddig paverkan i
omradet, sdsom korning av arbetsfordon, ska forsiktighetsatgarder
vidtas. Paverkan minimeras genom utmarkning alternativt
instangsling i falt.

Foérekomst av hedblomster féranleder en hégre klassning av
naturvardesobjektet. Omradet bedoms inte paverkas av
exploateringen. Paverkan undviks genom utmarkning av
hedblomster i falt.

Foérekomst av hedblomster féranleder en hégre klassning av
naturvardesobjektet. Omradet bedoms inte paverkas av
exploateringen. Paverkan undviks genom utmarkning av
hedblomster i falt.

o Ur ett vattenskyddsperspektiv ska val av mittseparering och hastighetsbegriansning ses 6ver
inom konfliktstrackan. En beredskapsplan for olyckshindelse med fororeningsutslapp ska

ocksa tas fram.
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4 Effekter och konsekvenser av projektet

4.1 Trafik och anvandargrupper

Projektet medger hogre hastigheter pd den aktuella vagstrackan och darmed en effektivare
forflyttning mellan tatorterna och till malpunkter utanfoér utredningsomradet. Risken f6r upp-
hinnandeolyckor minskar avsevirt néar separata korfalt for vanstersviangar anordnas. Darmed
forbattras framkomligheten for genomgaende trafik nar den separeras fréin trafik som ska svinga
vénster. Ur ett trygghetsperspektiv kan dock gdende och cyklister redan idag uppleva vigen negativt.
Utbyggnaden omgdjliggor helt att dessa kan fardas pé vigen.

Tillgéngligheten mellan Ramsésa och Svampakorset forbattras for gdende och cyklister genom den
nya ging- och cykelvagen. I Anklam och Réddinge 6kas dven tillganglighet till kollektivtrafiken
genom nya anslutningar for gang- och cykeltrafik samt cykel- och bilparkering i narheten av busshall-
platserna. For att ytterligare forbittra tillgdngligheten forses anslutningarna vid behov med sa
kallade vilplan.

Kollektivtrafik

For att forbattra kollektivirafikens standard planerar Skanetrafiken for att omvandla
expressbusslinjen och trafikera linjen med si kallad superbuss, ett regionalt expressbusskoncept. I
detta projekt ingar darfor aven ombyggnad av tre busshallplatser, i Anklam, Roddinge och vid
Svampakorset. Tva av dem, i Anklam respektive Rddinge, byggs om till sa kallade
superbusshallplatser.

I anslutning till dessa héllplatser ska planskilda passager anldggas for oskyddade trafikanter och
héllplatserna ska kompletteras med pendlarparkering. Bil- och cykelparkering i nirheten av
busshéllplatserna skapar en kontinuitet i resan, vilket 6kar kollektivtrafiks bekvamlighet och
attraktivitet.

Den tredje hallplatsen placeras direkt 6ster om cirkulationsplatsen vid Svampakorset och ersatter
den befintliga hallplatsen som idag ligger ytterligare en bit narmare titorten. Busshéllplatsen i
anslutning till Ramsasa dras in. For att kompensera for boende i Ramséasa anldggs istillet en ny ging-
och cykelviag mellan samhallet och hallplatsen vid Svampakorset.

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykelvigarna kommer att ha en god trafiksikerhet pa grund av en linjeféring med en god
standard och separering i form av skiljeremsa eller ricke. Aven vid passagerna vid busshallplatserna i
Anklam och R6ddinge kommer trafiksikerheten att vara god eftersom dessa passager ar planskilda.
En bredd pa 5 meter ska har sikerstilla en god sikt for cyklister. Den nya géng- och cykelvigen
mellan Ramsdsa och Svampakorset kommer enbart att korsas av en vag samt tva infarter till
akermark.

Parallellvagnatet

For att undvika fragmentering av odlingsmark kan de vigar som redan idag 16per parallellt med vig
11 och dess kopplingar sinsemellan potentiellt bli en del av det nya parallellvignitet. Det blir siledes
de som bor och verkar ndrmast vig 11 som blir mest padverkade av ombyggnationen. Beroende pa
vagens nya utformning riskerar deras anslutningar att kapas, vilket behover kompenseras med nya
vagar.
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Héansyn bor dven tas till de lokala mélpunkterna langs strackan sdsom Ramséasastallet, Landet Bed
and Breakfast, Bjorkhaga gérd, Calles frukt och gront och de storre lantbruken. Dessa ligger relativt
samlat pd norra sidan av vigen, strax vister om Ramsasa, vilket kan mojliggora en samlokalisering av
anslutningspunkt till vagen.

P& den sodra sidan finns utover de enskilda fastighetsutfarterna ett flertal statliga vdgar som ménga
bostéder ar kopplade till. Det ar framst bostader som utgér malpunkter pa sédra sidan, men dar
ligger dven en brukshundklubb, Salong Pantalong och Mats Nilssons bil i Anklam som lockar till mer
rorelse och vars utfarter beaktas.

Utover anslutningar till viagen ar det viktigt att skapa kopplingar mellan den norra och sédra sidan av
vagen, samt att ta hansyn till mélet om en levande landsbygd. I omradet forekommer en hel del
ridning pa bada sidor om vigen vilket medfor ett behov av passager. Dessutom ligger Fyledalen, som
ar viktig for rekreation och friluftslivi omradet, pa sodra sidan av vagen.

4.2 Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.2.1 Oversiktsplaner

Planforslaget bedoms vara forenligt med intentionerna i saval Sjobos som Tomelillas géllande
oversiktsplaner (Sjobo kommun 2009; Tomelilla kommun 2019).

4.2.2 Gallande detaljplaner

Inom Sjobo kommun finns inga beslutade detaljplaner som beror det aktuella utredningsomradet.
Tomelilla kommun har tre detaljplaner inom omradet, samtliga berér omraden i anslutning till
Svampakorset (se Figur 57 och Tabell 3).
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Figur 57. Detaljplanerade omraden som berors av vagplanen.

Tabell 3. Detaljplaner i vagplanens naromrade.

Beteckning Plannamn Behov av

andring

Typ av paverkan

S71 Stadsplan for del av Nej
véstra industriomradet

S115 Detaljplan for Nej
Svampakorset
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Den nya busshallplatsen och
férandrad dragning av gang-
och cykelvagen pa en kortare
stracka gor intrang i
detaljplanelagd mark.

Byggandet av en gang- och
cykelvag soéder om vag 11 gor
intrdng i detaljplanelagd mark.
Tillfartsvag till pendlarparkering
norr om vag 11 kréaver
kommunens godkannande av
mindre avvikelse.



Beteckning Plannamn Behov av Typ av paverkan

andring
S119 Detaljplan for Nej Byggandet av en gang- och
Svampabanan, cykelvag sdder om vag 11 gor
Ramsésa 46:1 m fl intrdng i detaljplanelagd mark

och kraver kommunens
godkénnande av mindre
avvikelse.

Alla tre planerna anger annan anviandning an vag for omradet i anslutning till vag 11, vilket innebar
att utbyggnaden medfor ett behov av 6versyn av detaljplanerna.

Stadsplan for del av vastra industriomradet (Tomelilla kommun 1974, betecknad S71) omfattar
industriomradet i det sydostra hérnet om Svampakorset. Narmast viag 11 anvisar detaljplanen en zon
med allmén platsmark. Den férindrade dragningen av géng- och cykelvigen innebar att den kommer
att 16pa ndgon meter in pa den allminna platsmarken, men detta ar ur plansynpunkt helt i sin
ordning.

Detaljplan for Svampakorset (Tomelilla kommun 1993, betecknad S115) omfattar cirkulationsplatsen
och marken i direkt anslutning till denna. Verksamhetsomrédet vister om cirkulationsplatsen och
bostadshusen séder om bensinstationen ingér ocksé. Aven for denna detaljplan innebér ging- och
cykelviagen pa den sodra sidan av vig 11 ett intrang pa allméin platsmark.

P4 den norra sidan av vig 11 innebar den nya tillfartsvigen till den befintliga pendlarparkeringen att
viss mark som ar avsedd for allmén platsmark tas i ansprak. Detta kraver kommunens godkidnnande
av mindre avvikelse av detaljplan och att byggnadsndmnden tillstyrker en sddan. Tomelilla kommun
har exploateringsplaner for sin fastighet Ramsésa 44:24, varfor den befintliga tillfartsvigen (med
infart fran vag 11 vid ca km 10+900) behéver anpassas si att byggtrafik med lastbilar om 24 meter
kan nyttja denna.

Detaljplan for Svampabanan, Ramsésa 46:1 m fl. (Tomelilla kommun 1997, betecknad S119)
planligger Svampabanans anliggning som motorbana. Aven hir gér den planerade ging- och
cykelvigen intréng pé detaljplanelagd mark och en anmilan om mindre avvikelse — som
byggnadsniamnden ska tillstyrka — beh6ver goras.

En dialog har forts med Tomelilla kommun om projektets paverkan pé detaljplanelagd mark.
Parterna ar eniga om att atgdrderna innebar mindre avvikelser som inte strider mot detaljplanernas

syfte.

4.2.3 Pagaende detaljplaner

Inga pagiende detaljplaner berors av utbyggnaden av vig 11.
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4.3 Naromradets varden

4.3.1 Stad och landskap

Genom att utbyggnaden sker langs med befintlig viag 6kar fragmenteringen marginellt. Dadremot kan
utbyggnaden av parallellvignitet skapa en 6kad fragmentering. De framtagna forslagen har i sa stor
utstrackning placerats lings med vig 11 eller langs brukningsenheter for att detta ska undvikas.

Ombyggnaden av och kring vigstrackan innebar en 6kad barridrverkan med det nya mittracket,
faunastingsel och den hogre hastigheten. Eftersom stangda korsningar leder till 14ngre firdvagar for
de som vill korsa eller komma ut pa vigen innebir dven det en 6kad barridreffekt. Detta kommer att
paverka savil boende som den jordbruksverksamhet som bedrivs i omradet.

For att tillgodose tillgdnglighet i omradet och kompensera for de direktutfarter som stings behover
ett parallellt vagnat anldggas. Detta kan i sin tur paverka det omgivande landskapet i form av
fragmentering av odlingsmark, s& kallade impediment (smé ytor av exempelvis jordbruksmark som
stiangs av fran den omkringliggande marken och darmed blir obrukbara) och férandrade
rorelsemonster.

De nya superbusshallplatserna samt de planskilda korsningar som kommer att anldggas kan i ett
kansligt landskap ge paverkan pé bland annat landskapsbild och kulturmiljo. Placeringen och
utformningen av dessa paverkar dven aspekter sasom tillgdnglighet, trygghet och sikerhet samt
viagens kapacitet.

Den foreslagna géng- och cykelvigen mellan Ramsésa och Svampakorset riskerar att ytterligare 6ka
intrycket av vigen som ett patagligt infrastrukturelement i landskapet. I lokaliseringen av denna vig
ar det darfor betydelsefullt att ha forstaelse for landskapets former sa att den blir valintegrerad i
landskapet och samtidigt behaglig att rora sig langs med.

4.3.2 Kulturmiljo

I kulturarvsanalysen (Trafikverket 2019b) identifieras fyra tematiska omraden dar de
kulturhistoriska karaktarsdragen ar tydliga och viardefulla och darmed ska beaktas sérskilt i den
fortsatta planeringen:

e Sjobo Ora — Allméanningsmark och kunglig férvaltning

e Byarna

¢ Den dldre viagen och stenvalvsbron 6ver Trydedn

¢ Fornlamningarna
Samtliga fyra omraden uppvisar hoga kulturhistoriska varden. Framfor allt for R6ddinges kultur-
historiska varden riskerar viganlaggningen, med markkriavande inslag som pendlingsparkeringar och
planskildheter, medféra en stor negativ paverkan.
En ny superbusshallplats samt planskild passage, ar placerad strax 6ster om den vig som leder upp
mot kyrkan och byn Réddinge fran vdg 11. Till viss del kommer denna att paverka Roddinges kénsliga

miljo, da element och till viss del ny struktur tillférs. Fér att minimera negativ paverkan bor de
tillkommande elementen integreras val for att upplevas som en del av det befintliga landskapet.
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Vidare bor omfattningen av markingrepp i omgivningarna kring bade Réddinge och Ramsésa
minimeras.

For den dldre landsvidgen och stenvalvsbron 6ver Trydean kan daremot kulturmiljon paverkas
positivt vid en genomténkt placering av cykelvigen som fortydligar kopplingen mellan Ramsésa och
passagen 6ver an. Den aldre viagens strackning kan ocksd majligen aterupptas som del av cykelvigen
eller parallellvignatet.

For fornlamningarna far kompletterande arkeologiska undersokningar visa om de avgransade
utredningsobjekten bestar av lagskyddade fornlimningar eller inte. Aterfinns sidana ska en ansékan
goras enligt kulturmiljolagen varpa lansstyrelsen beslutar om vilka arkeologiska insatser som kravs.

Utbyggnaden beror tva fornlamningar i form av boplatser. Om en fornldmning riskerar att skadas pa
grund av utbyggnaden av viganlidggningen kommer tillstdnd enligt kulturmiljélagen att behovas (se
avsnitt 8.1). Kompletterande arkeologiska undersokningar ska utforas for att se om ytterligare objekt
utgors av lagskyddade fornlamningar eller inte.

433 Natur- och vattenmiljo

Sammantaget berors sjutton objekt med generellt biotopskydd — tva alléer och femton stenmurar —
av utbyggnaden. I en allé med histkastanj kommer ett trad att beh6va avverkas och i poppelallén
intill Svampabanan, som utgors av kanadensiska popplar, kommer flera trad att beh6va avverkas.
Eftersom allén utgor biotop for flera arter och fungerar som insynsskydd f6r Svampabanans
verksamhet foreslas har att en lagre buskrida anldggs som kompensationsatgard.

Totalt cirka 175 meter stenmur berors av utbyggnaden. En del kan bevaras genom att ateruppbyggas
nir vigarbetena dr klara medan resten laggs ut i anslutning till den resterande stenmursstriackan.

Bokskogen pé den norra sidan av vag 11, 6ster om Anklam kommer att paverkas genom att vagen
breddas mot norr pa den har strackan. Det innebér att den yttre kanten av skogsomradet mot vigen
maste avverkas (se vidare under avsnitt 8.1). De yttre delarna av naturvirdet bedéms dock inte hysa
négra hogre naturvarden och inga fridlysta arter bedoms beroras.

Naturbetesmarkerna sydost om Roddinge pa bada sidor om vég 11 har vardefull flora och lang
beteskontinuitet. Ett visst intrdng kommer att ske men inga fridlysta arter bedoms beroras. Under
planprocessen har atgiarder i form av minimerat ianspraktagande av mark vid framtagande av
utformningsforslaget skett. Atgirder i form av instéingsling under anliggningsskedet kommer att
minimera paverkan pa betesmarkerna.

Trydedn med omkringliggande marker har betydande varde for biologisk méngfald. Omradet
kommer att paverkas genom att gdng- och cykelvigen korsar omrédet. Inga konstruktioner kommer
dock att uppforas i vattenfiran, brostod anlaggs pa land for att minimera paverkan pa livsmilj6er i
vattnet. Anlaggningen bedéms darfor inte visentligt komma att férandra livsvillkor for djur- eller
vaxtarter inom strandskyddsomradet.

Den &ldre stensatta bron 6ver Trydeén, sbder om vag 11, kommer att bevaras vilket ar positivt ur
naturvardssynpunkt da det bidrar till att behalla en diversitet av strukturer och biotoper i omradet.

Eftersom ombyggnaden av vig 11 kommer att leda till 6kad trafiksdkerhet pa striackan minskar risken
for utslapp av miljofarliga &mnen till f6ljd av trafikolyckor. Det giller séval utslapp frén vanliga
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fordon som fran transporter med farligt gods. Darmed minskar risken for skador i de kdnsliga
vattenmilj6erna till foljd av sddana utslapp, och likasa risken att de orsakar grundvattenpéaverkan.

Omradet 6ster om Svampabanan ar en av de artrikaste naturmiljéerna lings inventeringsstrackan.
En utarbetad skoétselplan, med bland annat regelbunden slétter vid lamplig tidpunkt, skulle vara
vardefull for att framja biologisk méngfald. Exploatering i detta omréde ar olampligt.

For naturvirdesobjekten som identifierats i naturviardesinventeringen (Trafikverket 2020a) giller att
framfGr allt de i direkt anslutning till den befintliga vigen kommer att berdras lings med utbyggnads-
strackorna.

For de hogre klassade naturviardesobjekten kommer atgérder i form av till exempel insténgsling av
arbetsomradet att vidtas for att minimera paverkan pa forekommande virden. Dessa hanteras enligt
12 kap. 6 § miljobalken.

Den planerade ombyggnaden kommer oundvikligen att pdverka den rika vigkantsfloran fraimst da
befintliga vagkanter helt kommer att férsvinna vid breddning av vigen och anldggning av nya buss-
héllplatser samt passager. For att minimera de negativa konsekvenserna av forlusten av dessa
biotoper bor man forsoka aterskapa samma artrika milj6 i sa stor utstrackning som mojligt i de nya
vagkanterna. Hur stor konsekvenserna av forlusten blir beror saledes pa hur vil man lyckas med att
aterskapa dessa miljoer.

Med avseende pé de sirskilt artrika ytterslanterna kommer hedblomsterlokalen vid nordostra sidan
av vagen till Floen, nordost om vigen vid Yxnabjar att flyttas till en lokal som inte omfattas av
exploatering. Vid Svampakorset bedoms hedblomster kunna skyddas genom insténgsling.

Faunaatgarder

Den planerade ombyggnaden av vig 11 kommer att medfora att barridreffekten 6kar pa grund av
breddning av vigen samt anldggning av mittracken och faunastingsel. De planerade faunapassagerna
pa fem platser langs vagstrackan kommer dock att reducera barridreffekten for vilt.

Liangs den aktuella vagstrackan finns i dagslaget inga sdkra passager for storre daggdjur och antalet
viltolyckor &r relativt stort. De planerade faunadtgarderna i form av faunastiangsel kombinerat med
faunapassager, farister och viltuthopp kommer att reducera risken for viltolyckor, vilket i sin tur

medfor savil okad trafiksdkerhet som forbattrade forutsiattningar for de djur som ror sig i omradet.

Eftersom utter har observerats i Trydedn ar det viktigt att den passage som sjilva an utgor inte
forsamras i och med de planerade atgéarderna. Detta bor sarskilt beaktas vid utformningen av den nya
géng- och cykelbron 6ver an.

4.3.4 Rekreation och friluftsliv

Tillgdnglighet till vandringsleder och rekreativ naturmilj6 kan komma att forsdmras i samband med
ombyggnationen och atfoljande stingning av vissa utfarter till vig 11. De storre rekreativa omradena i
naromradet till vag 11 ligger soder om vigen. Idag finns relativt god tillgdnglighet till dessa omraden
dven fran den norra sidan, nigot som riskerar att forsamras med kommande ombyggnation.

Ombyggnaden av viag 11 kommer ocksé att leda till att den befintliga passagen for Skéneleden
markant forsvaras, bade praktiskt och sdkerhetsmassigt pa grund av den 6kade hastigheten och ny

mittseparering (vid denna passage ar 4ven den ombyggda vigen planerad som 1+1-vig). En
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trafiksidker passage for denna led behover etableras for att minimera de negativa konsekvenserna.
Region Skéne har i samrdd med Sjobo kommun tagit fram ett sddant forslag dar Skaneleden
anvinder sig av den nya planskilda passagen i Roddinge. Detta innebar att Skdneleden viker av fran
den nuvarande strickningen vid Ivarstorp, strax norr om Roddinge. Efter passagen av vag 11 ska
leden ga vasterut mot Vitaback och lagerplatsen som kan behélla sin lokalisering dar.

Trafiksdkerhet och rorlighet for cykel- och gangtrafikanter kommer dock att forbattras genom de nya
planskilda passager som kommer att anliggas vid Anklam och Réddinge. Aven den nya gang- och
cykelvig som ska anldggas mellan Ramsésa och Svampakorset, kommer att bidra till battre
forutsattningar for att rora sig till fots och med cykel i landskapet, samt att na fler mélpunkter utan
bil.

Vid anldggandet av en ny ging- och cykelvag 6ver Trydedn kommer strandskyddsomradet att
paverkas. Den nya géng- och cykelvigen kommer att anldggas i anslutning till den befintliga vigen
och gé pa bro 6ver Trydean. Strandskyddsomradet paverkas genom att ytterligare ett omrade i
anslutning till &n tas i ansprak for anlaggningen. Tillgangligheten till vattenomrédet kommer att
minska nagot, men inte vasentligt.

4.4 Boendemiljo och halsa

44.1 Buller

Bullerutredningen som utforts visar att 34 bostadsfastigheter berors av ljudnivaer 6ver angivna
riktviirden. Overviganden och forslag till skyddséatgirder ska goras for varje enskild byggnad utifran
vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Inom projektet foreslds vignara bullerskyddsatgarder vid vissa bostader som ligger inom cirka 50
meter fran viag 11 i kombination med erbjudande om fastighetsnira &tgirder. Totalt foreslés tio
bullerskyddsskarmar med en total 1angd pa cirka 795 meter som ger nytta for 15 bostadsbyggnader
(se avsnitt 3.2.1). Inkluderade i dessa ar en befintlig privatdgd bullerskyddsskarm och en statlig
bullerskyddsskdrm som bor ersattas med nya skarmar.

Med planerade vignara bullerskyddsatgiarder begriansas antalet fastigheter som &r i behov av
fastighetsnéra bullerskyddsatgarder till 19 fastigheter. De fastighetsnira dtgarderna utgors av lokala
bullerskydd utomhus kring uteplatser (7 stycken) och komplettering av fasadisolering med
exempelvis nya eller forbittrade fonster och bullerdimpande ventiler (14 stycken). Aven dessa
redovisas i avsnitt 3.2.1.

Med foreslagna bullerskyddsétgarder forvantas samtliga riktvarden vid uteplats och inomhus kunna
klaras. Avsteg for ljudnivder vid fasad behover goras for alla bullerberérda bostader utom tva. For 10
av de 34 bostidderna avser detta dock endast ljudnivier utomhus vid det 6vre vaningsplanet.

Jamfort med nollalternativet bedoms konsekvensen av utbyggnadsalternativet vara liten pa grund av
att trafikflodet pa vagen forblir densamma. Justeringen av viagdragningen och den nagot hogre
hastigheten bidrar endast marginellt till 6kade bullernivaer.

Hur ménga fastigheter som berérs av buller i de olika scenarierna redovisas i Tabell 4. For

prognosaret 2045 visar berdakningarna att endast ytterligare en byggnad kommer att vara berérd om
vagen byggs ut.
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Tabell 4. Antal byggnader som &éverskrider riktvarden for buller vid véasentlig ombyggnad av véag. Jamforelse
mellan nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Observera att for inomhusnivaerna antas en
fasadreduktion pa 27 dB.

Riktvarde (TDOK  Nulage Nollalternativ.  Utbyggnads-

2014:1021) (2018) (2045) alternativ
(2045)

55 dB(A) ekvivalent ljudniva 30 33 34
utomhus vid fasad

55 dB(A) ekvivalent ljudniva 21 24 26
vid uteplats

70 dB(A) maximal ljudniva 14 14 14
vid uteplats

30 dB(A) ekvivalent ljudniva 23 30 33
inomhus

45 dB(A) maximal ljudniva 14 15 14
inomhus

Totalt antal byggnader 31 33 34

4472 Vibrationer

Utbyggnadsforslaget bedoms inte innebéra nagon risk for 6verskridande av gransviardet avseende
komfortvibrationer i bostdder. Anledningen till detta dr att uppmaétta vibrationsnivaer i bostader
langs med vig 11 i nuldget ar vasentligt lagre dn gillande gransviarde samt att den mest betydande
parametern for uppkomst av vibrationsstorningar — toppvéardet fran tung trafik — inte férvintas
fordndras med anledning av utbyggnaden.

Utbyggnaden innebar inte heller ndgon vasentlig forandring i vigens strackning, vilket innebar att
bostddernas avsténd till vigen inte kommer att fordndras i en omfattning som péaverkar vibrations-
nivaerna.

4.4.3 Luft

Trots en prognostiserad 6kning av trafikflodet pa vag 11 ar det forvantade trafikflodet dven
fortsdttningsvis s 1agt att inga miljokvalitetsnormer bedoms 6verskridas. Utbyggnadsalternativet
bedoms darfor inte medfora ndgra konsekvenser for manniskors hilsa orsakade av forsamrad
luftkvalitet.

44.4 Risk och sakerhet

Resultat av riskanalysen som genomforts i projektet innebar for samtliga utom ett av de identifierade
natur- och vattenvirdena en lg sannolikhet for skadehéndelser och att n6dviandiga saneringsinsatser
vid utslapp tar smé resurser i ansprak.
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Undantaget ar vattenforekomsten Tryde-Trydeeke dir en skadehidndelse inte dr forsumbar och
riskreducerande forebyggande atgarder kan vara motiverade. Generella riskreducerande atgérder
inkluderar:

¢ Avlagsnande av harda objekt som inte hor till viganlaggningen i vagens néarhet

o Atgirderiform av dike, vall eller plank s4 att spill av exempelvis brandfarlig vitska hindras
fran att rinna fran vigomradet mot intilliggande skyddsvarden

¢ Sidoricke sa att sannolikheten for avakning minskas och darmed dven sannolikheten for
utslapp av farligt amne

4.5 Mark och vatten

45.1 Yt- och grundvatten

Planerat vattenskyddsomrade vid Roddinge berors av den planerade utbyggnaden. Eftersom vatten-
skyddsomradet inte ar formellt faststillt soks ingen dispens fran foreskrifterna hos lansstyrelsen. I
projektet har istillet dtgiarder for att minimera péverkan vidtagits som om det vore ett faststallt
vattenskyddsomrade. De generellt 1dga grundvattennivierna i omradet innebir att inte heller i
anldggningsskedet bed6ms nagon negativ konsekvens uppsta.

Kopplat till riskanalysen som kort berors i avsnitt 4.4.4 ar risken 1ag for negativ paverkan pa savil
vattenférsorjning som yt- och grundvattenforsorjning. Vattenskyddsaspekten bor dock beaktas dven i
nistkommande skeden for att sdkerstélla att riskbilden inte forsamras. Detta kan goras genom att se
over utformningen av mittsepareringen, hastigheten samt att ta fram en beredskapsplan for olycks-
héandelse med fororeningsutslapp.

Den planerade utbyggnaden av vig 11 genomfors med 6kad trafiksdkerhet som ett av huvudsyftena.
Den breddade och anpassade vigen, i kombination med tillkommande mittseparering, forvintas
minska olycksrisken och darmed dven risken for spridning av féroreningar till foljd av trafikolyckor.
Utbyggnadsforslaget bedoms darfor leda till att risken for fororening av narliggande vattenresurser
minskar.

45.2 Risk for éversvamning

Eftersom drianeringsforhillandena ar gynnsamma langs stora delar av vagstrackan (se avsnitt 2.6.3)
foreligger ingen risk for 6versvamning till f61jd av vagutbyggnaden.

45.3 Mark

Med ett undantag understiger samtliga patraffade jordfororeningar riktviardena for mindre kinslig
markanviandning. Badde spridningsrisk och risk for direktkontakt med dessa massor &r liten. Patraffad
fororening som overstiger riktvardet ska anmalas till berord tillsynsmyndighet och saneras. Dessa
massor far inte ateranvindas i projektet. En positiv konsekvens av utbyggnaden av riksvig 11 ar att
dessa massor saneras, utan utbyggnaden hade dessa féroreningar kunnat fortsitta att lakas ut och
spridas. En sanering av dessa massor ska foregés av en anmalan till berord tillsynsmyndighet (se
avsnitt 8.1).
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454 Hushallning med naturresurser

Savil breddningen av vagen for de nya 2+1-strickorna som de nya hallplatserna med tillhérande
géng- och cykelpassager och pendlarparkeringar innebar att viss jordbruksmark behover tas i
ansprak. Totalt tas cirka 5,5 hektar jordbruksmark i ansprak for ny vag. Ytterligare cirka 3,2 hektar
jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak i byggskedet.

En mer betydande negativ paverkan for jordbruket orsakas av den 6kade barridreffekt som
motessepareringen med mittracke och stingning av utfarter resulterar i. Till viss del kompenseras
detta genom anldggning av ett parallellvignit, samt av att mittsepareringen pa en plats langs
vagstrackan kommer att forses med 6ppning som ar anpassad for passage av jordbruksmaskiner.

Parallellvagnatet kommer i sig att ta cirka 3,3 hektar jordbruksmark i ansprak. Detta vignat ar dock
en forutsattning for att kompensera stingningarna av utfarterna till viag 11. Vid utformningen av
parallellvignitet har stor vikt lagts vid fastighets- och skiftesgranser samt brukarnas 6nskemal.

Aven viss skogsmark behover tas i ansprik. Bland annat kommer cirka 1 hektar av bokskogens
ytterkanter oster om Anklam att behéva avverkas.

4.6 Klimatpaverkan

Utover att minska klimatpéaverkan i projektet efterstravas aven effektiviseringsatgarder och
kostnadsbesparingar. Ekonomiska besparingar gar ofta hand i hand med minskade klimatgasutslapp
till f6ljd av exempelvis minskad anvindning av material eller en effektivare produktion. I arbetet med
att ta fram ett utbyggnadsforslag efterstravas en si 1ag klimatpaverkan som méjligt.

For driftskedet géller att transportsektorn star for en betydande del av energianvindningen och
klimatpéaverkan i samhallet. T och med vigens forbattrade standard med hogre sdkerhet och hojd
referenshastighet ar det inte osannolikt att kapacitetsnyttjandet — och darmed klimatpaverkan —
okar. Detta kompenseras dock av att trafiken ges forutsattningar att bli mer energieffektiv eftersom
ett mindre antal korsningspunkter medger ett mer miljovanligt korsitt. Dessutom innebar
utbyggnaden forbattrade mojligheter att aka kollektivt, vilket i sin tur bidrar till en 6verflyttning av
resendrer fran biltrafik till kollektivtrafik.

Entreprenaden bor efterstriva en ateranvandning av de massor som understiger Naturvardsverkets
generella riktvarde for mindre kinslig markanvandning. Eftersom det ror sig om stora méangder
massor blir det relevant att ha en god kontakt med berord tillsynsmyndighet. En miljokonsekvens
som kommer att uppsta ar okade utslapp till foljd av 6kade transporter till och frin omradet. For att
minska miljokonsekvensen av transporter i entreprenadskedet bor korta transportstrackor samt
avlimning av massor pa lokal mottagningsplats efterstrivas.

4.7 Sambhallsekonomisk beddmning

Trafikverket har under 20261 l4tit utféra en samhéllsekonomisk analys av utbyggnaden. I denna har
de icke monetira effekterna, sdsom intranget i landskapet och de 6kade barriireffekterna,
identifierats. Resultatet av den samhéllsekonomiska analysen visar dock pé stora positiva effekter for
framfor allt trafiksdkerhet och restid. I forsta hand ar det den regionala tillgdngligheten som
forbattras med en mer palitlig framkomlighet for pendling med bil och buss. Detta gor att en
sammanvigd bedomning visar pa att atgirden ar lonsam.
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4.8 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader som foljer av projektet men som inte omfattas av
vagplanen. Med samverkande effekter avses effekter av pdgidende verksamheter som tillsammans
med projektets effekter kan ge storre konsekvenser, si kallade kumulativa effekter.

For att identifiera ytterligare byggnader som fér ljudnivéer 6ver riktviardet inkluderas darfor dven
ovrig statlig infrastruktur i berdkningarna enligt prognos for 2045. I det har projektet motsvaras
detta av bullerberdkningar for viag 11 utanfér ombyggnadsstriackan samt ett flertal mindre anslutande
vagar, bland annat Stora Vanstadsvigen, Eriksdalsvigen, Roddingeviagen, Roddinge Byavig,
Tomelillavigen och lansvig 1562.

4.9 Paverkan under byggtiden

Péaverkan fran en ny vig i samband med att den byggs kan vara bade annorlunda och mer stérande dn
paverkan fran den fardiga viagen. Ut6ver att det omrade som krévs for vigen tas i ansprak bedrivs en
omfattande industriell verksamhet pé platsen. Under byggtiden kommer de flesta leveranser av
material och transporter av massor att ske med lastbilar vilket kommer att innebéra en 6kad
byggtrafik i ndromradet.

Arbetsmoment sdsom spontning, schaktning och transporter kommer att medféra 6kade bullernivaer
samt 6kade utslapp till luft frdn arbetsmaskiner och lastbilar. I de flesta fall ar emellertid de
storningar som uppkommer av temporar karaktar och atgarder ska vidtas for att i s hog grad som
mojligt minska miljopaverkan, bland annat genom de omfattande krav pa entreprenorerna som
Trafikverket stiller i upphandlingsskedet.

Andra atgirder som kan vidtas for att minimera paverkan i byggskedet ar:

e att informera nirboende om vilka typer av arbetsmoment som planeras och nir de ska
utforas, samt om vilka typer av stérningar som kan tankas uppsté

e att absorptionsmedel for oférutsedda utslapp ska finnas tillgangligt
e att schaktmassor hanteras pa ett sddant sitt att spridning av eventuell foérorening forebyggs

e att arbetsfordon och arbetsmaskiner stills pa avsedd yta si att eventuellt lackage kan samlas
upp

Planerad byggtid ar tva ar, med preliminar start 2024. Gdng- och cykelpassagerna vid Anklam

(km 00+040) och Roddinge (km 04+925) byggs pa plats i tva etapper for att vigtrafiken ska kunna
vara igang i stort sett under hela byggnationen. Byggnationen planeras utforas pé ett satt som stor
trafiken minst samt ar sdkrast ur arbetsmiljosynpunkt.

Under kortare perioder kan arbeten med till exempel montering av mittracke komma att kriva att
trafiken leds om. Genom att informera om ombyggnadsarbetena i forvag kan trafikflodet tillfalligt
forvantas minska under byggtiden. Ridddningstjansten ska informeras kontinuerligt for att den ska ha
full kontroll 6ver vilka arbeten som pagér och kunna vélja den bésta utryckningsvégen.

Viltsténgsel, viltuthopp och faunapassager byggs parallellt med breddning av vigen och paverkar inte
planerad byggtid. Tviargdende faunapassager byggs i tva delar for att trafiken ska kunna ledas forbi.
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Viltsténgsel och uthopp byggs vid sidan av vigen och kan dven utforas efter planerad byggtid utan att
paverka trafiken.

Exempel pa hur trafiken kan ledas om redovisas i Figur 58, Figur 59 och Figur 60.
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Figur 58. Alternativa resvagar mellan Malmd och Tomelilla. Gréonmarkerad vag visar rutt langs vag 11 och
bldmarkerad vag visar rutt langs vag 19 och E65.
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Figur 59. Alternativa resvagar mellan Lund och Tomelilla. Grénmarkerad vag visar rutt I1&ngs vag 11 samt 102.
Blamarkerad vag visar rutt langs vag 19, E65 samt vag 108. Turkosmarkerad vag visar rutt langs vag 19, 13, 11
samt 102. Gulmarkerad vag visar rutt langs vag 11, 19, 1027, 1026, 11 samt 102 (se narmare i Figur 60).

Figur 60. Alternativ resvag mellan Sjobo och Tomelilla (guimarkerad).

For att minimera risker i form av korskador i kiansliga naturmilj6er kan insténgsling eller

avskdrmning pa annat sitt goras sa arbetsfordon inte kors eller parkeras inom kéansliga omraden.
Omrade for tillfallig nyttjanderatt har reserverats pa plankartorna. Ytorna anviands under byggtiden
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for upplag av massor samt uppstéllning och brukande av maskiner. Den mark som tas i ansprdk med
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden kommer att aterstéllas till ursprungligt skick efter nyttjandet.

Specifika hot mot vigkantsmiljoer som ska beaktas vid anlaggningsarbetet ar ditforslade jordmassor
med fel sorts frobank, makadamisering, kvarlamnade vedvaxter efter rojning och slatter vid fel
tidpunkt. I samband med ombyggnaden &ar det mojligt att till viss del kompensera intrang i natur-
miljon, och darutover bidra till en 6kad biologisk méngfald genom att restaurera och aterskapa
biotoper, framfor allt i form av artrika vagkanter.

I samband med exploateringen &r det av stor vikt att jordmassor behandlas pa lampligt satt, dels for
att forhindra utarmning av befintliga artrika vigkanter, dels for att minska risken att invasiva
frammande arter sprids. I dagslaget utgor de invasiva frimmande arterna som patraffats i
utredningsomrédet inget storre hot mot den biologiska méngfalden. Daremot finns det risk for
framfGr allt blomterlupin och jitteloka att spridas pa sikt.

Blomsterlupin kan effektivt dndra ett vixtsamhille bade genom att skugga ut mindre
konkurrensstarka arter och genom att dndra naringsforhéllandena i marken. Blomsterlupin skulle
darfor pa sikt kunna utgora ett hot mot hedblomster och de artrika biotoper den lever i. En
skotselplan bor utformas for att bekdmpa de invasiva frimmande arterna. I den bor det bland annat
utredas nar pé sasongen viagkantsslatter 4r mest lampligt.

Den frimsta miljopaverkan i byggskedet ar grundvattenpaverkan till f61jd av de schakter som ska
utforas. Miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir viagplanen (Trafikverket 2021a) redogor

for detta i detalj tillsammans med vilka &tgarder som planeras for att minimera paverkan.

Uppfoljning och kontroller som kan bli aktuella i byggskedet redovisas i avsnitt 8.2.
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5 Maluppfyllelse och samlad bedémning

I detta kapitel redovisas projektets 6verensstimmelse med och bidrag till de transportpolitiska mélen
(5-1) och miljokvalitetsmélen (5.2), projektmélsuppfyllelse (5.2), samt en samlad bedomning av
utbyggnadsalternativets effekter och konsekvenser (5.3).

5.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Trafiksdkerheten bedoms 6ka avsevirt i och med att vigstrackan blir motesfri med separering genom
mittracke. Befintliga anslutningar till &kermark och infarter till fastigheter stings ner och ersitts med
ett mindre antal korsningspunkter, vilket ocksa bidrar till en 6kad trafiksikerhet. Anldggandet av
faunasténgsel bedoms bidra till att minska risken for viltolyckor.

Aven tillgéingligheten bedéms 6ka genom en hogre referenshastighet och mojlighet till sikrare
omkorning. Att ett flertal anslutningar till vagstrackan stdngs ner paverkar dock tillgiangligheten
negativt. Utformningen av ett parallellvignit bedoms minimera de negativa effekterna i viss man.

Syftet med projektet ar inte att 6ka kapaciteten for biltrafiken. Kapacitetsnyttjandet bedoms dndé oka
i och med vagens forbattrade standard med hogre sdkerhet och hojd referenshastighet. Detta kan i
sin tur leda till en mindre uppfyllelse av hansynsmaélet som bland annat ska bidra till att miljo-
kvalitetsmélen uppnéas och 6kad hélsa. Detta bedoms dock kompenseras av att forslaget dels leder till
en mer energieffektiv trafik, dar ett mindre antal korsningspunkter medger ett mer miljovanligt
korsitt, och dels 6kar kollektivtrafikens forutsattningar och attraktivitet.

5.2 Uppfyllelse av projektmal och miljomal

For att utreda om foreslagen utformning uppfyller de for projektet fastslagna malen samt tillimpbara
miljomal sker hir en utviardering av dessa (se Tabell 5 respektive Tabell 6 ). Malen som redovisas i
utvirderingen utgors av projektmalen och de nationella miljokvalitetsmalen. Utvarderingen syftar till
att fortydliga projektets 6verenstimmelse med malen samt att bedoma projektet i ett vidare
perspektiv.

Tabell 5. Bedomning av projektmalens maluppfyllelse.

Projektmal Beddmning av
maluppfyllelse

Oka trafiksékerheten langs vag 11 och i Trafiksdkerheten forbattras i och med att

dess korsningar for samtliga trafikslag strackan blir moétesfri med mittrackes-

separering. Risken for upphinnandeolyckor
minskar nar den genomgaende trafiken
separeras fran den som ska svanga
vanster samtidigt som antalet korsnings-
punkter minskar, risken for viltolyckor
minskar, vilket bedéms bidra till
maluppfyllelse.
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Ta hansyn till den lokala tillgangligheten for
boende och néringsliv genom att dar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt
optimera utformning av ett parallellt vagnéat

Minimera paverkan pa natur- och
kulturvarden i de fall dessa paverkas
negativt genom att féresla genomférbara
skyddsatgarder

Korta restiden mellan Sjobo och Tomelilla

Minimera de negativa effekterna av
indragningen av busshallplatsen i Ramsasa

Forbattra forutsattningarna for resande
med kollektivtrafik i Anklam, Rdéddinge och
Tomelilla genom att sakerstélla
forutsattningarna for inforande av nytt
koncept for SkaneExpressen
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Vid lokalisering av korsningspunkterna
mellan véag 11 och det lokala vagnéatet har
mojligheten att anvanda detta for anslut-
ning till bostadsfastigheter, verksamheter
samt skogs- och akermark varit styrande.
Vissa av korsningspunkterna utformas som
fyrvagskorsningar for att 6ka tillgénglig-
heten for gang- cykel- och jordbrukstrafik.

Intrdng i hogklassade natur- och kultur-
varden har undvikits i stérsta majliga man.
Genom skyddsatgarder for fauna minskar
paverkan pa djurs rérelsemojligheter. Med
kompensationsatgarder i form av bland
annat nyplantering av trad bedéms malet

uppfyllas.

Malet bedoms uppfyllas i och med en
hogre referenshastighet, farre korsningar,
Okade omkdrningsmdojligheter samt en
snabbare kollektivtrafik med farre hall-
platser for pa- och avstigning.

Genom att en gang- och cykelvag mellan
Ramsésa och Svampakorset anlaggs samt
att den befintliga busshallplatsen dar flyttas
langre vasterut beddéms malet uppfyllas.

Busshallplatser av betydligt hogre standard
med bil- och cykelparkering, séakra
passager for gaende och cyklister samt
langre ramper for en séker och bekvam
retardation och acceleration bedéms bidra
till maluppfyllelse.



Tabell 6. Bedémning av miljémdlens uppfyllelse.

Nationella miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Beddmning av

maluppfyllelse

Transporter av massor, arbetsmaskiner
och konstruktionsmaterial medfér klimat-
gasutslapp i byggskedet. | driftskedet
bedoms klimatgasutslappen fran biltrafiken
Oka i och med den hogre kapaciteten och
hdgre hastigheten. Detta vags till viss del
upp av att fler foérvantas valja att pendla
med buss eller samaka. Sammantaget
bedoms péaverkan vara i paritet med
nulaget och projektet bedéms varken bidra
till eller motverka miljomalet.

Transporter av massor, arbetsmaskiner
och konstruktionsmaterial medfor klimat-
gasutslapp i byggskedet. | driftskedet
bedoms klimatgasutslappen fran biltrafiken
Oka i och med den hdgre kapaciteten och
hdgre hastigheten. Detta vags till viss del
upp av att fler férvantas vélja att pendla
med buss eller samaka. Sammantaget
beddéms paverkan vara i paritet med
nuldget och projektet bedéms varken bidra
till eller motverka miljomalet.

Miljomalets riktvarden for NO2-halter i luften
forvantas inte 6verskridas for prognosaret
2035. Detta ar framst en effekt av battre
avgasrening och en stdrre andel icke-fossilt
drivmedel. Projektet i sig beddms varken
medverka till eller motverka mdjligheterna
att nd miljomalets malvarden.

De fororeningar som finns i befintlig vag
schaktas fram och tas om hand pa ett
miljoriktigt satt. Darmed beddms projektet
framja maluppfyllelse.
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Grundvatten av god kvalitet Fordjupade riskanalyser for forekommande
grundvattenférekomster har gjorts. Atgar-
der sdsom uppforande av mittracke och att
ta fram en handlingsplan minimerar san-
nolikheten for olycka med spill som skulle
kunna na grundvattenférekomster. Projek-
tets atgarder bedoms framja malupp-
fyllelse.

Ett rikt odlingslandskap Mgjligheten att uppfylla malet gynnas av att
stor hansyn har tagits till fortsatt bruk av
jordbruksmark i anslutning till vagen. Ny
mark tas i ansprak for parallellvagnatet
samtidigt som flera utfarter stéangs vilket
gor att mark for vag kan aterforas till jord-
bruksmark. Sammantaget innebar férslaget
dock en mindre forlust av jordbruksmark.

God bebyggd miljo De bullerskyddsatgarder som planeras
beddms innebéara en forbéattrad boende-
miljé och en minskning av antalet buller-
berérda. Genom de tva nya gang- och
cykelpassagerna och den nya gang- och
cykelvagen beddms projektet bidra till att
detta trafikslag gors attraktivare, effektivare
och sékrare. Sammantaget beddéms
projektet framja maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv IntrAnget i vardefulla naturmiljoer bedéms
relativt litet och paverkan pa skyddade
arter bedéms kunna undvikas. Den mang-
fald av arter som aterfinns inom vag-
kanterna sékerstélls genom att yttersta
jordlagret banas av for att sedan aterforas
till de nya slanter som anlaggs. Fauna-
atgarder i form av faunapassager bedéms
underléatta djurs behov av att passera
vagen. Projektet bedéms sammantaget
varken medverka till eller motverka
mdjligheterna att na miljomalets malvarden.

5.3 Samlad bedémning av utbyggnadens effekter och
konsekvenser

Utbyggnadsalternativet innebar bade positiva och negativa konsekvenser fé6r manniskors hélsa, miljo
och hushallning med naturresurser. De storsta negativa konsekvenserna beror naturmiljo och
Roddinges kénsliga kulturmiljovarden. Stangningen av ett stort antal utfarter paverkar tillganglig-
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heten for de som bor och verkar langs viagstrackan negativt men genom parallellvignitet minimeras

denna paverkan.

Aven byggskedet innebir sammantaget en negativ paverkan for omgivningen med avseende p ett

antal miljoaspekter. I de flesta fall ar emellertid de stérningar som uppkommer av temporéar karaktar

och dtgirder ska vidtas for att i s& hog grad som mojligt minska miljopaverkan.

De negativa konsekvenserna ska ocksa stéllas i relation till den betydande forbattringen med
avseende pé sikerhet i och med att strackan blir métesfri med mittrackesseparering. Risken for
upphinnandeolyckor minskar niar den genomgaende trafiken separeras fran den som ska svianga
vanster samtidigt som antalet korsningspunkter minskar.

En sammanstéllning av samtliga bedémda effekter och konsekvenser redovisas i Tabell 7. For mer
utforlig information om konsekvenserna, se miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den har
vagplanen (Trafikverket 2021a). I den beddms projektet ssmmantaget ge upphov till sma till lokalt
maéttliga konsekvenser.
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Tabell 7. Sammanstéllning av beddémda konsekvenser.

Sakomrade Utbyggnadsalternativet

Stad och landskap Liten konsekvens

Kulturmiljé Liten konsekvens
Natur- och Liten konsekvens
vattenmiljo

Rekreation och Liten konsekvens
friluftsliv

Buller

Vibrationer Ingen konsekvens
Luft Ingen konsekvens

Risk och sékerhet
Yt- och grundvatten Liten konsekvens

Risk for Ingen konsekvens
Odversvamning

Mark

Hushallning med Liten konsekvens
naturresurser
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Nollalternativet

Ingen konsekvens
Ingen konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens
Ingen konsekvens
Ingen konsekvens
Liten konsekvens
Liten konsekvens

Ingen konsekvens

Ingen konsekvens

Ingen konsekvens



6 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

De allménna héansynsreglerna i 2 kap. miljobalken (SFS 1998:808) utgor en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsatgérder
och iaktta den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for méanniskor, hilsa eller milj6. Hur vil projektet iakttar de allménna
hénsynsreglerna redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. Utvardering av dverensstimmelse med de allmanna hansynsreglerna.

Hansynsregler Kommentar till hAnsynstagande

Kunskapskravet Inom arbetet med vagplanen bedéms att erfor-
derliga utredningar har genomférts for att ta fram
underlag for projektets miljopaverkan. | projek-
tets miljékonsekvensbeskrivning sammanstalls
och nyttjas befintlig och ny kunskap. Aven sam-
raden ar ett satt att uppfylla kunskapskravet.

Forsiktighetsprincipen Inom arbetet har forslag pa skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt tagits fram for att minimera
risken for negativ paverkan pad manniskors halsa
och miljén.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna Trafikverket avser att stalla krav pa atervinning,
arbetsmaskinernas bréansleférbrukning, m.m., i
upphandlingen av entreprendr.

Skalighetsprincipen Inom arbetet har en avvagning gjorts mellan
nytta och kostnader — de krav som stélls ar
miljdmassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att beakta.

Gillande miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kap. miljébalken
(1998:808). De kan gilla for hela landet eller for ett avgransat geografiskt omréde. Syftet ar framst
att komma tillrdtta med miljopaverkan fran diffusa utslappskéllor och de flesta miljokvalitetsnormer
baseras pa krav i olika EU-direktiv. De miljokvalitetsnormer som ar aktuella i projektet redovisades i
avsnitt 1.7.2. Bedomningen ar att dessa normer inte kommer att 6verskridas pa grund av projektet.

Hushallningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljobalken dr av stor betydelse for mark- och
vattenomréden i viagprojekt. Bestimmelserna syftar till att sidkra ett 1angsiktigt nyttjande av
fornybara och icke fornybara naturresurser sésom mark och vatten for areella naringar, yt- och
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grundvatten, material och energi. I detta projekt planeras savil omkorningsstriackorna som den nya
ging- och cykelvigen att forlaggas invid den befintliga vagen. P4 sé satt medfor projektet ett sé litet
markansprak som majligt.
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7 Markansprak och pagaende markanvandning

En lagakraftvunnen vigplan ger Trafikverket vagratt vilket innebér ratt att nyttja den mark som
behdvs permanent for vigutbyggnaden samt mark som avsatts for tillfallig nyttjanderétt. Trafikverket
far inte ta mer mark i ansprék an vad som behovs for vaganlaggningen och dess skoétsel och
byggande. Andamalet ska uppnis med minsta intring och oligenhet utan oskilig kostnad. I samtliga
fall har alltsd nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet vigts mot den
oldgenhet som intrénget innebar.

Ombyggnationen av vig 11 innebar breddning av olika delar av vagstrackan vilket medfor intréng i
intilliggande fastigheter. I projektet berdors huvudsakligen jord- och skogsbruksfastigheter men &ven
ett antal mindre bostadsfastigheter. Intrang pé befintlig fastighetsmark forekommer bland annat vid
négra av korsningarna pé grund av breddning av den befintliga vigen samt av vissa befintliga
anslutningar pa grund av dimensionerande fordonstyper.

For att minimera skadepéverkan och minska markintrénget pa fastigheter och dess verksamheter
forhandlar Trafikverket med berorda fastighetséigare, ansoker om och deltar aktivt i nédviandiga
lantmaiteriforrattningar. For att gora forandringar pa enskilda vagar kan Trafikverket antingen traffa
frivilliga 6verenskommelser med berérda fastighetsigare och vighéllare eller ansoka om
lantmateriforrattning.

Lokal tillganglighet for boende, verksamheter och niringsliv kompenseras med ett parallellt vignat
efter avstdngning av befintliga anslutningar. Vid utformning av detta vignit har samrad hallits med
de markagare som paverkas av att ny vig forlaggs pa deras mark. Utover marken som tas i ansprak
for denna vagplan behover ytterligare cirka 4,4 hektar mark tas i ansprak for det nya
parallellvignatet.

For viagplanens intréng pa detaljplanelagd mark och hur omfattande intrénget blir i skogs- och
jordbruksmark, se avsnitt 4.2.2 respektive 4.5.4.

Marken kan tas i ansprék antingen permanent, med vdgrdtt (se avsnitt 7.1 for vad detta innebar i
detta projekt) eller med inskrdnkt vdgrdtt (7.2), eller tillfalligt, med tillfdllig nyttjanderdtt (7.3).

7.1 Nytt vagomrade med vagratt

Betecknas med V pé plankartan och avser mark som behovs for vigens drift och bestédnd. Viaghallaren
far ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den
tid vigratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra till-
géngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in.

Mark som tas i ansprak med vagratt utgor cirka 15,7 hektar.

7.2 Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt. Den inskrankta vagratten innebar att
vaghéllaren bestimmer 6ver markens anvindning under den tid vagriatten bestar, med undantag for
de andamal som anges nedan. Markigarens anvandning far dock inte hindra vigens funktion, drift
och brukande.
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Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt utgor cirka 0,3 hektar. Marken som avses kommer att
behdvas for

o infiltrationsanldggning for dagvattenhantering (betecknas Vi1 pa plankartan). Vighéllaren
har endast ratt att anlagga och underhélla infiltrationsanldggningen. Markigaren far nyttja
omrédet for jordbruksindamal. Markigaren maste dock beakta den brunn som tillh6r
infiltrationsanldggningen.

o skotselomrade for vignira bullerskyddsskiarm (betecknas Vi2 pé plankartan). Viaghallaren
har endast ratt att nyttja marken for att kunna utféra underhall pa bullerskyddsskarmen.

Markégaren far nyttja omradet som tomt.

Viagritten ar inskrankt dven pé det sittet att vighéallaren inte har ritt att tillgodogora sig alster och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

7.3 Tillfallig nyttjanderatt

Betecknas med T péa plankartan och avser mark som endast beh6vs under byggtiden, det vill sdga frén
byggstart till tre manader efter godkéand slutbesiktning.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt utgor cirka 4,0 hektar. Marken som avses kommer
tillfalligt att behovas for

o arbetsomrade (betecknas T1 pa plankartan)
e Dbyggande av broar (betecknas T2 pa plankartan)
e etablering och mellanupplag av massor (betecknas T3 pa plankartan)

e uppforande av bullerskyddsskiarm (betecknas T4 pa plankartan)

7.4 Inskrankt drift

Det foreslas inskrankt drift av viag for gang- och cykelvdag mellan km 0+950 och 1+100, vilket innebar
att den inte kommer att vinterviaghéllas.
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8 Fortsatt arbete

Projektet har uppdaterats med bland annat viltitgarder vilket medfor att samradshandlingen
inklusive dess miljokonsekvensbeskrivning kommer att samradas igen, under hosten 2021. Detta
kommer att ske som ett skriftligt samrad. Efter genomfort samrdd sammanstaller Trafikverket
inkomna yttranden tillsammans med synpunkter fran 6vriga samrad i samrédsredogorelsen. Darefter
justeras och omarbetas forslaget utifrn eventuella synpunkter.

Miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hér vagplanen (Trafikverket 2021a) kommer
tillsammans med planforslaget, den uppdaterade samradsredogorelsen samt f6ljebrev att skickas till
Lansstyrelsen Skine med begiran om godkdnnande. Om miljokonsekvensbeskrivningen godkéanns sé
fardigstalls planforslag och samradsredogorelse till en granskningshandling. For att informera om
mojligheten till granskning av vigplanens granskningshandling kungors denna av Trafikverket
tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen.

Det slutgiltiga forslaget 1amnas déarefter till faststéllelseprévning. Faststillelseprovningen innebér att
den formella handldggningen av planen provas infér godkdnnande av planen. Om planen uppfyller
stillda krav godkanns den forutsatt att den inte 6verklagats.

Samtliga fragetecken som uppstar i ett vigprojekt brukar inte kunna redas ut inom ramen for plan-
laggningsprocessen. Viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i detta projekts fortsatta arbete
inkluderar en beredskapsplan for olyckshindelse med f6roreningsutslapp, hur befintliga sidordcken
ska hanteras och hur trafiken under byggtiden ska planeras.

Hir foljer en redovisning av vilka tillstind och dispenser som behovs (8.1) samt uppfoljning och
kontroller under byggtiden (8.2).

8.1 Tillstdnd och dispenser

En del av de verksamheter som byggandet av viganlaggningen medfor méste provas i sak.
Sakprovning sker framst mot 9 kap. (miljofarlig verksamhet) och 11 kap. (vattenverksamhet)
miljobalken (1998:808), men dven provningar mot naturvardslagen (1964:822), kulturmiljélagen
(1988:950) och plan- och bygglagen (2010:900) kan bli aktuella. Har redovisas vad som giller for
detta projekt.

Naturvardslagen

Projektet innebar att mark som omfattas av landskapsbildsskydd tas i ansprak som vigritt (se avsnitt
2.4.1). Detta innebair att tillstdnd for dtgdrder inom landskapsbildsskyddat omrédde méste prévas hos
lansstyrelsen. Landskapsbildsskydd ar ett skydd som inforts med stéd av 19 § naturvardslagen i dess
lydelse fore den 1 januari 1975. Syftet med skyddet ar att skydda stora omraden fran storre paverkan
eller forandring.

Miljébalken

Den nya gang- och cykelvagen 6ver Trydean forldggs inom ans strandskyddsomrade (se avsnitt
4.3.4). Det generella strandskyddet géller inom 100 meter frdn an och dispens for dtgirder sdsom
korning med arbetsfordon, schaktning, palning och spontning soks normalt sett hos kommunen. For
detta projekt trader viaglagen in och provningen hanteras inom ramen for denna istillet for att provas
separat enligt miljobalken.
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Aven dispenser for objekt med generellt biotopskydd och anmélan om samréd enligt 12 kap. 6 §
miljobalken hanteras genom faststillelseprévningen av vigplanen inom ramen for planlaggnings-
processen. 13 objekt med biotopskydd och 11 naturvirdeomréaden eller naturviardesobjekt har
identifierats som sddana si kallade 12:6-objekt. Anmélan om avverkning av bokskogen péa den norra
sidan av vag 11, Oster om Anklam (se avsnitt 4.3.3), kommer att goras hos Skogsstyrelsen.

Tva lokaler for den skyddade vaxtarten hedblomster kommer att beroras. Artskyddsdispens kommer
troligen inte att behova sokas for hedblomster. Istillet foreslas flytt.

Anmalan om vattenverksamhet krivs for nerldggning av trumma i mindre vattendrag, vilket kravs for
biflodet till Trydean, cirka 200 meter vaster om &n. Anmélan om vattenverksamhet gors till
lansstyrelsen. En anmailan om vattenverksamhet kan dven komma ifrdga for anlaggandet av brostod i
anslutning till Trydean. Samréd med lansstyrelsen foreslés for att i dialog komma fram till den mest
lampliga 16sningen.

En anmailan om avhjilpande dtgarder av fororenat omrade enligt 28 § féorordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ska skickas in till berérd tillsynsmyndighet innan en sanering
av patraffade fororenade massor (se avsnitt 4.5.3) kan genomforas.

Darutover kan biotopskyddsdispens, 12:6-anmélan och anméilan om vattenverksamhet komma ifraga
dven for objekt som berdrs av parallellviagnitet. Sidana fragor faststills inte i vigplanen utan ska
provas separat. Fragorna bor dock hanteras parallellt med faststillelseprocessen for att undvika
forseningar i projektet genom att beslut inte hinner fattas i tid till att atgdrderna ar planerade att
vidtas.

Kulturmiljélagen

Utbyggnaden beror tva fornlamningar i form av boplatser (se avsnitt 4.3.2). Om en fornlimning
riskerar att skadas pa grund av utbyggnaden av vaganlaggningen kommer tillstdnd enligt kultur-
miljolagen att behovas. Tillstdnd for atgarder i anslutning till dessa ska sokas hos lansstyrelsen som
beslutar om vilka arkeologiska insatser som kravs. For 6vriga fornlimningar i utredningsomradet far
kompletterande arkeologiska undersokningar visa om de avgransade utredningsobjekten bestar av
lagskyddade fornlimningar eller inte.

Plan- och bygglagen

Mindre avvikelse beh6ver anmalas for tva detaljplaner, Detaljplan foér Svampakorset respektive
Detaljplan for Svampabanan, Ramsésa 46:1 m fl, i utredningsomrédets dnde i syddst (se avsnitt
4.2.2).

Bygglov for bullerskyddsskiarmar (se avsnitt 4.4.1) forutsatts hanteras inom ramen for vigplanens
faststillelse.

8.2 Uppfdljning och kontroller

Under byggtiden kan situationer som ar svira att forutse uppsta. En miljosakringslista kommer att
tas fram for att sikerstélla att identifierade dtgarder och forsiktighetsmaétt fors vidare till nésta skede.
Hur uppféljningen ska ske mer konkret behover preciseras i samband med att bygghandlingar
upprittas. I Tabell g redovisas de tillstdnd och provningar som enligt lagstiftningen kravs for olika
aktiviteter och drenden.
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Tabell 9. Olika prévningar och tillstdnd som kan komma att bli aktuella.

Aktivitet

Fororenad mark patraffas

Transport av férorenade massor

Transport av massor

Upplag av massor

Schaktning

Fornlamning patraffas

Provning/tillstand

Om fororenad mark pétraffas gérs anmalan
enligt 10 kap. miljébalken (1998:808). Upp-
lysningsplikt foreligger enligt 10 kap. 9 § for den
som upptacker férorening som kan medféra
skada eller olagenhet for ménniskors hélsa eller
miljon. Flyttning av fororenade massor definieras
som miljofarlig verksamhet.

Tillstand enligt avfallsférordningen kravs om
transporter av farligt avfall blir aktuellt.

De entreprendrer som anlitas ska ha tillstand for
transport av avfall eftersom jord och berg finns
med som en avfallskategori i miljobalken.

Prover ska tas pa de jordmassor som kan
misstankas vara fororenade innan de far laggas
pa upplag. For massor som ska placeras pa
upplag dar halterna éverskrider gransvardet for
mindre &n ringa risk ska en anmalan till tillsyns-
myndigheten goras innan arbetena pabdrjas.
Anmaélan fér mellanlagring av avfall for
anlaggningsandamal ska goras enligt 9 kap. 6 §
miljébalken, 21 § férordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd samt 29
kap. miljoprovningsforordningen (2013:251).

For ateranvandning av jordmassor i permanent
upplag ska en anmalan om anvandning av avfall
for anlaggningsandamal uppréttas.

Schakt inom detaljplanelagt omrade kan behéva
marklov enligt 8 kap. 9 § plan- och bygglagen
(2010:900) om planens angivna niva verskrids.

Om fornlamning patraffas vid exempelvis
schaktning ska arbetet omedelbart avbrytas vid
den del som berérs av fornlamningen. Den som
leder arbetet ska omedelbart uppréatta en an-
malan till lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kultur-
miljélagen (1988:950).
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9 Genomfdrande och finansiering

9.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och f& mdéjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtandet 6versiands till ldnsstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen
ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Forst i nista skede kan beslut tas om att faststilla vigplanen, forutsatt att den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12—15
§8 lag (1995:1649) om byggande av jarnvig respektive 17—18 §§ vaglagen (1971:948). Faststillelse-
beslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och profilritningar, i bilagor till plan-
kartorna samt de villkor som maste foljas nir vigen byggs som tas upp i beslutet. Denna plan-
beskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Vilken mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av anldggningen. P&
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdaknat
att ske.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren fér ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsagare ersittning.
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e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Detta innebdr att fastighetsdgare/rittighetsinnehavare inte utan tillstind frén Trafikverket far
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen. Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

9.2 Genomforande

Fastighetsrittsliga atgarder som behdvs for ett samordnat och dndamaélsenligt genomforande av
vagplanen utgors 1 huvudsak av lantmateridtgiarder. Forratining sker dels enligt fastighetsbildnings-
lagen (1970:988), dels enligt anldggningslagen (1973:1149).

Forrattning enligt fastighetsbildningslagen

Avskurna filt, forlingda dgoavstand och en forsvarad brukning for berérda jord- och skogsbruks-
fastigheter atgiardas lampligen genom fastighetsreglering av berorda fastigheters markomréaden.
Forandrad &keranslutning eller vagutfart med 1—2 harskande fastigheter hanteras med fordel av
Lantmiteriet genom att bilda ett sa kallat officialservitut.

For att undvika att befintliga gransmarkeringar forsvinner eller raseras i samband med utbyggnaden
ansoker Trafikverket om en sirskild gransutméirkning hos Lantmiteriet i god tid innan arbetet
paborjas. Lantmaiteriet genomfor da en inmitning av befintliga gransmarkeringar fére och efter
utbyggnaden och dtermarkerar raserade granspunkter med ett nytt marke dir sa ar majligt. Om det
ar olampligt att markera i den ursprungliga granspunkten koordinatssitts denna och tilldelas istéllet
ett unikt granspunktsnummer.

Detta forfarande sikerstiller befintliga fastighetsgransers lagen och undviker framtida fastighets-
bestiamningar av granser. Darmed undviks att Trafikverket efter vigutbyggnaden far bira kostnaden
for nagonting som myndigheten inte fororsakat.

Forrattning enligt anlaggningslagen

Ombyggnaden av vig 11 innebdr att ett stort antal fastigheter ber6rs av forandrad vagutfart och att
nya enskilda véagar tillkommer. Om dessa viagar ska nyttjas av fler dn tva fastigheter féresprakas att
en gemensamhetsanldggning bildas som forvaltas av en samfillighetsférening. Om det anses
lampligare bor de nya enskilda vagarna inforlivas i befintliga gemensamhetsanldggningar genom ett
omprovningsforfarande som regleras i anlaggningslagen. Gemensamhetsanldggningar som berors av
markintrang och forandring av utrymmet kommer da att omprovas genom en sa kallad anldggnings-
forrattning.

Tidplan
Byggandet av anldggningen utfors som utférandeentreprenad och berdknas paga i tva ar. Tiderna ar
ungefarliga.

e 2022 — Vigplanen faststills

e 2024 — Planerad byggstart

e 2026 — Ny anliggning tas i drift
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9.3 Finansiering

Enligt berdkning i juni 2021 kommer projektets totalkostnad att uppgé till cirka 241 miljoner kronor
(ijanuari 2021 ars prisniva). Utbyggnaden av vag 11 pa strackan mellan Anklam och Tomelilla ar ett
namngivet objekt i den regionala transportinfrastrukturplanen for 2018—2029 (Region Skédne 2018)
och ar i den planen finansierad med 105 miljoner kronor.
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