@
] TRAFIKVERKET

Vagplanbeskrivning

Vag 19 Kristianstad — Broby, delen Bjarlév — Broby
Kristianstads och Ostra Goinge kommuner, Skane
Vagplan 2017-02-13

Projektnummer: 145395




TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.2.0

Trafikverket
Postadress: Box 543, 291 25 Kristianstad

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vagplanbeskrivning Vag 19 delen Bjarlov-Broby, Kristianstads och Ostra Goéinge
kommuner, Ské&ne, Vagplan Granskningshandling

Forfattare: Ida Blomqvist

Dokumentdatum: 2017-02-13
Arendenummer: TRV 2014/34735
Kontaktperson: Daniel Rosenqvist



Sammanfattning

V&g 19 har viktiga funktioner for saval godstrafik som persontrafik. Projektets andamal &r att
framja och majliggora framtida utveckling av vagens tva huvudfunktioner: som forbindelse
for langvaga transporter och som ryggraden for samhallena langs vagen. En utveckling av
vagens funktion skulle samtidigt innebara att arbetsmarknadsregionen for nordostra Skane
kan utvidgas, vilket framjar etablering av bostader och verksamheter i omradet.

Projektet syftar till att uppna projektets andamal samtidigt som vagens olagenheter inte ska
overskrida dess nytta for trafiken. Projektmalen &ar: Okad framkomlighet, minskad stérning
for boende utmed vagen, minskade barriareffekter, 6kad trafiksékerhet, forkortad restid
jamfért med nulaget samt minskade trafikbullerstérningar. Atgarder i steg 1-3 i fyrstegs-
principen konstateras ge for sma effekter for att projektets andamal ska kunna uppfyllas,
varfor en vagutbyggnad for att na 6kad framkomlighet och tillganglighet ar motiverad.

Befintlig vag 19 fran Bjarlov till Broby ar smal i férhallande till sin trafikbelastning, vilket ger
dalig framkomlighet och 1&g trafiksakerhet. Vagen passerar orterna Hanaskog,
Bossebacken och Knislinge, vilket medfor betydande buller- och barriareffekter. Nuvarande
vagbredd varierar mellan 7 och 13 meter, med merparten av strackan inom spannet 7-9
meter. Trafikflédet har tidigare uppmatts till 3800-6400 fordon per dygn, med hégre flode ju
langre at soder matningen gjorts. Trafikprognosen for &r 2038 visar en 6kning till 4900-8400
fordon per dygn. Tung trafik utgdr ungefar 10 % av det totala trafikflodet.

Valet av lokalisering baseras dels pa tidigare vagutredning (Vagverket 2009) dar ett antal
alternativ forkastats pa grund av intrdng i vardefulla natur- och kulturmiljder, dels pa
utredningar inom foreliggande vagplan. Mellan Bjarlov och Hanaskog har valet fallit pa en
Ostlig linje i ny strackning inom den vagkorridor som preciserats i vagutredningen fran 2009.
Den nya strackningen motiveras framst av att stérningen minskar och sékerheten 6kar vid
ett drygt 30-tal bostader som idag finns nara befintlig vag. Det 6stliga laget i korridoren
motiveras av battre linjeféring som féljer topografin, mindre fragmentering, kortare
vagstracka, ndgot mindre intrang i naturvarden samt battre geotekniska forhallanden.
Genom Hanaskog samt mellan Hanaskog och Broby sker utbyggnad av vag 19 i befintlig
strackning.

Véagen utformas for att ge tkad framkomlighet och dkad trafiksékerhet genom att hastig-
heten satts till 100 km/h utanfér tatorterna och att vagen mittsepareras med vagracke.
Sidoomradena gors fria fran fasta hinder, t.ex. trad, eller skyddas med sidoracke.
Omkérningsméjligheterna forbattras och blir sakrare genom korfaltsindelningen i tva korfalt i
en riktning, ett korfalt i motsatt riktning, sa kallad 2+1-vag. For att 6ka trafiksékerheten i
korsningspunkter forbattras vissa korsningar medan nagra korsningar stangs. Av samma
skal sténgs en del anslutningar till enskilda fastigheter och enskilda vagar. | tatorterna
Hanaskog och Knislinge sker smé forandringar av vagen, framst tatortsportar med
trafiksakerhetskameror, skyltad hastighet 60 km/h samt bullerskyddande atgarder.
Anpassning till framtida vattennivaer sker genom hogre vagprofil och ny bro éver Almaan
samt hogre vagprofil i narheten av Helge a.

Gang- och cykeltrafik forutsatts ske huvudsakligen pa cykelvagar och det parallella vagnatet
utanfor vag 19. Atgarder féresls som ger ett sammanhangande cykelnat mellan Bjarlév och
Broby.



Busstrafik har anpassats till Skanetrafikens planerade superbusskoncept med
koncentrerade stopp utmed vag 19. En ny busshallplats i Bjarlov ingar i vagplanen, belagen
i narheten av en foreslagen ny planskildhet. Hansyn till 6kad framkomlighet och dkkomfort
har tagits i utformningen av de féreslagna korsningarna.

Konsekvenser av foreslagen vagutbyggnad &r bland annat att vdgen behdver breddas till
13,5 meter och vissa nya lokalvagar behdver anlaggas. Stangningen av korsningar och
anslutningar innebar att nya lokalvagar som samlar upp trafiken till farre korsningspunkter
kommer att anlaggas. Okad hastighet, racken och framtida trafikokning leder till att vagens
barriareffekt delvis 6kar, vilket motverkas genom en féreslagen planskild korsning i Bjarlov,
en planskild faunapassage under ny vagstracka séder om Hanaskog, en planskild gang-
och cykelpassage direkt soder om Hanaskog for rekreationsvardena, en gang- och
cykelpassage i den sodra tatortsporten i Hanaskog samt en planskild gang- och
cykelpassage stder om Broby.

Forbattringen av korsningar och nédvandig bredd for 2+1-vagen innebér att befintlig vag
behover breddas utanfor tatorterna. Hansyn till vardefull naturmiljo, Natura 2000-omréade,
naturreservat respektive riksintresse har tagits genom lokala avsnitt 1angs strackan.
Vagutbyggnaden, framst den nya strackningen mellan Bjarlév och Broby, innebér en viss
forlust av skyddade biotoper. Forlusterna bedéms dock kompenseras av de foreslagna
atgarderna, exempelvis faunaatgarder och omlaggning av stenmurar.

Bullerpaverkan fran vagtrafiken reduceras dar trafiken omfordelas fran befintlig till ny
strackning av vag 19. Darutover foreslas bullerskyddsatgarder for ett stort antal bostads-
fastigheter pa hela strackan, baserat p& genomforda bullerberakningar.

Véagutbyggnaden paverkar grund- och ytvatten i sin narhet; ett dikningsforetag far andrat
lage. De planskilda korsningarna kraver i tva fall permanent grundvattensankning och
vagdagvattnet leds i tre lagen till nya fordréjningsmagasin. Huvudsakligen hanteras
vagdagvattnet med storre graskladda diken som jAmnar ut och férdrdjer vattnet innan det
sipprar ner i de genomslappliga jordlagren. Ca 3 km av projektet ligger inom infiltrations-
omrade for Kristiandstadslattens grundvatten som ar en unikt stor och mycket vardefull
grundvattenresurs. Skyddsatgarder i form av racken och atgarder som fordrojer infiltration
foreslas for att skydda grundvattnet pa denna stracka. Projektet omfattar ersattning av bro
6ver Almaan med en ny bro i samma lage. Tillstdnd for arbete i och i narheten av Almaan
kommer sokas separat. Detsamma géller for arbete i och i anslutning till Helge .

Samrad med allmanhet, markagare, raddningstjanst, lansstyrelsen, ledningsagare,
Skéanetrafiken och kommunerna har legat till grund for de férslag som processen nu
utmynnat i. Ytterligare méjligheter att lamna synpunkter pa forslagen i vagplanen finns i det
fortsatta arbetet.

Tidplanen for projektet ar utstéllelse av granskningshandling i hdsten 2016, faststéllelse-
handling varen 2017 och byggtid 2018-2020.

Investeringskostnaden for vagutbyggnaden ar beraknad till omkring 370 miljoner kronor.
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1. Beskrivning av projektet

V&g 19 har varit féremal for utredning under lang tid. | féljande avsnitt satts den aktuella
vagstréackan och projektet in i olika sammanhang, dels hur sjalva planlaggningsprocessen
fungerar, dels vilka nationella méal som &r relevanta samt vilka andamal och mal projektet
har. Slutligen sammanfattas tidigare utredningar och beslut.

1.1. Bakgrund och problemstallning

Riksvéag 19 utgor en viktig nordsydlig regional forbindelse mellan Smaland, norddstra Skane
och Osterlen. Vagen stracker sig fran Ystad i soder till Ostand i norr, dar den ansluter till vag
23. Vagen ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap 8 8.
Den ar aven utpekad som primar transportled for farligt gods.

Region Skéne har pekat ut vag 19 som ett av atta sarskilt viktiga regionala strak for
trafikforsorjningen och den regionala utvecklingen i Skane (Region Skane, 2014). Vagen &r
ocksa av stor betydelse for lokaltrafik mellan orterna Broby, Knislinge, Hanaskog och
Bjarlév samt for regional trafik till dels Ostra Géinge kommuns huvudort Broby och dels till
den regionala centralorten Kristianstad. Kollektivtrafiken har byggts ut langs strackan under
de senaste aren och en satsning pa superbuss planeras. En utbyggnad av vagen &r av stor
betydelse for hela regionen men framforallt for Ostra Géinge kommun som saknar jarnvag.

Osby ¢

Broby

Bjarlov §

Figur 1: Karta med vag 19 frn Ystad till Ostand, dar vag 19 ansluter till vag 23.

1.1.1. Problem och brister

Den aktuella vagstrackan mellan Bjarlév och Broby har till stora delar brister avseende
trafiksakerhet och framkomlighet. Vagens standard &r generellt g med smal vagbana utan
motesseparering och med en linjeféring och profil som ger daliga siktférhallanden. Det finns
manga korsande vagar och utfarter, inte minst i de samhallen som passeras och pa strackor
med mycket randbebyggelse. Vagen passerar genom Bossebacken och Knislinge tétort och
pa kanten till Hanaskog, vilket medfor betydande buller- och barriareffekter. En stor del av



olyckorna langs med strackan &r viltolyckor, sarskilt pa strackan mellan Bjarlév och
Hanaskog.

1.1.2. Andamal

Projektets andamal &r att framja och majliggora framtida utveckling av vagens tva
huvudfunktioner:

e Forbindelse for langvaga transporter mellan sydvastra Smaland, norddstra Skane,
Osterlen och &ven Polen via hamnen i Ystad

e Ryggraden for samhéllena langs véagen, som formedlar kollektivtrafik,
pendlingstrafik, jordbrukstransporter och transporter till verksamheter i naromradet

For regionen innebar en utveckling av vag 19 att arbetsmarknadsregionen for nordéstra
Skéane kan utvidgas vilket framjar etablering av saval bostader som verksamheter har. |
tidigare utredningar har minskade restider, tillréacklig kapacitet och framkomlighet fér
godstrafik samt 6kad kollektivtrafikandel pekats ut som nyckelfragor.

1.1.3. Projektmal

Malet med projektet ar att 6ka trafiksakerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten
pa strackan samt att minska storningarna for boende utmed vagen. Den 6nskade
standarden "malstandarden” pa vag 19 mellan Bjarlév och Broby ar en motesfri landsvag,
separerad med mittracke, anpassad for 100 km/h och omkérningsmojlighet pa runt 30% av
strackan. Avsteg fran malstandarden gors forbi Hanaskog samt genom Knislinge.

For att uppna projektets andamal samtidigt som vagens nytta for trafiken inte ska dverskrida
dess olagenheter har Trafikverket satt upp foljande projektmal:

o Okad framkomlighet

e Okad trafiksakerhet

e Minskade barriareffekter

e Minskad storning for boende utmed vagen
e Forkortad restid jamfort med nulaget

1.2.  Tidigare utredningar, samrad och beslut

1994 2000 -07-08 -09 -10 -12-13-14 -18

} } ------- ’
Trafikverkets arbete
Myndighetsbeslut

Byggarbete
Figur 2: Utredningar och beslut i projektet.



1) Forstudie 1994

1994 genomférdes en forstudie pa strackan Kristianstad — Broby. Arbetet bedrevs i
samarbete med foretradare for Kristianstads och Ostra Géinge kommuner. Samrad skedde
ocksa med lansstyrelsen och lansmuseet.

2) Vagutredning 1994

En vagutredning genomfordes ocksa under 1994 for strackan Kristianstad-Broby. Som
bakgrund namns i vagutredningen att vag 19 ar ett utpekat regionalt strak dar
malstandarden pa lang sikt ar en 13 meter bred vag med hdg linjeféringsstandard.

3) Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan 2000
Lansstyrelsen beslutade 2000-03-03 baserat pa underlag fran tidigare planeringsskeden att
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

4) Strakstudie, strék 19 version 0.93, 2007

2007 genomfordes p& Region Skanes initiativ en strakstudie for det s& kallade Strak 19 som
var inriktad pa vagens funktion foér regional utveckling och arbetsmarknad med tonvikt p&
framkomlighet och restider. Straket pekades ut som ett av tre sarskilt tunga regionala strak i
Skane. Malstandarden pa lang sikt angavs vara 2+1-vag utan tatortsgenomfarter samt
hastighet 90 km/h. Studien ledde ocksa fram till slutsatsen att ett parallellvagnat maste
finnas om hinder skulle uppsta pa huvudvagen (Vagverket 2007).

5) Vagutredning 2008-2010

Under 2009-2010 genomférdes ytterligare en vagutredning. | vagutredningen delades
strackan in i delarna Bjarlov-forbi Hanaskog samt Hanaskog-Broby. For bada delarna
studerades tva alternativ; Ett alternativ med forbattring av befintlig vag kallat Nollplus samt
ett alternativ kallat Ny strackning. Som en del av alternativ Nollplus féreslogs en 300 meter
bred vagkorridor forbi Kviinge backe i Hanaskog, for att i kommande planering och
projektering kunna astadkomma en strackning med sa sma intrdng och storningar som
mojligt. Av samma anledning definierades en upp till 500 meter bred véagkorridor mellan
Bjarlov och Hanaskog i alternativ Ny strackning. | vagutredningen beskrevs konsekvenserna
av respektive alternativ och de stamdes av mot projekt-, transport- och miljémal.

Utokat samrad hélls under vagutredningen enligt Miljdbalken 6 kap 58. Tva informations-
och samradsmoten holls med lansstyrelsen i samband med framtagandet av
vagutredningens miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Formella samrad genomférdes i
projektet och utéver det deltog representanter for lansstyrelsen, berérda kommuner och
Skanetrafiken i ordinarie projektmoten under arbetet med vagutredningen.

Vid samradsmétena med allmanheten framkom bland annat synpunkter om att en ny vag
borde byggas utanfor samhallena (framfor allt Knislinge), att vagen borde ligga sa langt bort
frdn bebyggelse som mojligt samt 6nskemal om att korridoren for ny strackning mellan
Bjarlév och Hanaskog skulle breddas sa att en ny vag skulle kunna laggas narmare
jarnvagsbanken mellan Bjarlév och Hanaskog. En synpunkt om att en vag genom
skogshacken séder om Hanaskog forstoér for friluftslivet framkom. En annan synpunkt var att
trafikokningen de senaste aren upplevts som storre &n vad trafiksiffrorna visar, speciellt for
tung trafik.

6) MKB tillhérande vagutredningen godkand 2009
MKB tillhérande vagutredningen godkandes av lansstyrelsen 2009-09-04.
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7) Lansstyrelsens yttrande om végutredningen 2012

Lansstyrelsens yttrande om vagutredningen kom 2012-04-27. Lansstyrelsen ansag i
yttrandet att Trafikverkets malstandard ar bristfalligt motiverad i vagutredningen, sarskilt
hastigheten 100 km/h. Lansstyrelsen 6nskade tydligare redovisning av var bristerna pa
strackan finns och vilka brister de foreslagna atgarderna ar kopplade till. De dnskade ocksa
mer konkreta atgarder for att minska antalet viltolyckor, som uppgavs utgdra cirka 50 % av
antalet olyckor. Slutligen 6nskade lansstyrelsen en uppdelning av trafiken utifran mal pa
strackan respektive regional genomfartstrafik (Lansstyrelsen i Skane lan 2012).

8) Atgardsvalsstudie 2012

Ar 2012 |4t Trafikverket genomfora en &tgardsvalsstudie med atgérdsval enligt fyrstegs-
principen for straket Kristianstad-Almhult som inkluderade vag 19. Atgardsvalsstudien hade
tre mal for straket: Forbattrade restider, sakerstalld kapacitet och framkomlighet fér gods
samt 6kad kollektivtrafikandel. For malet Forbattrade restider identifierades brister i vagens
nuvarande funktion for att kunna uppfylla 6nskemalet om att utoka arbetsmarknadsregionen
utmed stréket. For malet Kapacitet och framkomlighet for godstrafik identifierades bristen
ojamn hastighetsstandard 1angs strackan. For malet Okad kollektivtrafikandel redovisades
bristen att bussen har oacceptabel restidskvot mot bil nar turtatheten inkluderas, med den
tillhérande svarigheten att gles bebyggelse ger daligt underlag for kollektivtrafik (WSP
2012a).

Atgardsvalsstudien genomfordes i form av tv workshopar med en mellanliggande
bearbetning och effektbedémning. | processen deltog foretradare fran Ostra Goinge, Osby,
Kristianstads och Almhults kommuner, samt Trafikverket, Region Ské&ne och Skénetrafiken.
Under den forsta workshopen togs omkring 50 olika atgarder upp, vilka placerades in i
fyrstegsprincipen och effektbedomdes infér den andra workshopen. Resultatet av atgards-
valsstudien blev en lista 6ver den samlade prioritering som deltagarna gjort av de atgarder
som diskuterats under processen. Prioriteringen gjordes utifran effekt, kostnad och genom-
forbarhet. Hogst prioritet tillskrevs atgarderna Superbuss, Trimning av héllplatser, Realtids-
information, Prioritering bussframkomlighet samt Trimning och prioritering for buss i
korsningar och vid pa- och avfarter. Den nu aktuella vagatgarden foll inom atgarden
Mittseparering, hastighetshdjning, omdragning vag 19 s, vilken tilldelades mellanprioritet.
(WSP 2012a).

9) Férandrad planlagstiftning 2013-01-01

Som en féljd av den féréandrade planeringslagstiftning som inférdes den 1 januari 2013 bor
planering av infrastruktur féregas av en forberedande studie (AVS). En &tgardsvalsstudie
genomfdrs som inledande steg och syftar till att klargéra om ny infrastruktur verkligen
behdvs eller om trafikproblemen kan lésas genom att paverka transportbehoven, anvanda
befintlig vag battre eller med enklare ombyggnadsatgarder an ny vag. Om atgards-
valsstudien leder fram till beslutet att ny vag ska byggas genomférs en sammanhallen
vagplaneringsprocess som, i det fall ny mark behdver tas i ansprak, leder fram till en
vagplan. Samrad ar en mycket viktig del av processen. VAgplanen syftar till att klargéra
vagens markansprak och den genomgar en formell prévning med maojlighet for sakagare att
overklaga (Trafikverket, 2014a).

10) Trafikverkets stallningstagande 2013

2013-11-29 kom Trafikverket med ett stallningstagande angdende det fortsatta arbetet med
vag 19 samt val av lokaliseringsalternativ. Dar konstaterades att ett antal steg 1-atgarder
genomforts i straket; Busshallplatser har tillganglighetsanpassats, busstrafikens turtathet
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har utokats och biljettaxor har setts dver. Ett regionalt mobilitetskontor, HM Skane, har
ocksa inrattats i syfte att paverka medborgare och naringsliv att valja hallbara
transportlosningar. Nagra steg 2-atgarder har ocksa genomforts: Genom olika
skyltningsatgarder har trafikanter uppmarksammats pa olycksdrabbade avsnitt och
hastigheten sénkts vid platser med skolbarn. Aven i kategorin steg 3 kunde ett antal
genomforda atgarder redovisas: Ett par korsningar har byggts om till cirkulationsplatser,
breddning har skett pa en stracka, sidracken har satts upp pa sammanlagt tre kilometer
vagstracka, ett antal utfarter pa vag 19 har stangts, en rastplats har anlagts och banvallen
mellan Hanaskog och Broby har rustats upp till cykelvag.

Med detta som bakgrund drogs slutsatsen att trots genomférda atgarder uppnas inte
projektmalen och darfor ar investeringsatgarder pa steg 4-nivad motiverade, for vilka
vagutredningarna med tillhérande MKB frdn 1994 respektive 2009 utgdr underlag for.

Flera av de alternativ som fanns med i vagutredningen fran 1994 beskrevs som bortvalda
pa goda grunder; forbi Knislinge &r inget forbifartsalternativt rimligt beroende pa narheten till
Helge & pa den Ostra sidan respektive ett vardefullt fornlamningsomrade pa den vastra
sidan. Vid Hanaskog forkastas en forbifart pa vastra sidan eftersom det medfor att Knislinge
behover passeras pa vastra sidan. En forbifart vaster om Bjarlov forkastas eftersom det
skulle innebara att vagen tappar delar av sitt dominerande upptagningsomrade.

De olika alternativ som studerades i vagutredningen 2009 redogjordes for: Nollplus och Ny
strackning. Ny strackning ¢ster om Hanaskog valdes bort pa grund av att det skulle
innebara intrang i vardefulla natur-, kultur- och rekreationsvarden i Kviinge backe. Den
samlade bedomningen i stallningstagandet resulterar, trots intrdng i rekreationsvarden
sydvast om Hanaskog, i att Nybyggnadsalternativet pa delen Bjarlov-Hanaskog forordas.

Trafikverket beslutade genom stallningstagandet att planera ny vag fran sdder om
jarnvéagsbron (norr om Bjarlov) till strax séder om Hanaskog, att rusta upp vagen mellan
Hanaskog och Knislinge och mellan Knislinge och Broby, samt att géra avsteg fran
malstandarden genom Hanaskog och Knislinge.

Den dnskade standarden, malstandarden, angavs som en métesfri landsvag, separerad
med mittracke, anpassad for 100 km/h och med omkérningsmdjlighet pa 30-40% av
strackan.

11) Foreliggande vagplan 2014-2016
Se vidare under kapitel 2.3 Vagplaneprocessen och kapitel 4.2 Val av lokalisering.

12) Preliminar byggtid 2018-2020

1.3.  Lagstiftning

1.3.1. Transportpolitiska mal

For vagar ar de transportpolitiska malen styrande. Det finns ett Gvergripande mal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal.
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Overgripande mal

Att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov. Till funktionsmalet kan man &ven hanfora delar av de nationella
malen for arkitektur, form och designl, sammanfattade som att vagen ska utformas med kvalitet
och god formgivning som inte understalls kortsiktiga ekonomiska dvervdganden och som tar
hansyn till hur vagen upplevs ihop med landskapet och befintliga kulturhistoriska och estetiska
varden.

Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad halsa. Av de 16
miljokvalitetsmalen ar flertalet relevanta i vagprojekt. For folkhalsan finns det 6vergripande malet
att skapa samhalleliga forutsattningar for en god hélsa pa lika villkor for hela befolkningen. Det gar
att lasa mer om milj6 och hélsa i tillhérande Miljokonsekvensbeskrivning.

1.3.2. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Hansynsreglerna i Miljobalken, MB, kap. 2, ar grundlaggande for stravan mot ett ekologiskt
hallbart samhalle. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pA manniskors halsa
skall de allmanna hansynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av forsumbar betydelse med
hansyn till miljobalkens mal. Enligt 1 § (Bevishorderegeln) maste verksamhetsutovaren visa
att de allménna hansynsreglerna foljs.

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess har féljits och vagatgarderna bedémts ur
miljdsynpunkt samt att synpunkter tagits igenom ett samradsforfarande har 2, 3, 6 och 7 88 i
kap.2 MB (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om béasta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen) beaktats. Vidare gor Trafikverkets interna
granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader
att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vagbygget att stalla krav pa val
av produkter, sdsom anvandning och hantering av kemiska produkter, och
materialanvandning vilket foljer produktvalsprincipen och hushallnings- och
kretsloppsprinciperna (4 och 5 §8). Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgarder de
genomfor och méaste darmed ta hansyn till 8 § (ansvar for skadad milj6).

1.3.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststéllts av regeringen inom ett antal omraden for att
forebygga eller tgarda miljoproblem. De kan gélla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel for att p& sikt uppna miljomalen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom EU. Miljckvalitetsnormerna finns

! De nationella malen for arkitektur, form och design ar under utredning. Utredningen ska
preliminart redovisas senast den 1 oktober 2015. Tills vidare galler de sex mal som ingick i
handlingsprogrammet Framtidsformer och som beslutades av riksdagen 1998

13



reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Férordningarna kan i sin tur vara preciserade i
myndighetsforeskrifter.

Miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller och vattenmiljé berér vagplanen. De har
hanterats i Miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande Vagplanen. | tabell 1 nedan goérs en

sammanfattande redogorelse for projektets eventuella paverkan pa dem:

Tabell 1: Vagplanens eventuella paverkan pa berérda miljokvalitetsnormer, MKN.

Miljkvalitetsnormer Beddmning
SFES 2004:675 Forordning om | férordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en
omgivningsbuller skyldighet att kartera omgivningsbuller, samt upprétta och faststalla

atgardsprogram med mal att omgivningsbuller inte ska medféra
skadliga effekter p& manniskors halsa. Trafikverket ar enligt 4 §
skyldigt att géra detta for vagar med mer &n tre miljoner fordon per
ar, vilket motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn. Ett
atgardsprogram ar darfor inte aktuellt i nulaget for denna vag och
inte heller i vagplaneforslagets prognosar. Om inte
vagplaneforslaget genomfors kan forordningen komma att bli bli
aktuell ndgon gang under perioden fram till horisontaret med de
trafikbkningar som prognostiserats i den sédra delen av
vagstrackan, se figur 6, sidan 18 och figur 24, sidan 49.

Bullersituationen langs véagen har utretts inom aktuellt
vagplaneprojekt och projektet omfattar bullerskyddséatgarder i form
av bullerskyddsskarmar och fasadatgarder dar det ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

SFS 2004:660 Forordning om  Aktuell atgard innebar inte nagon vasentlig paverkan pa
forvaltning av kvaliteten pa ytvattenforekomsters ekologiska status eller kemiska kvalitet och
vattenmiljon med tillhérande  inte heller pa grundvattenforekomsters kvantitet eller kemiska
foreskrifter kvalitet.

1.3.4. Skyddade omraden
Riksintressen

Geografiska omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan,
enligt miljobalkens 3-4 kap. pekas ut som omraden av riksintresse av respektive ansvarig
central myndighet. Det kan exempelvis vara omraden med naturvarden eller
kulturmiljovarden som &r sa ovanliga att de gér omradena viktiga for hela landet. Vid
planering och prévning enligt en rad lagar ska dessa omraden skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada dem.

Natura 2000

Natura 2000 ar ett natverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska
mangfalden. Natura 2000-omraden &r skyddade enl. 4 och 7 kap. miljobalken. Det finns
sarskilda bevarandeplaner for varje Natura 2000-omrade som beskriver omradets
naturvarden, bevarandemal, hotbilder och behov av bevarandeatgarder.

Naturreservat

Naturreservat bildas enligt miljobalken (7 kap 48) nar det huvudsakliga skyddsmotivet &r
hoga naturvarden, vardefulla omraden for friluftslivet m.m. Bade lansstyrelser och
kommuner kan bilda naturreservat och naturreservaten ar skyddade i enlighet med
faststallda beslut och skétselplaner.
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Fornlamningar

Fornminnesregistret forvaltas av Riksantikvarieambetet och innehaller information om fasta
fornlAmningar och andra kulturhistoriska lamningar. Fornminnesregistret uppdateras
|I6pande. Fasta fornlamningar kallas lamningar efter manniskors verksamhet under forna
tider, som tillkommit genom aldre tiders bruk och som ar varaktigt évergivna. Dessa
fornlAmningar &r skyddade enligt Kulturmiljélagen (2 kap). Sa kallade "6vriga kulturhistoriska
lamningar” har inte detta skydd. Det &r lansstyrelsen som, fran fall till fall, avgér om en
lamning ar fast fornlamning eller inte. Fornminnesregistret i digital form kallas FMIS
(Fornminnesinformationssystem).

1.4. Planlaggningsprocessen

Planlaggningsprocessen styrs av flera lagar, bland annat vaglagen och miljdbalken, de
presenteras i kap. 2.3 Lagstiftning. | planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska
byggas och resultatet av processen leder fram till faststallelsehandlingen, sjalva vagplanen,
som nér den faststalls blir juridiskt bindande. Processen kan se olika ut for olika vagprojekt
beroende pa hur omfattande projektet ar, detta beskrivs som olika planlaggningstyper.
Aktuellt projekt omfattas av planlaggningstyp 4, vilket innebar att Lansstyrelsen beslutat att
projektet medfor betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning behover
upprattas. Planlaggningstyp 4 innebér ocksa att flera alternativ ska utredas.

Faststallelsehandling

Vagplan/Jarnvagsplan

E Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- eI

. forlansstyrelsens beslutom  ay alternativa ravnin av planforslag Kungorande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar P g samtev MKB -

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkdnnande _ (tillstyrkande)

H avev MKB :

: SAMRAD :

Figur 3 Planlaggningsprocessen.

1.4.1. Vagplanens omfattning

Véagplanen omfattar vag 19 mellan Bjarlév och Broby. Vagen ska dels byggas om i ny
strackning mellan Bjarldv och Hanaskog, dels byggas om i befintlig strackning.

Den 6nskade standarden, malstandarden, ar en moétesfri landsvag, separerad med
mittracke, anpassad for 100 km/h och omkoérningsméjlighet pa runt 30% av strackan. Avsteg
fran malstandarden gors igenom tatorterna samt igenom Natura 2000-omradet Matsalycke.
Ombyggnad gors ej pa den nordligaste delen av strackan dar malstandarden redan uppfylls.

1.4.2. Arbetet med végplanen

Arbetet med att ta fram en vagplan paborjades under varen 2014 och konsult handlades
upp under hésten 2014. Vagplaneprocessen tog avstamp i Trafikverkets stéllningstagande
om val av lokaliseringsalternativ, det vill séga val av korridor. | dokumentet
alternativskiljande miljdaspekter jamférdes olika vaglinjer inom korridoren.
Alternativgenereringen beskrivs mer utforligt i kapitel 4.2 Val av lokalisering.

Samrad med Lansstyrelsen holls enligt lagen om kulturmiljo vilket resulterade i att en
arkeologisk utredning steg 1 utférdes under sommaren 2014. Vidare genomférdes en
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naturvardesinventering under sommaren. Samradsmote med Ostra Géinge kommun och
Kristianstad kommun hélls under varen 2014. Ett Oppet hus for allménheten hélls den 8:e
maj i Knislinge Bibliotek for att informera om stallningstagandet. Ett forsta samradsmaéte i
vagplanearbetet i form av ett Oppet hus med allmanheten hélls den 16:e december pa
Snapphaneskolan i Knislinge, foljt av tva till i februari i Knislinge och i Bjarlov, dar
Trafikverket samlade in synpunkter pa det framtagna forslaget. Vidare holls samrad med
lansstyrelsen (2015-01-21), Ostra Goinge och Kristianstads kommun, Skanetrafiken,
raddningstjansten och ledningsagare. Méten har ocksa hallits med enskilda markagare som
berors av vagplanen. Méte med lansstyrelsen kring tillstdnd och anmélningar for
vattenverksamhet samt tillstdnd for skyddad natur hélls 2015-09-25.

Under samrad med lokalbefolkningen har énskemal om bullersskyddsskarmar framkommit i
samtliga stérre samhallen Bjarlév, Hanaskog och Knislinge. Det har ocksé framkommit
synpunkter pa de busshallplatser som Skanetrafiken planerar att dra in i samband pa
satsning pa superbuss langs ny vag 19, detta ar inget som ingar i vagplanen. Samraden
med lokalbefolkningen har framst handlat om I6sningar till enskilda fastigheter langs vagen.
Synpunkterna sammanstalls i en samradsredogorelse.

Under varen 2015 sa Trafikverket upp kontraktet med konsult och p& sommaren 2015
gjordes ett omtag av vagplanen med ny konsult. Processen sedan omtaget illustreras
nedan.

Host 2016
Vagplan fardigstalls och
Sommar 2015 stélls ut tillsammans med
Omtag av Vagplane- MKB. Méjlighet att limna 2018
och MKB-processen. synpunkter. Byggstart.

MKB fardigstalls och
lamnas till Lansstyrelsen
fér godkannande.

Vagplanen prévasien
faststéllelsehantering
och mynnar i beslut.

Figur 4: Vagplaneprocessen.
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2. Forutsattningar

2.1. Véagens funktion och standard

Vag 19, fran Ystad till Ostand dar vagen ansluter till vag 23, ar av Trafikverket utpekad som
riksintresse for kommunikationer. Vag 19 har funktionell vagklass? 2 pa skalan 0-9 dar 0 &r
den hogsta klassen. Végen &r utpekad som prioriterad vag for kollektivtrafik och som primar
transportled for farligt gods (Nationella vaAgdatabasen, NVDB). Den &r en viktig férbindelse
mellan norddstra och sydostra Skane samt till Ystad hamn, dven den av riksintresse bland
annat med farjeférbindelser till kontinenten via Polen. Vag 19 ansluter i Ostana till vag 23
med forbindelser vidare mot Osby-Almhult-V&xjé med omland och med kopplingar norrut
mot bland annat E4 och andra riksvagar.

V&g 19 ingar i det vagnat som ar utpekat av Region Skane som viktigt for saval godstrafik
genom och till/fran Skane som for persontrafiken. For persontrafiken klassas vag 19 som
viktig i uppgiften att binda samman regionkarnorna Malmg, Lund, Helsingborg, Landskrona,
Kristianstad, Hassleholm, Ystad och Trelleborg i det flerkarniga Skane (Region Skane
2014a).

Befintlig vag 19 fran Bjarlov till Broby ar smal i forhallande till sin trafikbelastning, vilket ger
dalig framkomlighet och 1&g trafiksakerhet. Vagen passerar Hanaskog, Béssebacken och
Knislinge, vilket medfér betydande buller- och barriareffekter. Nuvarande véagbredd varierar
mellan 7 och 13 meter, med merparten av strackan inom spannet 7-9 meter. Skyltad
hastighet ar 80 km/h med avsnitt med nedsatt hastighet genom tétorterna.

Pa delar av vagen uppfylls inte linjeféringsstandarden for 80 km/h, det vill saga hur skarpt
vagen far andras i hojd- och sidled. Minimum for 80 km/h ar 400 meter for horisontalradier,
3000 meter for konvexa vertikalradier respektive 2500 meter for konkava vertikalradier, se
tabell 2. Detta upplevs av trafikanter pa vagen genom att métande fordon ddljs i
profilsvackor eller bakom hojdryggar och att sikten i vissa korsningar ar undermalig.

Tabell 2: Avsnitt med undermalig standard pa befintlig vag

Befintliga radier
. Skyltad hastighet
Plats Stracka (km/h) Horisontalt Vertikalt (m)
(m)
Bro over 210 m 80 300 Konvex=1600
jarnvag
Vasahus 260 m 80 490 Konkav=2000
Vid grustakt 100 m 80 800 Konkav=3000
Bossebacken 140 m 80 850 Konkav=3500
Konvex=2000
Bossebacken 300 m 80 480

2”En klassificering baserad pa hur viktig en vag ar for det totala vagnitets forbindelseméjligheter”
(Nationella vagdatabasen, NVDB, 2015)
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2.2.  Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Trafikfloden, nulage och prognos

Uppmatta trafikfloden pa befintlig vag 19 i nulaget, berakningar gjorda 2002-2014, samt for
prognoséret 2038, vilket ar 20 &r efter planerat 6ppningséar. De redovisas i figurerna 5-8.
Siffrorna visar att trafikflodet pa vag 19 idag ligger mellan 3 800 och 6 800 fordon per dygn,
med storst flode langst i séder. Det beddmda framtida trafikflodet ar beréknat till mellan 4
900 och 8 900 fordon per dygn. Detaljer kring trafikupprakningen aterfinns i PM
Beslutsunderlag trafikteknisk standard (Trafikverket 2014b).

, m \ m
m Broby, m Broby.
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Figur 6: Uppmaitta trafikfloden under aren Figur 5: Trafikprognos for &r 2038. Totalt antal
2002-2014. Totalt antal fordon per dygn, andel  fordon per dygn samt andel tunga fordon i
tung trafik i procent samt matar. procent.
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Figur 8: Trafikprognos for &r 2038 vid Knislinge, totalt samt andel tunga fordon
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2.2.2. Trafiksakerhet och rapporterade trafikolyckor

Mellan november 2004 och november 2014 har 93 olyckor med personskador pa vag 19
mellan Bj&rldv och Broby rapporterats till polis eller sjukhus. Férdelningen mellan olika
svarighetsgrader redovisas i tabell 3.

Tabell 3: Rapporterade olyckor uppdelat pa svarighetsgrad

Svarighetsgrad | Antal olyckor Olyckstyp - alla svarhetsgrader
Dodsolyckor 3

M Korsning

Svara olyckor 7 B Métande

Lindriga olyckor | 83
Totalt 93

Owriga

Figur 9: Andelen olyckor vid
korsningar, med mdétande trafik
respektive dvriga trafikolyckor.

De tre dodsolyckorna bestar av tvd motesolyckor samt en fotgangare som blivit pakord av
ett motorfordon. De allvarliga olyckorna ar férdelade pa singelolyckor (3 st.), métesolyckor
(3 st.) och en cyklist som blivit pakord av ett motorfordon. Av de 93 rapporterade olyckorna
kan 31 harledas till korsningarna, medan 16 olyckor har skett pa grund av motande trafik —
se diagrammet i figur 8 nedan. Med farre korsningspunkter och métesseparering skulle
darmed en stor del av olyckorna kunna undvikas.

De viltolyckor som i STRADA rapporterats till polis eller sjukhus 2004-2014 ar fa (4 stycken)
men dartill kommer olyckor (7 stycken) som rapporterats som singelolyckor men som har
sin grund i att man vajt for ett djur. De totalt 11 viltorsakade olyckorna ar férdelade langs
hela strackan med en viss koncentration (4 stycken) pa strackan mellan Bjarlév och
Hanaskog.

Nationella viltolycksradet har som jamforelse registrerat 169 viltolyckor pd samma stracka
mellan aren 2011-2014. Kollisionerna sker framst med radjur och vildsvin. Anledningen till
den stora skillnaden mot STRADA-rapporteringen ar formodligen att viltolyckorna séallan
orsakar personskador.

2.2.3. Kollektivtrafik, nulage och planer

Kollektivtrafiken mellan Bjarlév och Broby utgérs av busstrafik och strackan ar ett region-

busstrak, som idag trafikeras av regionbuss 545 mellan Kristianstad och Osby. Vag 19 ar
utpekad som prioriterad vag for kollektivtrafik (enligt NVDB). Kollektivtrafiken med buss ar
stark med en kollektivtrafikandel pa 25 % (WSP, 2012b).

Det finns i dagslaget flera busshallplatser utmed vag 19 enligt tabell 4. Vag 19 ingar i

Skéanetrafikens satsning pa regionala hogklassiga busstrak, inom det s& kallade Superbuss-
konceptet. Superbussprojektet anges i dversiktsplanen for Ostra Goinge som viktig for
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byarnas utveckling. | kommunikationen mellan Trafikverket och Skanetrafiken har ett antal
atgarder for bussarnas framkomlighet identifierats pa strackan, framst i korsningarna, i syfte
att 6ka framkomlighet och komfort. | féreliggande vagplan har darfor hansyn tagits till buss-
arnas framkomlighet. Vid utformning har bussarna antagits vara av typ boggiebuss.

| tabell 4 redovisas statistik fran hallplatserna mellan Bjarlov och Broby. De kursiverade
hallplatserna kommer enligt Skanetrafiken inte anvandas vid inférande av
superbusskonceptet medan de fetstilta kvarstar, méjligen under annat namn, och anpassas
till superbusskonceptet. En busshallplats ingar i foreliggande vagplan, en ny hallplats
anpassad till superbusskonceptet vid Bjarlov. Darutéver kommer det att finnas hallplatser
inne i tatorterna men de behandlas inte i vagplanen.

Tabell 4: Resandestatistik vardag 2013

Mot Kristianstad | Mot Broby
Antal turer per vardag 40 39
Hallplats Pa Av Pa | Av
Broby busstn 336 336 0 359
Broby Gransgatan 71 7 7 73
Nobbeldv Kraftstationen 10 2 1 10
Knislinge Stationsvagen 55 14 15 | 37
Knislinge Mickelstorg 196 53 61 | 193
Beateberg 5 1 3 5
Hanaskog Truestorpsvagen | 20 15 11 | 16
Hanaskog Badvéagen 95 48 67 | 96
Hanaskog Hantverksgatan | 10 8 12 | 15
Bdssebacken 2 3
Dammbhuset 2 4 2
Bjarlév Norra 1 1
Bjarlov Ovarpsvagen 18 3 8 26

2.2.4. Oskyddade trafikanter

V&g 19 &r pa grund av trafikmangden och storskaligheten en utmaning att korsa eller fardas
pa for de trafikantgrupper som behover stdd, som exempelvis barn, rorelsehindrade och
aldre. Viss tillganglighetsanpassning har gjorts pa busshallplatserna utmed vag 19, dock
bara pa plattformarna, inte pa gadngvagarna dit.

V&g 19 ingar idag inte i ndgot utpekat strak for gang- eller cykeltrafik. Det finns emellertid
populara omraden for rekreation och friluftsliv Iangs vagstrackan som kan vara malpunkter
for fotgangare och cyklister:

e Omraden vaster om Bjarlov, sasom skogspartiet Hemeke

e De skogskladda moranasarna

e Kviinge backe och asen séder om Hanaskog

e Skogsomraden vaster om Knislinge och &ngsmarker kring Gryt och Ostra Olinge
o Stora Akes backe i nordéstra delen av Knislinge

e Hela Helgea-systemet
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Mellan Hanaskog och Broby anvands den gamla banvallen som cykelbana. Den &r belyst
mellan Knislinge och Hanaskog. Banvallen korsar vag 19 strax séder om Broby. Mellan
Bjarlov och Hanaskog ar cyklister daremot hanvisade till vag 19. Den enda uppgiften om
omfattning av cykeltrafik som finns tillganglig ar en enstaka rakning (enligt skrivelse fran
Ostra Goinge kommun, 2014-10-30) vid korsningen mellan banvallen och vég 19 dar 76
personer passerade en sondag klockan 7 — 17 och 47 personer en mandag klockan 6 — 18.

| Knislinge finns tva ordnade passagemdjligheter: via planskildheten langs vag 2050 samt
ett dvergangsstalle mellan Stationsvagen och Skolgatan. Enligt Ostra Géinge kommuns
fordjupade Oversiktsplan for Knislinge finns det rérelsemonster som tyder pa ett passage-
behov pa en plats mellan de befintliga passagerna. Parallellt med vagplanen har
Trafikverket darfor byggt en port for gang- och cykeltrafik under vag 19 i Knislinge.

2.2.5. Korsningar och anslutningar till allmé&nna och enskilda vagar

V&g 19 ar ryggraden i transportsystemet i nordostra Skane och det finns f& parallella vagar i
det mindre vagnatet. Det finns ett stort antal korsningar och anslutningar langs aktuell
vagstracka. Korsningar finns i och i anslutning till tatorterna Bjarlév, Hanaskog och
Knislinge. Flera enskilda vagar och enskilda fastigheter ansluter till vag 19 mellan Bjarlov
och Broby, sarskilt mellan Bjarlév och Hanaskog samt kring N6bbelov. Det finns pa strackan
en enskild vag med statsbidrag som ansluter till vag 19, se figur 9. | Kristianstads kommun
ligger vaghalliningsansvaret fér den enskilda vagen pa Bjarlov-Fridarps vagsam-
fallighetsforening, medan Ballingstorps vagsamfallighetsférening har vaghallningsansvaret i
Ostra Goinge kommun.

L 1
1

o |
Basgebacken
g

f 2052]
/ 115 Boos2|

Figur 10: Blaa linjer &ar enskilda vagar med statsbidrag. Kalla: https://evv.vv.se/Public/AF13/Map.aspx

2.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostra Goinge kommun tillhér den lokala arbetsmarknaden i Kristianstadsregionen. Ungeféar
41 % av arbetstagarna i Ostra Géinge arbetar i en annan kommun och 19 % av
arbetstagarna arbetar i Kristianstads kommun. (SCB 2010). Pendlingen till Kristianstad &r
omfattande utmed vag 19, sarskilt fran Knislinge och sdéder darom (Region Skane 2008), se
tabell 5.
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Tabell 5: Pendling mellan tatorter i norddstra Skane. Arbete inom samma tatort som bostad,
grdmarkerade rutor, ingar ej i summeringen. (WSP 2012b)

Arbetsort

c B

= % g -

2 z | E 3 3 g 3 2 3 e
Bostadsort = 3 3 5 g 5 & s ] =
Almhult Kn 86 0 3 3 0 0 o] 19
Oshy 391 1511 2 39 17 2 0 0 75 2
QOstana 3 9 13 10 2 2 0 0 6 0
Broby 27 59 2 359 46 26 0 0 139 9
Knislinge 13 22 0 112 175 65 6 10 321 2
Hanaskog 3 5 0 19 24 132 2 2 142 8
Farlév 0 0 0 6 2 2 55 2 218 2
Vinnd 0 0 0 2 2 2 6 21 120 2
Kristianstad 66 42 0 61 42 32 46 42 8417 2
Bjarlév 0 0 2 2 2 8 0 36 12
Summa 503 223 4 254 140 133 68 56 1076 39

V&g 19 ar ett av atta sarskilt viktiga regionala strak for trafikforsorjningen och den regionala
utvecklingen i Skane som utpekades i samband med den Regionala investeringsplanen
(RTI-plan) for Skane 2014-2025. Vag 19 pekas ocksa ut som en viktig vag for att binda
samman det sa kallade flerkarniga Sk&ne och pekas ut i satsningar for motesseparering och
superbusstrak. Vag 19 ar ocksa utpekad som viktig vag for godstrafik. (Region Skane,
2014a).

Den aktuella delen av vagen ar ocksa av stor betydelse for lokal och regional trafik mellan
orterna Broby, Knislinge, Hanaskog och Bjarlov dels till Ostra Géinges kommuns huvudort
Broby, dels till den regionala centralorten Kristianstad (Vagverket, 2007). Inpendlingen till
Kristianstad fran Ostra Goéinge kommun &r stor. En utbyggnad av véagen &r av stor betydelse
for Ostra Goinge kommun, som saknar jarnvag.

| cykelvagsplan 2014-2025, som ar en fordjupning av RTI-planen, har sex olika satsnings-
omréaden pekats ut; ett omrade ar "Okad trafiksékerhet pa landsbygd och i tatort”, dar medel
framforallt ska satsats p& framkomlighet for oskyddade trafikanter pa vagar med hastighets-
standard 100 km/h och ofta métesseparerade med behov av parallella vagsystem for
oskyddade trafikanter. Langs vag 19 ar tva objekt upptagna pa bruttolistan for ar 7-12, det
vill sdga slutet av planeringsperioden: strackan Ringelikors-Farlov (utanfor
vagplaneomradet) samt cykeltunnel vid Knislinge. (Region Skéne 2014b)

De av Region Skanes mal for kollektivtrafiken som &r relevanta for vagplanen har att gora
med kollektivtrafikens attraktivitet: Antalet resor ska férdubblas till &r 2020 jamfért med 2006
och marknadsandelen (andelen kollektivtrafikresor av totala antalet motorburna resor) ska
uppga till minst 40 % &r 2030. Dessutom ar malet om tillganglighet for funktionshindrade
relevant (Region Sk&ne 2014d).

Superbusskonceptet preciseras narmare av Region Skane i rollen som regional kollektiv-
trafikmyndighet. Regional Superbuss ska erbjuda snabba och komfortabla bussresor i langa
regionala forbindelser, som ett komplement till tagtrafiken. Utvecklingen ska g& mot att
Regional Superbuss ska erbjuda resor som kan erbjuda samma fordelar som den regionala
tagtrafiken. Region Skane och Trafikverket skrev 2013 ett avtal om genomfodrande och
finansiering av regionalt superbusskoncept. Straket Kristianstad-Osby ar det sjunde och
sista straket som planeras att inféras i Skane; inforandet avvaktar vaginvesteringarna pa
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vag 19 samt utgdngen av nuvarande trafikavtal ar 2021. De framsta atgarderna bedéms
behovas i tatorterna (Region Skane 2014c).

| Regional Superbuss i Skane — kravspecifikation anges att malsattningen for super-
bussarna ar att de inte ska behova stanna nagonstans forutom vid stationerna (hall-
platserna). Darmed bor farthinder anpassas till dessa och helst inte omfatta nagra niva-
skillnader eller sidoférflyttningar. Vagen dar bussarna ska kéra ska ha stora kurvradier dels
for komforten, dels for att underlatta en framtida konvertering till spartrafik (Trivector 2014).

| oversiktsplanen, OP, for Kristianstad kommun (2013) &r véag 19 utpekad som en viktig
regional forbindelse for kommunen. | OP pépekas att vagen behéver byggas ut sé att
malstandarden 100 km/h kan uppnas pa hela strackan. Anpassning av véagen for regional
superbuss stammer éverens med Oversiktsplanens malsattning om regionala pendlings-
mojligheter och kommunens stéllningstagande att regionbusstrafiken ska utvecklas och att
prioriterade kollektivtrafikstrak med sa kallad superbuss &r intressant att utveckla.

I OP for Ostra Goinge kommun (2012) beskrivs att kommunen har en strategi att arbeta for
battre vagstandard pa vag 19 vilket stammer med vagplanens intentioner. Anpassning for
superbuss stammer ocksé dverens med oversiktsplanens strategi att starka
bussforbindelser och satsa pa superbusslinjer. | dversiktsplanen namns ocksa att mojlig-
heten att skapa bussgator in i Knislinge, Hanaskog och Broby ska studeras vidare med
fordjupningar av dversiktsplan samt byfornyelseprogram. | OP namns aven mojligheten att
forlagga superbusstrafik pa den gamla banvallen genom Hanaskog vilket inte &r ndgot som
omfattas av denna vagplan. | éversiktsplanen anges dessutom att "Nar vag 19 flyttas dsterut
kommer gatunatet i Hanaskog att fa en ny struktur. Befintlig vag 19 kan bli en bygata som
matar de Gstra delarna av byn.” (Ostra Goinge kommun 2012). Detta stods inte av
vagplanen i och med att vagen inte forlaggs utanfér Hanaskog. Darmed faller ocksa
méjligheterna till en planfri korsning fér gang- och cykeltrafik som namns i OP.

Ostra Goinge kommun (2014) har upprattat en fordjupad éversiktsplan, FOP, for Knislinge.
Vagens strackning i vagplanen stammer éverens med strackningen i FOP. Anpassning av
vag 19 till regional superbuss stammer éverens med stravan i FOP att ka framkomligheten
for kollektivtrafiken.

| Knislinge foreslar 6versiktsplanen (Ostra Goinge kommun 2012) att superbuss far en
hallplats vid Brobyvagen inne i Knislinge 6ster om vag 19, dar aven ett resecentrum
planeras. Denna hallplats ingér inte i vagplanen.

2.4. Landskapet och orterna

Bjarlovs smaskaliga bostadsbebyggelse ligger utmed vag 19s gamla strackning, nu Norra
Bjarlovsvagen (vag 2042), vaster om dagens vag 19. Orten har knappt 200 invanare. Oster
om vag 19 finns en idrottsplats och spridd bebyggelse.

Vid Bjarlov mots slattlandskapet kring Helgeasen och skogsmosaiklandskapet kring Bjarlov
och Hanaskog. Slatten hojer sig svagt mot Helgeasens strdk som i stort foljer den gamla
vagen och samhallena. Fran vagen har man vida utblickar dver slattlandskapet Osterut.
Blickfanget i vaster domineras av gardar och bebyggelse med vegetationsvolymer langs
Norra Bjarlévsvagen. Vag 19 féljer terrangen och dominerar inte landskapsbilden for
betraktare i omgivningen. Landskapsrummet avgransas i norr och oster av skog i
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bakgrunden. | hojd med Bjarlov andrar landskapet karaktar och 6vergar till ett
mosaiklandskap med mindre skogsdungar, angsmarker och enstaka &kerfalt. Topografin
praglas av det smakulliga landskapet och forstarks av skogbekladda morankullar och
uppodlade dalgangar. Ett markant inslag i landskapet ar banvallen i nordsydlig riktning.

Hanaskog har blivit namnet pa det stationssamhaélle som vuxit samman med kyrkbyn
Kviinge. Hanaskog har omkring 1 200 invanare och bebyggelsen ligger huvudsakligen
vaster om vag 19 (Ostra Goinge kommun 2012). Ortens centrum med torg och lite tatare
bebyggelse ar belaget kring korsningen mellan banvallen och Kviingevégen (vag 2045).
Orten har darifrdn vuxit med framforallt villabebyggelse under andra halvan av 1990-talet.
Hanaskog ligger pa vastsluttningen av Kviinge backe, en lovskogskladd hojd som ar
utpekad som riktsintresse for kulturmiljovarden. Kviinge backe tacks till stor del av tat skog
med endast sma inslag av angs- och akermark. Skogen bestar till storsta delen av
produktionsskog med inslag av adellévskog, med till exempel ek och bok. Bade ek och bok
har en lang produktionscykel, vilket innebar en kontinuitet i landskapshbilden.
Skogslandskapet erbjuder fa utblickar fran vag 19, utan det ar snarare en tat och intim
kansla att fardas langs vagen. Pa kortare stackor finns aldre tradbestand nara vagen som
bildar pelarsalsliknande miljoer med lite battre sikt genom tradstammarna, vilket skapar
kvalitet och variation. Traden narmast vag 19 ar storvaxta ekar och bokar.

Norr om Hanaskog och Kviinge backe 6vergar landskapet till en jordbruksslatt. Slattbygdens
siktlinjer bryts av vegetationsvolymer vid gardar, langs Almaan och langs Helge a. Helge &
ligger pa varierande avstand dster om vag 19. Almaan och Helge a har slingrande lopp och
kantas av tradridaer.

Efter slatten vid Almaan passerar vag 19 pa en knappt tva kilometer lang stracka genom
Knislinge samhaélle. Vagen kantas i sodra delen av samhallet av verksamhetsomraden och
gronytor. En bensinstation och lagerhusféreningens siloanlaggning utgdér dominerande
inslag i samhallet. Vagen kantas langre norrut i samhallet av smahusbebyggelse med staket
och hackar som avgransning mellan tradgardar och vagrum. Knislinge har en lang historia
som utgar fran punkten dar vagarna mellan Kristianstad och Broby (vag 19) och Hassleholm
och Hjarsas (vag 2050) méts. Har finns en kyrka med anor fran 1200-talet med sin kyrkby
som lag nordost om kyrkan. Knislinge hade en jarnvagsstation vaster om vag 19 men
verksamheterna langs Helgd & har dragit ortens tyngdpunkt ésterut. Fran 1970-talet har
villabebyggelse véaxt fram vaster om vag 19 vilket medfor att véagen idag ar en uttalad barriar
som delar orten i tva delar med olika identitet. Med sina ungefar 3 000 invanare och goda
service kan Knislinge betraktas som ett centrum i jordbrukslandskapet. (Ostra Goinge
kommun 2012)

Norr om samhallet 6ppnar sig ett akerlandskap. Slattbygdens siktlinjer bryts av skogs-
omraden i vaster och strandskog langs Helge a i dster. Bebyggelsen utgors av enstaka hus
och storre gardar. Pa en stracka ror sig vagen langs ett avsnitt av Helge & som med
meanderslingor nar helt intill vag 19, vilket erbjuder vackra utblickar for vagtrafikanterna.
Vagen kantas bitvis av for strandskog karaktaristisk vegetation med al och videbuskage
som ger vagen en lummig inramning till exempel vid Olingedns utlopp i Helge a. Vid sodra
infarten till Broby finns en sjoliknande kraftverksdamm som &ven den ger en vacker utblick
for trafikanterna.
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2.5.  Milj6 och hélsa

Delkapitel under 3.5 &r sammanfattningar av informationen i projektets miljokonsekvens-
beskrivning, MKB (Trafikverket 2015c).

2.5.1. Kulturmiljo

Kulturmiljon langs strackan karakteriseras av den langa kontinuitet som Helge as
naromrade star fér, genom milstolpar, borgruiner och skansar fran aldre tider, till mer nutida
[Amningar som odlingsrésen, jarnvagen och industrisamhéllen. Den rika fornminnesbilden
beror pa Helge as langa kontinuitet som boplats och fardvag for manniskor. Generellt finns
manga och stora omraden utpekade som bra boplatslage langs strackan.

En arkeologisk utredning steg 1, AU1, har genomférts av Riksantikvarieambetet inom den
valda korridoren mellan Bjarlév och Broby, dock inte vid den befintliga vag 19 pa strackan
mellan Bjarlov och Hanaskog. | AU1 identifierades saval kanda som nyupptackta forn- och
kulturlamningar. Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmilélagen och far ej paverkas utan
tillstand fran lansstyrelsen.

Det finns tva riksintressen i vagplaneforslagets narhet. Soder om Bjarlov finns
riksintresseomradet L:K 17 Araslévs farmer, som stracker sig upp till cirkulationsplatsen
s6der om Bjarlév. Syddst om Hanaskog breder Ballingstorp L 25 ut sig vilket innefattar
Kviinge backe. Omradena ska skyddas mot atgarder som patagligt skadar riksintressena
enligt miljobalken 3 kap 5 8.

Den gamla landsvagen genom Bjarlov (vag 2042, Norra Bjarlévsvagen) ar i Vagverkets
inventering Vagen — ett kulturarv klassad i den mest vardefulla klassen som beskrivs som
"vagstrackning med omistliga kulturhistoriska varden” (Vagverket Region Skane, 1997).
Aven Ovarpsvagen (vag 2044) ar upptagen i rapporten och klassad med den lagsta klassen
i rapporten, "vagstrackning med mycket hdga kulturhistoriska varden”. Klassningen innebar
inget formellt skydd.

Omedelbart 6ster om vag 19 nar vagen gar i bro 6ver Almaan finns en aldre stenvalvsbro i
tva spann. Den finns med i Riksantikvarieambetets fornminnesregister och har ett hogt
varde men klassas idag inte som en fornlamning. Lansstyrelsen har dock mdjlighet att géra
bron till en fornlamning. Lansstyrelsen har ocksa uttryckt att de kommer att utnyttja den
mojligheten om det blir aktuellt. Alltsa ska bron fortfarande betraktas som fornlamning. Bron
finns aven beskriven i Vagverket Region Skanes inventering av broar (Vagverket Region
Skane, 1998) varderad som klass 2 pa en skala med kategorierna 1+, 1 och 2, dar +1 ar
hogst. Vid Almaan har boplatslagen samt lamningar efter kvarn och brohus identifierats i
AUL.

Norr om Knislinge gar vag 19 till och fran igenom ett omrade som &r upptaget som véardefull
helhetsmilj i 1ansstyrelsens kulturmiljovardsprogram. Lansstyrelsen anger ett antal motiv
for bevarande sdsom strandangar och beteshavd, vattenkraft m.fl.

Pa strackan mellan Knislinge och Broby patraffades ett antal objekt och omraden som har
beskrivits i AU1. Det galler bland annat ett antal bra boplatslagen, kédnda fornlamningar,
nyupptackta fornlamningar samt ett flertal boplatslagen och fornakrar samt platsen for en
utgravd héllkista.
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2.5.2. Rekreation och friluftsliv

| Bjarlov finns en idrottsplats och en motionsslinga pa den ostra sidan av vag 19.
Tyngdpunkten av bebyggelsen ligger pa den véastra sidan, vilket skapar ett stort behov att
passera vagen. Oskyddade trafikanter korsar idag véag 19 i plan i en fyrvagskorsning. Det
gor att en trafiksakerhetsrisk och otrygghetsfaktor uppstar.

Skogsomradet sdder om Hanaskog anvands som narrekreationsomrade. | omradet finns
motionsslingor, bland annat en milarunda, som anvénds frekvent av de boende i trakten.
Brukshundsklubben har en klubbstuga i narheten och ar ocksa flitiga besokare i omradet.
Den 6vergivna banvallen bidrar till att tillgangliggdra naturen mellan Hanaskog och Bjarlov.
Vid samraden berattade ménniskor fran orten att banvallen dven anvands for ridning.
Kviinge backe ¢ster om Hanaskog och vag 19 &r en adellévskog som ocksa har stort varde
for friluftslivet.

Den gamla banvallen mellan Hanaskog och Knislinge anvands for gang- och cykeltrafik och
via den kan Almaans strander nas av det rorliga friluftslivet. Almaan &r intressant for
sportfiske, sarskilt kand for farnafiske. Den aktuella delen av Almadn omfattas av Almaans
nedre fiskevardsomrade, frdn Gumlésa ner till utflodet i Helgean.

Norr om Knislinge ar det framst narheten till Helge & och dess kvalitéer som bland annat
fiskevatten och kanotled som attraherar till rekreation och friluftsliv. Méjligheten att parkera
eller i dvrigt réra sig till fots i naturen langs Helge & ar redan idag relativt begransad da
befintliga vag 19 utgor en barriar och ur trafiksdkerhetssynpunkt gor det olampligt att
parkera langs vagen. Rastplats Anilla ar i detta avseende en viktig tillgdng. Den
allemansrattsliga tillgangligheten till Helgeas strander begransas aven av att en stor del av
marken ar jordbruksmark. Gang- och cykelvagen pa den gamla banvallen ar dven mellan
Broby och Knislinge av stor betydelse for det rérliga friluftslivets tillganglighet till natur- och
kulturlandskapet.

2.5.3. Naturmiljo

En naturvardesinventering har gjorts for vag i ny stracka mellan Bjarlév och Hanaskog.
Naturmiljon préaglas av ett mosaiklandskap av 16v- och barrskog, med insprangd angs- och
akermark som skapar ett variationsrikt landskap. Har finns en del aldre grova I6vtrad, som
star solitart eller bildar slutna lévskogar, framst bokskogar. Flertalet av dessa bokskogar
hyser naturvarden med avseende p& artrikedom och kontinuitet. Omradet &r rikt pa
stenmurar och vattendrag som har mgjlighet att utgéra betydelsefulla livsmiljéer fér djur och
insekter. En del av dessa objekt faller inom det generella biotopskyddet. Vid de tre storsta
darna langs strackan, Almaan, Olingedn och Helge &, galler strandskydd 100 meter.

Biosfaromradet Kristianstads vattenrike stracker sig 6ver nastan hela Kristianstads kommun
och beror séledes vag 19 i soder. Biosfaromradet utmarks av stora sjdavsankningsprojekt,
det ar artrikt och framforallt fagelrikt. Karnvardena i omradet ligger langre soder ut och inte i
anslutning till aktuell stracka av vag 19. Malet for biosfaromradet ar att varna om de
ekologiska och kulturhistoriska vardena, samt att kunna utnyttja dessa pa ett uthalligt och
varsamt satt. Biosfaromradet innebar inget formellt skydd enligt miljobalken.

Kviinge backe dster om Hanaskog har stora naturvarden kopplade till den gamla och val

utvecklade adellévskogen. Hela skogarna, men framforallt skogarnas brynmiljéer, skapar
tilsammans med den stora férekomsten av stenmurar, viktiga ekologiska samband och
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spridningsfloden for framforallt insekter, fladdermdss och faglar, saval som for sporer fran
vaxter och svampar. Omradet beskrivs i lansstyrelsens naturvardsprogram, vilket i sig inte
ger nagot formellt skydd.

| nara anslutning till vagen star en hogstubbe av en gammal bok som ar skyddad som
Naturminne Nobbelov. Tradet falldes pa grund av att det utgjorde en trafikfara men genom
att bevara hogstubben har en del av Naturminnets varde behallits och tradet kan tjana som
viktig livsmiljo for flera insekter, mossor och lavar.

Vidare norr ut gar vag 19 igenom tva omraden med sarskilt stora naturvarden. Matsalycke
ar skyddat som Natura 2000-omrade och som naturreservat. Det ingar i ett storre omrade
med karrmarker som under lang tid havdats som slattermarker. Vardena i omradet ar framst
kopplade till traden i omradet, framforallt haligheter i stammarna, tradens alder samt
insekter och organismer som lever av traden. Omradet hyser ett antal rodlistade arter, t.ex.
ask och orkidén S:t Pers nycklar.

Mannagérden &ar ocksa skyddat som Natura 2000-omrade och omradet ar dven utpekat som
riksintresse for naturvarden. Mannagarden har en torrare naturtyp och vardena ligger
framforallt i att omradet ar en stor och valhavdad naturbetesmark med lang kontinuitet. For
att bibehalla vardena i omradet behover beteshavd utan godsling uppratthallas.

Fauna

Forutsattningarna for ett rikt djurliv ar goda langs hela strackan, i synnerhet med avseende
pa klowvilt. | omradet forekommer frekvent radjur, vildsvin, dovhjort, alg, kronhjort, falthare
och utter. Populationerna av radjur och vildsvin bedéms som storst. Inga tydliga
indikationer pa forekomst av stora rovdjur i omradet har framkommit under arbetet med
faunastyrningsplanen. Inom utbredningsomradet finns ett flertal spridningsvagar och
ekologiska samband som &r viktiga for den fauna som finns inom omradet. For storre vilt
finns ett antal viktiga strék, t.ex. soder om Hanaskog. Uttern &r rodlistad och enligt art- och
habitatdirektivet kraver arten noggrant skydd och sarskilda bevarandeomraden. Tva
befintliga utterpassager finns langs strackan, en spang i befintlig vagbro éver Almaén och
en torrtrumma soder om Olingedn. Vid faltbesok vid den senare fanns indikationer pa dalig
funktion och liten anvandning.

De tre stérre darna i omradet, Helge a, Olingedn och Almaén &r viktiga spridningsvagar for
bland annat utter, olika musselarter, fisk och insekter. Fér grod- och kraldjur finns ett antal
viktiga vattendrag, smavatten, diken och backar som har bedomts utgéra viktiga
spridningsvagar for populationerna inom utredningsomradet.

2.54. Vattenmiljo

Langs strackan finns yt- och grundvattenforekomster med uppréttade miljokvalitetsnormer,
MKN. Vagen ligger inom Helge & avrinningsomré&de och 6vriga &ar och diken mynnar direkt
eller indirekt i Helge &.

V&g 19 gar i bro 6ver Almaan mellan Hanaskog och Knislinge. Almaan &r ett av de storre
biflodena till Helge & och det &r utpekat som ett nationellt viktigt vattendrag. An hyser héga
biotopvarden vilket baseras pa att den ar en viktig livsmiljo for en lang rad organismer, bade
vatten- och landlevande. An &r en nyckelbiotop och utgdr ett viktigt ekologiskt samband for
bland annat utter och tjockskalig malarmussla som bada ar rodlistade arter i Sverige. Det
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finns idag en befintlig utterpassage langs det norra brofastet som mojliggor for uttrar att
forflytta sig langs an utan att korsa vagen.

V&g 19 gar norr om Knislinge i Helge &s naromrade pa en langre stracka. Strax séder om
Nobbelov korsar vagen Olingean. Likt i Almaan férekommer utter och tjockskalig
malarmussla i darnas vattensystem. Soder om Olingean finns en utterpassage under vagen.
Olingedn ingér i ett stérre system av vatmarker och dppna vatten tillsammans med omradet
runt rastplats Anilla. Har forekommer forutom utter ocksé groddiur.

Flera diken och backar finns i narheten av foreslagen vagstrackning. En del av dessa ligger
i 6ppet landskap och faller darmed inom det generella biotopskyddet, som hanteras i
Naturmiljokapitlet 5.5.3. Nagra av dikena utgér aven dikesforetag, vilket beskrivs narmare i
kap 2.6.4 Hydrologiska forutsattningar och i kap. 10.1.3. Dikningsforetag.

Grundvattenférekomsten Kristianstadsslatten utgdr en av Nordeuropas storsta
vattentillgdngar och anvands for vattenforsorjning av flera kommuner. Infiltrationsomrade for
Kristianstadsslattens grundvatten berérs ungefar upp till halva strackan mellan Bjarlév och
Hanaskog (ca sektion 3/900). Grundvattenférekomsten har klassats med god kemisk och
kvantitativ status. Det bedoms finnas risk for att god kemisk status inte uppnas, framférallt
pa grund av fynd av bekampningsmedel och forhojda halter nitrat, klorid och sulfat. Det finns
inget skyddsomrade upprattat for grundvattenforekomsten som berér vagplanen.

Grundvattenforekomster med upprattade vattenskyddsomréden finns i anslutning till
vagstrackan. Oster om AImo ligger Beatebergs vattenskyddsomréde. Inne i Knislinge ligger
vattenskyddsomradet Knislinge samhalle omedelbart vaster om vag 19 vid Brobyvagen.
Vattentakterna ar inte i aktivt bruk. Grundvattenférekomsterna har klassats med god kemisk
och kvantitativ status och ar bedémda att behalla den klassningen.

2.55. Jord- och skogsbruk, markféroreningar

Omgivningarna kring vag 19 utgors av bade jordbruksmark och skogsmark. Skogsbruk i
mindre skala bedrivs i skogsmosaiklandskapet mellan Bjarlov och Hanaskog,
produktiviteten, den sa kallade boniteten, &r mattlig till h6g. Norr om Hanaskog dominerar
jordbruket och akerenheterna ar stora och ligger direkt inpa befintlig vag 19.
Jordbruksmarkernas bordighet har varderats i klass 5-7 pa en 10-gradig skala. Endast i
Skéane forekommer klass 8-10 sa nationellt sett har jordbruksmarkerna hogt varde langs
vagstrackan.

Markfororeningar har identifierats i vagdikesmassor och i den gamla banvallen.
Fororeningar forekommer ocksa i den befintliga asfalten pa vagen.

2.5.6. Ljudmiljo och hélsa

Sammanlagt bedoms ett 50-tal bostader i nulaget paverkas av vagtrafikbuller éver 55 dBA
ekvivalentniva vid fasad utomhus. Dessa &r belagna i Bjarlov, vid Vasahusvagen, i
Bdssebacken, i Hanaskog och i Knislinge.

29



2.6. Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Topografiska forutsattningar

Topografin langs vagen varierar mellan ca +42 i norr och +22 i séder®. Lokal hogpunkt finns
vid Hanaskog (Kviinge backe +45). Lokal lagpunkt finns i korsningen med Almaan (ca +15).

Slattlandskapet séder om Bjarlov har sma topografiska forandringar. Fran befintlig
cirkulationsplats dar vag 19 och vag 118 méts lutar vagen svagt nedat i 5 km varefter en
stigning sker till Bjéarlov (2.5% langslutning) till sektion 1/000.

Langs den utpekade korridoren for ny strackning av vag 19 mellan Bjarlév och Hanaskog
domineras topografin av det smakulliga landskapet med skogbekladda morankullar och
uppodlade dalgangar av mer sorterade jordarter. Nar den nya vagen avviker fran befintlig
vag 19, norr om Bjarlov, gar vagen i en cirka 5 meter djup skarning i ca 200 meter.
Omgivande terréng vasterut ligger lagre och Vashusen dster om den nya vagen, i hdjd med
sektion 1/800 till 2/000 ligger mellan 5 och 5 meter hogre.

Mellan Hanaskog och Knislinge breder ett slattlandskap ut sig med liten variation i
topografin. Norr om Knislinge blir jordbrukslandskapet mer kuperat igen och landskapet
karakteriseras av skogbekladda hojdryggar och lovskogspartier samt narheten till Helge &
med sina tradridaer.

2.6.2. Geologiska forhallanden

Berggrunden pé foreslagen stracka utgors i huvudsak av granit. P& nagra korta strackor
forekommer sedimentar berggrund, fran Bjarlév och 800 meter norrut, pa en 500 meter lang
stracka s6der om Hanaskog (langs befintlig vag 19) samt pa kortare strackor dar Almaan
korsar Vag 19 och stder om Knislinge tatort. Berggrunden pa de sista 700 metrarna av
strackan utgors av gnejs. Soder om Hanaskog (i nystrackning) och pa den norra delen av
vagstrackan forekommer berg i dagen i liten omfattning.

Berggrunden i utredningsomradet ar 6verlagrat av ett jordlager av varierande maktighet |
sOdra delen av omréadet fram mot Hanaskog dominerar isélvsavlagringar, benamnd
Helgeasen. Avlagringarna bestar till 6vervagande delen av sand och grus. Langs
isalvsavlagringens sidor forekommer omvéxlande sand, silt och morédn samt mindre
omraden med karrtorv och lera. Norrut genom Hanaskog tar moranmarker vid. Norr om
Hanaskog dominerar sediment med silt och sand i det 6ppna odlingslandskapet. Silt och
sand fortsatter dominera norr om Knislinge, men hojdryggarna bestar har av moran. Norr
om Knislinge finns dven en del omradden med organisk jord i form av torv och gyttja vid
l&gpunkter i anslutning till Helge &.

Jordlagrens sammansattning och uppbyggnad paverkar miljons genomslapplighet och
grundvattenférhallanden. Isalvsmaterialen i soder gér marken valdranerad medan omraden
med mer silt gér genomslappligheten betydligt samre.

3 Koordinatsystem Sweref 99 13 30 och héjdsystem RH2000 har anvints i projektet.
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2.6.3. Geotekniska forhallanden

Baserat pa geotekniska undersokningar ar de byggnadstekniska forutsattningarna for
byggnad av vagen i huvudsak goda vad avser de geotekniska forhallanden. Huvuddelen av
nystrackningen och breddningen gar pa moranjordar och isélvssediment, framst bestaende
av sand. De geotekniska undersdkningarna har visat att huvuddelen av jordarna éar fasta.

Det forekommer avsnitt med organisk jord bade dar vagen gar i ny strackning och dar den
breddas i befintlig strackning. P& en ca 260 meter lang passage inom nystrackningen, inom
avsnittet km 1/990 till 2/250 passerar den planerade vagen i kanten av, och delvis 6ver, ett
omrade med organiska jordar och andra jordar med mycket Iag relativ fasthet. Maktigheten
ar upp till 10 m. P& ca 700 meter av strackan inom avsnittet km 12/200 till 13/950 behover
icke barkraftig jord (mestadels torv) forstarkas for att vagen ska kunna breddas. De
geotekniska forstarkningsarbetena bedéms i samtliga fall kunna utféras med utskiftning av
den organiska jorden, alternativt i kombination med annan forstarkningsmetod. Metoderna
kan eventuellt behdva kombineras med viss liggtid. Utskiftningsdjupen varierar vanligtvis
mellan ca 0,5 och 2 meter, i enstaka lagen uppemot 3-5 meter.

Vid samtliga planerade planskildheter ar forekommande jordar relativt fasta och broarna
beddms kunna plattgrundlaggas. Bron 6ver Almaan behover palgrundlaggas.

2.6.4. Vagtekniska forhallanden

Befintlig vag 19 mellan Bjarlov och Broby har en normalt skiftande karaktar och barighet
med héansyn till vagens alder och konstruktion. Utférda undersdékningar visar pa att viagen
har en acceptabel standard sett till ytan, med normala nivaer pa sparbildning, jimnhet och
ytskador. Dock sa visar undersokningarna att vagens obundna material ar foraldrade, med
tydligt nersatt funktion med férhéjda finhalter.

Vagen behover forstarkning for att mota behovet fran framtida trafikering for att uppna
full standard. Denna forstarkning kan antingen utféras med en tjockare beldaggningsatgard
eller forbattring av de 6vre obundna materialen.

2.6.5. Hydrologiska forutsattningar

Utférda matningar visar att grundvattennivan langs strackan generellt ligger 1 till 3 meter
under markytan. | lagomraden kan grundvattennivan ligga narmare markytan och i hogt
belagna omraden kan grundvattennivan ligga flera meter under markytan. Mellan Bjarlov
och Hanaskog varierar grundvattenytan mellan 0 och 6 meter under markytan, mellan
Hanaskog och Knislinge i huvudsak mer &n 3 meter under markytan och mellan Knislinge
och Broby har generellt grundvattenytan noterats pd mer 2 meter under markytan. Lokala
variationer av grundvattenytan hdnger samman med varierande bergyta och jordlagernas
maktighet langs strackan, kombinerat med varierande typ av jordlager (isélvsediment, silt,
moran), vilket medfér att grundvattenytan i jordlagerna kan avvika fran topografin.

Den aktuella strackan ligger inom Helge & huvudavrinningsomrade och korsar 9 stycken
storre delavrinningsomraden. Vagen korsar flera omraden som har en generell avrinning i
oOstlig riktning mot Helge &. Inom respektive delavrinningsomrade finns ytterligare ett antal
mindre delavrinningsomraden i direkt anslutning till vigen som skapats genom att vagen
skar av deras naturliga avrinning.
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Vagen passerar genom, eller i angransning till, dikningsforetagen som ar listade i tabell 6.

Tabell 6: Berdrda och narliggande dikningsforetag

Dimensionerande flode

Namn Artal Akt (I/s, ha)
Adinal-Bjarldvs diknf. |-V 1941 11-KLS-1114 |1
Hanaskog-Bjarlovs diknf. 1939 11-KLS-1015 |1
Kviinge Byabécks diknf. I-111 1949 11-KLS-1558 |1

; R Okant
Kéllemossens torrlaggning (regl. av 1888 11-NST-37
Almaén och Kalan)
Awvégning av Kallemosse samt en del av | 1g31 11-KVI-14 Okant
Almaan
Knislinge-Beateberg I-V 1935 11-KLS-814 |1
Knislinge 1933 |11-KLS-645 |1
Ostra Olinge 1942 11-KLS-1165 |1
Mannagardens (Broby 9:12, Nébbelov 1939 11-KLS-1032
1:5,8,15,17, 2:4,5)
Brobygardens (Broby, Nobbelév och 1939 11-KLS-1002 !
Olastorp)

Vagdagvattnet avleds i nulaget via diken, ledningar och mindre vattendrag som ligger inom
Helgeans avrinningsomrade. Inga skyddsatgéarder for yt- eller grundvattnet i form av tata
diken, dagvattendammar eller dylikt finns pa strackan. Daremot finns racken uppsatta for att
minimera risken for avakning vid en eventuell olycka. | dagslaget finns risk for kontaminering
av vattendrag samt grundvattenférekomster vid en eventuell olycka i omradet.

Befintliga diken har generellt bedémts vara i god kondition. Befintliga trummor &r i
varierande kondition dar framférallt mindre trummor och brunnar bedéms ha lagre
kvarvarande teknisk livslangd an 40 ar. Generellt bedéms det inte finnas befintliga problem
med vagens avvattning eller trummornas kapacitet.

Brister i befintlig avvattning har uppméarksammats vid befintlig rastplats i narheten av Helge
& dar vagen ligger relativt 1agt i forhallande till &n. Ytterligare brist har uppmarksammats i
Hanaskog dar vagdagvatten rinner in pa en privat fastighet. Vidare har ett mindre antal
trasiga brunnsringar och brunnslock noterats liksom en igenrasad trumma. Dessa brister
ska atgardas i vagplaneforslaget.

2.6.6. Befintliga ledningar och kablar

Arbetet med att identifiera befintliga ledningar har resulterat i att féljande ledningsslag och
ledningségare har urskilts:

Skanova ager teleledningarna langs strackan. Skanova, Tele 2 och C4 Energi ager
fiberkablar langs strackan. C4 Elnat, E.ON och Brittedal ager elkablar i omradet.
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| den planerade vagens strackning finns ett flertal VA-ledningar férlagda som kommer att
paverkas direkt eller indirekt av vagens planerade lage. Kristianstads kommun (C4 Teknik)
och Ostra Goinge kommun (Skane Blekinge Vattentjanst, SBVT) &ger VA-ledningar.

Kristianstads kommun &r agare av befintlig belysningsanlaggning i Bjarlov, vid busshallplats
Bjarlév Ovarpsvéagen, en enstaka stolpe vid Vasahusvagens sddra anslutning till vag 19,
samt langs vag 19 i héjd med Vasahusvagen. Ostra Goinge kommun &r dgare av befintlig
belysningsanlaggning langs vag 19 mellan Ballingstorp och Hanaskog, i Hanaskog och vid
Beateberg. Trafikverket ager befintlig belysningsanlaggning i cirkulationsplats vag 19-vag
118 (Bjarlov), i Knislinge, pa rastplats Anilla samt i cirkulationsplats vag 19-vag 119 (Broby).
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3. Den planerade vagen

3.1. Val av lokalisering

Inom véagplanearbetet har olika lokaliseringar av vagens placering inom den givna
korridoren mellan Bjarlév och Hanaskog studerats. Tre alternativa lokaliseringar studerades
i rapporten Alternativskiljande miljdaspekter (Trafikverket 2014c), Alternativ A och B inom
vald vagkorridor samt nollplus som ar en ombyggnad av befintlig vag till méalstandard.
Anledningen till att nollplus utreddes igen var synpunkter fran lansstyrelsen. Det gar att lasa
mer om de olika alternativen i rapporten samt i Tekniskt PM Trafik och vagutformning
(Trafikverket, 2015a). Nedan beskrivs de olika alternativen i korthet.
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Figur 11: Studerade lokaliseringsalternativ mellan Bjarlév och Hanaskog. Nollplus = gul, A = svart, B =
bla. Karta © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

34



Nollplusalternativet uppfyllde projektmalen om okad framkomlighet, 6kad trafiksakerhet och
forkortad restid men inte malen om minskad barriareffekt, minskad bullereffekt och minskad
storning fran vagen. Bullernivaerna i Bossebacken forvantades till exempel bli betydligt
hogre an idag och svara att hantera om vagen gick kvar i befintlig strackning. Mellan Bjarlév
och Hanaskog hade det kravts omfattande ombyggnad av vagen for att kunna na
malstandarden 100 km/h med mittrackesseparering. Nollplusalternativet hade ocksa
inneburit fler enskilda vagar parallellt med vag 19, med ianspraktagande av mark som foljd.
Nollplusalternativet gav varken negativa eller positiva effekter pa studerade miljpaspekter.

Alternativ A och B ar férdelaktiga fér manniskors halsa och séakerhet vilket tillméattes stor
betydelse vid den sammanvéagda varderingen. Utifrdn detta drogs slutsatsen att
nybyggnadsalternativen &r battre ur miljehansyn &n nollplusalternativet. Vid jamforelsen
mellan utbyggnadsalternativen A och B beddmdes alternativ A som mer fordelaktigt.
Alternativ A foljer i stort topografins variationer och &r i ett storre perspektiv anpassat till
vagens linjeval i plan dér det smakulliga landskapet ger vagens strackning en mjuk form.
Alternativ A skapar dessutom mindre fragmentering an alternativ B, bland annat eftersom
det inledningsvis stracker sig langs den befintliga gamla banvallen. Ur geologisk/geoteknisk
aspekt gors bedémningen att alternativ A passerar éver farre avsnitt med karr- och
sankmarksomraden an alternativ B, vilket gor att alternativ A har béattre byggnadstekniska
forutsattningar.

Mot bakgrund av ovanstaende resonemang valdes alternativ A. Slutsatsen bygger pa att
stor vikt l&ggs vid trafikstorningssituationen och sakerheten vid ett drygt 30-tal bostader som
idag finns nara befintlig vag.

| det fortsatta arbetet med alternativ A justerades vaglinjen pa en kortare del av strackan for
att minska intrang i ett omrade med dalig barighet, ett sumpmarksomrade med upp till 10
meters maktighet, som skulle ha kravt ett omfattande utgréavningsarbete (sektion cirka
1/990-2/250) enligt kapitel 3.6.3. Vaglinjen placerades langre dsterut dar den organiska
jorden ar mindre maktig. Det innebar att en mindre mangd material behdver utskiftas.
Justeringen medfor att vagen pa en kortare stracka breder ut sig éver den gamla banvallen
samt att vagen gar igenom ett dikesforetag som behéver gravas om vaster om den nya
vagen. Har har en avvagning gjorts mellan de tva atgarderna dar utgravningen av
sumpmarken har beddémts vara mer oséaker i omfattning och genomférande.

| dokumentet Tillaggs-PM alternativskiljande miljdaspekter (Trafikverket, 2015d) har det
ovan mest fordelaktiga alternativet, alternativ A, jamforts mot vastligare alternativ inom
korridoren mellan Bjarlév och Hanaskog.

Alternativ A ansags aven efter denna utredning vara mer férdelaktigt. Ett vastligare
alternativ hade blivit langre och tagit mer mark i anspradk samt fragmenterat landskapet mer
da det befintliga infrastrukturstraket inte anvands lika mycket. Att lagga vagen langre
vasterut hade utifrdn detta varit samre for landskapsbilden, jord- och skogsbruksintressen
samt for viltets rorelser i omradet. Vagforlangningen och det storre ianspraktagandet av
mark hade ocksa inneburit en storre kostnad och material/ravarutillgdng. De geologiska
forhallandena med framforallt 6kad andel sankmark langre vaster ut &r ocksa mer
ogynnsamma och skulle ha bidragit till hdgre anlaggningskostnader och oférsvarbart svara
I6sningar. Ett vastligare alternativ hade vidare gjort storre intrang i kulturmiljovardena runt
Bonnarps gard och fordelningen av naturvarden i korridoren talar emot valet av ett
vastligare lage. De intressen som hade gynnats nagot av ett vastligare alternativ ar ljudmiljo,
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da vagen hamnat langre ifrdn bostaderna langs befintliga vag 19 mellan Bjarlév och
Hanaskog, samt for avvattning da intrang i ett storre dike hade kunnat undvikas.

Ett dstligare alternativ, Alternativ A, férordades aven efter denna utredning.

3.2.  Val av utformning

3.2.1. Hastighet och linjeforing

V&g 19 foreslas fa hastighetsgrans 100 km/h utanfor tatort respektive 60 km/h i tatort.
Darutover foreslads 80 km/h som trappning mellan 60 km/h och 100 km/h. Horisontal- och
vertikalradier langs stréackan féljer rekommendationerna i VGU. Korfalten gors upp till 4,0
meter breda for att motverka sparbildning och ger i viss man okade marginaler for
trafiksakerhet och kdrkomfort pa de strackor dar plan- och profilgeometri precis uppnar
kraven.

Tabell 7: Oversiktlig linjeféringsstandard for vag 19 pa olika vagavsnitt efter ombyggnad

Avsnitt Referens- Minsta Minsta Minsta Storsta
hastighet horisontal- konkava konvexa lutning
(km/h) radie (m) vertikalradie vertikalradie langsled (%)

(m) (m)

Bjarlov- 100 700 7000 9000 2,5

Hanaskog

Hanaskog 60-80 340 1200 2000 6,0

Hanaskog- 100 1100 4000 4500 2,9

Knislinge

Knislinge 60-80 995 4000 5400 2,1

Knislinge- 100 695 5000 5400 3,7

Broby

Fran cirkulationsplatsen séder om Bjarlov ar den befintliga vagen 13 meter bred med
godkand profil for 100 km/h. Inga atgarder i vagen gors darfor pa den forsta delen av
strackan.

Ny vagstrackning mellan Bjarlév och Hanaskog soker stdd i terrangens kullar och utnyttjar
terrangformernas riktning som visuell ledning. Genom att félja terrangen, placera vagen lagt
i fornallande till sin omgivning och anlagga flacka slanter med avrundade avslut ar
gestaltningsidén att f& vagen att smalta in i landskapet. Ett tydligt terrangelement ar den
jarnvagsvall som véagplaneforslaget foljer i cirka 1,5 km , sektion 1/460 och sektion 3/000.
P& en drygt 400 meter lang stracka, sektion 1/910-2/330, tar vdgrummet jarnvagsvallen i
ansprak, da vagens slanter 6verlappar jarnvagsvallen.

V&g i ny stréackning ansluter till befintlig vag 19 sdder om Hanaskog, cirka sektion 4/800.
Anslutningen har skjutits soderut for att undvika intrang i Kviinge backe som breder ut sig pa
dstra sidan om Hanaskog och som &r riksintresseomrade. Vagen byggs inte om igenom
Hanaskog med héansyn till de natur- och kulturvarden som finns i Kviinge backe.

Norr om Hanaskog féljer vagen den befintliga strackningen med sma justeringar i geometrin
for att uppna en battre linjeféring. Vid Almaan hojs profilen for att séakra bron och vagen infor
eventuella framtida hoga vattenstand. Av samma anledning hojs den befintliga vagprofilen
pa strackan dar vag 19 ar belagen nara Helge a, cirka sektion 13/000-13/700 och 14/040-
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14/160, norr om Knislinge. Hansyn till karakteristiska floden och tillhérande vattennivaer har
tagits vid hojning av befintlig vagprofil. Vagprofilen har pa dessa strackor hojts sa att vagens
dréneringsnivd hamnat ovan vattennivan i Helge a vid ett 10-arsflode.

Véglinjen har anpassats vid Beateberg for att undvika intrdng i biotopskyddad allé och
stenmur.

Sarskild hansyn har tagits till den vardefulla naturmiljon i Natura 2000-omradet Matsalycke.
Vagen byggs om till 1+1-vag genom det vardefulla naturomradet och vagens mittlinje flyttas
Oster ut sa att breddning endast gors dsterut.

Den nordligaste delen av strackan &r sedan tidigare ombyggd till mittseparerad vag med
hastighetsbegransning 100 km/h. Denna stréacka byggs endast om inom befintligt
vagomrade fran 1+1-vag till 2+1-vag.

Typsektioner
V&g 19 utformas som en 2+1-vag med 13,5 meter bred sektion. P& 1+1-strackor blir
sektionen 10,5 meter. Se figurerna 12-14 nedan.

SKARNING i BANK

VAGSEKTION 1+1-VAG
NY STRACKNING SAMT BRECONING AV BEFINTLS VAG

-10 0 10 (m)

Figur 12: Typsektion for 2+1-stracka Typsektion for 1+1-stracka

SKARNNG } BANK

VAGSEKTION 2+1-VAG
NY STRACKNING SAMT ERECONING AV BEFINTLG VAS

-10 0 10 (m)

Figur 13: Typsektion for 2+1-stracka

— g -

VAGSEKTION 1+1-VAG
NATURA 2000- OMRACE MATSALYCKE

-10 0 10 (m)

Figur 14: Typsektion forbi Matsalycke, breddning at dster.
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3.2.2 Vaganordningar
Racke

Mittracke placeras langs hela strackan. Det placeras centriskt i mittremsan dels for att
minska kanslan av att kdra nara racket, dels for att uppna kravet for minsta avstand mellan
racke pa strackor dar det aven finns sidoracke.

Sidoréacke behdvs pa strackor dar det finns fasta foremal eller vattendrag nara vagen, eller
dar vagen gar pa hog bank. For att undvika sidoracke ar alternativet att rensa sidoomradet
fran fasta hinder vilket féresprékas i mojligaste man, men forbi vissa vardefulla partier har
sidoracke foreslagits.

Mittracket och sidoracken foreslas vara av balktyp for att minska underhallsbehovet.
Balkracken ar ocksa fordelaktigt ur miljosynpunkt, da alternativet vajerracke kan orsaka
storre skada pa fordon som kor in i dem och darmed skapa storre konsekvenser vid en
eventuell olycka med farligt gods.

Hogkapacitetsracken satts upp pa en del strackor dar sidoracke behdvs. Nar vagen gar
igenom Kiristianstadsslattens grundvattenférekomst och infiltrationsomrade (sektion 0/000-
3/900) och pa bron dver Almaan.

Raffling

For att ytterligare dka trafiksakerheten foreslas raffling av den yttre vagrenen dar avstandet
till ndrmsta bostad &r minst 150 meter. Rafflorna vacker férarens uppmarksamhet nar
fordonet ar nara vagbanekanten.

Bullerskydd

Bullerskydd i form av skarmar planeras pa delar av strackan, vid fastigheter i tatorterna
Hanaskog och Knislinge och vid enstaka fastigheter utanfor tatorterna. Bullerskydd planeras
aven for faunapassagen, gang- och cykelporten séder om Hanaskog samt dver Almaan. For
att ge bullerskyddsskarmarna ett smaskaligt uttryck foreslas i gestaltningsprogrammet till
vagplanen (Trafikverket 2015f) att skarmarna uppfors i omalat men behandlat tra med
detaljer som skapar variation och som visuellt delar upp skarmarna i sektioner, t.ex. med
vertikala traribbor. Gestaltningsforslag foreslas ockséa for skarmarna genom Knislinge.
Genomsiktliga partier ger forbattrad sikt och orientering vid anslutande vagar och gang- och
cykelvagar. Gestaltningen av bullerskyddskarmarna beskrivs mer i detalj, i text och med
principskisser, i Gestaltningsprogrammet (Trafikverket 2015f).

Faunastangsel

Faunastangsel placeras dar vagen gar i ny strackning mellan Bjarlév och Hanaskog.
Faunastangslet avslutas i 6ppet landskap i séder i god tid innan den nya planskilda
korsningen i Bjarlov och i norr i god tid innan korsningen dar befintlig vag 19 ansluter till ny
vag 19 sdder om Hanaskog. Detta gor att sikten &r god dér sténgslet upphdr samt att en
storre konfliktpunkt undviks i korsningslagena.

Faunastéangsel har inte placerats dar vagen gar i befintlig strackning. Landskapet pa denna
stracka ar i stort dppet och sikten god, varvid faunastangsel inte har lika sor effekt som i
skogslandskap dar sikten ar samre. Det finns kortare strackor med tatare vegetation langs
befintlig strackning dar faunastangsel hade varit mer effektivt. Men dessa omraden ar
skyddade i miljobalken som vardefulla natur- och kulturomraden, Kviinge backe, Matsalycke
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och Mannagarden, varfor det inte har varit befogat att ta ner vegetationen for att f& plats
med ett faunastangsel.

Belysning
Befintlig belysning finns idag i tatorterna Hanaskog och Knislinge och péa delar av den 6vriga
strackan. Belysningen mellan tatortsportarna i Hanaskog respektive Knislinge tas éver av

Trafikverket. En stracka péa cirka 150 meter behdver kompletteras med belysning i den
sbdra delen av Hanaskog i anslutning till ny tatortsport. Totalt rekommenderas ny eller
forstarkt belysning i sex korsningar, tva portar och vid och i anslutning till de nya
busshéllplatserna i Bjarlov, det kommenteras i kapitel 3.2.3 och kapitel 3.2.6.

3.2.3.

Broar och andra byggnadsverk

Véagplanen omfattar byggande av sex byggnadsverk pa stréackan, en koport behalls utan
atgard och tva koportar langs strackan rivs varav en ersatts med trumma. Dessutom ska
trummor bytas ut och laggas till for att mojliggéra genomféring av vattendrag och ledningar
samt for passage av smavilt och utter.

Tabell 8: Broar och byggnadsverk inom vagplanen.

Lage Bendmning Atgéard

1/120 Vagport Bjarlév Ny

1/600 11-143-1 Bro s.j n i Kristianstad Rivs

3/400 Faunapassage Bdssebacken Ny

4/560 GC-port Hanaskog Ny

7/360 Vagbro éver Almaan (tidigare benamning: Ny erséatter befintlig
11-146-1 Bro 6ver Almadan vid AImo)

71600 Koport Rivs

71770 Koport Rivs (ersatts med trumma)

14/250 Koport vid N6bbeldv (koport) Ny ersatter befintlig

15/375 GC-port Broby Ny

15/700 Koport i Mannagarden Ingen atgard

En gang och cykel-vag ska anlaggas i vagporten vid Bjarlov, sektion 1/120, for att skapa en
séker passage for oskyddade trafikanter under vag 19. Belysning foreslas i porten for att
skapa en séker passage. Temporar grundvattensankning behdvs fér byggskedet. En
dagvattendamm anlaggs intill vagporten for att undvika dversvamning i vagporten.
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FRIHOID >4 7 m

25%

FRI OPPNING = 11.6m

Figur 15: Forslagsskiss gang- och cykelport Bjarlov, alternativ 1 plattrambro.

Den gamla jarnvagsbron, sektion 1/600, rivs.

En kombinerad faunapassage och bilvag planeras pa delen dar vagen gar i ny stracka,
sektion 3/400, for att minska barriareffekten som faunastangslet skapar for viltet samt for att
ansluta bostader vaster om vag 19 till vagsystemet. Bredden i porten anpassas for att bada
funktionerna ska rymmas och nyttjas pa ett bra satt. Porten férses med bullerskyddsskarmar
for att forbattra forutsattningarna for viltets nyttjande av porten. Omfattande schaktning
kommer att krdvas for att skapa en tillrackligt flack sanka for passagen. Aven
grundvattensankning behovs, for bade bygg- och permanentskedet, och paverkansomradet
kan bli forhallandevis stort. En dagvattendamm behdver anlaggas intill faunapassagen for
att undvika 6versvamning i passagen.

BIILDD

FRIHOJD 2 &.7m

UTRYMME FOR VAG &5 m

25.2m I

30

Figur 16: Forslagsskiss pa utformning av Faunapassage mellan Bjarlév och Hanaskog, alternativ 1,
plattrambro.

Gang- och cykelporten séder om Hanaskog gor att tillgangligheten till rekreationsomradet
bibehalls i vagplaneforslaget. Bron forses ocks& med bullerskyddsskarmar for att skapa
battre forutsattningar for friluftsliv. En grundvattensénkning behdvs under byggskedet.

Bron 6ver Almadn byts ut i vagplaneforslaget och i samband med det hojs profilen pa
vagen. Den nya bron éver Almaan ar placerad nagot langre vaster ut med hansyn till den
gamla stenvalvsbron, med status fornlamning, som ar belagen direkt 6ster om befintlig
vagbro. Den nya bron blir bredare @n den befintliga for att den ska kunna rymma tva korfalt
norrut och ett séderut. Brokonstruktionen &r anpassad for att klara den tillfalliga trafiken
under byggtiden.
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Figur 17: Forslagsskiss pa utformning bro 6ver Almaan, alternativ 1, balkbro med stalbalkar.

De tva koportarna, sektion 7/600 och 7/770, ska rivas. Den norra, sektion 7/770, ersétts
med en trumma som ska fungera som passage for smauvilt.

Koporten vid Nobbelov, sektion 14/250, byts ut i vagplaneforslaget for att anpassas till den
bredare vagen. En temporér grundvattensankning utfors i byggskedet och under driftskedet
tillats vattennivan i koporten variera med vattennivan i Helge a.

Gang- och cykel-porten séder om Broby, sektion 15/400, anlaggs for att skapa en saker
passage under vag 19 for oskyddade trafikanter som fardas pa cykelvagen mellan
samhallena Knislinge och Broby. Belysning foreslas i porten for att skapa en séker passage.
En pumpstation och en dagvattendamm placeras intill vagporten for att undvika
Oversvamning i porten vid hoga vattenstand eller stor nederbord.
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Figur 18: Forslagsskiss pa utformning bro 6ver Aimaan, alternativ 1, balkbro med stalbalkar.

En befintlig koport, sektion 15/700, forblir oférandrad da vagen inte breddas pa strackan.

3.24. Véagavvattning

Precis som befintlig vag planeras justerad vag ligga dels i skérning, dels i bank. Darmed
kommer avvattningen i stora drag att fungera pa samma séatt som idag. Féreslagen
vagavvattning har utformats for att forbattra vattenskyddet langs hela stréckan och
framforallt pa strackor som identifierats med hog sarbarhet, Kristianstadsslattens
grundvatten, Almaan och Helge &. En mer utforlig beskrivning av avvattningssituationen och
foreslagen avvattningslosning gar att lasa i Projekterings-PM Avvattning.

Utjamningsdiken har valts som avvattningslésning langs strackan. Det ar ett stérre dike som
kan fordroja vattnet vid storre nederbord eller vid en eventuell olycka med farligt gods. Diket
tar lite mer mark i ansprak an ett vanligt dike, men det vags upp mot de férdelar som de
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medfor for vattenskyddet langs strackan. Det gor ocksa att farre dagvattendammar behover
anlaggas langs strackan, vilka i sig tar mark i ansprak och ar mer kravande i driften.

PROFIL
AVVATTNINGSPRINCIP
VAGYTA
TERRASS =
TATDUK - UTIAMNINGSVOLYM TG
FORDROJNINGSVALL
SEKTION SEKTION
FORDROJNINGSVALL UTJAMNINGSVOLYM

Figur 19: principskisser pa utjamningsdikenas funktion.

Dagvattenlosningen genom Natura 2000-omradet Matsalycke kommer att utredas under
arbetet med tillstAndsansokan for Natura 2000-omradet.

Behov av fordrojning av vagdagvattnet har kontrollerats vid alla korsande vattendrag och
dikningsforetag vilket gett upphov till fyra fordréjningsmagasin, vid den planskilda
korsningen i Bjarlov, vid faunapassagen séder om Hanaskog, i Hanaskog samhalle, och vid
gang- och cykelpassagen séder om Broby.

3.2.5. Grundvattensankningar och pumpstationer

Grundvattensankningar behovs langs strackan, bade temporéra vid anlaggning av broar och
portar och permanenta dar grundvatten annars riskerar att tryckas upp i de anlagda
portarna. Behov av grundvattenséankningar samt bedomd paverkan pa omgivningen
redovisas i Miljokonsekvensbeskrivningen.

Permanenta grundvattensankningar ar bedémda att behdvas vid faunapassagen, sektion
3/400, och vid gang- och cykelporten séder om Broby, sektion 15/400. En pumpstation
planeras att anlaggas vid gang- och cykel-porten i Broby, sektion 15/400, for att avvattna
porten samt mdjliggora bortledning av inlackande grundvatten.

3.2.6. Korsningar och anslutningar till allménna och enskilda vagar

Korsningar med allmé&nna vagar

Korsningar och anslutningar har genomgatt en éversyn i vagplanearbetet, med syfte att
reducera antalet korsningspunkter. Anledningen &r att varje korsningspunkt utgdr en trafik-
sakerhetsrisk pa grund av svangande trafik och for att det blir ett uppehall i mittracket. 5
korsningar har stangts i vagplaneforslaget, de korsningar som finns kvar i vagplaneforslaget
redovisas nedan. En mer detaljerad redovisning av korsningarna finns i dokumentet
Tekniskt PM Detaljutformning. Samtliga korsningar mot vag 19 ar féreslagna att regleras
med stopplikt. Den korsningstyp som generellt foreslas i vagplaneforslaget ar korsningstyp
C enligt Rad for Vagar och gators utformning (Trafikverket 2015g), korsningstypen visas i
figur 18.
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Figur 20: Korsning av typ C vilket innebar en forskjuten korsning hoger - vanster. Kalla: Rad for Vagar
och gators utformning, Trafikverket, 2015g.

Korsning vag 19 — vag 2044 (Ovarpsvagen) i Bjarlov foreslas endast tillata medldpande
trafik (héger in, hoger ut) for att 2+1-strackan ska kunna fortsatta forbi korsningen. Norr om
korsningen anlaggs en planskild korsning under vag 19 med anslutningar till vdg 2044 och
Groansvagen. Med planskildheten erhalls en trafiklosning som kan liknas vid en mindre
trafikplats, som darmed tillfredsstéller behovet for trafik som inte kan svanga vanster i den
medlépande korsningen. Ingen belysning féreslas i den befintliga korsningen da
trafiksituationen blir okomplicerad. Daremot behdver vagen under den nya bron, norr om
korsningen, vara belyst for 6kad trygghet sarskilt for fotgangare och cyklister.

Korsning ny vag 19 — befintlig vag 19 soder om Hanaskog foéreslas bli av typ C med vanster-
svangfalt in mot befintlig vag 19 norrifran pa vag 19. Belysning bedéms inte behovas i
korsningen. Den gamla vag 19 ansluts till Groansvagen vid Bjarlov genom att banvallen
forstarks och breddas.

Korsningen vag 19 — vag 2045 (Kviingevagen) i Hanaskog foreslas behalla befintlig
utformning som typ C med vanstersvangfalt pa vag 19 sdderifran. En breddning av korfalten
har studerats men forkastas da det skulle innebara intrang i naturmiljon i Kviinge backe.
Vidare har ett htgersvangfalt ut fran vag 2045 mot soder forkastats da det skulle medfora
intrdng i saval Kviinge backe som narliggande bostadsfastigheter. Befintlig belysning kan
forstarkas for att oka trafikséakerheten.

Korsningen vag 19 — vag 2046 (Byavagen) i Hanaskog ar idag av typ C med bade vanster-
och hogersvangfalt. Korsningen foreslas kompletteras med ett mittforlagt
vansterpakorningsfalt frin vag 2046 och norrut for 6ka framkomligheten och minska
vantetiden i korsningen, framférallt for busstrafiken. Hogersvangfaltet flyttas ut nagot for att
forbattra sikten och 6ka trafiksékerheten. Med breddad vag och fler korfalt blir korsningen
storre och behover da belysning for 6kad trafiksakerhet och 6verskadlighet.

Korsningen vag 19 — vag 2054 sodra (Kristianstadsvagen)/Tegeborgsvagen i Knislinge ar
idag en fyrvagskorsning av typ C med bade vénster- och hogersvangfalt. Trafiksakerheten
paverkas negativt av att korsningen ar stor och svaréverskadlig. Darfor ar forslaget att dela
upp korsningen i tva separata C-korsningar dar korsningen med vag 2054 behalls i
nuvarande lage medan korsningen med Tegeborgsvéagen flyttas cirka 175 meter norrut.
Korsningen med vag 2054 foreslas kompletteras med ett mittforlagt vansterpakorningsfalt
frén vag 2054 och sdderut for oka framkomligheten och minska vantetiden i korsningen,
framforallt for busstrafiken. Hogersvangfaltet fran séder mot vag 2054 flyttas ut nagot for att
forbattra sikten och oka trafikséakerheten. Bada korsningarna med mellanliggande stracka
bor belysas for att 6ka trafiksakerhet och 6verskadlighet. En alternativ 16sning med en
cirkulationsplats i samma lage som nuvarande korsning har diskuterats men en
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cirkulationsplats okar fordrojningen for trafik pa vag 19 och anses inte heller uppfylla
komfortkraven for busspassagerarna.

Korsningen vag 19 — vag 2054 norra (Brobyvagen) i Knislinge foreslas byggas ut till en typ
C-korsning genom lokal breddning av vag 19. Korsningen forses med vanstersvangfalt fran
vag 19 samt ett hdgersvangfalt med ett kort accelerationsfalt fran vag 2054 och norrut.
Vanstersvangfaltet motiveras av okad framkomlighet och trafiksdkerhet pa vag 19 medan
hdgersvangfaltet framforallt syftar till att 6ka framkomligheten och minska vantetiden for
busstrafiken. Befintlig belysning langs vagens 6stra sida bedéms som tillracklig.

Korsningen vag 19 — vag 2096 (mot Gryt) soder om Nobbeldv foreslas behalla sin
nuvarande utformning som typ C med vanstersvangfalt pa vag 19 fran soder. Da trafikflodet
pa vag 2096 ar lagt bedéms inte belysning vara nédvandig.

Korsningarna vag 19 — rastplats Anilla ar tva till antalet da sjalva rastplatsen ar enkelriktad
fran s6der mot norr. Korsningarna foreslas bibehalla befintlig utformning i stort, da den ar
valfungerande. Infart sker i en typ-C-korsning i den sédra delen och utfart i en vanlig typ A-
korsning i den norra delen av rastplatsen. Befintlig belysning finns pa rastplatsen vilket
underlattar for trafikanter att hitta den. Ytterligare belysning bedéms ej som nddvandig.

Korsningen véag 19 — vég 2115 (Képmannagatan) séder om Broby &r idag en
fyrvagskorsning da en enskild vag ansluter fran vaster. Trafiksakerheten ar lag pa grund av
att korsningen &ar svar att éverblicka och sikten fran vag 2115 norrut &ar dalig. For att
forbattra sikten genom att rata upp anslutningsvinkeln foreslas att korsningen flyttas cirka 70
meter norrut. Den enskilda anslutningen till vag 19 stangs. Vanstersvangfaltet pa vag 19
frén norr slopas och vanstersvangande trafik forbjuds med motiveringen att denna trafik kan
svanga vanster i cirkulationsplatsen vid vag 119 langre norrut. Korsningen foreslas
kompletteras med ett mittforlagt vansterpakorningsfalt fran vag 2115 och sdderut for oka
framkomligheten och minska vantetiden i korsningen. Hogersvangfaltet fran séder mot vag
2115 utformas for att god sikt och hog trafiksakerhet. Bade hdger- och vanstersvangfaltet
forbereder korsningen for eventuell framtida busstrafik. Belysning foreslas som ytterligare
trafiksakerhetshojande atgard. Den yta som bildas mellan hogersvangfalt, vag 19 och vag
2115 besas med gras- och angsfroblandning.

Anslutningar till enskilda vagar och fastigheter

| vagplaneforslaget har &ven anslutningar till enskilda vagar och fastigheter setts dver i syfte
att oka trafiksakerheten langs vag 19 genom att reducera konfliktpunkter p& grund av
anslutande vagar. Den planerade vagen innebar att 30 anslutningar sténgs. Darutéver
férandras manga anslutningar nar olika svangmadjligheter forbjuds och kompletteras med
dglor, fickor eller hanvisning till vandning i nasta korsning. | Trafiktekniskt PM
Detaljutformning redovisas de stdangda och dndrade anslutningarna i mer detalj.

For att bibehalla tillgangligheten till vag 19 anlaggs dessutom cirka 1800 meter ny lokalvag.
Den befintliga vag 19 kommer i vagplaneforslaget fa en underordnad funktion som lokalvig
med ytterst lite genomfartstrafik. Ny lokalvag behéver anldggas i Bjarlév dar gamla vag 19
ska ansluta till Groansvagen, detta goérs genom att banvallen forstarks och breddas.

Sodder om Hanaskog ansluts befintlig vag 19 till ny vag 19 genom att anvénda befintlig
vagstrackning. Delar av den gamla vagen fortsatter norrut som cykelbana mot Hanaskog.
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Nya lokalvagar behdvs dven med anledningar av att korsningar och utfarter stdngs. Den
féreslagna planskilda korsningen i Bjarldv inkluderar ny lokalvag som ansluter till vag 2044
(OGvarpsviagen) och Groansvagen. Lokalvagen dimensioneras for lastbil med slap (24-
metersekipage) da det finns en narbelagen maskinstation. Lokalvagar som ansluter enskilda
fastigheter till vag 19 dimensioneras for mindre fordon och anlaggs 3,5-4 meter breda.

Noduppstalliningsplatser

Ett antal noduppstaliningsfickor foreslas utmed vag 19. De lagen som foreslds motiveras av
antingen att det finns en befintlig parkeringsplats som gar att utnyttja eller att det ar langt till
andra stannandemodjligheter. De befintliga parkeringsfickor som inte anvands som
noduppstallningsfickor tas i ansprak nar vagen breddas.

3.2.7. Trafiksakerhetshéjande atgarder i Tatorterna

Vid infarterna till Hanaskog och Knislinge anlaggs visuella tatortsportar, kompletterade med
trafiksakerhetskameror som uppmarksammar férarna pa att hastigheten behéver sankas
med hansyn till trafikmiljon. Totalt anlaggs fyra tatortsportar, placerade dar hastigheten
séanks till 60 km/h igenom tatorterna.

Vid de tatortsportar som ar foreslagna som passager for gang- och cykeltrafik anlaggs
trafiksakerhetskameror i bada riktningarna for att sakra en lag hastighet i pasasgen.
Tatortsportarna utformas med hansyn till busspassagerarnas komfort, det vill sdga att
bussar ska kunna kora igenom utan tvara sidoforflyttningar. Mittrefuger anlaggs i de
tatortsportar som foreslas anvandas som passager for gang- och cykeltrafik.

Figur 21: Exempel pa visuell tatortsport.

3.28. Sarskilda atgarder for kollektivtrafik

En ny hallplats vid Bjarlov anlaggs anpassad till superbusskonceptet genom retardations-
och accelerationsfalt. Gang- och cykeltrafik till och fran hallplatsen hanvisas till den nya
planskilda korsningen norr om Ovarpsvéagen (vag 2044). Gangvagarna mellan
hallplatslagena ska tillganglighetsanpassas och kompletteras med genare trappor for att
minska spring pa vag 19 mellan héllplatslagena. Hallplatsen och gang- och cykelvagen
mellan hallplatserna och vagporten férses med belysning.

Befintliga hallplatser utmed vag 19 kommer att tas bort i framtiden enligt férutsattningar fran
Skanetrafiken men hallplatser kommer att finnas inne i Hanaskog och Knislinge.
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I ma&nga av de korsningar som anvands av busstrafiken har atgarder foreslagits for att 6ka
framkomligheten och minska vantetiden — se vidare i kapitel 4.2.2. | utformningen av
korsningarna har bussarnas framkomlighet varit en faktor som utvérderats tillsammans med
exempelvis trafiksakerhet och intrdng i natur-, kultur- och boendemiljGer.

3.2.9. Sarskilda atgarder for gang- och cykeltrafik

Inga trafikslag kommer att forbjudas pa vag 19, det vill saga att saval fotgangare och
cyklister som langsamtgaende fordon kan forekomma pa vagen. V&g 19 har idag en ringa
funktion i gang- och cykelnaten varfor utformningen av gang- och cykelnatet utgar fran att
oskyddade trafikanter normalt inte forekommer pa vag 19 utanfor tatorterna. Oskyddade
trafikanter hanvisas istallet till cykelvagen pa banvallen och det lokala vagnatet.

Fran Bjarlév och norr ut hanvisas cykeltrafiken till befintlig vag 19 genom Bodssebacken, som
i vagplaneforslaget kommer fungera som lokalvag. Den sista biten av befintlig vag 19
foreslas goras om till gang- och cykelvag vilken leder till gng- och cykelpassagen i
tatortsporten séder om Hanaskog. | Hanaskog hanvisas cykeltrafiken till de mindre vagarna
inne i samhallet, vaster om vag 19. Mellan Radhusvéagen och vag 2045 har kommunen
mojlighet att géra om den gamla banvallen till cykelvdg som kan forses med belysning.
Vidare norr ut erbjuder banvallen idag gang- och cykelmdjligheter mellan Hanaskog och
Broby, vilket kommer vara oférandrat i vagplaneforslaget.

| Knislinge leds gang- och cykeltrafiken delvis om till paralleligatorna vaster och dster om
vag 19. Cykelstraket ar fortfarande sammanhangande langs hela strackan genom att
mojlighet att korsa vag 19 finns i bada andar av omledningen. Omledningen skapar en
tryggare miljo for de oskyddade trafikanterna da vag 19 pa strackan i norra Knislinge redan
ar smal, utan majlighet att bredda utan att gora intrang i fastigheter, och kommer bli &nnu
smalare nar bullerskyddsskarmar satts upp i mellan vag och fastigheter. Gang- och
cykelnatet blir i vagplaneforslaget sammanhingande pé hela strackan mellan Bjarlév och
Broby, aven om det blir blandtrafik pa delar av befintlig vag 19. Det sammanhangande
straket foreslas vagvisas med gula skyltar enligt Cykelvagvisningsplan for Skane (Vagverket
Region Ské&ne 2006), med Broby och Bjarlov som fjarrorter och Knislinge och Hanaskog
som narorter.

Foljande passager for gang- och cykeltrafik ingér i vagplanen:

e Planskild korsning utmed ny lokalvag i Bjarlov, som ger tillgang till busshallplats och
idrottsplats pa bada sidor om vag 19. Férses med belysning. VAgslanter anlaggs
med gras som klipps regelbundet samt uppstammade trad.

e Planskild korsning for friluftslivet soder om Hanaskog, kan anvandas fér gang- och
cykeltrafik. Binder ihop motionsslingor, bland annat Milarundan, i
rekreationsomradet séder om Hanaskog. Pa 6stra sidan av planskildheten anlaggs
en kort grusvdg som binder samman planskildheten med motionsslinga séder om
planskildheten. Osterut binds planskildheten ihop med gang- och cykelvag som
kommer frdn Bossebacken.

e Passage i plan i den sddra tatortsporten i Hanaskog, forsedd med mittrefug och
hastighetssékrad med trafiksdkerhetskameror. Mittrefugen anldggs med gatsten
samt kantstdd av granit.
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e Planskild korsning dar befintlig cykelvag idag korsar vag 19 i plan séder om Broby.
Forses med belysning. Planskildheten vinklas mot sydost for att undvika intrang i
narliggande dikningsforetag och riksintresse for kulturmiljévard.

Faunapassagen s6der om Hanaskog kan anvandas av fotgangare och ar aven anpassad
for eventuell framtida cykeltrafik pa banvallen séder om Hanaskog.

\

Figur 22: Exempel pa tatortsport med saker 6vergang for gng- och cykeltrafik i sodra Hanaskog.
Utover redovisad utformning kan kommunen gora tillagg i form av konstinstallationer pa platsen.

3.2.10. Sarskilda atgarder for viltet

Atgarder for viltet vidtas langs strackan, for att minska trafikolyckor med vilt samt minska
antalet trafikdoédade och skadade djur. Atgarder som utférs &ar sakra passager under vagen
anpassade for olika djurslag.

Faunastangsel satts upp mellan Bjarlév och Hanaskog, sektion 0/200-4/700. En
faunapassage planeras pa strackan som stangslas, sektion 3/400, for att mojliggéra
passage av kronvilt. Mellan Hanaskog och Knislinge, soder om Beateberg, aterstalls en
smadjurspassge, sektion 7/700.

Groddjursanpassningar gors i diket som ska gravas om vaster om ny vag, sektion 2/280-
2/320. En groddjurspassage anlaggs séder om Hanaskog, sektion 4/660, for att
sammanbinda lekvatten och livsmiljoer for groddjur som finns pa bada sidor om ny vag.

Den befintliga utterpassagen i Almaan, sektion 7/360, aterstalls i vagplaneforslaget och
markeringsstenar och skyddsnét ses éver. | hdjd med Beateberg ersétts en mindre koport
med en trumma, sektion 7/770. Den kan framforallt anvandas av mellanstora och sma djur
som passagemojlighet under vag 19.
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Vid Olingedn kompletteras den befintliga utterpassagen séder om bron, sektion 13/000,
med en utterpassage norr om an, sektion 13/090. Ledstruktur anlaggs och vegetationen vid
Oppningarna rojs for att uttrarna lattare ska hitta passagerna. Ett skyddande néat foreslas
sattas upp pa en langre stracka mot rastplats Anilla, for att hindra att uttrarna forsoker korsa
vagen i plan. Vid Anilla anlaggs en kombinerad utter- och groddjurspassage, sektion
13/290, som kopplar samman vatmarkerna pa bada sidor om vagen.

3.3.

3.3.1. Faststallda atgarder

Skydds- kompensations- och forsiktighetsatgarder

Trafikverket har endast radighet 6ver atgarder som faststélls i vagplanen, faststallda

skyddsatgarder redovisas i tabell 9.

Tabell 9: Faststallda atgarder i vagplanen

Beteckning pd | Atgéard Beskrivning

plankartor

SK1 Erbjudande om Se bilaga 1 Bullertabell.

bullerskyddsatgarder utanfor | Atgarden bestér av glas- eller fonsterbyte eller
vagomradet i form av fasad byte av friskluftsdon.
eller fonsteratgarder (a)

SK 2, SK 3, Fastigheter kommer att SK 2=1,5m, SK 3=2m, SK 4=2,2m, SK 5=2,5m,

SK 4, SK 5, bullerskyddas genom SK6=2,7m och SK7=3m hdga

SK 6, SK 7 bullerskyddsskarmar (c) bullerskyddskarmar placeras och utformas med
stor hansyn till den visuella paverkan i
landskapsbild och stadsbild.

SK 8 Fastigheter erbjuds Atgérden bestar av skarm eller motsvarande for

bullerskyddande atgarder for | befintlig uteplats.
uteplats (b)
SK9 1 Groddjursanpassning Ska goras i omgravt dike vid Bonnarp.
SK 10 5 Utter-/groddjurs- 4 utterpassager ska anlaggas, varav 2 befintliga
/smaviltpassager aterstélls vid Almaan och Olingeédn och 2 nya
anlaggas norr om Olingean och vid Anilla.
Utterpassagen vid Anilla & kombinerad med
grodpassage. 1 groddjurspassage ska anlaggas
sO6der om Hanaskog. En smaviltpassage ska
aterstallas sdder om Beateberg.

SK 11 Forstarkta diken Diken med ett djupare skikt av matjord, 40 cm.
Dikena &r inte tata da matjord &r ett
genomslappligt material men det ger ett fordrojt
flode och har battre egenskaper for att binda
organiska féreningar.

SK 12 Faunapassage med matt for | Ska dven mojliggéra passage for manniskor samt

kronvilt utgdra enskild vag. Enskild vag och
faunapassage ska vara tydligt separerade.
Bullerskyddskarmar satts upp pa bada sidor om
vagen for att inte skramma vilt fran att anvanda
passagen samt med hansyn till omradets kvalité
som friluftsomrade.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Vagens funktion och standard

Med en ombyggnad av befintlig vag till 2+1-vdg med hastighet 100 km/h utanfér tatort
kommer vagens funktion som dels transportled mellan sydvastra Smaéland, nordéstra Skane
och Osterlen, dels pulsader for de lokala transporterna att starkas och tydliggoras.
Karaktéaren av landsvag for alla trafikslag kommer att erséattas av en vag i storre skala
anpassad for motortrafik. Strackorna genom Hanaskog och Knislinge kommer att behalla
sin tatortskaraktar, forstarkta av de foreslagna téatortsportarna.

Framkomligheten och kapaciteten kommer att bli battre med den héjda hastighetsgransen
och med farre korsningar och tydligare omkérningsméjligheter. Omkdérningsandelen
beraknas bli 34% for norrgdende trafik och 18% for sddergdende trafik. Detta innebar en
tidsforkortning pa strackan vilket ger positiva effekter bade for lokaltrafiken och for
regionaltrafiken.

Profiljusteringar och breddning av vagbanan medfor att trafiksakerheten tkar pa vagen.

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.21. Trafikfloden

Den nya vagstrackningen mellan Bjarlov och Hanaskog kommer att leda till éverflyttning av
trafik fran befintlig vag 19. Kvarvarande trafik har utifran trafikalstring fran bostads-
fastigheter och stenindustrin beréknats till omkring 550 fordon per dygn, varav 9 % tung
trafik. Framtida trafikfloden med och utan den nya vagen visas for ar 2038 i figur 23-24.

Stangning av anslutningarna till Radhusvagen och Hantverksgatan i Hanaskog kommer att
leda till viss omfordelning av trafiken i bostadsomradet vaster om vag 19, soder om vag
2045. For att hantera omférdelningen bér en dversyn goras av reglering av gatorna i
omradet liksom anslutningar till vidg 2045. Om endast Vindelgatans anslutning mot vag 2045
halls 6ppen bedoms trafikflodet pa Vindelgatan bli som mest omkring 500 fordon per dygn
ar 2038.
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Figur 23: Trafikprognos for &r 2038 med all trafik kvar Figur 24: Trafikprognos fér ar 2038 med

pa befintlig vag 19, total trafik samt andel tunga omfdrdelning till ny vagstrackning, total trafik samt
fordon. andel tunga fordon.
4.2.2. Trafiksdkerhet

En forbattring av vaggeometrin kommer att minska risken for trafikolyckor. Trafiksékerheten
pa strackan kommer dessutom att forbattras med mittsepareringen och fortydligandet av
omkoérningsmajligheter enligt forslaget. Enligt olycksanalysen i kapitel 3.2.2 &r 17 % av de
rapporterade olyckorna motesrelaterade medan 33 % ar singelolyckor.

Trafiksékerheten i korsningar 6kar nar mindre anslutningar stdngs och korsningarna
koncentreras till farre och val utformade punkter; enligt olycksstatistiken i kapitel 3.2.2 ar 33
% av olyckorna relaterade till korsningar. Vanstersvangar frn vag 19 gors enligt forslaget
frén antingen vanstersvangfalt i typ C-korsningar eller vanstersvangsoglor/fickor. De
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accelerationsfalt som foreslas minskar risken for allvarliga olyckor genom att anslutande
trafik far riktning och hastighet som ar mer lik trafiken pa vag 19.

Bland de rapporterade olyckorna fanns f& men allvarliga olyckor med oskyddade trafikanter,
alla med korsande fotgangare inblandade. | vagforslaget ingar ersattandet av banvallens
korsning i plan vid Broby med en ny planskild korsning. De korsningar i plan som foreslas
utfors tydligt med god belysning och utan 6vergangsstallen. De foreslagna passagerna
beddms darfor tillsammans minska risken for olyckor liknande de som skett tidigare.

De nodduppstaliningsfickor som foreslas minskar risken for féljdolyckor nar ett fordon
behdver stanna langs vagen.

Som rackestyp for mittracke och sidoracke foreslas balkracke som dels paverkar motande
korriktning mindre vid pakorning, dels kraver mindre underhallsarbete &n vajerracken.

Faunastangsel genom skogsmarken pa den nya vagstrackningen i soder forbattrar
trafiksakerheten och tar bort risken for olyckor med vilt pa denna stracka. P& strackorna i
jordbruksmark langre norr ut har inget faunasténgsel planerats in, men dar ar sikten for
trafikanter battre och risken for olyckor lagre.

4.2.3. Kollektivtrafik

Tagtrafik saknas idag helt i Ostra Géinge kommun varfor en férbattring for busstrafiken ger
en stor positiv effekt for invanarna i kommunen.

Busstrafikens tillganglighet och framkomlighet kommer att forbattras med 6kad véagstandard
pa strackan — sarskilt pa delen mellan Bjarlov och Hanaskog — och med de atgarder som
genomfors i korsningarna. Vid hallplats Bjarlév anlaggs retardations- och accelerationsfalt
som anpasshing fér superbusskonceptet.

I korsningen med Kviingevagen, sddra infarten till Hanaskog, planeras en typ C-korsning
med vanstersvangfalt. Ett accelerationsfalt for hdgersvangande trafik ut fran Hanaskog har
studerats, men skulle krava en breddning pa 3-4 meter och darmed innebara intrang i saval
vardefull naturmiljé som i bostadsfastigheter. Trafikmangden ar 2038 innebéar ungefar 7 bilar
per minut i 60 km/h fér hdgersvangande fordon att hitta en lucka mellan, vilket inte kan
anses orimligt. Darmed uppvéager inte nyttan med ett accelerationsfalt de olagenheter som
atgarden skulle medfora.

| korsningen med Byvagen (vag 2046), norra infarten till Hanaskog, inkluderar vagforslaget
ett mittférlagt accelerationsfalt for vanstersvangande fran Byavagen till vag 19 norrut, som
samtidigt utgor starten pa en tvafaltig stracka norrut. Hogersvangfaltet fran vag 19 till
Byavagen pa den vastra sidan av vag 19 anpassas for att 6ka sikt och trafiksakerhet i
korsningen.

| korsningen med Kristianstadsvagen, vag 2054, i Knislinge foreslas tva forskjutna
trevagskorsningar typ C med den vastra korsningen beldgen langst norrut. Placeringen
innebar att ett mittforlagt accelerationsfalt fran Kristianstadsvagen till vag 19 séderut kan
anlaggas. | korsningen med Brobyvéagen i Knislinge, vag 2054, anlaggs en typ C-korsning
pa vag 19 och hogersvang med accelerationsfalt fran Brobyvagen till vag 19 norrut. |
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korsningen med vag 2115 i Broby anlaggs vansterpakorningsfalt och hogersvangfalt som
kommer bussarna till godo om rutten flyttas hit.

| Regional Superbuss i Skane — kravspecifikation anges att vagen dar bussarna ska kéra
aldrig ha skarpare kurvor an 25 meters radie, helst inte under 40 meter, vilket underlattar en
framtida konvertering till spartrafik (Trivector 2014). Full anpassning till kravspecifikationen
for superbusskonceptet har inte uppnatts. For att uppné nivdn om énskad standard och
utformning skulle i manga fall separata korfalt eller annu hellre separat bana behovas for
bussen, vilket skulle medféra stora intrang i natur-, kultur- och boendemiljGer.
Tillgangligheten till busstrafik forsamras nar antalet hallplatser mellan Bjarlév och Broby
reduceras, vilket dock ligger utanfor projektets beslutsbefogenheter. Tillgangligheten till
busstrafik for personer med funktionsnedsattning tillgodoses genom att folja Skanetrafikens
rad och sarskilt uppmarksamma gangvagarna till och fran hallplatsen i Bjarlov i
projekteringsfasen.

4.2.4. Oskyddade trafikanter

Vag 19 kommer aven i fortsattningen att vara en olamplig fardvag foér de trafikanter som
behdver stdd, som exempelvis barn, rorelsehindrade och éldre. | projektet har resurser
satsats pa att tillgangliggora korsningspunkter i gang- och cykelnatet. Tillganglighets-
anpassning for funktionsnedsatta kan tillgodoses pa nybyggda partier men anslutningar till
befintlig miljo kan utgéra hinder fér en fullgod anpassning, exempelvis lutningar.

Med de foreslagna atgarderna for gang- och cykeltrafik kommer det att finnas ett samman-
hangande néat for dessa trafikslag mellan Bjarlév och Broby. De vagar och banor som pekas
ut for gang- och cykeltrafiken — Norra Bjarldvsvagen, ny lokalvag pa banvallen, befintlig vag
19 som ersatts, Radhusvagen, ny cykelbana pa banvall samt den befintliga cykelvagen pa
gamla banvallen — ar dock belagna en bit ifrén vag 19 vilket medfor att den lokala trafiken
med start och mal utmed vag 19 behdver nyttja vag 19 aven fortsattningsvis.

Trafiksakerheten for fotgangare och cyklister ar beroende av att det finns tillrackligt manga
och sakra passagemdjligheter for att korsa vag 19. De planskildheter som foreslas utmed
banvallen ar darfor av stor betydelse for att moéjliggora ett sammanhangande strak soderut
mot Kristianstad. En framtida cykelvag pa banvallen mellan Bjarlév och Hanaskog skulle
vara ett bra komplement, men &r inte nédvéandig eftersom den del av vag 19 som erséatts
kommer att fungera bra att cykla pd; forutsattningarna med ADT 550 fordon per dygn samt
hastighet < 80 km/h innebéar att cykling kan ske i blandtrafik.

Cirka 340 meter av banvallen mellan Hanaskog och Bjarlov kommer att tas i ansprak for vag
i ny strackning. En eventuell framtida cykelvag p& banvallen kommer darfor att behova
kompletteras med en cykelvdg mellan Vasahusvéagen och den enskilda vagen mot Bonnarp.

Tillgangligheten for fotgangare och cyklister 6kar for de flesta personer genom de
foreslagna atgarderna, framst i och med ordnade passager i plan eller planskilt. Féreslagna
typsektioner har smala vagrenar vilket medfor att det avrads fran framtida gadng- och cykel-
trafik pa vag 19 utanfor tatorterna, vilket paverkar tillgangligheten negativt. Passagen vid
tatortsporten i sddra delen av Hanaskog kan anvandas for att via skogsvag ta sig till Kviinge
backe eller soderut i blandtrafik pa befintlig vag 19 genom Bossebacken.
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Komplexiteten for bade gang- och cykelnatet 6kar nagot nar den enklaste, det vill saga raka,
vagen tvars over vag 19 inte langre ar tillganglig. Behovet av vagvisning behdver studeras.
Bekvamligheten forsamras nagot nar trafikanterna tvingas ta sig nedfor och uppfor lutningar
vid planskilda korsningar, som a andra sidan kan korta vantetiden for att korsa vagen pa ett
tryggt och trafiksékert satt.

4.2.5. Korsningar och anslutningar med allménna och enskilda vagar

Reduceringar av korsningar anslutningar i vagplaneforslaget okar trafiksdkerheten pa den
planerade vagen. Farre konfliktpunkter med svangande trafik finns pa den planerade vagen
och farre uppehall i mittracket gors.

Dar det funnits behov for mittforlagt vanstersvangfalt har detta vagts mot det
ianspraktagande av mark som det medfér. Dar det anda varit befogat, har vantetiden
minskat och framkomligheten 6kat. Genom att dela upp den stora fyrvagskorsningen i
Knislinge till tv& stycken trevagskorsningar okar trafiksakerheten i korsningen genom att de
tva nya korsningarna ar med 6verskadliga utan att nagon tidsférdréjning uppstar.
Uppratning av korsningar okar trafiksdkerheten genom att svangande trafik far battre sikt at
bada hall och genom att den svangande trafiken blir mer synlig for trafiken som redan
fardas pa vag 19.

Stangning, samforlaggning och begransningar i korsningar orsakar en viss vagférlangning
men detta beddms vagas upp mot de trafiksdkerhetshéjande fordelarna.

En nackdel med vagtypen 2+1 ar att vagutrymmet mellan mittrdcke och vagkant inte
inkluderar nagon plats att stanna pa om sadant behov skulle uppsta. Mittsepareringen ger
visserligen en hog trafiksakerhet men medfér samtidigt att det inte gar att ta sig forbi fordon
som blockerar en enfaltig stracka. Korsningar och anslutningar langs vag 19 gor det majligt
att ta sig fran vagen och stanna ett fordon utan att blockera vag 19. Vid stérre korsningar
finns aven majlighet att vanda. De kompletterande néduppstaliningsfickorna som foreslas
langs strackan gor att mojligheterna att stanna och vanda ar goda langs hela strackan.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Utbyggnad av vag 19 enligt forslaget kommer att forbattra framkomligheten och minska
restiden pa strackan, vilket gynnar bade kollektivtrafik, privatbilister och godstransporter.
Darmed bidrar vagutbyggnaden till den regionala utvecklingen nér den lokala arbets-
marknadsregionen utvidgas. Samtidigt stdds utvecklingen av och kopplingarna inom det
flerkarniga Skane som efterstravas i regionen.

De barriagreffekter som finns idag kommer till viss del att 6ka nar vag 19 forlaggs i ny
strackning mellan Bjarlév och Hanaskog pa grund av att det skapas ytterligare en
vaganlaggning som skar genom landskapet. Dessutom bidrar 6kad hastighet,
mittseparering och eventuella sidoracken till 6kad barriareffekt for de som vill korsa vagen.
Den del av befintlig vag 19 som ersatts kommer dock att férlora nastan all motortrafik, vilket
innebar en kraftig reducering av dess barriareffekt.

Tillgangligheten pa strackan, det vill siga med vilken latthet malpunkter nas, paverkas bade
positivt och negativt av férslaget; for motorfordon som anvander vag 19 som transport-
stracka till och fran orter utanfor Bjarlov och Broby ¢kar tillgangligheten nér restiden
minskar. For de som lokalt far kora en langre vag till folid av att ndgon anslutning stangs
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minskar daremot tillgangligheten. Boende utmed befintlig vag 19 som ersétts far okad
tillganglighet néar trafiken p& vagen reduceras kraftigt

4.4. Landskapet och orterna

Vaganlaggningen férses med mittrédcke och bitvis med faunastangsel och sidorécke vilket
ger vagen en starkare framtoning i landskapet. Vagen med récke och stangsel blir en
starkare anlaggning visuellt vilket gor att trafikanternas upplevelse av landskapet tonas ner.
Dar vaganlaggningen ligger i skog blir inte den visuella paverkan av den nya
vaganlaggningen lika pataglig. Dar bullerskyddsskarmar kommer att byggas paverkas orts-
och landskapsbilden betydligt for trafikanter, boende och andra som vistas i narmiljon.

V&g 19 gar i samma strackning, strax utanfor Bjarlov aven i vagplaneforslaget. Det gor att
vagen inte kommer upplevas sa valdigt annorlunda fran idag. Den nya planskilda
korsningen kommer bli den stdrsta forandringen. Den nya korsningen gor att kopplingen
mellan vag 2044 (Ovarpsvagen) och vag 19 blir otydligare eftersom véagplaneférslaget
endast tillater medldépande svéngar. Initialt kan forare av gammal vana vilja svanga vanster
in p& vag 2044 eller Groansvagen och d& tvingas vanda i narliggande korsning. Med tydlig
skyltning och inlarningseffekten beddéms de olagenheterna avta med tiden. Den planskilda
korsningen minskar barriareffekten fran vag 19 och ger majlighet att utveckla idrottsplatsen.
Hallplatsen som ger invanarna tillgang till superbusstraket ar positiv for ortens utveckling.

| Hanaskog medfor vagplaneforslaget forandringar i och med stédngda anslutningar till vag
19. Radhusvagen och Hantverksgatan kommer stiangas vilket ger minskad trafik pa de
stangda gatorna samtidigt som nérliggande gator belastas av den dverflyttade trafiken. Den
andra stora forandringen ar de bullerskyddskarmar som foreslas mellan vag 19 och
samhallet vaster om vagen. Tomterna langs vagen ar idag skymda fran vagen av uppvuxen
vegetation, som ocksa fungerar som utsiktsskydd for de boende. Att placera skarmar har
kommer skapa en skarpare avgransning mellan tomter och vag, men redan idag ar den
avgransningen etablerad. Skarmarna kommer ge positiva effekter genom att skapa en
béattre boendemiljo. Mojligheten att som fotgangare eller cyklist korsa vag 19 forbattras i den
sddra delen genom tatortsporten med refug och trafiksakerhetskamera. Med den gamla vag
19 utpekad som cykelstrak mellan Bjarlév och Hanaskog via Bossebacken okar
attraktiviteten for cykling. Tillgangligheten till motionsslingorna och naturomradet séder om
Hanaskog paverkas negativ av den nya vagstrackningen.

Véagplaneforslaget innebar bara sma trafikférandringar i Knislinge. Genom att dela pa
fyrvagskorsningen Tegeborgsvagen och vag 2054/Kristianstadsvagen till tva stycken
trevagskorsningar skapas en sékrare trafikmiljo och battre maéjligheter att utveckla
verksamhetsomradet vaster om vagen. Den nya gang- och cykelporten under vag 19 bidrar
till att stérka kopplingen mellan vastra och 6stra delarna av orten. Stdngning av
anslutningarna fran Frejagatan och Torsgatan till vag 19 medfor en omfordelning av trafik till
anslutningarna via Stationsvagen och Skolgatan. Bullerskyddsskarmar ska placeras pa
bada sidor om vag 19 genom Knislinge. Detta leder till att samhéllet kommer vara mindre
synligt fr&n vag 19. Aven de boendes koppling till vagen och till respektive éstra och véstra
sidan av samhallet kommer att férsvagas och skdrmarna kommer bidra till en 6kad
barriareffekt i samhallet. Vagplanefdrslaget innebéar en separering av motorfordonstrafiken
och gang- och cykeltrafiken i den norra delen av samhallet dar bullerskyddsskarmarna ar
placerade pa den befintliga cykelvagen. Gang- och cykeltrafiken ar omledd till paralleligator
och genom detta skapas en sdkrare och trevligare miljo for de oskyddade trafikanterna.
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Samtidigt forstarker det upplevelsen av vag 19 som en barriar genom samhallet nar den inte
langre ingar i lokalbefolkningens rorelsemonster.

For alla pendlare och verksamhetsutdvare med start- eller malpunkt i orterna langs vag 19
kommer férslagen i vagplanen att innebara forbattringar i framkomlighet och trafiksékerhet
samt minska restiden. Det ger goda forutsattningar for saval boende som foretagande i de
berdrda orterna.

4.5.  Milj6 och halsa
45.1. Kulturmiljo

Omradets langa kontinuitet som fardvag kommer leva kvar i vagplaneforslaget, aven om
vagens strackning andras négot. Aven tidigare har vagens strackning andrats. Man fardas
fortfarande igenom samhallena langs vagen och i nara anslutning till Helge a.
Bullerskyddsskarmarna som sétts upp i samhallena gor dock att de kulturmiljoer som vuxit
upp bada sidor om vagen fragmenteras. Vagens linjeféring har valts med beaktande av
befintliga strukturer i landskapet sdsom banvallen samt dgo- och skiftesgranser. Alla 4go-
och skiftesgranser har inte kunnat tas hansyn till i skogslandskapet mellan Bjarlév och
Hanaskog vilket gor att en ny struktur, arkitektur och formsprak skapas som inte helt kan
underordnas det historiska landskapets strukturer. Den del av vag 19 som inte byggs om till
hogre standard, genom Bossebacken, kan i framtiden beratta om hur vagen sag ut tidigare.
Den kommer att leva vidare med funktion som lokalvdg och cykelvag.

Ett stort antal forn- och kulturlamningar, identifierade i Arkeologisk utredning steg 1, AU1,
paverkas av vagplaneforslaget bade dar vagen gar i ny och befintlig strackning. Samrad ska
ske med lansstyrelsen avseende behovet av ytterligare arkeologiska atgarder. Det kan da
bli aktuellt med arkeologisk utredning steg 2 och for vissa objekt direkt férundersékning.

Inget av riksintressena for kulturmiljovarden bedoms paverkas av vagplaneforslaget da
endast breddning av ett korfalt foreslas i cirkulationsplatsen i séder och d& intrang i Kviinge
backe undvikits helt i vagplaneforslaget. De bada riksintressena karnvardena ligger inte i
narheten av vagplaneforslaget.

Den gamla vagen genom Bjarlov (vag 2042) paverkas inte fysiskt av projektet och den
bedoms inte fa en annorlunda trafikfunktion &n vad den har idag. Ovarpsvéagen (vag 2044)
kommer att andras med forslaget i vagplanen, genom att anslutningen till vag 19 endast
kommer att vara 6ppen for medlopande svangar samt genom att ny anslutning fran den
planskilda korsningen skapas till Ovarpsvagen. Denna del av vagen ar redan idag paverkad
av sentida forandringar i vagens omedelbara nérhet och de nya anslutningarna bedéms inte
paverka vagens varden i sin helhet.

Genom de foreslagna skyddséatgarderna i byggskedet samt genom att bygga en ny bro
vaster om och i befintligt brolage 6ver Almaan bedéms stenvalvsbron inte paverkas. Det ar
dock viktigt att ett gediget kontrollprogram tas fram for bron s& att den inte skadas vid t.ex.
rivning av den befintliga bron.

De kulturhistoriskt vardefulla omradena i Helge &s narhet, med varden kopplade till

strandangar och beteshavd, vattenkraft m.fl. bedoms paverkas lite av vagplaneforslaget
framforallt genom att vagen blir mer dominerande i omradet.
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4.5.2. Rekreation och friluftsliv

Generellt sa forstarker mittracke och sidoracken barriareffekten som vag 19 har pa det
rorliga friluftslivet. Tva planskilda passager skapas i vagplaneforslaget och som fungerar
som sékra passager av vagen.

| Bjarlov skapas en sékrare passage av vag 19 i den nya planskildheten fér oskyddade
trafikanter, som vill korsa vag 19 for att na friluftsomradet och bollplanerna 6ster om
samhallet. Ovarpsvégen stangs for passage och en barriar skapas genom att mittracke
satts upp. Forandringen medfor vagforlangning eller vagférkortning i storleksordningen 200-
300 meter. Fordelarna av projektet 6vervager nackdelarna med hénsyn till rekreation och
friluftsliv.

Rekreationsomradet séder om Hanaskog fragmenteras av den nya viagen och véagen
kommer nara nagra av promenadslingorna. Rekreationsomradet kvalité kommer att minska
pa grund av trafikbuller samt vagens barriareffekt. Barriareffekten reduceras dock av den
planerade porten med bullerskyddsskarmar i laget dar vagen passerar banvallen och
promenadslingorna. Detta kompenserar till vis del kvalitetsforlusten.

Almaans strander bedoms inte paverkas av vagplaneforslaget, idag nas de genom den
befintliga gang- och cykelbron (fore detta jarnvagsbron) vaster om vag 19, vilken inte
kommer att paverkas under vare sig byggskedet eller driftskedet av den nya vagen.

Funktionen av befintliga parkerings-, rast-, fiske- och batisattningsplatser vid rastplats Anilla
finns kvar i vagplaneférslaget.

453. Naturmiljé

Véagplaneforslaget kommer att paverka omraden med naturvarden samt objekt som faller
inom det generella biotopskyddet. Det storsta intrdnget kommer ske dar vagen gér i ny
strackning genom skogsmosaiklandskapet mellan Bjarlév och Hanaskog. Paverkan kommer
bestd i framforallt forlust av biologisk mangfald kopplad till &ldre trad och skogsomraden
med art- och naturvarden. Vagen paverkar generella biotopskydd i kategorierna éppna
diken, smévatten, alléer, odlingsrésen och stenmurar for vilka skadan kommer att utgoras
av biotopforluster. Hantering av biotopskyddsobjekt redovisas i tabell 10 nedan.

Tabell 10: Biotopskyddade objekt langs strackan, soder till norr. Siffror fran Biotopskyddsrapport,
Calluna 2015 och bokstaver fran Naturvardesinventering Bjarlév- Hanaskog, Enviroplanning 2014.
Objekt som identifierats i bada rapporterna redovisas med siffra. Intrdngen ar bedémda cirka-intrang.

ID- Biotoptyp | Beskrivning Intrdng & foreslagen atgard

nr

22 Stenmur Visst biotopvarde, i skogsrida mellan aker Intrdng i ca 30m av totalt ca 90 m.
och grusplan. Byggs upp i anslutning till

kvarvarande stenmur.

S Stenmur Gransar mot hagmark och granskog, delvis Intréng i hela, ca 120m. Byggs
beskuggad upp i narheten.

21 Stenmur Visst biotopvarde, norr och vaster om liten, Intréng i hela, ca 170m. Byggs
aldre &keryta, som mgjligen varit betesmark. upp i nérheten.

5 Dike Visst biotopvérde, diket spelar en mindre roll Intrdng i hela, ca 325m. Dike
for spridningen av vattenorganismer, men flyttas till vaster om vagen.

kan i viss omfattning fungera som livsmiljo for | grodpassage anlaggs.
vattenorganismer. Tangerar dkermark i
s6der, i 6vrigt i skogsmark.
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D Stenmur Raserad. Gransar mot granplantering och Intrdng i hela, ca 25m. Byggs upp i
aker. 50% beskuggad. narheten.

20 Stenmur Visst biotopvéarde, mellan enskild vag och Vid behov vidtas skyddsatgéarder i
betesmark. byggskede for att undvika intrang.

19 Stenmur Visst biotopvarde, delar tangerar &kermark. Intrdng i hela, ca 50m. Byggs upp i
narheten.

18 Stenmur Visst biotopvarde, i anslutning till akermark. Intrdng i hela ca 65m. Byggs upp i
narheten.

17 Stenmur Visst biotopvarde, i anslutning till akermark. Intrdng i ca 10m av totalt ca 30m.
Byggs upp i anslutning till
kvarvarande stenmur.

16 Stenmur Visst biotopvarde, i anslutning till akermark. Intrdng i ca 20m. av totalt ca 30m.
Byggs upp i anslutning till
kvarvarande stenmur.

15 Stenmur Visst biotopvarde, framst for att stenmuren ar | Vid behov vidtas skyddsatgarder i
solexponerad mot sdder, vilket ger ett varmt byggskede for att undvika intrang.
mikroklimat for manga organismer. |
anslutning till akermark.

14 Odlingsrése | Visst biotopvarde, i anslutning till akermark. Intrdng i ca 150m2 av totalt ca 260

m2. Byggs upp i nérheten.

4 Dike Visst biotopvarde, diket har en naturaliserad Intrdng i ca 65m av totalt ca 420m.
fara, det har sannolikt ett visst varde for Intrdng dar dike ligger i trumma.
vattenlevande organismer, samt for Atgérd vidtas for att &terstalla
spridningen av dessa. Den rida av buskar kontakt mellan dike och Almaan.
och trad som omger diket fungerar &ven det
som spridningslinje. | jordbruksmark.

13 Stenmur Visst biotopvarde, i anslutning till gardsmiljo. Vid behov vidtas skyddsatgéarder i

byggskede for att undvika intrang.

12 Stenmur Visst biotopvéarde, i anslutning till gardsmiljo. Vid behov vidtas skyddsatgarder i
byggskede for att undvika intrang.

24 Allé Hogt biotopvarde, eftersom lovtraden ar Vid behov vidtas skyddsatgéarder i
gamla och ihaliga och kan forvantas hysa en | byggskede for att undvika intrang.
véardefull flora och fauna, t.ex. kryptogamer
och vedlevande insekter.

23 Allé Litet biotopvarde, eftersom lévtraden ar Intrdng i ca 10 m av totalt 35m. 2
unga. trad behover tas bort. Ingen

féreslagen kompensation. Vid
behov vidtas skyddsatgéarder i
byggskede for de kvarvarande
tréden.

3 Dike Visst biotopvarde, diket haller formodligen en | Endast liten paverkan da trumma
viss mangd vatten stora delar av aret och under vag ska forlangas.
kan fungera som livsmiljo for
vattenorganismer samt spela en stor roll for
spridningen av organismer knutna till mindre
vattendrag, t.ex. vatteninsekter. |
jordbruksmark déar det i dvrigt ar ont om
mindre, 6ppna vattendrag.

11 Stenmur Visst biotopvéarde, vilket baseras pa att Intrdng i ca 10 av totalt 60m.
muren &r solexponerad vilket gynnar manga Byggs upp i anslutning till
organismer som trivs i ett varmt mikroklimat kvarvarande stenmur.
med manga skrymslen, t.ex. humlor och
reptiler. | anslutning till betesmark.

10 Stenmur Visst biotopvarde, vilket baseras pa att Intrdng i ca 10 av totalt ca 25m.
muren ar exponerad mot séder vilket gynnar Byggs upp i anslutning till
manga organismer som trivs i ett varmt kvarvarande stenmur.
mikroklimat med manga skrymslen, t.ex.
humlor och reptiler. | anslutning till
betesmark.

9 Stenmur Visst biotopvarde, vilket baseras pa att Intrdng i ca 10 av totalt ca 60m.
muren &r exponerad mot sdder vilket gynnar Byggs upp i anslutning till
manga organismer som trivs i ett varmt kvarvarande stenmur.
mikroklimat med manga skrymslen, t.ex.
humlor och reptiler. | anslutning till &kermark.

2 Dike Visst biotopvéarde, héller troligen vatten delar | Intr&ng i ca 80 m. av totalt 290m.

av aret och kan da fungera som livsmiljo for
vattenorganismer, men har sannolikt
begransad spridningsfunktion. Det &r till stora
delar beskuggat och kan da fungera som

pga. byggande av g/c-port. Hela
ligger inom vagomradet men
végen byggs ej om pa strackan.
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livsmiljo for arter som kréver kontinuerligt hdg
luftfuktighet. | jordbruksmark.

1 Dike/back Hogt biotopvarde. Vattendraget ar dster om Korsar vag 19 men vagen byggs
vagen naturligt och har eroderat ner ca 50 ej om pa strackan, inget intrang.
cm i marken, det rinner genom en vardefull
betesmark, ett Natura 2000-omrade. Det
antas vara en viktig spridningsvéag for
vattenanknutna organismer. Det kan finnas
ett vandringshinder pa dikets norra kant. |

jordbruksmark.

7 Stenmur Begransat biotopvarde. Muren ligger i ett Inget intrdng, vagen byggs ej om
Natura 2000-omrade. Stenmur eller annan pa strackan.
konstruktion av sten, i betesmarkens norra
hérn.

6 Stenmur Visst biotopvarde. Muren ar relativt Inget intrang, vagen byggs ej om
exponerad vilket gynnar manga organismer pa strackan.

som trivs i ett varmt mikroklimat med manga
skrymslen, t.ex. humlor och reptiler. Inom
Natura 2000-omrade. Angransar till
betesmark pa Gstra sidan.

Véagplaneforslaget gor intrang i strandskyddat omraden vid samtliga tre storre aar. Vid Helge
& breddas vagen inom strandskyddat omradet, vid Aimaan ska den gamla bron rivas och en
ny uppforas och vid Olingean ska den befintliga trumman bytas. Dessa intrang innebar inte
att stora ytor av strandskyddat omrade gar forlorat utan naturmiljon och tillgangen till
vattennara rekreation finns kvar i vagplaneforslaget. For att inte riskera att féroreningar nar
vattendragen eller att grumling uppstar i samband med vagombyggnaden har
skyddsatgarder foreslagits for byggtiden, vilket ocksa hindrar att negativa konsekvenser
uppstar for strandskyddet.

Den nya véagstrackningen bedoms inte paverka karnvardena i biosfaromradet Kristianstads
vattenrike, vilka ligger langre soder ut i biosfaromradet.

Intrdng har undvikits i Kviinge backe och inga negativa konsekvenser bedoms uppsta i det
vardefulla skogsomradet.

Naturminnet Nobbelov star nara befintlig vag 19. Genom att leda vagdagvattnet i rorledning
forbi det, gar det att bredda vagen utan att ta bort eller skada naturminnet.

Véagplaneforslaget har tagit stor hansyn till de tvd Natura 2000-omradena langs vagen,
Matsalycke och Mannagarden. Genom Matsalycke behover vagen breddas for att uppna
tillracklig trafiksakerhet, breddningen gors endast pa den Ostra sidan av vagen, da
naturvardena pa den sidan inte har bedémts vara lika utvecklade som vardena pa vastra
sidan. En tillstdndsansokan for Natura 2000 ar under pagéende och riktlinjer,
kontrollprogram och villkor som beslutas i miljodomstolen kommer vara géllande i denna
vagplan.

Inget nytt vigomrade tas dar vagen gar igenom Natura 2000-omradet Mannagarden med
hansyn till de hoga naturvardena i omradet. Endast ombyggnad av befintlig vag ska goras
fran 1+1-vag till 2+1-vag. Detta gors genom att flytta mittracke och vagens hogsta punkt till
det nya laget for mittracket. Befintlig asfalt banas av och ny laggs pa. Den
grundvattensankning som ar beraknad att behdévas for att bygga gang- och cykelvagen
soder om Mannagarden ger ett paverkansomrade som beror Mannagardens sydligaste del.
Utifrdn genomforda berakningar skulle grundvattensankningen bli valdigt liten i ytterkanten
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av paverkansomradet och en bedémning ar gjord att den inte skulle paverka den torra
naturtypen i Mannagarden negativt.

Fauna

Faunastangslet pa ny strackning mellan Bjarlév och Hanaskog kommer att 6ka
barriareffekten for viltet men samtidigt bidra till 6kad sékerhet for djuren. Det ska utformas
enligt riktlinjerna i VGU for att fungera som bade hinder och ledstruktur for medelstora och
stdrre daggdjur. Faunapassagen minskar barriareffekten nagot, men viltets rorelsemonster
kommer trots detta att paverkas. Viltolycksbilden kommer att forskjutas mot stéangslets
andpunkter, som blir vid de tvd samhallena Bjarlév och Hanaskog. Har ar
referenshastigheten 60 km/h och ett naturligt motstand att korsa samhallena finns hos viltet.
Ytterligare sdder respektive norr om samhéllena ar landskapet langs vag 19 6ppet och
sikten god, varfor faunastangsel & mindre motiverat. Avslutning av faunastangsel har
utifran detta beddmts sakrast att gora i foreslagna lagen.

Tre befintliga koportars funktion sékerstalls i samband med vagens breddning, varav en inte
byts da den finns inom Natura 2000-omradet Mannagéarden. Koportarna kan fortsatt utgora
passagemojlighet for smavilt. Vidare kommer de befintliga utteratgarderna vid Almaan och
Olingean att aterupprattas efter breddningen av vagen, tillsammans med ytterligare atgarder
for utter norr om Olingean och vid rastplats Anilla. Groddjursanpassning kommer goras i det
omgravda diket vid Bonnarp och groddjurspassager ska anlaggas séder om Hanaskog och
vid rastplats Anilla. Detta forbattrar livsmiljderna for utter, grodor och andra smadiur.

454, Vattenmiljo

Vattenskyddet som arbetats in i vagplanen har positiv paverkan pa samtliga
vattenforekomster och vattenmiljoer langs strackan. Balkracke och hogkapacitetsracken pa
sarskilt kansliga strackor i kombination med djupa diken med avstangningsmajlighet goér att
spridning av féroreningar och farligt avfall vid eventuella olyckor kan begrénsas eller
undvikas helt. For Almaan, Helge & och Olingean innebar vagplaneforslaget forbattringar
nar vagen ar ombyggd.

For att minimera negativa konsekvenser p& aarna i byggskedet har skyddsatgarder under
byggtiden foreslagits. Arbetet i darna har bedomts innebara att tillstdnd behovs for
vattenverksamhet. Tillstdnd for vattenverksamhet i de tre darna samproévas i
tillstandsansokan for vattenverksamhet i Helge &. Under tillstandsprocessen kommer
behovet av skyddséatgarder och kontrollprogram utredas mer i detalj.

Mindre férandringar av diken och backar gors langs strackan, t.ex. férlangning av trumma
nar vagen breddas. Dessa mindre forandringar bedéms inte paverka dikena i stort. | hojd
med Bonnarp gravs Hanaskog-Bjarlovs dikningsforetag om véaster om ny vag i ny strackning
pa en stracka av cirka 200 meter. Denna forandring bedéms krava ny forrattning, vilken
beskrivs narmare i kapitel 10.1.3. Diket ska anlaggas s att det uppfyller kapacitet enligt
forrattningen.

Vattenskyddet inom Kristianstadsslattens grundvatten forbattras vilket bedéms minska
belastningen p& grundvattenforekomsten. Risken for att inte MKN uppnas for
grundvattenférekomsten, orsakat av bland annat bekampningsmedel och nitrit, kommer inte
paverkas av vagplaneforslaget, varken positivt eller negativt. Tva grundvattensankningar
behdver goras inom grundvattenférekomsten nar ny planskild korsning ska byggas i Bjarlov

59



och nar vagport/faunapassage ska byggas. Den senare grundvattensankningen kommer
bestd i driftskedet. Berakningar pa grundvattensankningarnas omfattning och storlek har
gjorts i vagplaneskedet och om de fljs bedéms grundvattenférekomsten inte paverkas av
sankningarna.

De tva grundvattenskyddsomradena langs strackan ,Beateberg och Knislinge samhélle,
bedoms inte paverkas av vagplaneforslaget. Beateberg ligger pa ett sadant avstand fran
vagen att paverkan fran foreslagen avvattning eller olycka med farligt gods inte har nagon
inverkan pa den. Vagen ska inte byggas om igenom Knislinge varfor ingen forandring eller
paverkan bedéms pa den grundvattenforekomsten heller.

4.5.5. Jord- och skogsbruk

Dar vagen gar i ny strackning mellan Bjarlév och Hanaskog gors intrdng i skogsbruk och en
liten del betes- och dkermark. Dar vagen breddas mellan Hanaskog och Knislinge samt norr
om Knislinge tas framforallt akermark i ansprak. Intrangen kommer att ersattas enligt
géllande principer for markvardering. Aven transportvégar till och frn jord- och
skogsbruksenheter paverkas, vars funktion tillgodoses i vagplanen i samrad med markagare
och brukare.

4.5.6. Ljudmiljé och halsa

Buller och stdrningar for boende langs vag 19 okar till foljd av 6kad trafik och hégre hastig-
heter. En del fastigheter far ocksa kortare avstand till trafiken nar vagen breddas eller nar
vagens geometri i plan justeras, vilket okar saval bullereffekt som risken for storande ljus.
For att klara riktvardena for trafikbuller har bullerutredningen visat att det finns ett behov av
att vidta bullerskyddsatgarder.

Med dverflyttning av trafik till ny strédckning mellan Bjarlév och Hanaskog minskar buller-
storningen for uppskattningsvis 30 bostadsfastigheter langs befinltig vag 19.
Bullersituationen for boende har kommer att forbattras i och med vagplaneforslaget. Knappt
tio fastigheter vid Vasahusvagen hamnar mellan ny och befintlig vag 19 (cirka 1/800-2/100)
och blir darmed paverkade av buller fran bada vagarna.

For boende i Hanaskog kommer ljudnivaerna oka till foljd av hojd hastighet pa vagen i den
norra delen av orten. Arsdygnstrafiken kommer vara densamma som i nollalternativet. |
Knislinge kommer hastigheten och arsdygnstrafiken vara densamma.

For att minska vagtrafikbullernivan for fastigheter langs vag 19 vidtas atgarder for att
efterstrava riktvardena for buller vid ny- och vasentlig ombyggnad om max 55 dBA
ekvivalent ljudniva eller 70 dBA maximal ljudniva vid fasad, max 30 dBA ekvivalent ljudniva
inomhus och max 45 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats. Vagplaneforslagets bullernivaer ar
beraknade med prognosar 2040. Totalt foreslas atgarder for cirka 140 fastigheter langs
strackan. Ljudnivaer for samtliga berérda fastigheter langs strackan redovisas i bilaga 1,
bullertabell AKQ9, dar dven féreslagna atgarder for respektive fastighet redovisas
tillsammans med motiv for dessa.

4.6. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Befintlig samhallsekonomisk bedémning (SEB) for objektet ar godkand av Trafikverket
2013-06-13. En uppdaterad SEB skickades till Trafikverket fér godkannande 2016-12-07.
Bedomd atgard ar ombyggnad av vag delvis i befintlig strackning delvis som ny vag till
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motesfri landsvéag, 13 meter bred och med 100 km/tim som hastighetsbegransning (med
lokala sankningar). Aven atgarder for att hdja korsningsstandarden ingar.

Nettonuvardeskvoten av atgarden ar 1,25 och de storsta beraknade nyttorna ar restids-
vinster for resenarer. Andra berdknade nyttor i projektet &r restidsvinster for
godstransporter, trafiksakerhet samt hélsa. De storsta negativa posten i bedomningen &r
investeringskostnaden, foljt av kostnader for drift och underhall samt klimat. Posten
landskap bedoms paverkas negativt men har inte prissatts och ar darfor inte inraknad i
nettonuvardeskvoten.

| objektet har atgarder for kollektivtrafikens framkomlighet och standard tillkommit sedan
tidigare beddémningar. Bedémningen saknar en faststalld kalkylsammanstallning och
klimatkalkyl har inte inkluderats i denna SEB. | dvrigt beddéms den upprattade samhalls-
ekonomiska bedémningen spegla objektet val. | vagplaneskedet har utformningen
anpassats mot att ge sa litet intrang som méjligt i vardefulla miljcer.

En nettonuvardeskvot pa 1,25 klassificeras enligt ASEK 5.1 som en atgard med hog
samhaéllsekonomisk I6nsamhet. Atgarden bedéms bidra positivt med avseende p&
ekonomisk och social hallbarhet. Dock bedéms ekologisk hallbarhet fa ett negativt bidrag till
foljd av intrdng i vardefulla miljoer samt 6kade CO2 -utslapp.

Obijektet har tydliga nyttor vad géller sdval medborgares resor som néringslivets transporter.
Vagen utgor dessutom en viktig regional vag i ett omrade dar alternativa stérre vagar
saknas. VAag 19 &r ett utpekat viktigt strak aven for kollektivtrafiken, dar sa kallade regionala
superbussar kommer att trafikera stréket.

4.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

| Knislinge har en vagport fér gdng- och cykeltrafik under vag 19 byggts. Byggandet av
porten har hanterats utanfor vagplanen men den jar varit ett viktigt bidrag till att minska vag
19:s barriareffekt i Knislinge.

4.8.  Paverkan under byggnadstiden
4.8.1. Arbetstider

Den totala byggtiden bedoms till cirka tva &r. Normala markarbeten antas ske dagtid mellan
07.00 och 18.00. | vissa perioder kan det bli aktuellt med arbete nastan dygnet runt. Detta
kan gélla till exempel vissa arbeten med broar och andra atgarder som bedéms ha stor
paverkan pa befintlig trafik. Eventuella begransningar av arbetstiden for genomférandet
styrs av riktvarden for till exempel buller som ska tillampas under genomférandet och
skyddsatgarder som maste genomfdras. Det ar av stor vikt att finna de basta metoderna
fran bade miljésynpunkt som fran teknisk och ekonomisk synpunkt for att minska
produktionstiden och darmed storningarna pa omgivningen. Temporéara stérningar kommer
att vara ofrdnkomliga, men minimeras genom krav pa entreprendérens miljdarbete i
upphandlingen.

4.8.2. Trafik

Under byggskedet kommer den befintliga trafiken att ha begransad framkomlighet da stora
delar av den nya vagen byggs i befintlig strackning. Mangder och transportlangder beror pa
de Iésningar som den entreprenér som skall utféra utbygganden gor.
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Trafik under byggtiden kommer i mojligaste man att ledas om, via vag 23 och vag 119 och
vag 21, samt via vag 119 for trafik till och frédn Broby. Lokaltrafik behéver dock fardas pa vag
19 aven under byggtiden. Generellt saknas lampliga omledningsvagar langs strackan men
ambitionen ar dock att vag 19 ska vara framkomlig och éppen under hela byggtiden,
eventuellt med kortare avbrott. Busstrafiken kan inte ledas om utan behover ga pa vag 19
under hela byggtiden. Under de perioder som framkomligheten &r nedsatt pa vag 19 ar det
stor risk for férseningar pa linjerna.

Vid identifierade problempunkter langs strackan har lI6sningar féreslagits i vagplanen och
visas pa plankartorna 101T0201-101T0213. Problempunkter ar framférallt brolagen,
strackor med smal vagbana och vag nara Helge a. De strackor som idag ar smala kommer
bara att ha ett korfalt 6ppet forbi arbetsplatsen och maste trafikdirigeras med tillfallig
trafiksignal (skyttelsignal). Breddningen av vagen ska goras med forband mellan befintlig
och ny vagoverbyggnad vilket kraver att en del av befintlig vag gravs bort, vilket ocksa gor
att framkomligheten begransas.

For att I6sa trafiken under byggandet av vagporten i Bjarlov foreslas ny vag 2048 byggas
innan vagporten lanseras.

Konstruktionen och byggandet av ny bro 6ver Almaan har sokt losningar for att undvika
oonskade konsekvenser for kollektivtrafik, raddningstjanst och allménhet. For att kunna byta
ut den befintliga bron anlaggs forst en ny brodel vaster om befintlig bro. Den nya brodelen
ar tillrackligt bred for enkelriktad trafik och trafiken flyttas dver till denna del nar den andra
brodelen byggs, genom att den befintliga bron rivs och erséatts med en ny brodel.
Profiljustering vid Almaén och Helged, som gors for att sakra anlaggningen infor klimat-
forandringar och hogre vattenstand, kommer trots dessa losningar fa stor inverkan pa
trafiken.

Tillfalliga forbifarter kommer eventuellt att behdvas vid dvriga broarbeten. Delar av gamla
banvallen mellan Bjarlov och Hanaskog och mellan Béssebacken och Hanaskog foreslas
anvandas av entreprendren for byggtrafik. Strax norr om Gryt ar det i vagplaneférslaget
mojliggjort att leda tillfallig trafik via en befintlig grusvag vaster om vag 19 under tiden
trummbyten, urgréavningar med mera genomfors.

4.8.3. Miljé och héalsa

Arbeten kommer att innebéra att upplevelsen av omradet férandras under byggtiden, men
paverkan bedéms som begransad saval i tid som i rum.

For att minimera paverkan pa den gamla stenvalvsbron under byggtiden ska ett
kontrollprogram for bron tas fram.

Skyddsatgarder i byggskedet ar féreslagna for Natura 2000-omradet Matsalycke i
tillhorande Miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Med de foreslagna atgarderna bedéms
paverkan pa Natura 2000-omradet begransas. Eventuell paverkan pa Natura 2000-omradet
kommer beskrivas mer utforligt i pAgaende tillstAndsansckan. Vilt som normalt uppehaller
sig i omradet kan eventuellt storas under byggtiden och jakten i omradet kan séledes
tillfalligt forsamras om viltet undviker omradet. Vid ombyggnad av vagen och de befintliga
viltskyddsatgardena kan tillfalliga viltatgarder, t.ex. tillfallig passage eller skyltning om risk
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for vilt, behovas for att undvika negativa konsekvenser under byggtiden. S& langt det ar
mojligt bor nya viltdtgarder uppforas innan de gamla rivs.

Vid vagbyggnadsatgarder i anslutning till vattenskyddsomraden eller uppstroms med
hydraulisk férbindelse till vattenskyddsomradet i Beateberg foreslas relevanta delar av
vattenskyddsforeskrifternas bestammelser gélla for entreprenadarbeten. Det géller krav som
galler hantering av kemikalier, skydd mot lackage fran maskiner och liknande.

Grundvattensankningar behovs for byggande av broar langs strackan, paverkan bedoms bli
begransad for omkringliggande natur- och vattenmiljé. Vid byggande vid vattendragen,
Helge &, Almaéan och Olingean finns risk for grumling och sedimentering. Med foreslagna
skyddsatgarder bedoms paverkan pa dessa bli begransad.

Tillfalliga markintrang kommer goras pa skogs- och jordbruksmark, for tillfalliga
upplaggningsplatser eller byggvéagar. Det kommer innebéra ett tillfalligt produktionsbortfall
for de naringsidkare som berdrs. | dessa fall kan det bli aktuellt med erséattning. Tillfalligt
vagomrade aterstalls efter byggtiden till markslag likt ursprungligt; skogsmark aterstalls med
for platsen typiska trad- och buskarter. Jordbruksmark aterstalls med sparade massor fran
samma plats.

Under byggtiden kommer mer tung trafik férekomma vid byggplatsen samt pa strackorna
frén och till byggplatsen. Det kommer generera tillfalliga hogre bullernivéer och kan utgéra
en risk for dvriga trafikanter. Riktvarden for buller under byggskedet ska tillampas for att
minska paverkan for narboende.
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5. Samlad beddomning

5.1. Projektmalen

Projektmalen som beskrivs i kap. XX syftar till att uppna projektets andamal samt att se fill
att vagens nytta for trafiken inte 6verskrider dess olagenheter. Inom vagprojektet finns 5
projektmal definierade, uppfyllesens av dessa redogérs for nedan.

Okad framkomligehet

Genom 0Okad referenshastighet, vasentlig 6kning av omkdrningsmaojligheter samt farre
korsningar i plan kommer framkomligheten att 6ka for personbilstrafik, kollektivtrafik saval
som godstrafik.

Okad trafiksékerhet

Genom mittseparering, farre korsningar, éversyn av sidoomraden samt véasentlig 6kning av
omkadrningsmojligheter kommer trafiksdkerheten att 6ka, inte minst vad géaller korelaterade
olyckor d& framkomligheten 6kar. Trafiksakerheten 6kar dven genom att faunastangsel
placeras langs stora delar av vagstrackan som gar i ruralt landskap.

Minskade barriareffekter

Genom planskilda passager strategiskt placerade for viltet och friluftslivet i landskapet och
for boende och bestkare i tétorterna minskar barriareffekterna for djur och méanniskor. De
planerade bullerskyddsatgarderna bidrar dock till att 6ka barrriareffekterina framforallt inom
tatorterna. Bullerskyddskarmarna bidrar och andra sidan till att uppna ett annat projektmal,
"minskad stoérning for boende utmed vagen”. Eftersom bullerskyddsskarmarna behéver
vara tata, ha en viss hojd och en viss langd for att ge onskad verkan, har det inte gatt att
minska denna barriareffekt.

Minskad storning for boende utmed vagen

Genom att bullerskyddskarmar har placerats dar det har varit ekonimskt forsvarbart och
tekniskt mojligt har stérningarna for boende utmed vagen minskat. Andra bullerdampande
atgarder langs vagen ar fasadatgarder och skydd for uteplats. Den forandrade strackningen
av vag 19 har ocksa bidragit till minskad stérning for de boende i Bossebacken.

Forkortad restid jamfort med nulaget
Genom 6kad referenshastighet, vasentlig 6kning av omkorningsmdjligheter samt farre
korsningar i plan innebar ocksa forkortade restider.

5.2.  Miljokvalitetsmalen

Vagtrafik bidrar till klimatpaverkan, évergodning, férsurning och motverkar malet om frisk
luft. Eftersom projektet innehaller vissa atgarder for att forbattra kollektivtrafiken och darmed
minska mangden vagtrafik bidrar projektet till uppfyllelse av miljokvalitetsmalen begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning och ingen évergodning.

De fordroéjningsmagasin som planeras medverkar till att reducera halterna av gédande
amnen fran vagdagvatten, jaAmna ut hoga floden samt utgor vatmarksbiotop och bidrar
darmed till att uppfylla miljokvalitetsmalen ingen évergddning, levande sjoar och vattendrag,
myllrande vatmarker samt ett rikt vaxt- och djurliv.
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Vattenskyddet langs strackan kommer att férbattras betydligt i vagplaneforslaget vilket
kommer bidra till att spridningen av och paverkan fran spill och féroreningar fran trafiken
hindras fran att sprida sig till vatten och mark, darmed bidrar det till att uppfylla
miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet.

Intrdngen i skogen pa den nya strackning Bjarlév-Hanaskog och i Kviinge backe motverkar
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet levande skogar. Eftersom projektet tar en liten areal
jordbruksmark i ansprak paverkas maluppfyllelsen for ett rikt odlingslandskap i liten méan
negativt.

Véagplaneprocessen for vag 19 syftar till att hitta en l6sning som uppfyller &ndamalet utan att
paverka malet god bebyggd miljé negativt. Ny vagstracka och bullerskyddsatgarder minskar
vagtrafikens storning for boende i omradet och bidrar till maluppfyllelse.

Ovriga miljokvalitetskvalitetsmal &r antingen inte relevanta eller bedéms inte paverkas.

5.3.  De transportpolitiska malen

Forslagen i vagplanen har en god dverenstammelse med det dvergripande
transportpolitiska malet — att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den
samhéllsekonomiska effektiviteten anses uppfylld enligt kapitel 5.6 med en
nettonuvardeskvot p& mer an 1,2. Den langsiktiga hallbarheten anses uppfylld genom
hansynstaganden enligt MKB samt justeringen av vagens profil for att klara hégre
vattenstand. Avseende "transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”
har vagutbyggnaden en hdg relevans da vag 19 ar utpekad som viktig for saval gods- som
privattrafik pa bade lokal och regional nivd samt pa langre relationer som exempelvis mellan
Polen och Smaland.

Det transportpolitiska funktionsmalet talar om att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet. Forslagen i vagplanen leder till en liten férsamring av
tillgangligheten lokalt dar tillgangen till vag 19 begransas genom &ndrade anslutningar och
rekommendationen att inte ga eller cykla pa vagen utanfor tatort. Funktionen har dock
sakerstallts genom atgarder i vagplanen och i ett stérre perspektiv ger den 6kade
framkomligheten och kortare restiden en forbattring av tillgangligheten. | funktionsmalet
aterfinns aven formuleringen "bidra till utvecklingskraft i hela landet” vilket ar hdgst relevant i
nordostra delen av Skane.; att bidra till utvecklingen i denna del av Skane ar i sjalva verket
ett av andamalen med vagprojektet, som da samtidigt bidrar till Regionen Skanes mal om
ett flerkarnigt Skane.

Det transportpolitiska hansynsmalet bestar av tva delar. Den forsta delen, att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, ligger till grund for flera utformningsval for
vagen, bland annat mdtessepareringen och reduceringen av antalet anslutningar till vagen.
Den andra delen av hansynsmalet &r att bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad
halsa. Genom de forsiktighetsatgarder som presenteras i projektets MKB minimeras
projektets negativa paverkan pa flertalet miljokvalitetsmal. Malet Levande skogar motverkas
dock, medan malen projektet bidrar till Begransad klimatpaverkan och Frisk luft. De direkt
positiva effekterna av forslagen i vagplanen pa manniskors halsa hanfor sig framforallt till de
boendemiljder som forbattras nar vagtrafikbullret minskar till foljd av bullerskyddsatgarder
eller &ndrad vagstrackning.
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Sammantaget anses vagprojektet enligt forslagen i vagplanen bidra till sdval det ver-
gripande transportpolitiska malet som de dartill hérande funktions- och hansynsmalen.

5.4. Region Skanes mal for kollektivtrafiken

Vagplanen bidrar till Region Sk&nes mal for kollektivtrafiken genom att 6ka busstrafikens
attraktivitet. Eftersom samma atgarder gynnar aven andra trafikslag &r bidraget till malet om
okad marknadsandel inte lika stort som till malet om tkat antal resor. Till malet om
tillganglighet for funktionshindrade tas hansyn i vagplanen genom att gangbanor till
busshallplatsen i Bjarlov uppfyller kraven pa maximal langslutning.
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6. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om mark- och vattenomraden

6.1. miljobalkens allmadnna hansynsregler

Miljobalkens allméanna hansynsregler brukar nAmnas som ett antal krav och principer:
Kunskapskravet (8§ 2), forsiktighetsprincipen (8 3), skalighetsprincipen (8§ 3),
produktvalsprincipen (8§ 4), hushallningsprincipen (8 5), lokaliseringsprincipen (8§ 6),
férorenaren betalar (§ 8) och avhjalpandeskyldigheten (8§ 8).

Kunskap om férutsattningar har hamtats genom faltinventering, inventering av regleringar
och restriktioner, inventering av enskilda och allmanna intressen, samrads- och
sakégarmoten samt studier av allméant tillgangliga planeringsunderlag. En sérskild
naturvardesinventering for delen i ny strackning mellan Bjarldv och Hanaskog samt en
arkeologisk utredning steg 1 har ocks& genomférts. Genom detta uppfylls kunskapskravet.
Forsiktighetsprincipen och skalighetsprincipen uppfylls genom att vagatgarderna har
anpassats under projekteringens gang for att undvika eller minimera konflikter med
boendemiljé och landskap och pagaende markanvandning och genom att skéliga atgarder
for att férebygga eller minimera negativa konsekvenser har implementerats i projektet.

Trafikverket, i egenskap av vag- och banhallare, bekostar i samverkan med 6vriga
intressenter aktuella hansyns- och forsiktighetsatgarder. Darmed uppfylls kravet pa att
fororenaren betalar for skaliga atgarder som behdvs for att undersoka och forebygga eller
begréansa miljostorningar.

Rimliga alternativ for vagdragning som kan uppna samma syfte som det aktuella férslaget
har provats och forkastats under projekteringen dels i ett flertal utredningar som foregatt den
aktuella vagplaneringen, dels genom en sarskild fordjupning avseende delen mellan Bjarlov
och Hanaskog. Den lampligaste strackningen har valts efter avvagning av ett flertal
parametrar. Darmed uppfylls lokaliseringsprincipen.

Byggnadsmaterial kommer att utgéras av vanligt forekommande och val beprévade
produkter. Darmed uppfylls produktvalsprincipen. Enligt Trafikverkets miljépolicy anvéands
inte naturgrus som fyllnadsmaterial. Projektet innebar till storsta delen atgarder pa befintlig
vag. Inom den nya vagstrackningen efterstravas massbalans for att undvika onodigt langa
masstransporter. Darmed uppfylls hushallningsprincipen.

Trafikverket tar i egenskap av verksamhetsutvare ansvaret for eventuella skador pa miljon
som uppstar i samband med projektet inklusive eventuell férorenad mark som patraffas
inom Trafikverkets anlaggning. Darmed uppfylls avhjalpandeskyldigheten.

6.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for havsmiljo, luftkvalitet, nationella utslappstak for luft-
fororeningar eller fisk- och musselvatten bedéms inte paverkas av vagbyggnadsprojektet.
Inte heller férordningen (2004:675) om omgivningsbuller bedéms vara aktuellt i detta
projekt. Miljokvalitetsnormen avseende vattenmiljon paverkas inte vasentligt av
vagprojektet da det inte innebar nagon vasentlig paverkan pa ytvattenférekomsters
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ekologiska status eller kemiska kvalitet och inte heller pa grundvattenférekomsters
kvantitet eller kemiska kvalitet.

6.3. Bestammelser om hushalining med mark- och vattenomraden

Bestammelserna om hushallning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt
kapitel 3-4 i miljobalken.

V&g 19 genom &r utpekad som riksintresse for kommunikationer. Vagprojektet tangerar tva
riksintressen for kulturmiljovarden namligen Araslovs farmer och Ballingstorp - Hanaskog -
Hanaholm. Det férstnamnda berdrs inte alls. Det senare paverkas marginellt av avvattnings-
atgarder och korsningsombyggnad 6ster om befintlig vag i Hanaskog. Intranget, som ligger
helt intill och inom enstaka meter fran befintlig vag, paverkar inte riksintressets karnvarden.

I den norra delen av vagstrackan finns det tva Natura 2000-omraden, Matsalycke och
Mannagéarden. Natura 2000-omradena &r av riksintresse enligt 4 kap 8 § miljdbalken och
Mannagarden omfattas ocksa av riksintresse fér naturvarden enligt 3 kap 6 § miljobalken.
Vid Mannagéarden breddas inte vagen och inget nytt vigomrade tas genom omradet. |
avsnittet forbi Matsalycke har vagen utformats med endast 1 korfalt i vardera riktningen for
att minimera intrdnget i Natura 2000-omradet. Breddningen sker Gsterut for att undvika
intrang i naturtyp vaster om vag 19 som &ar mest utvecklad.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Véagomradet for allman vag i vagplanen omfattar férutom sjalva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4.2. Dessutom ingar i vagomradet generellt en
kantremsa pa b&da sidor om 0,5 meter vid akermark och 2 meter vid skogsmark; matten
kan dock anpassas till lokala férhallanden. Kantremsan behovs for att méjliggora drift och
underhall av vagen. Pa plankartorna 101T0201-101T0213 framgar nytt vagomrade. Det &r
det tillkommande vagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens areaberakning, det
vill sdga den areal som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

Tabell 11: Mark som tas i ansprak eller atergar med forslagen i vagplanen

Erforderlig réatt Markslag Areal (m?)
Vagratt Jordbruksmark | 184 000
Skogsmark 174 000
Tomtmark 11 000
Vagréatt totalt 369 000
Inskrénkt vagratt Jordbruksmark | 3 000
Skogsmark 5 000
Tomtmark 0
Inskréanktvagratt totalt 8 000
Tillfalligt nyttjande Jordbruksmark | 25 000
Skogsmark 16 000
Tomtmark 1000
Tillfalligt nyttjande totalt 42 000
VAagratt atergar Vag 6 000
VAagratt atergar totalt 6 000

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stdd av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens
stalle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vidare fa&r myndigheten tillgodogéra sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgdrelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Tillkommande vagomrade med vagratt enligt denna vagplan omfattar cirka 369 000 m2.

Befintlig vag 19 som ersatts av ny strackning mellan Bjarlév och Hanaskog behalls i allmant
underhall med motivet att strackan betjanar bade boende och verksamheter, bedéms fa en
rimlig mangd trafik (550 fordon per dygn) och behdévs for att sékerstalla tillgangligheten for
cykeltrafiken mellan Bjarlév och Hanaskog. Darutdver utgor vagen en mojlig omledningsvag
vid olyckor eller underhallsarbeten, vilket annars ar en sallsynt resurs i omradet.
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Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestamma 6ver anvandningen
av marken eller utrymmet samt att tillgodogéra sig material och andra tillgangar ur marken
eller utrymmet. Denna rétt tillfaller annars vaghallaren. Omradena kommer att anvandas till
trummskotsel och erosionsskydd, terrangmodellering, dike samt ledningar vilket innebar att
funktionen for dessa atgarder inte far paverkas..

Vagplanen omfattar cirka 8 000 m? inskrankt vagratt for gestaltning och sikt.

| vagplanen foreslas att cirka 42 000 m? mark tas i ansprédk med tillfallig nyttjanderéatt. Dessa
omraden har markerats pa plankartorna 101T0201-101T0213. Omradena kommer att
anvandas till etablering, upplag av material och uppstélining av maskiner under byggtiden
samt vid ledningsarbeten och fér en saker arbetsmiljé under byggtiden. Nyttjanderatten ska
galla under byggnadstiden. Marken kommer att aterstallas innan den aterlamnas.

Vagratt som atergar till markagaren i denna vagplan omfattar cirka 6 000 m2. Mark som
atergar fran vagratt till markagaren aterstalls likt omgivande mark.
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8. Fortsatt arbete

Vagplanens forslag till utbyggnad av véag 19 har visat sig kunna ge upphov till
konsekvenser. Det beror framfor allt pa att vagen har en mycket storningskanslig omgivning
da den gar igenom kansliga vatten-, natur- och kulturmiljoer. Ett fortsatt aktivt miljparbete
kommer att krévas i den efterféljande detaljprojekteringen, liksom i upphandlingar och

entreprenadverksamheter. Gallande lagstiftning och Trafikverkets faststéallda riktlinjer och
rutiner for bygg- och anlaggningsprojekt bor sakerstalla att sa sker, exempelvis genom att
tillrdckliga miljokrav stélls vid entreprenadupphandlingar.

8.1.

Tillstand och dispenser

Tillstand och dispenser behodver sokas i det fortsatta arbetet for att genomfora vagplanens

forslag. De stks utanfor vagplanen.

Tabell 12: Tillstand och dispenser som ska sokas i det fortsatta arbetet.

kapitlet 28 b och 29 §§ Miljobalken.

Natura 2000-omradet Matsalycke.

Atgérd Beskrivning Hantering
Tillstand fran Lansstyrelsen for atgard | Tillstdndsansokan kommer avse Samprévas med
inom Natura 2000-omrade, enligt 7 breddning av befintlig vag genom Helge a

tillstandséarende.

Dispens fér Naturreservat Matsalycke
enligt 7 kap. 78 Miljébalken.

Ansokan kommer avse dispens for
naturreservat pa de delar som
vagplaneforslaget innefattar.

Samprévas med
Helge a
tillstAndsarende.

Tillstand fran mark- och
miljodomstolen for tillstandspliktig
vattenverksamhet i Almaan enligt 11
kap. Miljobalken.

Tillstindsansdkan kommer avse
byggande av ny bro, utrivning av
gammal bro samt tillstand for tillfalliga
skyddsatgarder i &n under
byggskedet.

Samprévas med
Helge a
tillstdndsarende.

Tillstand fran mark- och
miljddomstolen for tillstandspliktig
vattenverksamhet i Helge & enligt 11
kap. Miljobalken.

Tillstandsansokan kommer avse
tillfalliga skyddsatgarder i &n under
byggskedet samt eventuellt behov av
fyll i &n pa en stracka med icke
barkraftig torv dar vagen gar nara an.

Separat tillstand

Anmalan till Lansstyrelsen om
anmalningspliktig vattenverksamhet i
Olingean, enligt 11 kap. Miljobalken.

Avser omlaggning av trumma.

Samprévas med
Helge a
tillstAndsarende.

Tillstand fran mark- och
miljodomstolen for tillstdndspliktig
vattenverksamhet i Hanaskog-
Bjarldvs dikningsforetag, enligt 11
kap. Miljobalken.

Tillstandsanstkan kommer avse
omgréavning av dikningsforetaget till
ett mer vastligt lage, vaster om ny vag
19.

Samprévas med
Helge a
tillstAndsarende.

Dispens fran Artskyddsférordningen
(2007:845) soks for Tjockskalig
malarmussla.

Dispens for arbete intill och i
musselvatten.

Eventuellt tillkommande arter efter
bottenfaunainventering.

Samprévas med
Helge a
tillstandsarende.

Dispens fran Artskyddsférordningen
(2007:845) soks for S:t Pers nycklar.

Dispens for arbete i mark dar S:t Pers
nycklar forekommer.

Eventuellt tillkommande arter efter
naturvardesinventering.

Samprévas med
Helge a
tillstAndsarende.

Tillstand for paverkan pa
fornlamningar ska stkas enligt
Kulturmiljdlagenen (1988:950) 2 kap.

Ansokan ska i god tid inlamnas till
lansstyrelsen infor beslut om fortsatt
undersokning, borttagning eller
flyttning av lamningar som berérs av
vagplaneforslaget, redovisade i kap.
4.5.1.

Separat anstkan
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8.2.  Miljéstyrning och uppfdéljning i byggskedet

Genom olika val under byggskedet kan byggverksamhetens miljopaverkan begransas.
Nedan atgarder ar foreslagna for att minska paverkan under byggtiden, utéver Trafikverkets
generella miljokrav vid entreprenader. De faststalls inte i vagplanen utan de sakerstallas pa
andra satt, till exempel genom krav i forfragningsunderlaget, FU, for entreprenaden eller
genom avtal.

Tabell 13: Miljostyrning och uppféljning i byggskedet.

Atgard Beskrivning Hantering
Kontrollprogram for Kontrollprogrammet ska upprattas fér bron under FU
Stenvalvsbro, RAA byggskedet och redogéra for skyddsatgarder som ska
Kviinge 8:1 vidtas. T.ex. vibrationsmétningar, borrad spont i nérheten

av stenvalvsbron, placering av spont sa langt ifrn

stenvalvsbron och dess anslutande konstruktioner som

mojligt.
Skyddsatgarder for Om det foreligger risk for att fornlamningar skadas som Separat
fornlamningar Lansstyrelsen bedomt ska bevaras ska skyddsatgéarder hantering

uppréattas, t.ex. byggsténgsel.
Skyddsatgarder for Intrdng i stenmurar inom tillfalligt vagomrade ska FU
biotopskyddade minimeras och helst undvikas. Skyddsatgarder ska vidtas,
stenmurar t.ex. markering med pinnar/stolpar i kontrastfarg eller

byggstangsel. For detaljerade atgarder, se tabell 10.
Ateruppbyggnad av Sten fran stenmurar eller stenrésen ska byggas upp FU
biotopskyddade motsvarande ursprungligt skick, i férsta hand i anslutning
stenmurar och till befintlig stenmur alt. i narheten. For detaljerade
stenrdsen atgarder, se tabell 10.
Kontrollprogram for Kontrollprogrammet ska redogéra fér de behov av Inom
Natura 2000-omradet skyddsatgarder som finns i anldggningsskedet, t.ex. separat
Matsalycke forsiktig gravning eller handgréavning runt traden samt tillstand

eventuellt tradspecialist pa plats nar arbetet utfors,

avsmalnat arbetsomrade eller férlaggning av diken i ror pa

kortare strackor forbi nara staende trad. Detta utéver de

foreskrivna skyddsatgarderna for vardefulla trad,

motsvarande plankning av stammar och byggstangsel

utanfor tradens kronor, alternativt i vagomradesgransen.
Funktion i Uppratthalining av viltskydd under byggtiden, t.ex. genom | FU
faunapassager tillfalliga faunapassager, skyltning om vilt. Nya vilttgarder

bor uppféras innan befintliga rivs. Om det inte ar mojligt

bor tiden utan fungerande viltskydd minimeras.
Skyddsatgarder for att | Vid arbete i Almaan, Olingedn och Helge &, kan det vara FU
minimera motiverat att vidta fysiska skyddsatgarder, t.ex.
sedimentsflykt och siltgardiner, for att hindra spridning av sediment fran
grumling i ytvatten oskyddade vagslanter. Siltgardiner ska anlaggas sa att de

inte utgdr vandringshinder.
Begransning av Arbete i vattendragen Almaan och Olingean dar 6ring och | FU
arbetstider i Almaan annan fisk férekommer, bor utféras under perioden april
och Olingean och/eller juli till augusti, eventuellt férsta halvan av

september. Eventuellt kan ytterligare en lamplig period

vara sen november till april.
Kontrollprogram for Utredning av behovet for kontrollprogram fér Alimaan ska Inom
Almaan goras inom ansokan for tillstand for vattenverksamhet. separat

Om det behovs ska hantering av bortlett vatten beskrivas. | tillstand
Hantering av Grundvattnet ska provtas och karakteriseras for att FU
grundvatten i klarlagga eventuell férekomst av fororeningar.
anslutning till f.d.
banvall
Kontrollprogram for Om grundvattensénkning blir aktuell bor det foljas upp FU
grundvattensankningar | genom ett kontrollprogram. Lanshallningsvatten fran
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schakter bér tas om hand via sedimenteringsbasséng eller
Oversilningsyta innan det slapps ut i recipient.

pa grund av potentiell risk for markféroreningar:

- Banvallar och kvarliggande slipers, dar vagomradet skéar
eller dverlappar f.d. banvall.

- Vagdikesmassor langs med hela vagstrackningen.
- Asfalt i befintlig vag langs med hela vagstrackningen.

Kontinuerliga samrad Kontinuerliga samrad ska foras med Lansstyrelsen FU
med Lansstyrelsen angaende skyddsatgarder och uppféljning vid byggande

av planskild korsning i Bjarlév, faunapassage,

gangpassage s6der om Hanaskog samt gang- och

cykelport séder om Broby.
Masshantering Massor fran nedan namnda omraden bor ej ateranvandas | FU

8.3.  Ovriga foreslagna atgarder

Nedan presenteras de atgarder och forsiktighetsmatt som redovisas i vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning, MKB som inte faststalls i vagplanen. For att atgarderna ska
genomforas behdver de sakerstéllas pa andra satt, till exempel genom krav i
forfragningsunderlaget, FU, for entreprenaden eller genom avtal.

Tabell 14: Sarskilda utredningar och utformningsprinciper.

Atgérd

Beskrivning

Hantering

Beredskapsplan for hela
vagstrackan

Beredskapsplan ska tas fram for hela véagstrackan
for att uppné en sé hog skyddsniva som mgjligt.
Planen bor ha sarskild fokus pa konfliktstrackor
for ytvatten samt strackor med hog sarbarhet for
grundvatten. | denna bor bade driftinstruktioner
och instruktioner for atgarder i ett akutlage inga.
Helge & bor sarskilt belysas da avstandet till &n ar
valdigt litet, i handelse av en olycka.

FU

Samrad med Lansstyrelsen
avseende hantering av
grundvattensankningar

Kontinuerliga samrad ska ske med lansstyrelsen
avseende hantering av grundvattensankningar vid
byggandet av planskild korsning i Bjarldv,
faunapassage, gdngpassage stder om Hanaskog
samt gang- och cykelport séder om Broby. Utifran
genomférda faltundersdkningar och teoretiska
berékningar gérs beddmningen i nulaget att
miljddom fér grundvattensénkningar for nAmnda
passager inte behovs.

FU

Gestaltning av
bullerskyddskarmar

Gestaltning av bullerskyddsatgarder ska utforas
med avstamp i de principskisser som redovisas i
Gestaltningsprogrammet. Gestaltningen ska
skapa estetiska och visuella intryck. T.ex. genom
att variera skarmens utseende med materialval,
former, strukturer, kulorer eller vegetation.
Bullerskyddsskérmarna kan géras genomsiktliga
pa strackor dar det finns potential for utblickar, i
samrad med fastighetsagarna.

FU

Héansynsfull gestaltning av
anslutning av vag 2044

Kopplingen av vag 2044 for nordgaende trafik i
korsningen med befintlig del av Ovarpsvagen bor
om mdjligt gestaltas med hansyn till kvarvarande
kulturvarden.

FU

Gestaltning av tatortsport i
sddra Hanaskog

Tatortsport i sédra Hanaskog foreslas
kompletteras med trad, t.ex. poppel som &r en
shabbvaxande art, for att méta upp den héga
silobyggnaden vaster om vagen.

FU

Omlaggning av VA-ledningar

Atgarder i form av omlaggning eller andra
skyddsatgarder for VA-ledningar som blir aktuellt i

Avtal
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samband med planférslaget hanteras i samrad
med berérda ledningségare.

Markintrang

Intrang i jord- och skogsbruksmark ersétts enligt
gallande principer fér markvardering. Behovet av
transportvagar tillgodoses i samrad med
markégare och brukare. Lantmateriforrattningar
kravs for genomforandet och exakta lagen kan
andras i samband med dessa.

Avtal

Bygglov for byggande av
bullerskyddskarmar.

Bygglov enligt plan- och bygglagen kravs for
byggande av bullerskyddsskérmar. Bygglov
beslutas av kommunens byggnadsnamnd.

FU

Utformning av faunapassager

Faunapassager, for kronvilt, smavilt, utter och
grodor, ska utformas med hansyn till djurens
sékerhet och for att framja anvandningen av
foreslagna passager. Utformningen har
utgangspunkt i vad som rekommenderas i PM
Faunastyrningsplan (Trafikverket 2015f).

FU

Kompletterande provtagning av
massor i banvallen

Kompletterande provtagningar behéver goéras i
banvallen, pa strackan 1/900 till 2/400 samt vid
4/600. Aven en klassning av massorna bor goras
for att sékerstélla korrekt hantering. Om
provtagningen visar pa hoga varden ar det
fortsatta arbetet anmalningspliktig verksamhet
enligt miljobalkens regler. En anmalan ska da
inlamnas till aktuell kommuns milj6- och
hélsoskyddskontor eller motsvarande. Anmalan
ska vara gjord minst 6 veckor fore schaktstart.

FU

Aterstallning av Milarundans
stréackning

Dar vag i ny strackning skar av befintlig
motionsslinga (mellan faunapassagen och
planskild korsning séder om Hanaskog) foreslas
att en kortare stracka grusvag anlaggs dster om
ny vag for att binda ihop motionsslingan igen.

FU
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

9.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprévning

Syftet med vagplanen ar att vaghallaren, i det har fallet Trafikverket, ska fa tillgang till det
markomrade som erfordras for ombyggnaden. Faststallelse och markatkomst regleras i
vaglagen.

Under hela det hittillsvarande arbetet med vagplanen har allmanheten haft moéjlighet att
lamna synpunkter pa forslagen. Information om projektet har funnits tillganglig pa
Trafikverkets hemsida (Iank) och féljande informationsmoten har hallits:

e Oppet hus Knislinge 16 december 2014
e Samradsméte Knislinge 10 februari 2015
e Samradsmote Bjarlév 12 februari 2015

Darutover har samrad héllits med lansstyrelsen (2015-01-21), Ostra Géinge och
Kristianstads kommun, Skanetrafiken, raddningstjansten och ledningsagare. Ytterligare
information om samradsprocessen aterfinns i samradsredogdérelsen.

Aven i den fortsatta hanteringen kommer det att finnas mdéjlighet att lamna synpunkter pa
planen.

Den avslutande delen av planlaggningsprocessen ar Granskningshandling som innebar att
Trafikverket staller ut vagplanen varvid berérda sakagare och ovriga kan lamna synpunkter
pa planen under granskningstiden. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket gor mindre revideringar i
vagplanen, vilket redovisas i ett &ndrings-PM som sedan samrads. De sakagare som berors
av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av andringen. Finns det behov av
storre revideringar kan en ny granskningsprocess behdéva goras.

Fardigandrad granskningshandling blir sedan Faststéllelsehandling som skickas for
faststéllelseprovning. Trafikverket ar en egen prévande myndighet vilket innebér att en
speciell avdelning pa Trafikverket prévar planen och kommer med ett utlatande om den.

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa kallade
kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen. Den faststallda vagplanen och utldtandet fran prévningen
Oversands darefter till Lansstyrelsen som yttrar sig dver planen.

Om beslut att faststélla vagplanen tas kommer beslutet att kungéras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen dverklagar faststéllelse-
beslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas prévas dverklagandet av
regeringen.
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Faststéallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor samt de villkor
som tas upp i beslutet.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststallelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspradk med vagratt.
Véaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till
mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfélliga
upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetségare ersattning.

e Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

9.1.2. Detaljplaner

Detaljplaner kan behéva éndras for att den markanvandning som anges i detaljplan ska
stamma Overens med framtida markanvandning enligt vagplanen. Inventerade detaljplaner
och deras berdringspunkter med vagplanen redovisas nedan i tabell 15.

Ostra Goinge kommun och Trafikverket har tidigt haft en dialog och har gjort de
planandringar som kravs. De Gvriga omradena som inte foljer detaljplan ses som en mindre
avvikelse, framforallt da det endast ar mindre delar som berdrs och det oftast foljer befintlig
Vag.

Tabell 15: Kommunala detaljplaner relevanta for vag 19 Bjarlév-Broby

Namn Plan-ID (nr, | Uppréttad/ Antagen/ Anm. Vagplanens
benamn) reviderad faststalld/ (huvudman | beréringspunkter
laga kraft etc.)

Stadsplan for 11-kvi-326 | Dec1973/ 1975-11-06 Knislinge Bulleratgard:

Hanaskogs juni 1974 kommun Bullerplank inom
samhalle (numera kvartersmark for
Ostra bostadsandamal
Goinge (prickmark), begransat
kommun) | intr&ng i anslutning till

befintlig vag. Bedéms som
mindre avvikelse och
motverkar inte planens
syfte.

Dagvatten hantering inom
parkmark:
Fordréjningsmagasin inom
allmén platsmark (park).
Kan férenas med 6vrig
anvandning inom omradet.
Breddning av vag:
Vagslanter for gangvag
inom allméan platsmark
(park), begransat intrang i
anslutning till befintlig vag.
Beddms som mindre
avvikelse och motverkar
inte planens syfte.
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utvidgning av
stadsplanen
stder om
Hassleholms-
vagen och vaster
om Kristianstads-
vagen

Namn Plan-ID (nr, | Uppréattad/ Antagen/ Anm. Véagplanens
benamn) reviderad faststalld/ (huvudman | berdringspunkter
laga kraft etc.)

Del av Hantverks- | 2016-02-25/ | 2016-06-30 Ostra Sténgning av

Kviinge 45:1 gatan- 2016-05-02 Goinge vaganslutning:

Hantverksgatan | Radhus- kommun Anslutningen fr&n

och vagen Radhusvagen stangs for

Radhusvégen biltrafik och anslutningen
frdn Hantverksgatan till vag
19 sténgs for all trafik.
Bullerétgard:
Bullerplank inom allméan
platsmark (lokalgata
respektive park), begransat
intrang i anslutning till
befintlig vag. Beddms som
mindre avvikelse och
motverkar inte planens
syfte.

Hanaskogs 11-kvi-254 | 1962-08-08 1963-05-03 Knislinge Bulleratgard:

stationssamhélle, kommun Bullerplank och vagslant

Knislinge (Numera inom allman platsmark

kommun, Ostra (park), begransat intrng i

Kristianstads lan. Goinge anslutning till befintlig vag.

Forslag till kommun) | Bedéms som mindre

andring och avvikelse och motverkar

utvigdning av inte planens syfte.

byggnadsplan at

norr och sydvast

Del av 1121-p91_ | 1991-04-19 1991-05-21 Ostra Bulleratgard:

Truedstorps- 0419 1 Goinge Bullerplank inom allman

vagen mm, kommun platsmark (park, GC och

Hanaskogs lokalgata), begransat

samhalle Ostra intrdng i anslutning till

Goinge kommun. befintlig vag. Bedéms som
mindre avvikelse och
motverkar inte planens
syfte.

Knislinge 11-kns- 1972-06-13 1973-01-17 Knislinge Breddning av vag:

samhalle 387_73 kommun Vagslanter inom allman

Knislinge (Numera platsmark (park,

kommun Ostra plantering), begrénsat

Kristianstads lan. Goinge intr&ng i anslutning till

Forslag till kommun) | pefintlig vag. Bedoms som

@ndring och mindre avvikelse och

motverkar inte planens
syfte.
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for kv Ugglan
m.m.

Namn Plan-ID (nr, | Uppréattad/ Antagen/ Anm. Vagplanens
benamn) reviderad faststalld/ (huvudman | beréringspunkter
laga kraft etc.)

Detaljplan 1121-p90_ | 1990-05-30 1990-11-22 Ostra Breddning av vag:

utvidgning avV | 1025 Goinge Flytt av stodmur/

industriomradet kommun fastighetsmur samt

(Tegeborgsomra vagslant inom

det), Knislinge kvartersmark for handel

samhélle, Ostra (prickmark), begransat

Goinge kommun intrdng i anslutning till
befintlig vag. Beddéms som
mindre avvikelse och
motverkar inte planens
syfte.

Forslag till 11-kns- 1956-04-13 1957-02-01 Knislinge Breddning av vag:

andring av 225_57 Municipal- | Stgdmur och vagslanter

stadsplanen for samhalle inom kvartersmark for

kvarteret Fogden (Numera lagerverksamhet

jamte Ostra (prickmark), smal remsa i

angransade Goinge anslutning till befintlig vag.

kvarter i kommun) Beddms som mindre

Knislinge awvikelse och motverkar

Mun_icipalsamhéll inte planens syfte.

e Kristianstads Bulleratgard:

lan ;
Bullerplank inom
kvartersmark for
bostadsandamal
(prickmark), begransat
intrdng i anslutning till
befintlig vAg. Beddéms som
mindre avvikelse och
motverkar inte planens
syfte.

Forslag till 1121- 1985-11-15 1986-04-03 Ostra Bulleratgard:

andring och p86_0403 Goinge Bullerplank inom

utvigdning av kommun kvartersmark for

stadsplanen for bostadsandamal

kvarteret (prickmark), begrénsat

Ré_bo_cken mfl, i intrang i anslutning till

Knislinge befintlig vag. Bedoms som

samhélle, Géinge mindre avvikelse och

kommun, motverkar inte planens

Kristianstads 1&n syfte.

Knislinge 11-kns- Nov 77/ 1979-03-16 Knislinge Breddning av vag:

samhélle Ostra | 419_79 Aug 78 kommun | stdmur och végslanter

Goinge kommun (Numera inom kvartersmark for

Kristianstads lan Ostra lagerverksamhet

forslag till andring Goinge (prickmark), smal remsa i

av stadsplanen kommun) anslutning till befintlig vag.

Beddms som mindre
avvikelse och motverkar
inte planens syfte.
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Kviinge sockel,
Kristianstads
Lan. Forslag till
byggnadsplan

Namn Plan-ID (nr, | Uppréattad/ Antagen/ Anm. Véagplanens
benamn) reviderad faststalld/ (huvudman | berdringspunkter
laga kraft etc.)
Detaljplan for Kv | 1121-p94_ | 1993-09-15 1994-02-25 Ostra Breddning av vag:
lllern mm, 0127 Goinge Stodmur och vagslénter
Knislinge kommun inom mark for
sa__mhélle, Ostra lagerverksamhet
Goinge kommun (prickmark), smal remsa i
anslutning till befintlig vag.
Beddms som mindre
avvikelse och motverkar
inte planens syfte.
Del av Knislinge | Frejagatan | 2016-01-26 2016-06-30 Ostra Sténgning av
43:1 Frejagatan gbinge vaganslutning:
kommun Anslutningarna fran
Frejagatan till vag 19
stangs for biltrafik.
Detaljplan for Kv | 1256-p09_ | 2009-04-30/ | 2009-09-25 Ostra Breddning av vag:
Ekorren, m fl, 81 2009-09-01 Goinge Vagslanter inom
utmed vag kommun kvartersmark for
19/Riksvagen i bostadsandamal
Knlsllqge ) (prickmark), begréansat
samhalle, Ostra intr&ng i anslutning till
Goinge kommun befintlig vag. Beddms som
mindre avvikelse och
motverkar inte planens
syfte.
Detaljplan for 1121- 1988-03-01 1988-05-26 Ostra Breddning av vag:
Knislinge 10:1 m | p88_0526 Goinge Vagslanter inom
fl Knislinge kommun kvartersmark (golfbana),
golfbana, begransat intrang i
Knlsllr}ge ) anslutning till befintlig vag.
samhalle, Ostra Bedéms som mindre
Goinge kommun avvikelse och motverkar
inte planens syfte.
Hanaskogs 11-kvi-203 | Feb-1947 1950-01-20 Kommunal | Bulleratgard:
stationssamhalle, huvudman.

Bullerplank inom
kvartersmark for
bostadsandamal
(prickmark), begransat
intrdng i anslutning till
befintlig vag. Bedéms som
mindre avvikelse och
motverkar inte planens
syfte.

Dikningsforetag

Om ett dikningsforetag forandras i sddan omfattning att gallande beskrivning av diket
(forrattningen) inte l&ngre kan anses vara aktuell ska foretaget omprévas. En omprévning
gors i mark- och miljgdomstolen. Innan en ansékan om omprévning kan lamnas till mark-
och miljgdomstolen ska samrad hallas med alla som ber6rs av omprévningen. | teorin ar det
endast mojligt att omprdva delar av ett dikningsféretag for att minska utrednings-
kostnaderna, men 6vriga dikningsforetaget behéver acceptera férandringarna. Samtal och
diskussion med berdrda ar viktigt tidigt i processen for att undvika stora utredningskostnader
under forhandlingen till féljd av att osdmja inom dikningsforetaget.

79




Ansdkan om omprovning gors av sjalva dikningsforetaget. En extern part som inte ar med i
dikningsforetaget, exempelvis Trafikverket, en kommun, en lansstyrelse eller liknande, kan
alltsa inte anstka om omprévning. Daremot kan de, om de 6nskar, bekosta en omprévning.
For att det ska vara praktiskt mojligt att lamna in en ansékan kravs ofta att det finns en
styrelse som kan representera dikesforetagets vilja och féra dess talan. Eftersom det i
manga fall inte finns ndgon styrelse kan arbetet inledningsvis behéva fokuseras pa att
uppratta sadan.

Delagare i ett dikningsforetag ar alla fastighetsagare som har nadgon nytta av diknings-
foretaget, det vill sdga alla som ligger inom foretagets batnadsomrade. Alla fastigheter som
slapper vatten till ett dikningsforetag ar alltsa inte automatiskt delagare i foretaget.
Identifiering av delagare i dikningsféretag goérs med hjalp av géllande fastighetskartor och
batnadsomraden. | Skane finns dikningsforetagen i de flesta fall digitaliserade.

Nar alla delagare har identifierats och en styrelse har uppréttats kan andelstalen behéva
ses Over. Andelstalen anvands for att berakna en kostnadsféredelningslangd som beskriver
hur de kostnader som uppstar i samband med skotsel av diket ska fordelas mellan
delagarna. Fordelningen gors utifran hur stor nytta varje delagare har, det vill sdga att de
delagare med storst nytta aven star for den storsta delen av kostnaderna. Om alla ar nojda
med de andelstal som finns sedan tidigare finns ingen anledning att rakna om dem, men
ofta kommer nagon att vilja andra pa dem eftersom forandrade forutsattningar (exempelvis
tilkommande dagvatten fran bebyggelse) gor att nyttoférhallandena har forandrats.

I den man det kravs ska den fysiska forandringen av diket beskrivas, samt konsekvenserna
av forandringen. Nagon regelratt MKB kravs dock inte for omprovning av dikningsforetag.
Fysiska forandringar kan exempelvis vara breddning eller fordjupning av ett dike i syfte att
Oka avboérdningskapaciteten.

Det &r svart att ange hur lang tid det tar att ompréva ett dikningsforetag, eftersom det ar
beroende av hur vél fungerande féretaget ar nar det bdrjar studeras. Om det finns en
fungerande styrelse med en klar bild av vad som ska forandras kan arbetsinsatsen med en
omprévning vara relativt begransad. Man bor dock dnda rakna med minst 6 kalender-
manader i I6ptid eftersom samrad och myndighetshandlaggning tar tid. Om en fungerande
styrelse saknas och merparten av deldgarna inte kanner till att de &r delagare i ett diknings-
foretag ar arbetsinsatsen mer omfattande, och man bor inte rdkna med mindre an ett ar for
omproévningen.

Om dikets fysiska forutsattningar inte ska géras om utan endast andelstalen mellan
deldgare ska omréaknas kan, om alla delagare ar éverens, nya andelstal beréknas vilka man
sedan ber mark- och miljddomstolen faststalla. Nya andelstal ar oftare enklare &n att
ompréva, men kraver att alla parter &r éverens.

Samtliga fem dikningsforetag som berérs av vagplaneforslaget rekommenderas att

genomga en omprovning alternativt en 6verenskommelse om foreslagen atgard. De
redovisas i tabell 17.
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Tabell 15: Berdrda dikningsforetag.

Dimensionerande

Namn Artal Akt flode (I/s, ha)
Hanaskog-Bjarlovs diknf. 1939 11-KLS-1015 1

Kviinge Byabéacks diknf. I-1l 1949 11-KLS-1558 1
Knislinge-Beateberg I-V 1935 11-KLS-814 1

Ostra Olinge 1942 11-KLS-1165 1

Mannagardens (Broby 9:12, N6bbelov 1939 11-KLS-1032 !

1:5,8,15,17, 2:4,5)

9.1.4. Véaghallningsansvaret

Trafikverket ar vaghallare for vag 19 och merparten av det allmanna vagnatet inom
vagplanomradet. Ostra Géinge kommun &r vaghallare for del av vag 2045, vag 2046, vag
2054 och vag 2115.

Indragningen av allman vag innebar att vagratten upphdor och att marken atergar till
respektive fastighetsagare eller att vagen ombildas till en gemensamhetsanlaggning med en
samfallighetsférening som vaghallare. Gemensamhetsanlaggningen bildas genom
anlaggningsforrattning, som Trafikverket begéar och bekostar.

Vagforslaget innebar att delar av gamla Vag 19 och Képmannagatan vag 2115 dras in fran
allmant vagunderhall. Strackan som avses aterges pa plankartorna 101T0201-101T0213.
De indragna vagarna ska rivas upp och marken ska aterstallas till den tidigare
markanvandningen. Strackorna som avses redovisas i tabell 18.

Tabell 16: Del av vagar som dras in fran allmant underhall och rivs.

Vag Sektion (m) Areal (m?)
Befintlig vag 19 (vid jarnvagsviadukten) 1500-1 700 1300 m?
Befintlig vag 19 (sdder om Hanaskog) 4800 -5 000 440 m?
Befintlig vag 19 (vid Matsalycke) 13 890 — 14 060 350 m?
Kdpmannagatan vag 2115 (infart Broby) 14 900 — 15 000 1305 m?
Totalt: 3395 m?

Den enskilda vagen Groansvagen som idag vaghalls av Bjarlév-Fridarps vagsamfallighets-
férening kommer att bli allman pa delen mellan vag 19 och korsningen med ny lokalvag mot
Ovarp/Bossebacken.

Strackan av banvallen som férstarks och breddas till ny lokalvag ingdr i nytt vagomrade dar
Trafikverket blir vaghallare.

De ndmnda cykelstigarna hanteras utanfér vagplanen genom lantméateriférrattning och
kommer att vaghallas av de enskilda fastigheter som berors av respektive cykelstig.

9.1.5. Dispenser och tillstand
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For att kunna genomfora vagplanens forslag kravs foljande dispenser och tillstand:

o Tillstand for vattenverksamhet i Almaan, Olingedn och Helge a.

e Tillstdnd for Natura 2000-omrade Helge &.

e Tillstdnd for Natura 2000-omrade Matsalycke.

o Dispens for naturreservat Matsalycke.

e Dispens fran Art- och habitatdirektivet for Tjockskalig malarmussla, utter och St.
Pers nycklar (inom tillstdndsansokning for vattenverksamhet och Natura 2000).

o Bygglov for bullerskyddskarmar, soks hos Kristianstad respektive Ostra géinge
kommun.

e Tillstdnd fran Lansstyrelsen enligt Kulturmiljolagenen (1988:950) att paverka fasta
fornlamningar.

9.1.6. Atgarder som undantas fran forbud eller skyldigheter
Strandskydd

Eftersom regeringen har tillatit aktuella verksamheter med stod av 17 kap. 1 § miljobalken
galler inte forbudet enligt 7 kap. 15 § miljobalken mot atgarder inom strandskyddsomradena
(7 kap. 16 § 2. miljobalken). Samrad sker med berord tillsynsmyndighet, i detta fall
lansstyrelsen, inom ramen for myndighetens sarskilda bevakningsansvar vid handlaggning
av vagplaner. Paverkan pa strandskyddade omraden redovisas i kapitel 5.5.3 samt mer
utforligt i vagplanens tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Generellt biotopskydd

Bestammelserna om generella biotopskydd géller enligt 7 kap 11a 8 miljobalken inte
allmanna vagar som ingar i en faststalld vagplan. Efter vagplanens faststallelse behdver
darfor inte dispens sokas for de allmanna vagar som vagplanen omfattar. De sarskilda skal
som framfors, for att undantag fran biotopskyddsbestammelserna ska medges, ar att vag 19
ar en vag av stort allmant intresse. De biotopskyddsobjekt som férekommer och paverkas
inom vagomradet &r redovisade i kapitel 5.5.3. samt mer utforligt i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Skyldigheten att géra anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken galler inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vagen och som faststalls och ingar i
vagomrade for allman vag eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

9.2. Genomfdrande

Projektet har féljande éversiktliga tidplan fran vagplan till byggande:

o Tidigt samrad med lansstyrelsen januari 2015

e Samrad februari 2015

¢ MKB till lansstyrelsen for godkédnnande december 2015
e Granskningshandling (utstéllelse) vinter 2017

o Faststallelsehandling 2017

e Forfragningsunderlag 2017/2018

e Byggtid 2018-2020
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Anlaggningsarbetena kommer att handlas upp som totalentreprenad vilket innebar att
antagen entreprenor far frinet att féresla egna lésningar men dven storre ansvar for att
uppfylla funktions- och kvalitetskrav.

9.3.  Finansiering

I den regionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2014-2025 har medel avsatts for vag
19 Bjarlov-Broby under &r 2018-2022, med tyngdpunkt pa ar 2019 (Region Skane 2014a).

Faststalld kalkylsammanstéllining ar daterad 2016-04-07. Beddmda kostnader for projektet
redovisas oversiktligt i tabell 19.

Tabell 17: Kostnadsbeddmning enligt faststalld kalkylsammanstallning.

Beskrivning Beddmd kostnad (kr)
(viktat medel)
Projekadministration, Utredning & planering, 41 435 000
Projektering, Overlamnande & Avslut
Mark- & fastighetsinltsen 22 531 000
Miljoatgarder 41 757 000
Mark- & anlaggningsarbeten inkl geoteknik, 213 906 000
Kanalisation samt byggnadsverk
Projektunika atgéarder inkl arkeologi & DoU 22 449 000
Generella osékerheter 27 841 000
Summa 369 918 000
~ , A
/—/,44;:2 L /Y{/ 1< ﬁt,;¥ .
T
e

Daniel Roseqvist

Projektledare
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Bilaga AK09. Rev 4 161206. Uppdaterade berékningar samt beskrivning av atgarder och motiv for val av atgard.

Uppdrag 263630 Vag 19 Bullerutredning Bjarlév-Broby

Konsult: Tyréns AB
Bestallare: Trafikverket

Bilaga 1.

Fastighetsnamn

Husnr

Km

Avstand
fran vég

[m]

Nulage,
ljudniva vid fasad
[dBA]

Nollalternativ,
ljudniva vid fasad,
[dBA]

Utredningsalternativ,
ljudniva vid fasad,
[dBA]

Utredningsalternativ inklusive vagnara

atgarder,

ljudniva vid fasad och inomhus

[dBA]

Vaning for
hogsta
ekvivalenta
ljudniva

Uteplatser (dar 70 dBA
maximal ljudniva frén vag 19
UA overskrids)

Ljudniva

[dBA]

Tidigare &tgard:

Typ och &r
Foreslagna
bullerskyddsatgarder

Antal
vaningar
med
fonster
mot vag

Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgarder och varfor
riktvardet inte uppnas.

Ekvivalent

Maximal

Ekvivalent

Maximal

Ekvivalent

Maximal

Ekvivalent

Maximal

Ekvivalent |Maximal

BV |Hogsta

BV

Hogsta

BV |Ho6gsta

BV

Hogsta

BV |[Hogsta| BV

Hogsta

BV

Hogsta

BV

Hogsta

(x) = skarmens nr i tabell 9
bullerutredning

BJARLOV

Ute |Inne |Ute

Inne

Ute

Inne

Ute

Inne

BJARLOV 20:22>1

114;,A

0+040

117

57 59

70

70

57 59

70

70

58 60 70

70

58 | 28 | 60

30

70

40

70

40

Van 2

Ingen &tgérd

Huset ligger l&ngt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt Insam da endast ett enstaka hus
har nytta av skarmen. Fastigheten paverkas dven av trafikbuller frén
Norra Bjarlovsvagen. Fastigheten klarar géllande riktvarden for
inomhusnivan, varfor inte heller fonster/fasadatgard foreslas.

BJARLOV 20:31>3

121,A

0+093

33

60 60

72

72

60 61

72

72

62 62 73

72

62 | 32 | 62

32

73

43

72

42

Van 2

Tidigare atgard:
Bullerskarm ar 1998.
Fonsteratgard mot vig
19.

Befintlig skarm finns. Huset ligger hogt varfor en vagnara skarm har
samre effekt och ar inte samhallsekonomisk Ionsam da det endast
enstaka hus har nytta av skarmen. Huset péverkas ocksa av
trafikbuller frn Norra Bjarlovsvagen.

BJARLOV 8:17>1

141;A

0+099

82

55 58

76

75

56 59

76

75

57 60 76

75

57 | 27 | 60

30

76

46

75

45

Van 2

Ingen &tgérd

Huset ligger 1&ngt fran vig 19 och paverkas dven av buller frdn Norra
Bjarldvsvagen. Vagnara skarm vid vag 19 har sémre effekt och ar
inte samhallsekonomiskt [6nsam.

Maximalnivan vid fasad bestams av Norra Bjarldvsvagen, varfor
ingen atgard foreslas. Inomhusnivan for ekvivlanetnivan klaras men
inte for maximalnivan vid van 1. Trafikrakningar fran 2014 visar att
endast enstaka tunga fordon passerar nattetid.

BJARLOV 19:11>1

95;A

0+101

32

62 63

75

75
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Van 2

Fonsteratgérd

Det kravs en hogre/langre skarm for att klara riktvardet vid fasad
och &r inte samhallsekonomiskt IGnsam da endast ett enstaka hus
har nytta av skarmen. Fonsterétgarder for att klara riktvardena
inomhus.
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Van 2

Ingen &tgérd

Huset ligger 1&ngt fran vig 19 och paverkas dven av buller frdn Norra
Bjarldvsvagen. Vagnara skarm vid vag 19 har sémre effekt och ar
inte samhallsekonomiskt I6nsam. Maximalnivan vid fasad bestams
av Norra Bjarldvsvagen. Inomhusnivéerna klaras.
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124;A

0+163

106

54 54

71

71

55) 55)

71

71

56 56 71

71

56 [ 26 | 56

26

71

41

71

41

Van 1, BV

Ingen &tgérd

Huset ligger l&ngt fran vag 19 och paverkas dven av buller frdn Norra
Bjarlévsvagen. Vagnara skarm vid vag 19 har samre effekt och ar
inte samhallsekonomiskt I6nsam. Maximalnivan vid fasad bestams
av Norra Bjarlovsvagen. Inomhusnivéerna klaras.
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Van 2

Fonsteratgard

Huset ligger l&ngt fran vig 19 och paverkas dven av buller frdn Norra
Bjarldvsvagen. Vagnara skarm vid vag 19 har sémre effekt och ar
inte samhallsekonomiskt lonsam. Fonsteratgard mot vag 19 for att
klara inomhusnivan inomhus.

BJARLOV 8:16>1
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Van 2

Ingen &tgérd

Huset ligger l&ngt fran vag 19 och paverkas dven av buller frdn Norra
Bjarlévsvagen. Vagnara skarm vid vag 19 har samre effekt och ar
inte samhallsekonomiskt I6nsam. Maximalnivan vid fasad bestams
av Norra Bjarlovsvagen. Inomhusnivéerna klaras.

BJARLOV 8:14>1

138;A

0+245

120

55 57

79

78

56 57

79

78

57 59 79

78

57 | 27 | 59

29

79

49

78

48

Van 2

Ingen &tgérd

Huset ligger 1&ngt fran vig 19 och paverkas dven av buller fran Norra
Bjarldvsvagen. Vagnara skarm vid vag 19 har sémre effekt och ar
inte samhallsekonomiskt [6nsam.

Maximalnivan vid fasad bestams av Norra Bjarlévsvagen varfor ingen
atgard foreslas. Inomhusnivan for ekvivlanetnivan klaras men inte
for maximalnivan. Trafikrakningar fr&n 2014 visar att endast enstaka
tunga fordon passerar nattetid.

BJARLOV 20:2>1
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Van 2

Fonsteratgérd van 2.

Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhéllsekonomiskt I6nsam da endast ett enstaka hus
har nytta av sk&rmen. Fastigheten klarar i princip géllande
riktvarden for inomhusnivan, ett mindre Gverskridande av
ekvivalentnivan pé van 2.



NL
Textruta
Bilaga 1.


Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudnivé frén vag 19 | Tidigare atgard: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA bverskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent |Maximal |(x) = skarmens nri tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
Végnara skarm hojd 2,5
m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
BJARLOV 35:1>1 132;A 0+713 60 55 55 68 68 56 56 68 68 58 58 69 69 52 | 22| 52| 22|55 |25|55]| 25| vanl,BV <70 19 (1). 1 ar samhallsekonomiskt [6nsam. Samtliga riktvarden innehalls.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2000.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. | princip samtliga riktvarden
BJARLOV 20:35>1 123;A 0+720 19 64 66 80 80 65 67 80 80 68 69 82 81 54 | 24 | 59 | 29 | 63 | 33 [ 69 | 39 Van 2 <70 19 (1). 1 innehalls. Huset har inga fonster pa van 2 mot vagen.
Végnara skarm hojd 2,5
m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
BJARLOV 20:14>1 108;A 0+722 120 52 55 61 63 52 55 61 63 54 57 61 63 51|21 |53 | 23|58 | 28| 58 | 28 Van 2 <70 19 (1). 1 ar samhallsekonomiskt lonsam. Samtliga riktvarden innehalls.
Végnara skarm hojd 2,5
m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
BJARLOV 36:1>1 133A 0+734 38 60 61 73 73 61 61 73 74 64 64 74 74 49 | 19 | 52 | 22 | 58 | 28 | 60 | 30 Van 2 <70 19 (1). 2 ar samhallsekonomiskt lonsam. Samtliga riktvarden innehalls.
Végnara skarm hojd 2,5
m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
BJARLOV 20:38>1 126;B 0+744 69 56 56 70 70 56 56 70 70 59 59 70 70 51 | 21| 51|21 |55 |25|55]|25]| vanl, BV <70 19 (1). 1 ar samhallsekonomiskt [6nsam. Samtliga riktvarden innehalls.
Végnara skarm hojd 2,5
m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
BJARLOV 20:13>1 107;A 0+783 125 52 54 61 63 53 55) 61 63 55 57 62 63 51 [ 21 | 53 | 23 | 55 | 25 | 57 | 27 Van 2 <70 19 (1). 2 ar samhallsekonomiskt lonsam. Samtliga riktvarden innehalls.
Végnara skarm hojd 2,5
m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
BJARLOV 20:19>1 110;A 0+806 79 52 57 64 66 53 57 64 66 55 59 65 66 49 | 19 | 54 [ 24 | 55| 25 | 60 | 30 Van 2 <70 19 (1). 1 ar samhallsekonomiskt lonsam. Samtliga riktvarden innehalls.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2005.
Végnara skarm hojd 3,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Kravs emellertid en hdgre/langre
19 (1), samt skarm for att klara riktvardet vid fasad vid van 2, vilken inte ar
fonsteratgard van 2 mot samhallsekonomiskt I6nsam. Med fonsteratgard pa van 2 klaras
BIARLOV 20:11>1 105;A 0+864 18 67 66 82 82 67 67 82 82 70 69 83 82 | 58 [ 28|68 | 38| 70| 40 | 80 | 50 Van 2 <70 |vég19. 2 riktvardena for inomhusnivan.
Végnara skarm hojd 3,0
m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
BJARLOV 20:4>1 127;A 0+879 89 48 53 59 63 49 54 59 63 50 56 59 65 47 | 17 | 52 | 22 | 53 | 23 | 64 | 34 Van 2 <70 19 (1). 1 ar samhallsekonomiskt [6nsam. Samtliga riktvarden innehalls.
Ingen &tgard, omfattas Drar delvis nytta av skarm 1. Huset utsatts aven for buller fran
BIARLOV 20:24>1 116;A 0+918 76 54 54 67 67 54 54 67 67 57 57 67 67 54 | 24 | 54 | 24 | 67 | 37 | 67 | 37 | Van1, BV <70 dock delvis av skéarm 1. 1 Ovarpsvagen. Samtliga riktvarden innehalls.
Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
vilken inte ar samhallsekonomiskt I1dnsam, nnk -0,04. Atgarden
Végnara skarm hojd 3,0 bedéms dock vara ekonomiskt rimlig d& &tminstone tva av husen
m Over végbanan vid vég beraknas utsattas for mycket hoga ekvivalenta bullernivaer utan
BJARLOV 20:23>1 2174;,A | 0+959 55 55 57 75 74 56 58 75 74 59 60 75 74 57 | 27 | 58 | 28 | 75 | 45 | 74 | 44 Van 2 <70 19 (2). 1 atgarden. Fastigheten utsatts dven for buller fran Ovarpsvégen.
Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
vilken inte &r samhéllsekonomiskt I6nsam, nnk -0,04. Atgarden
Vagnara skarm hojd 3,0 bedoms dock vara ekonomiskt rimlig da &tminstone tva av husen
m Over vagbanan vid vag beraknas utsattas for mycket hoga ekvivalenta bullernivaer utan
BJARLOV 20:23>1 115A 0+967 55 53 55, 73 73 53 55) 73 73 56 57 73 73 55 | 25 | 55 | 25 | 73 | 43 | 73 | 43 Van 2 <70 19 (2). 2 atgarden. Fastigheten utsétts dven for buller fran Ovarpsvégen.
Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
vilken inte ar samhallsekonomiskt I1dnsam, nnk -0,04. Atgarden
Végnara skarm hojd 3,0 bedéms dock vara ekonomiskt rimlig d& &tminstone tva av husen
m Over végbanan vid vég beraknas utsattas for mycket hoga ekvivalenta bullernivaer utan
BJARLOV 20:40>1 128;A 0+985 33 60 62 73 75 60 62 73 75 61 64 73 75 51121 (54| 24|60 | 30| 62| 32 Van 2 <70 19 (2). 2 atgarden.
Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
vilken inte &r samhéllsekonomiskt I6nsam, nnk -0,04. Atgarden
Vagnara skarm hojd 3,0 beddms dock vara ekonomiskt rimlig da &tminstone tva av husen
m Over vagbanan vid vag beraknas utsattas for mycket hoga ekvivalenta bullernivaer utan
BIARLOV 20:34>1 122;,A 1+023 27 63 64 77 76 64 64 77 77 66 67 77 77 | 5424159 | 29|63 ]| 33[70] 40 Van 2 <70 19 (2). 2 atgarden.
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt Insam da endast ett enstaka hus
har nytta av skdrmen. Fastigheten klarar géllande riktvarden for
inomhusnivan pa van 1. Atgard foreslas for att sékra inomhusnivan
BJIARLOV 17:44>1 90;A 1+277 55 57 61 71 70 58 61 71 70 60 63 71 70 60 | 30 [ 63 | 33 | 71 | 41| 70 | 40 Van 2 <70 Fonsteratgard van 2. 2 pa van 2.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt Ionsam da endast ett enstaka hus
har nytta av skarmen. Fastigheten klarar gallande riktvéarden for
inomhusnivan pd van 1. Atgard foreslas for att sakra inomhusnivéan
BJARLOV 13:31>1 58;A 1+846 56 58 68 60 69 58 68 60 69 58 62 68 70 | 58|28 | 62)32]68|38([70]40 Van 2 <70 Fonsteratgard van 2. 1 pavan 2.
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt Insam da endast ett enstaka hus
har nytta av skarmen. Fastigheten klarar gallande riktvarden for
BJARLOV 13:26>1 53,A 1+942 74 45 47 56 56 46 48 56 56 50 56 62 65 | 50| 22| 56| 26| 62]|32]65]|37 Véan 2 <70 Ingen atgard 2 inomhusnivan.
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt Ionsam da endast ett enstaka hus
Fonsteratgarder van 1 har nytta av skarmen. Fonsteratgard for att sakra inomhusnivaerna
BONNARP 1:6>1 196;A 2+003 58 44 48 55 59 44 48 55 59 62 63 70 70 | 62| 34|63 33| 70| 40| 70 | 42 Van 2 <70 och 2. 2 van 1 och 2.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudnivé frén vag 19 | Tidigare atgard: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA bverskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent |Maximal |(x) = skarmens nri tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
HANASKOG
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt Ionsam da endast ett enstaka hus
har nytta av skarmen. Fastigheten klarar gallande riktvéarden for
TALLEN 6>1 1236;A | 4+816 120 46 47 55 54 46 48 55 54 54 57 63 63 | 54 [ 26|56 | 28| 63| 35|63]35 Van 2 <70 Ingen atgard 2 inomhusnivan.
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt IGnsam da endast ett enstaka hus
har nytta av skdrmen. Fastigheten klarar géllande riktvarden for
TALLEN 5>1 1235;A | 4+876 107 45 48 54 56 46 49 55 56 54 57 63 64 | 53| 25| 56| 28|63 |35 64|36 Van 2 <70 [Ingen atgard 2 inomhusnivan.
Végnara skarm hojd 2,5
m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
19 (3) samt fonsteratgard arsamhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar riktvardena vid
HANASKOG 17:2>1 422,A 5+041 33 57 60 70 72 58 61 70 72 59 61 72 72 | 54|28 |57 |31|68| 42| 68| 42 Van 2 <70 |van2. 2 van 1. For van 2 foreslas fonsteratgard for sakra inomhusnivan.
Tidigare atgard: Annan
atgard ar 2007.
Végnara skarm hojd 2,5
m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
19 (3). Fonsteratgard van &r samhallsekonomiskt I6nsam.Fastigheten klarar riktvardena vid
HANTVERKAREN 9>1 482;A 5+112 15 63 64 80 80 64 65 80 80 64 65 80 80 | 53|27 |58|32]|64]|38|72]| 46 Van 2 <70 |2 1 van 1. For van 2 foreslas fonsteratgard for sakra inomhusnivan.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt l6nsam. Fastigheten klarar samtliga
HANTVERKAREN 8>1 481;A 5+155 36 58 60 70 72 58 60 70 72 58 61 70 72 | 50 [ 24|53 |27 |62 36 (67|41 Van 2 <70 19 (3). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
HANTVERKAREN 7>1 480;A 5+186 34 59 60 72 72 60 61 72 72 60 61 72 72 50 | 24 [ 52 | 26 | 60 | 34 | 64 | 38 Van 2 <70 19 (4). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
BYGGAREN 6>1 233,A 5+224 30 60 60 73 73 60 61 73 73 60 61 74 73 | 48 [ 22|52 | 26|58 | 32(63]37 Van 2 <70 19 (4). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
BYGGAREN 7>1 234;A 5+227 59 54 56 68 68 55 56 68 68 55 57 68 68 | 48| 22| 50|24 |57 |31]|62] 36 Van 2 <70 19 (4). 2 riktvarden.
Kravs hog/lang skarm i kombination med fonsteratgard for att klara
riktvardena, endast ett enstaka hus drar nytta av atgarden, som inte
ar samhallekonomiskt I6nsam. Fonsteratgarder for att sakra
Fonsteratgarder van 1 inomhusnivaerna. Far 1 dBA hagre nivéer vid fasad till foljd av reflex
HALLPLATSEN 1>1 522;A 5+251 23 62 63 76 76 62 63 76 76 62 63 76 76 | 63 (37|64 |38 | 77 |51([77]51 Van 2 <70 och 2. 2 i foreslagen skarm pa motstaende sida.
Tidigare atgarde: Annan
atgard ar 1998.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég ar samhallsekonomiskt [6nsam. Ett mindre 6verskridande van 2,
BYGGAREN 5>1 232;A 5+265 19 62 63 77 77 63 63 77 77 63 64 78 78 511 25|56 | 30| 61| 35| 68| 42 Véan 2 <70 19 (4). 1 inomhusnivaerna klaras.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
BYGGAREN 10>1 224;A 5+268 63 58 55 65 66 54 56 65 66 54 56 65 67 | 45 [ 1947 | 21 | 55|29 58] 32 Van 2 <70 19 (4). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
BYGGAREN 3>1 230;A 5+306 60 52 55 63 66 53 56 63 66 54 57 64 67 | 49| 23|51 | 25|64 | 38| 66| 40 Véan 2 <70 19 (4). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
BYGGAREN 4>1 23L,A 5+306 26 58 61 73 74 58 61 73 74 5 62 74 75 | 48 [ 22 | 53 | 27 | 68 | 42 [ 70 | 44 Van 2 46 68 19 (4). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
KROGAREN 10>1 675,A 5+373 26 58 62 71 74 59 62 71 74 61 63 74 75 49 | 23 | 52 | 26 | 62 | 36 | 63 | 37 Van 2 <70 19 (5). 2 riktvarden.
Tidigare atgard
Fonster/fasadatgard ar
1998.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip samtliga
19 (5). Fonsteratgarder riktvarden. Overskridande vid fasad van 2, fonsteratgarder for att
KROGAREN 9>1 685;A 5+404 20 62 65 75 76 63 66 76 77 64 66 77 78 | 55 [ 29|58 | 32| 64|38 72] 46 Van 2 55 65 van 2. 2 klara inomhusnivan..




Uteplatser (dar 70 dBA Antal
Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
Tidigare &tgard: Annan
atgard ar 1998.
Végnara skarm hojd 2,5
m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
19 (5) fonsteratgarder ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip samtliga
samt lokal skarm vid riktvarden. Mindre 6verskridande vid fasad van 2, fonsteratgard for
KROGAREN 8>1 684;A 5+425 20 63 65 76 76 64 65 76 77 64 65 77 77 |53 | 27| 57| 31|61 |35 68|42 Vén 2 54 62 uteplats. 2 att klara inomhusnivan.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2000.
Végnara skarm hojd 2,7
m Over vagbanan vid vag Den foreslagna skarmen ar samhallsekonomiskt lénsam. Fastigheten
19 (6A). Fonsteratgard klarar i princip samtliga riktvarden. Visst verskridande vid fasad van
KRONET 2>1 687;A 5+521 17 63 64 79 79 64 65 79 79 64 65 79 79 | 53|27 |58)|32]|67|41[70] 44 Van 2 52 65 van 2. 2 2, fonsteratgard for att klara inomhusnivan.
Kravs hog/Iang skarm for att klara riktvardena, endast enstaka hus
drar nytta av atgarden, som inte ar samhallekonomiskt [6nsam.
KVIINGE 19:30>1 696,A 5+538 30 57 61 71 73 58 62 72 74 58 61 71 74 58 | 32 | 61 [ 35 | 71 | 45 | 74 | 48 Van 2 53 70 Fonsteratgarder 2 Fonsteratgarder mot vag 19 for att sakra inomhusnivaerna.
Tidigare atgard: Planerad
atgard ar 2010. En hogre skarm kravs for att klara riktvardet, men ar inte
Végnara skarm hojd 2,7 samhaéllsekonomiskt I6nsam. Den foreslagna skarmen ar precis
m 6ver vagbanan vid vag samhallsekonomiskt Insam da bullernivaerna fore atgard ar hoga.
19 (6B) samt Tillsammans med fonsteratgarder van 2 okar den
KRONET 1>1 686;A 5+589 18 64 65 79 78 65 66 79 79 66 67 79 79 57 [ 31 [ 61 [ 35 [ 66 [ 40 [ 72 | 46 Van 2 <70 fonsteratgard van 2. 1 samhallsekonomiska ldnsamheten.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
ASKEN 9>1 27,A 5+797 65 56 56 66 66 57 57 66 66 57 57 65 65 | 53| 25|53]| 25|61 |33]|61]|33] van1,BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2000.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 12>1 257;A 5+805 35 59 59 71 71 60 60 71 71 59 59 69 69 |53 | 25|53 25|59 [31]|59]|31] van1, BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
ASKEN 8>1 26;A 5+821 65 56 56 66 66 56 56 66 66 56 56 64 64 |52 |24|52]|24|60|32]|60]|32] van1,BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 11>1 256;A 5+828 34 59 59 71 71 60 60 71 71 59 59 69 69 |52 |24|52| 24|57 |29|57]|29] vani BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
ASKEN 7>1 25A 5+843 65 55 55 66 66 56 56 66 66 56 56 64 64 |51 |23|51]|23|57[29|57]|29] vani,Bv <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 10>1 255;A 5+851 34 59 59 71 71 60 60 71 71 59 59 69 69 |52 |24|52| 24|57 [29|57]|29] vani BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
ASKEN 6>1 24;,A 5+868 64 55 55 66 66 56 56 67 67 55 55 64 64 | 50| 22|50) 22|56 |28|56]| 28] van1l,BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 9>1 265;A 5+874 33 59 59 72 72 60 60 72 72 59 59 70 70 | 52| 24| 52| 24|57 [29|57]|29] vani BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 8>1 264;A 5+899 32 59 59 72 72 60 60 72 72 59 59 70 70 | 52| 24| 52| 24|57 |29]|57|29]| Vvan1,BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
ASKEN 5>1 23,A 5+905 67 54 57 66 67 55 58 66 67 54 57 64 65 | 50| 22| 50| 22|56 |28](57]|29 Van 2 <70 19 (7). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 7>1 263;A 5+922 32 60 60 72 72 61 61 72 72 60 60 70 70 | 52| 24| 52| 24|57 |29]|57|29] Van1,BV <70 19 (7). 1 riktvarden.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
Tidigare atgard: Planerad
atgard ar 2010. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
Végnara skarm hojd 2,0 ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip samtliga
m Over vagbanan vid vag riktvarden. Mindre dverskridande vid fasad van 2, dock klaras
CEDERBORG 6>1 262;A 5+961 15 63 67 79 83 63 68 79 83 63 69 77 83 | 53|25 |57 29|63 |35](68]40 Van 2 <70 19 (7). 1 inomhusnivan.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2004. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
Végnara skarm hojd 2,0 ar samhallsekonomiskt [6nsam. Mindre 6verskridande vid fasad van
m 6ver vagbanan vid vég 1, dock klaras inomhusnivan. For van 2 ar 6verskridandet betydligt
19 (7) samt ev storre. Oklart om van 2 anvands som boendeyta, endast ett litet
CEDERBORG 5>1 261;A 5+995 10 66 68 85 85 67 69 85 86 67 71 83 86 | 56| 28| 64)36]69|41[78]50 Van 2 46 54 fonsteratgard van 2. 2 fonster finns ut mot vag 19 som ev behover atgardas.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
MANS SKYTT 3>1 863;A 5+995 68 54 56 65 67 55 56 66 67 54 56 64 66 | 49|21 |49 21 |53|25 (55|27 Van 2 <70 19 (7). 2 riktvarden.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2002.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt l6nsam. Overskridande vid fasad van 1, dock
19 (7) samt ev klaras inomhusnivan. For van 2 ar dverskridandet betydligt storre.
CEDERBORG 4>1 260;A 6+037 10 67 69 84 85 68 70 84 85 69 71 85 86 | 57|29 |65|37]|69| 41|79 |51 Van 2 <70 [fonsterdtgard van 2. 1 Inga fonster pa van 2 mot vag 19, ett fonster pa vardera gavel.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 3>1 259;A 6+056 23 61 65 75 79 62 65 76 79 62 66 75 79 | 52|24 |55]|27|62|34([65]37 Van 2 <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 2>1 258;A 6+079 22 61 65 74 78 62 66 75 78 62 66 74 79 | 52|24 |55]27|61]|33][65]37 Vén 2 <70 19 (7). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
LONNEN 1>1 801;A 6+081 72 52 55 64 66 52 56 64 66 58 56 64 66 | 46 | 18 | 49| 21 | 53 | 25 [ 54 | 26 Van 2 <70 19 (7). 2 riktvarden.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2009.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CEDERBORG 1>1 254;A 6+102 21 61 65 76 78 62 66 76 78 62 67 75 79 | 52|24 |55]27|61]|33][65]37 Vén 2 Uteplats saknas 19 (7). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
GYLLENGRIP 6>1 40L,A 6+143 35 60 60 73 73 61 61 73 73 61 61 72 72 | 52| 24|52]| 24|59 [31]|59]|31] van1 BV 53 60 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
GYLLENGRIP 5>1 400;A 6+172 34 61 61 73 73 61 61 73 73 62 62 72 72 | 52| 24| 52| 24|59 |31]|59]|31] van1,Bv <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
GYLLENGRIP 4>1 399;A 6+202 34 61 61 74 74 61 61 74 74 61 61 73 73 | 51| 23|51 23|59[31]|59]|31] van1 BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
GYLLENGRIP 3>1 398;A 6+218 34 61 61 73 73 62 62 73 73 62 62 72 72 | 53| 25|53 25| 60|32]|60]|32] van1, BV <70 19 (7). 1 riktvarden.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2000.
Végnara skarm hojd 2,7 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
GYLLENGRIP 2>1 397;A 6+265 19 65 67 79 80 66 67 80 80 64 68 77 80 |52 |24 |55)|27]|60|32([63]35 Van 2 <70 19 (8). 2 riktvarden.
Tidigare atgard: Planerad
atgard ar 2010. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
Végnara skarm hojd 2,7 ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip samtliga
m 6ver végbanan vid vag riktvarden. Overskridande vid van 2, fonsteratgarder for att klara
19 (8) samt fonsteratgard inomhusnivan. Ett fonster pa van 2 mot vag 19 samt ett fonster pa
GYLLENGRIP 1>1 396;A 6+305 11 68 70 85 85 69 70 85 85 67 71 83 85 | 54|26 |59)|31]|65|37[71]43 Vén 2 Uteplats saknas van 2. 2 vardera gavel.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
2001.
Végnara skarm hojd 2,7 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt [bnsam. Fastigheten klarar i samtliga
LOTTA GARDA 3>1 778,A 6+412 23 65 66 78 78 66 67 78 78 65 67 78 78 | 52|24 |55]|27|61|33][65]37 Van 2 <70 19 (8). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 2,7 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m 6ver végbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i samtliga
LOTTA GARDA 2>1 T77T,A 6+443 28 64 65 75 76 64 66 76 76 65 66 76 76 | 52| 24|54 26]|60]|32][62] 34 Vén 2 <70 19 (8). 2 riktvarden.
Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
Végnara skarm hojd 2,7 vilken ar samhéllsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip
m Over vagbanan vid vag samtliga riktvarden. Mindre dverskridande vid fasad van 2 , dock
LOTTA GARDA 1>1 776;A 6+473 29 63 65 76 76 64 65 76 76 63 66 75 76 | 52| 24| 56| 28| 61]|33](65]37 Van 2 <70 |19 (8). 1 klaras inomhusnivan.
Tidigare atgard: Annan
atgard ar 2007. Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
Végnara skarm hojd 3,0 vilken ar samhaéllsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip
m 6ver végbanan vid vag samtliga riktvarden. Mindre dverskridande vid fasad van 1, dock
TRUEDSTORP 1:15>1 1323;A | 6+486 21 65 65 79 79 66 66 79 79 66 66 79 79 | 56| 28|56 | 28| 70|42 70| 42] van1,BV <70 [19(9). 1 klaras inomhusnivan.
Végnara skarm hojd 3,0 Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
m Over vagbanan vid vag vilken ar samhaéllsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
TRUEDSTORP 1:32>1 1325;A | 6+516 70 54 58 64 68 55 59 64 68 54 58 63 67 | 51|23 |55]|27|62]|34][67]39 Van 2 <70 19 (9). 1 riktvarden.
Tidigare atgard: Annan
atgard ar 2007.
Végnara skarm hojd 3,0
m 6ver végbanan vid vag Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
19 (9) samt vilken totalt sett & samhallsekonomiskt Iénsam. Atgarden racker
fonsteratgarder van 1 dock inte for att klara riktvardena vid fasad elle rinomhus.
och 2. Fonsteratgarder kravs for att klara inomhusnivaerna.
Om mojligt flytta infarten Vid fastigheten finns en 6ppning i skarmen, infart till fastigheten.
fran vég 19 till lokalvagen Om denna infart kan flyttas till 6stra sidan av fastigheten skulle
KVIINGE 4:18>1 698;A 6+521 17 66 67 81 81 67 68 81 81 67 68 81 81 61 | 33 [ 63| 35| 81 |53] 81|53 Van 2 <70 Oster om fastigheten. 2 bullersituationen med foreslagen atgard forbattras betydligt.
Ingdr i mindre grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm,
Végnara skarm hojd 3,0 vilken ar samhéllsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip
m Over vagbanan vid vag samtliga riktvarden. Mindre éverskridande vid fasad van 1 och 2 ,
KVIINGE 4:23>1 699;A 6+533 54 59 61 69 70 59 62 70 70 59 62 68 71 | 57 (29|59 31| 66| 386941 Van 2 <70 19 (9). 2 dock klaras inomhusnivan.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
HANASKOG-KNISLINGE
Fastigheten drar viss nytta av den bullerskarm som planeras for
passagen over Almaan i syfte att skydda utpekade naturvarden.
Skarmens utbredning ar dock inte tillracklig for att ge tillracklig
Fonsteratgarder van 1 dampning. Fonsteratgarder kravs for att klara inomhusnivaerna pa
KVIINGE 41:1>1 703;A 7+287 66 60 61 70 70 60 62 70 70 62 63 69 69 | 59|29 |61)31]69]|39](69]39 Van 2 <70 Joch2. 2 van 1 och 2.
Fastigheten drar viss nytta av den bullerskarm som planeras for
passagen over Almaan i syfte att skydda utpekade naturvarden.
Skarmens utbredning ar dock inte tillracklig for att ge tillracklig
Fonsteratgarder van 1 dampning. Fonsteratgarder kravs for att klara inomhusnivaerna pa
KVIINGE 4:12>1 697;A 7+301 38 62 63 72 72 63 63 72 72 66 66 74 74 |62 | 32| 63|33 73|43[73]43 Vén 2 Uteplats saknas och 2. 1 van 1 och 2.
Fastigheten drar viss nytta av den bullerskarm som planeras for
passagen over Almaan i syfte att skydda utpekade naturvarden.
Skarmens utbredning ar dock inte tillracklig for att ge tillracklig
Fonsteratgarder van 1 dampning. Fonsteratgarder kravs for att klara inomhusnivaerna pa
KVIINGE 4:6>1 701;A 7+458 38 64 65 74 75 65 66 74 75 66 67 74 74 |61 |31 |63)33]|73|43([73]43 Van 2 61 70 och 2. 2 van 1 och 2.
KVIINGE 4:6>1 702;A 7+568 31 63 65 75 76 63 65 75 76 66 68 76 76 | 66 | 36| 67| 37| 76| 46 | 76 | 46 Vén 2 Uteplats saknas Inlosen foreslas 2 Obebott hus, relativt forfallet.
Huset ligger hogre an vag 19. Vagnara bullerskarm har sémre effekt
Tidigare atgard: och &r inte samhéllsekonomiskt I6nsam da endast ett enstaka hus
Fonster/fasadatgard ar har nytta av skarmen. Fastigheten klarar inte géllande riktvarden for
1998. inomhusnivan. Fonsteratgard foreslas for att sakra inomhusnivan pa
BEATEBERG 1:1>2 30,A 7+937 55 56 60 66 70 57 61 66 70 60 63 68 71 |60 [ 30| 63)33]|68|3([71]41 Van 2 48 51 Fonsteratgard 2 van 1 och 2.
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara bullerskarm har samre effekt
och &r inte samhallsekonomiskt Insam da endast ett enstaka hus
har nytta av skarmen. Fastigheten klarar inte gallande riktvéarden for
inomhusnivan. Fonsteratgard foreslas for att sakra inomhusnivan pa
KNISLINGE 14:8>1 642;A 8+824 67 55 59 65 68 56 60 65 69 60 62 67 69 | 60|30 |62)32]67|37[69]39 Van 2 <70 [Fonsteratgard 2 van 1 och 2.
Huset ligger nara vag 19. Vagnara bullerskarm maste vara hog/lang
for att ha effekt och ar inte samhallsekonomiskt I6nsam da endast
Tidigare atgard: Annan ett enstaka hus har nytta av skarmen. Fastigheten klarar inte
atgard ar 2003. gallande riktvarden for inomhusnivan. Fonsteratgard foreslas for att
KNISLINGE 13:4>1 639;A 9+102 26 62 62 75 75 63 63 75 75 68 68 7 77 | 68| 38| 68| 38 | 77| 47 | 77 | 47 van 2 45 54 Fonsteratgard 2 sakra inomhusnivan pa van 1 och 2.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudnivé frén vag 19 | Tidigare atgard: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA bverskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent |Maximal |(x) = skarmens nri tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
KNISLINGE
Huset ligger 1angt fran vag 19. Vagnara skarm har samre effekt och
ar inte samhallsekonomiskt I6nsam da endast ett enstaka hus har
nytta av skarmen. Fastigheten klarar i princip samtliga riktvarden.
ANDEN 1>1 5A 9+608 85 49 55 60 66 50 56 60 66 52 57 61 66 52 | 24 | 57 [ 29 | 61 | 33 | 66 | 38 Van 2 <70 Ingen atgard 2 Mindre 6verskridande vid fasad van 2, dock klaras inomhusnivan.
Huset ligger langt fran vag 19. Vagnara skarm har samre effekt och
ar inte samhallsekonomiskt I6nsam dé endast ett enstaka hus har
nytta av skdrmen. Fastigheten klarar i princip samtliga riktvarden.
STAREN 3>1 1155;A 9+667 85 52 54 62 65 53 55 62 65 52 56 62 66 52 | 24 | 56 | 28 | 62 | 34 | 66 | 38 Van 2 <70 Ingen &tgard 1 Mindre 6éverskridande vid fasad van 2, dock klaras inomhusnivan.
Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
Végnara skarm hojd 1,5 ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar i princip samtliga
m Over vagbanan vid vag riktvarden. Mindre dverskridande vid fasad van 2, dock klaras
CHRISTIAN ROLD 4>1 279;A 9+741 71 55 5 67 69 56 60 68 71 56 60 68 71 |55 [ 27 | 57| 29| 68| 40|71 ] 43 Van 2 <70 19 (11). 2 inomhusnivan.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN ROLD 2>1 277;:A 9+777 74 55 58 65 67 55 59 66 67 56 59 67 67 49 | 21 | 54 | 26 | 57 | 29 | 66 | 38 Van 2 <70 19 (11). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN ROLD 3>1 278;A 9+799 75 54 58 66 67 55 5 66 67 56 5 67 67 | 51|23 ]|53| 25|58 30](63]35 Van 2 <70 19 (11). 2 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
SKOMAKAREN 14>1 1094;A | 9+836 104 53 56 64 64 53 57 65 65 54 57 66 65 | 49| 21|52 |24 |58 |30]|60] 32 Véan 3 <70 19 (11). 3 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN OLSSON 12>1 270;A 9+837 68 57 57 68 68 58 58 68 68 60 60 69 69 |52 |24|52]|24|61[33]|61]|33] van1, BV <70 19 (11). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN OLSSON 22>1 276;A 9+857 74 56 56 66 66 57 57 67 67 58 58 68 68 50 | 22 | 50 | 22 |59 |31 |59]|31] vanl, BV <70 19 (11). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN OLSSON 21>1 275A 9+873 74 56 56 66 66 57 57 67 67 58 58 68 68 | 50| 22| 50) 22|61 |33]|61]|33] vanl BV <70 19 (11). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN OLSSON 20>1 274;A 9+889 73 56 56 66 66 57 57 67 67 58 58 68 68 51|23 |51|23|62|34|62]|34]| vanl, BV <70 19 (11). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
SKOMAKAREN 16>1 1095;A | 9+891 103 51 55 61 64 52 56 61 64 58 57 61 65 | 49 [ 21 52| 24|59 ]|31[63]35 Van 3 <70 19 (11). 3 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN OLSSON 19>1 273;A 9+906 72 56 56 66 66 56 56 67 67 58 58 68 68 | 51|23 |51|23]|64|36|64]|36] Vanl, BV <70 19 (11). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over vagbanan vid vag ar samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN OLSSON 18>1 272;A 9+922 71 55 55 66 66 56 56 66 66 58 58 68 68 | 51|23 |51]|23|64[36]|64]|36] vanl BV <70 19 (11). 1 riktvarden.
Végnara skarm hojd 1,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm, vilken
m Over végbanan vid vég &r samhallsekonomiskt I6nsam. Fastigheten klarar samtliga
CHRISTIAN OLSSON 17>1 271;A 9+937 65 55 55 67 67 56 56 67 67 58 58 69 69 52 | 24| 52| 24| 66|38 |66| 38| vanl, BV <70 19 (11). 1 riktvarden.
Drar delvis nytta av
vagnara skarm hojd 1,5
m Over vagbanan vid vag
TUVAN 1>1 1348;A | 10+002 84 52 54 63 64 58 55 63 64 55 56 65 66 | 51|25 )53 |27 |65 39 ([65]39 Van 3 19 (11). Fastigheten klarar samtliga riktvarden.
Mindre 6verskridande vid fasad, inomhusnivaerna klaras. Endast
enstaka fastighet drar nytta av végnéra skarm, inte
MJOLNAREN 26>1 825;A | 10+111 56 53 54 67 67 54 55 67 67 56 57 69 68 56 | 30 [ 56 | 30 | 69 | 43 | 68 | 42 Van 2 <70 Ingen atgard 1 samhaéllsekonomiskt I6nsam.
Végnara skarm hojd 3,0
m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
19 (12). samhaéllsekonomiskt I6nsam. Huset ligger emellertid hogt och drar
Fonsteratgarder samt endast delvis nytta av skarmen. Kompletterande atgarder kravs for
MJOLNAREN 16>1 818,A | 10+150 27 57 58 73 73 58 59 74 74 60 61 75 75 57 | 31 [ 58 [ 32 [ 72 [ 46 [ 72 | 46 Van 2 58 72 lokal skarm vid uteplats. 1 att sakra inomhusnivéer och bullernivaer pa uteplats.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudnivé frén vag 19 | Tidigare atgard: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA bverskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent |Maximal |(x) = skarmens nri tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard: ar

2009. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar

Végnara skarm hojd 3,0 samhéllsekonomiskt I6nsam. Huset ligger emellertid hogt varfor

m Over végbanan vid vég skarmen inte racker for att klara riktvardet vid fasad vid van 2. Aven

19 (12) samt utfarten fran fastigheten paverkar skarmens effekt. Fasadatgard for
MJOLNAREN 25>1 824;A | 10+186 17 61 61 78 77 62 62 78 78 64 64 80 79 | 54| 28|60 | 34|67 |41 75] 49 Van 2 <70 [fonsterdtgard van 2. 2 att sakra inomhusnivan pa van 2.

Tidigare atgard: Annan

atgard ar 1998.

Végnara skarm hojd 3,0

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
MJOLNAREN 24>1 823,A [ 10+224 21 60 60 76 76 60 61 76 76 62 63 77 77 |52 [ 26 | 56| 30| 64| 38|70 44 Van 2 Uteplats saknas 19 (12). 1 samhéllsekonomiskt I6nsam. Inga fonster mot vag 19 pa van 2.

Végnara skarm hojd 3,0 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar

m Over végbanan vid vég samhallsekonomiskt I6nsam. Fonsteratgard van 1 for att klara
MJOLNAREN 23>1 822;A | 10+270 29 56 58 71 73 57 59 71 73 59 60 73 75 | 53 | 27 | 54| 28| 73 | 47 | 73| 47 Van 2 Uteplats saknas 19 (12). Fonsteratgard 1 maximalnivan inomhus.Inga fénster mot vag 19 pa van 2.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1998. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar

Végnara skarm hojd 2,7 samhaéllsekonomiskt I6nsam. Det krévs dock en hogre skarm for att

m Over vagbanan vid vag klara riktvardet vid fasad vid van 2. Skarmens effekt forsamras aven

19 (14) samt av 6ppning till foljd av anslutande vag. Fonsteratgérd for att sakra
ALGEN 14>1 1456;A | 10+307 9 64 64 84 83 65 65 84 83 67 67 85 84 | 55|29 |66 | 40| 71| 45| 84 | 58 Van 2 49 63 fonsteratgard van 2. 2 inomhusnivan pa van 2.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1999.

Végnéra skarm hojd 2,2

m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 13>1 487;A 10+318 23 58 58 74 74 59 59 75 75 61 61 76 76 52 | 26 | 52| 26 | 64 | 38| 64 | 38| Vvanl, BV <70 19 (13). 1 samhéllsekonomiskt l6bnsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1999.

Végnara skarm hojd 2,2

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 12>1 486;A | 10+347 31 56 58 72 73 57 5 72 73 58 60 72 73 | 50 [ 24 | 53| 27 | 62| 36 | 66 | 40 Van 2 <70 19 (13). 2 samhallsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1999.

Végnéra skarm hojd 2,7

m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 2>1 1457;A | 10+349 22 60 61 76 76 61 61 77 76 62 62 77 76 51 |1 25|55 |29 |64 |38 ]| 70| 44 Van 2 Uteplats saknas 19 (14). 1 samhaéllsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1999.

Végnara skarm hojd 2,2

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 11>1 485;A | 104375 21 61 61 77 77 61 61 77 77 62 62 77 77 | 52| 26| 52|26 |65[39]|65]|39] van1 BV <70 19 (13). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnéra skarm hojd 2,7

m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 3>1 1458;A | 10+376 26 60 60 75 75 61 61 75 75 61 62 75 76 49 | 23 |1 52 [ 26 | 60 | 34 | 65 | 39 Van 2 <70 19 (14). 1 samhéllsekonomiskt l6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1999.

Végnara skarm hojd 2,2

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 10>1 484,A | 10+396 27 5 60 74 75 60 61 74 75 60 61 74 75 | 50 [ 24|54 | 28|63 |37 ([68]42 Van 2 <70 19 (13). 2 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnéra skarm hojd 2,7

m Over végbanan vid vég Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 13>1 1455;B | 10+405 16 62 63 79 79 63 64 80 79 63 64 80 79 50 | 24 [ 55 | 29 | 62 | 36 | 69 | 43 Véan 2 <70 |19 (14). 2 samhallsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1998.

Végnara skarm hojd 2,2

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 9>1 495;A | 10+428 27 5 60 74 75 60 61 75 75 5 61 74 75 |51 [25]55| 29|64 |38]|69]43 Van 2 <70 19 (13). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning

Végnara skarm hojd 2,7

m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 5>1 1459;A | 10+434 21 60 62 76 76 61 62 77 77 62 63 77 77 | 49| 23| 53|27 [61|35]|67] 41 Vén 2 <70 19 (14). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1998.

Végnara skarm hojd 2,2

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 8>1 494;,A | 10+455 25 59 61 75 75 60 62 76 76 60 62 75 75 |51 |25 |55]|29|64]|38][69]|43 Van 2 <70 19 (13). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnara skarm hojd 2,7

m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 6>1 1460;B | 10+462 24 59 61 75 75 60 62 75 76 60 62 76 76 | 50 | 24 | 53 | 27 | 60 | 34 | 65 | 39 Vén 2 <70 19 (14). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1999.

Végnara skarm hojd 2,2

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 7>1 493,A | 10+482 24 59 61 75 76 60 62 76 76 60 62 75 76 | 51|25 |55)|29|64|38][69 |43 Van 2 <70 19 (13). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnara skarm hojd 2,7

m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 7>1 1461;A | 10+488 24 59 61 75 75 60 62 75 76 60 62 76 76 | 50 | 24 | 52 | 26 | 60 | 34 | 65 | 39 Vén 2 <70 19 (14). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnara skarm hojd 2,2 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar

m Over vagbanan vid vag samhallsekonomiskt Insam. Mindre éverskridande van 2, inga
HAREN 6>1 492;,A | 10+509 21 60 61 76 75 60 62 76 76 60 62 76 76 | 51| 25| 56|30 | 64|38([70] 44 Van 2 <70 19 (13). 1 fonster mot vag 19.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1998.

Végnara skarm hojd 2,7

m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 8>1 1462;A | 10+509 24 60 62 76 76 61 62 77 77 61 63 77 77 |50 | 24 | 54| 28|61 | 35| 67| 41 Vén 2 <70 19 (14). 2 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnara skarm hojd 2,2 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar

m Over vagbanan vid vag samhallsekonomiskt Insam. Mindre éverskridande van 2, inga
HAREN 5>1 491,A | 10+535 24 60 61 76 76 60 62 76 76 61 62 76 76 | 52|26 | 56| 30|64 |33([70] 44 Van 2 <70 19 (13). 1 fonster mot vag 19.

Végnara skarm hojd 2,7

m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 9>1 1463;A | 10+535 24 59 61 75 75 60 62 75 76 60 62 76 76 | 49| 23| 52| 26|60 | 34| 65] 39 Vén 2 <70 19 (14). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnara skarm hojd 2,7

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 10>1 1452;A | 10+556 22 60 62 76 76 61 63 77 77 61 63 77 77 |49 |23 |53 )27 |61 |35 (67|41 Van 2 <70 19 (14). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1999.

Végnara skarm hojd 2,2 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar

m 6ver végbanan vid vag samhéllsekonomiskt Iénsam. Overskridande vid van 2, dock inga
HAREN 4>1 490;A | 10+563 18 62 62 78 78 63 63 78 78 63 63 78 78 | 53| 27| 60| 34|66 |40 | 74| 48 Vén 2 <70 19 (13). 1 fonster mot vagen eller pa gavlarna.

Végnara skarm hojd 2,7

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 11>1 1453;A | 10+580 22 60 62 76 76 61 63 77 77 61 63 77 77 |49 | 23 | 53] 27| 60| 34|66 40 Van 2 <70 19 (14). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1998.

Végnara skarm hojd 2,2

m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 3>1 489;A | 10+584 27 58 60 73 74 59 61 74 75 59 61 74 75 | 51| 25| 55|29 |63 |37 | 68] 42 Vén 2 <70 19 (13). 2 samhallsekonomiskt I6nsam.

Tidigare atgard:

Fonster/fasadatgard ar

1998.

Végnara skarm hojd 2,2

m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 2>1 488,A | 10+609 25 59 61 74 75 59 62 75 75 59 62 75 75 |51 |25 |55)29|64|38][69 |43 Van 2 <70 19 (13). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.

Végnara skarm hojd 2,7

m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
ALGEN 12>1 1454;A | 10+624 23 60 61 75 76 60 62 76 76 60 62 76 76 | 50 | 24 | 53 | 27 | 62 | 36 | 66 | 40 Vén 2 <70 |19 (14). 1 samhallsekonomiskt I6nsam.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
1998.
Végnara skarm hojd 2,2
m Over vagbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
HAREN 1>1 483,A | 10+639 18 62 62 78 78 63 63 78 78 63 63 79 79 | 53|27 |53 27|67 |41]|67|41] Vanl BV 50 65 19 (13). 1 samhallsekonomiskt l6nsam.
Huset ligger ndgot hogt varfor en vagnara bullerskyddskarm ger
samre effekt. Anslutande véag forsamrar vidare effekten av en ev
skarm.Endast ett enstaka hus har nytta av en skarm vilket ger att
Fonsteratgard samt lokal den inte ar samhallsekonomiskt lonsam'. Fonsteratgarder sakrar att
EKORREN 1>1 306;A | 10+675 30 59 60 73 74 60 61 73 74 60 60 73 74 |59 | 33|59 |33 | 73|47 |74 48 Van 2 59 74 skarmning av uteplats. 1 inomhusnivéerna klaras.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
1998. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
Végnara skarm hojd 2,5 samhaéllsekonomiskt I6nsam. Det krévs dock en hogre skarm for att
m Over vagbanan vid vag klara riktvardet vid fasad pa van 2. Anslutande vag férsamrar vidare
MARDEN 7>1 882,A | 10+687 15 63 63 80 79 64 64 80 80 64 64 80 80 53 | 27 | 59 | 33 | 66 | 40 | 74 | 48 Van 2 <70 19 (15). 1 effekten av en skarmen. Huset har inga fonster mot vag 19 pa van 2.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
1998.
Végnara skarm hojd 2,5 Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
m 6ver végbanan vid vag samhaéllsekonomiskt I6nsam. Det krévs dock en hégre skarm for att
19 (15). klara riktvardet vid fasad pa van 2. Visst 6verskridande vid fasad van
MARDEN 3>1 879,A | 10+728 17 62 63 79 78 63 64 79 79 63 64 79 79 52 | 26 | 57 | 31 | 64 | 38 | 72 | 46 Van 2 Uteplats saknas Fonsteratgard 2 2, fonsteratgarder for att klara inomhusnivan.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
1999. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
Végnara skarm hojd 2,5 samhaéllsekonomiskt I6nsam. Det krévs dock en hogre skarm for att
m 6ver vagbanan vid vag klara riktvardet vid fasad pa van 2. Visst 6verskridande vid fasad van
MARDEN 2>1 878;,A | 10+767 16 62 63 79 79 63 64 79 79 63 64 79 79 | 51|25 |56)|30|62]|36([71]|45 Van 2 Uteplats saknas 19 (15). 2 2, dock klaras inomhusnivan.
Litet dverskridande vid fasad van 1, dock klaras inomhusnivan.
Overskridande norra gaveln, fonsteratgard for att klara
FASTETORPET 1>1 372;A | 10+793 16 57 58 71 72 58 58 72 72 56 56 70 70 | 56 | 30 | 59| 33|69 | 43|72 46 Vén 2 58 70 Fonsteratgard 2 inomhusnivan.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
1998. Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
Végnara skarm hojd 2,5 samhaéllsekonomiskt I6nsam. Det krévs dock en hogre skarm for att
m 6ver vagbanan vid vag klara riktvardet vid fasad pa van 2. Visst 6verskridande vid fasad van
MARDEN 6>1 881;A | 10+805 49 63 65 80 81 64 65 81 82 62 64 79 80 |51 |25 |55]| 29|61 |35 (67|41 Van 2 <70 ]19(15). 2 2, dock klaras inomhusnivan.
Végnara skarm hojd 2,5
m 6ver végbanan vid vag Ingdr i grupp av bebyggelse som omfattas av vagnara skarm vilken ar
SVALAN 1>1 1191;A | 10+810 66 55 56 68 68 56 57 68 68 54 56 67 67 | 52| 26| 54| 28|66 40|67 |41 Vén 2 <70 19 (15). 1 samhallsekonomiskt l6nsam.
Huset ligger hogt och 1angt fran vag 19, vilket ger att en skarm ger
samre effekt. Endast ett enstaka hus har nytta av en skarm, inte
KNISLINGE 12:9>1 638;A | 10+935 79 57 58 67 67 58 58 67 67 57 58 67 67 | 57|29 |58)| 30| 67| 39|67 |39 Van 2 <70 |Ingen étgard. 2 samhallsekonomiskt Iénsamt. Inomhusnivaerna klaras.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudnivé frén vag 19 | Tidigare atgard: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA bverskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent |Maximal |(x) = skarmens nri tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
KNISLINGE-BROBY
Vagnéra skarm hojd 3,0 Det krévs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena fullt ut.
m Over vagbanan vid vag Atgérden &r inte samhéllsekonomiskt I6nsam, men d fastigheten
19 (16) samt ev utsatts for mycket hga bullernivaer fore atgard bedéms denna vara
OSTRA OLINGE 5:13>1 1474,A | 124177 16 66 66 79 79 67 67 79 79 69 70 83 82 | 56 [ 26| 64| 34|66| 36|74 44 Van 2 Uteplats saknas fonsteratgarder van 2. 1 motiverad.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar
1999. Det krévs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad.
Fonsteratgarder samt Endast ett enstaka hur har nytta av atgarden, inte
lokal skdrmning av samhallsekonomiskt I6nsamt. Fonsteratgarder for att klara
OSTRA OLINGE 5:18>1 1477;A | 12+647 34 62 64 75 76 62 65 75 76 63 64 72 72 63 | 33 [ 64 | 34 | 72| 42| 72| 42 Van 2 64 75 uteplats. 2 inomhusnivaer.
Huset ligger langt fran vag 19, vilket ger att en skarm har samre
effekt. Endast ett enstaka hus har nytta av en skarm, inte
samhallsekonomiskt lonsamt. Fonsteratgarder for att klara
GRYT 3:5>1 392;,D | 12+921 67 55 55 84 84 56 56 84 84 57 57 84 84 |57 | 29|57 29|84 [56]|84]56] vani BV <70 Fonsteratgarder. 1 maximalnivan inomhus.
Huset ligger langt fran vag 19 och infart till fastigheten ger en
Oppning i skarmen, vilket ger att en skarm har samre effekt. Endast
ett par enstaka hus har nytta av en sk&rm, inte samhallsekonomiskt
NOBBELOV 16:1>1 918;A | 13+778 64 53 57 65 70 54 58 66 70 57 60 67 71 57 127 [ 60| 30|67 |37] 71|41 Van 2 Uteplats saknas Ingen atgard. 2 Ionsamt. Inomhusnivaerna klaras.
Tidigare atgard:
Fonster/fasadatgard ar Det krévs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad.
1998. Endast ett par enstaka hur har nytta av atgarden, inte
Fonsteratgard och lokal samhallsekonomiskt lonsamt. Fonsteratgarder for att klara
NOBBELOV 5:3>1 936;A [ 13+847 28 63 64 77 77 64 65 78 77 66 66 77 77 | 66 [ 36| 66 | 36 | 77 | 47 [ 77 | 47 Van 2 66 77 skarm vid uteplats. 1 inomhusnivaer.
Huset ligger 1angt fran vag 19, vilket ger att en skarm har samre
effekt. Endast ett par enstaka hus har nytta av en skarm, inte
NOBBELOV 5:1>3 934,A | 13+961 124 53 54 60 61 54 55 60 61 56 57 61 62 56 | 26 [ 57 | 27 | 61 | 31 | 62 | 32 Van 2 <70 Ingen atgard. 2 samhallsekonomiskt I6nsamt. Inomhusnivaerna klaras.
Huset ligger langt fran vag 19, vilket ger att en skarm har samre
effekt. Endast ett par enstaka hus har nytta av en skarm, inte
NOBBELOV 3:3>2 929,A | 14+026 152 52 54 61 63 52 55 61 63 54 56 63 63 54 | 24 | 56 | 26 | 63 | 33 | 63 | 33 Van 2 <70 Ingen atgard. 2 samhéllsekonomiskt I6nsamt. Inomhusnivaerna klaras.
Huset ligger 1angt fran vag 19, vilket ger att en skarm har samre
effekt. Endast ett par enstaka hus har nytta av en skarm, inte
NOBBELOV 3:6>1 930;A | 14+057 132 53 55 62 62 54 56 62 63 56 57 62 62 56 | 26 | 57 | 27 | 62 | 32 | 62 | 32 Van 2 <70 Ingen atgard. 1 samhallsekonomiskt I6nsamt. Inomhusnivaerna klaras.
Huset ligger langt fran vag 19, vilket ger att en skarm har samre
effekt. Endast ett par enstaka hus har nytta av en skarm, inte
NOBBELOV 17:1>3 920,A | 14+140 78 57 58 67 67 58 59 67 67 60 60 67 67 60 | 30 | 60 [ 30 | 67 | 37 | 67 | 37 Van 2 <70 Ingen atgard. 2 samhallsekonomiskt I6nsamt. Inomhusnivaerna klaras.
Det krévs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad.
Endast ett enstaka hur har nytta av atgarden, inte
Fonsteratgard samt lokal samhallsekonomiskt I6nsamt. Fonsteratgarder for att klara
NOBBELOV 2:14>1 926;A | 14+340 46 61 63 71 72 62 64 71 72 65 65 72 72 65| 35| 65| 35| 72| 42| 72| 42 Véan 2 65 72 skarmning av uteplats. 1 inomhusnivaer.
Huset ligger langt fran vag 19, vilket ger att en skarm har samre
effekt. Endast ett par enstaka hus har nytta av en skarm, inte
NOBBELOV 9:2>1 939,A | 14+529 95 56 57 65 65 57 58 65 65 59 60 65 65 59 [ 29 | 60 [ 30 | 65 [ 35 | 65 | 35 Van 2 <70 Ingen atgard 2 samhallsekonomiskt I6nsamt. Inomhusnivaerna klaras.
Det krévs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad.
Endast ett par enstaka hur har nytta av tgarden, inte
samhallsekonomiskt Ionsamt. Fonsteratgarder for att klara
NOBBELOV 15:1>1 916;A | 14+657 43 60 62 72 73 61 62 73 73 63 63 73 73 63 | 33 [ 63| 33| 73|43 ] 73| 43 Véan 2 Uteplats saknas Fonsteratgard 1 inomhusnivaer.
Det krévs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad.
Endast ett enstaka hus har nytta av atgarden, inte
samhallsekonomiskt l6nsamt. Fonsteratgarder van 2 for att klara
NOBBELOV 15:1>1 917,A [ 14+669 62 58 5 69 69 5 60 69 69 60 62 69 69 | 60 [30] 62| 32]69]|39|69] 39 Van 2 <70 Fonsteratgard van 2. 1 inomhusnivaer.
Huset ligger hogt, vilket ger att en vagnara skarm har sémre effekt.
Ett fatal hus har viss nytta av atgarden, inte samhéllsekonomiskt
NOBBELOV 8:1>1 937;A | 14+724 35 62 62 74 74 63 63 74 74 64 64 74 74 64 | 34 | 64 | 34 | 74 | 44 | 74 | 44 Van 2 Uteplats saknas Fonsteratgard 2 Ionsamt. Fonsteratgarder for att klara inomhusnivaer.
Huset ligger hogt, vilket ger att en vagnara skarm har samre effekt.
Fonsteratgard samt lokal Ett fatal hus har viss nytta av atgarden, inte samhallsekonomiskt
NOBBELOV 8:2>1 938,A | 14+778 37 63 63 74 74 63 63 74 74 64 64 74 74 64 | 36 | 64 | 34 | 74 | 46 | 74 | 44| Van1l, BV 60 72 skarmning av uteplats. 1 Ionsamt. Fonsteratgarder for att klara inomhusnivaer.




Uteplatser (dar 70 dBA

Antal

Utredningsalternativ inklusive vagnara Vaning for  [maximal ljudniva fran vag 19 | Tidigare atgérd: vaningar
Avstand [Nulige, Nollalternativ, Utredningsalternativ, atgarder, hogsta UA 6verskrids) Typ och &r med
fran vag [ljudniva vid fasad ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus ekvivalenta |Ljudniva Foreslagna fonster |Motiv/kommentarer kring bullerskyddsatgarder och varfor
Fastighetsnamn Husnr Km |[m] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva [dBA] bullerskyddsétgarder mot vag |[riktvardet inte uppnas.
Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Ekvivalent [Maximal  |(x) = skarmens nr i tabell 9
BV |Hogsta| BV |[Hogsta] BV |Hogsta| BV |Hogstal] BV |[Hogsta| BV |HoOgsta BV Hogsta BV Hogsta bullerutredning
Det kravs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad.
Tidigare atgard: Annan Svar att samordna till effektiv skarm for N6bbel6v 8:1 och N6bbelov
atgard ar 1998. 8:2. Ett fatal hus har nytta av atgarden, inte samhallsekonomiskt
NOBBELOV 2:6>1 928;A | 14+810 25 64 64 78 78 65 65 78 78 65 65 78 78 | 65|37 |65]|37| 78|50 78|50 Van 2 Uteplats saknas Fonsteratgard 2 Ionsamt. Fonsteratgarder for att klara inomhusnivaer.
Huset ligger hogt, vilket ger att en vagnara skarm har samre effekt.
Fonsteratgard samt lokal Endast ett hus har nytta av atgarden, inte samhallsekonomiskt
NOBBELOV 19:1>1 925,A | 144875 44 61 61 72 72 62 62 73 73 62 62 73 73 62 | 34| 62| 34| 73|45| 73| 45| Vanl, BV 62 73 skarmning av uteplats. 1 Ionsamt. Fonsteratgarder for att klara inomhusnivaer.
Tidigare atgard: Annan Det kravs en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad.
atgard ar 1998. Endast ett hus har nytta av atgarden, inte samhallsekonomiskt
NOBBELOV 1:8>1 915;A | 15+053 26 62 62 77 77 63 63 77 77 65 65 78 77 | 65| 35| 65|35 | 78| 48| 77| 49| Vvanl, BV 63 77 Fonsteratgard 2 Ionsamt. Fonsteratgarder for att klara inomhusnivaer.
Huset ligger 1angt fran vag 19. Det kravs en hogre/langre skarm for
Tidigare atgard: Planerad att klara riktvardena vid fasad van 2. Endast ett hus har nytta av
NOBBELOV 1:18>1 910;A | 15+116 91 52 55, 64 67 52 55) 64 67 54 57 65 68 54 | 24 | 57 | 27 | 65| 35| 68 | 38 | Vanl, BV <70 atgard ar 2010. 1 atgarden, inte samhallsekonomiskt I6nsamt.
Huset ligger 1angt fran vag 19, och nagot hogre &n végen.Det kravs
en hogre/langre skarm for att klara riktvardena vid fasad. Endast ett
NOBBELOV 1:19>1 911;A | 15+132 73 57 58 66 67 58 59 66 67 59 60 68 68 | 59|29 |60|30|68|38|68]|38]| Vvani,BV <70 |Ingen étgard. 2 hus har nytta av atgarden, inte samhéllsekonomiskt l6nsamt.
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