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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter, minnesanteckningar och annan dokumentation finns
diarieférda under arendenummer TRV 2019/21407.

1 Sammanfattning

1.1. Samradsunderlagsskedet

Samradsmoten i tidigt skede holls med Lansstyrelsen i Vastmanlands 1an, Sala kommun
samt enskilda som kan antas bli sarskilt berérda den 13 februari 2020.

Samrad holls kring vagplan samradsunderlag infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Samradsunderlaget fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats for
synpunkter under perioden 6—24 april 2020.

Samradsmoten holls med Sala kommun respektive Kollektivtrafikforvaltningen Region
Vastmanland den 10 juni 2020.

Lansstyrelsen i Vastmanland beslutade den 6 juli 2020 att projektet inte kan antas medfdra
betydande miljopaverkan.

1.2. Samradshandlingsskedet

Ytterligare samradsmote holls med Sala kommun den 11 september 2020 och med
Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland den 21 september 2020.

P& grund av coronapandemin kunde enskilda samrad med berérda fastighetsagare inte
hallas under hosten 2020.

Under histen/vintern 2020 hdélls ett antal ledningsagarméten.

Samradsmote holls med Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland den 29 januari
2021 samt den 30 mars 2021.

Samradsmote holls med Sala kommun respektive Lansstyrelsen i Vastmanlands lan den
3 maj 2021.

Ytterligare ett samradsméte holls med Sala kommun den 20 januari 2022 med syfte att
framfor allt stdmma av de detaljplaner som berdrs av projektet.

Ett samradsméte med enskilt berdrda hoélls den 14 september 2022 i Ransta Nésta
bygdegard i Ransta och samradshandlingen fanns tillganglig for synpunkter fran och med
den 8 september 2022 pa Medborgarkontoret, Sala kommun i Sala och Tarna Folkhogskola i
Kumla kyrkby. Delar av handlingen fanns aven pa projektsidan pé Trafikverkets webbplats.
Inkomna synpunkter har sammanstallts och bemétts i denna samradsredogorelse.

Ett samradsmote och besok i falt holls med ett flertal berdrda, framfor allt lantbrukare, den
11 oktober 2022.

Efter samraden kring samradshandlingen pausade Trafikverket projektet med anledning av
att finansiering for projektet saknades. Under varen 2023 aterupptogs projektet, dock med
forandringar av gang- och cykelvagens strackning. Istallet for att gang- och cykelvagen



ansluter vid cirkulationsplatsen vid Lidl inne i Sala, kommer den att anslutas till det
enskilda vagnatet i héjd med Gulla grind/Hattskar. | det nya forslaget har dock delar av den
gang- och cykelvag pa strackan mellan Kumla kyrkby (fran korsningen vag 723/vag 730
(Hustavagen)) och Kilaslinken, som tidigare lag i vagplanen for projekt Vag 70, planskild
korsning med jarnvagen, lyfts in i denna vagplan, for att fa till en helhetslosning atminstone
till/fran Kumla kyrkby.

De tidigare planerade busshallplatsatgarderna ingar fortfarande i vagplanen, busshallplats
Liljansberg Husta, som tidigare 1ag i vagplanen for projekt Vag 70, planskild korsning med
jarnvagen, lyfts in i denna vagplan.

I och med att forslaget pa strackningen har andrats, har nya samrad kring vagplan
samradshandling behovts hallas.

Den 22 augusti 2023 holls ett samradsmote med kollektivtrafikforvaltningen Region
Vastmanland.

Samradsmote med syfte att informera om de dndrade forutsattningarna holls med sarskilt
berdrda den 23 oktober 2023 i Forsamlingshuset i Kumla kyrkby.

Ett moéte holls med Sala kommun den 19 mars 2024 om berérda detaljplaner.

Ytterligare ett mote holls med Sala kommun den 25 mars 2024, da véagplan
samradshandling gicks igenom.

Samradsmote med enskilt berérda holls den 16 april 2024 i Férsamlingshuset i Kumla
kyrkby och samradshandlingen fanns tillganglig for synpunkter under perioden 9—30 april
2024.

Samradsmotet holls med Lansstyrelsen den 19 april 2024.

2 Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifran Trafikverkets rutiner och dokumentmallar. |
samradskretsen ingar berord lansstyrelse, berérd kommun och de enskilda som sarskilt
berors samt berérd regional kollektivtrafikmyndighet, da vagplanen har betydelse for
kollektivtrafiken. Eftersom lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan, ar samrad med utokad krets inte aktuellt. Infor samrad kring
vagplan samradshandling i september—oktober 2022 uttkades dock samradskretsen med
blaljusmyndigheter samt Forsvarsmakten.

Enskilda som sarskilt berors framgar av fastighetsforteckningen som upprattas enligt
vagforordningen 3 kap. 13§ i skedet vagplan samradshandling. Nar det ar aktuellt kan dven
andra samradsparter inga i samradskretsen.

I och med Trafikverkets beslut under varen 2023 om att &ndra gang- och cykelvagens
strackning, har samradskretsen forandrats. Ett antal nya fastighetsagare som tidigare ingick
i samradskretsen i vagplanen for projekt Vag 70, Kumla kyrkby, planskild korsning med
jarnvagen (TRV 2019/21406) har tillkommit. Samtidigt berdrs inte langre ett antal
fastighetsagare av intrdng for gang- och cykelvagen pa strackan mellan Gulla grind och Sala
tatort. Flertalet av dessa fastighetsagare berors dock fortfarande pa andra satt.



3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote holls den 13 februari 2020 med Lansstyrelsen i Vastmanlands 1an i Vasteras.
Syftet med motet var att informera Lansstyrelsen om projektet samt inhdmta information.
Trafikverket redogjorde for de inventeringar som hittills gjorts och befintliga
forutsattningar. Darutéver diskuterades bland annat vatten- och masshantering samt
arkeologi.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Samradsmote holls den 13 februari 2020 med Sala kommun i Sala. Syftet med motet var att
informera kommunen om projektet samt inhdmta information. Darutéver diskuterades
bland annat kommunens pagéende arbete med detaljplan Angshagen, busshallplatser,
fororenade massor. Kommunen anser att gang- och cykelvagen ska anlaggas i anslutning till
vag 70.

Miljoenheten har i ett yttrande Gver vagplan samradsunderlag meddelat att man inte har
nagra synpunkter i detta skede. Om gang- och cykelvagen anlaggs pa ostra sidan av vag 70
bor fororenade omraden undersokas och eventuellt saneras.

Miljéenheten har i ett yttrande daterat den 5 maj 2020 bedémt att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Trafikverket noterar yttrandet. Oavsett sida kommer férorenade omraden att undersokas.

3.1.3. Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland patalar i ett yttrande 6ver vagplan
samradsunderlag vikten av att busshallplatserna pa berord stracka langs med vag 70 ses
over. Kollektivtrafikforvaltningen har tagit fram ett atgardsforslag for dessa hallplatser.

Trafikverket noterar yttrandet och understryker att busshallplatserna langs berord
stracka av vag 70 kommer att ses dver. Trafikverket tar garna del av
Kollektivtrafikforvaltningens atgardsforslag. Trafikverket planerar att halla ett
samradsmote med Kollektivtrafikforvaltningen under nasta skede i vagplanprocessen.

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Samradsmote i form av 6ppet hus hélls den 13 februari 2020 i Kumla forsamlingshus,
Kumlavagen 11 i Sala. Samradsmotet samordnades med angransande projekt Vag 70 Kumla
kyrkby planskild korsning. Syftet med motet var att informera om projektet samt inhdmta
information. Samradsmaterialet fanns tillgangligt under perioden 12—26 februari 2020 pa
projektsidan pa Trafikverkets webbplats. Minnesanteckningar frdn samradsmaotet med
fragor och svar finns diarieférda under arendenummer TRV 2019/21407.



Bland de synpunkter som kommit in framfors énskemal om att undvika intrang i fastigheter
och jordbruksmark. Med anledning av detta foreslas att gdng- och cykelvagen anlaggs pa
befintliga, enskilda vagar. Ett flertal boende foreslar av samma anledning att gang- och
cykelvagen anlaggs mellan jarnvagen och vag 56/vég 70, bland annat med hénvisning till
Livsmedelsstrategin, som har beslutats av riksdagen.

Andra synpunkter handlar om énskemal om en gang- och cykelvag fran jarnvagsovergangen
i Kumla kyrkby till Tarnabadet, att gang- och cykelvagen blir belyst samt anlaggning av
busshallplatser pa vag 70 for kommande busslinjetrafik mellan Sala och Enk&ping.

Ett flertal boende anser att de sidordcken som Trafikverket har satt upp langs med véag 70
och vég 56 upplevs som obehagliga, da det inte langre gar att kora ner i vagdiket nar lastbilar
passerar cyklister med liten marginal.

Bygdefdreningen Tarnan Cykelgruppen har i en skrivelse utvéarderat tre olika strackningar;
anlaggning av gang- och cykelvagenen langs med véastra respektive ostra sidan av vag 56/70
samt ett alternativ dar enskilda vagar anvands for gang och cykel mellan Sala och Kumla
kyrkby.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Statlig cykeltrafik far inte ledas in p& enskilda
vagar utan att Trafikverket ocksa tar dver vaghallningsansvaret. Den statliga cykelvagen
far heller inte anlaggas alltfor langt ifran den statliga vagen (dvs. vag 70 och vag 723). Att
anlagga gang- och cykelvagen pa det enskilda vagnatet ar darfor inget alternativ. Som en
del i projektet kommer Trafikverket att utreda mojligheterna till anlaggning av gang- och
cykelvagen mellan jarnvagen och vag 70/vag 56. Trafikverket arbetar aktivt med att
minimera fastighets- och markintrang.

Fragan om belysning kommer att tas upp med kommunen. Angaende gang- och cykelvag
till Tarnabadet tar Trafikverket till sig synpunkterna.

Samrad kommer att hallas med kollektivtrafikmyndigheten om busshallplatslagena
mellan Sala och Kumla kyrkby for den planerade busslinjetrafiken mellan Sala och
Enkdping.

I och med anlaggningen av en separerad gang- och cykelvag kommer det ges mojlighet att
cykla trafiksakert, skiljt fran 2+1-vagen in mot Sala.

Ovriga synpunkter som kommit in och som berér hastighetsdampande &tgérder pa vag
723, onskemal om forlangning av trottoarer, gang- och cykelvag vid kyrkogardsmuren
ligger utanfor projektet, men Trafikverket tar med sig dessa till sin planerande avdelning.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: Trafikverket har omproévat sin
tidigare hallning mot bakgrund av att det saknas finansiering for tidigare strackning
samtidigt som ambitionen att f& en cykelfunktion i anlaggningen langs med strackan
fortfarande ar kvar. Nuvarande forslag pa strackning ansluter till en enskild vag som
redan idag far statligt bidrag for vagunderhall, vilket medfor att cykelstraket som skapas
kommer att halla en tillrackligt hog kvalitet. En viktig faktor ar aven att den
vagsamfallighet som blir mest paverkad av okad cykeltrafik fran och till den statlig gang-
och cykelvagen, ar positiva i och med att de inkom med forslaget. Sammantaget har det
medfort att Trafikverket anser att det ar motiverat att franga tidigare hallning om att inte
utnyttja de enskilda vagarna.



Véagplan samradsunderlag fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats for synpunkter
under perioden 6—24 april 2020. Féljande synpunkter har kommit in till Trafikverket:

Onskemal om att gdng- och cykelvagen ansluts till befintligt gatunét i Sala vid OKQ8 vid
Sorskogsleden. Detta bor ocksa bli slutpunkten for gang- och cykelvagen, istéllet for vid Lidl.

Onskemal om port under vag 70 mot Dalarna fér gang- och cykelvagen vid Sor Kivsta-
rondellen.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Alternativa anslutningar in mot Sala kommer att
studeras vidare i samradshandling.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

LRF Sala

LRF Sala har yttrat sig ver vagplan samradsunderlag. De ar kritiska till de intrang i
akermark som foreslagna alternativ medfor och vill att Trafikverket beaktar berérda
fastighetsagares synpunkter. Intrdngen har negativ paverkan pa jordbruksproduktionen,
och akermarken vaster om vag 70 respektive 6ster om jarnvagen anses bordig och
hogavkastande. Om akermark maéste tas i ansprak, ar det viktigt att intrdngen minimeras.

LRF Sala forordar att gang- och cykelvagen anlaggs mellan vag 70 och jarnvagen. De 6nskar
aven att Trafikverket tittar pa en alternativ strackning av gang- och cykelvég. En alternativ
stracka skulle kunna vara byvagen Sor Kivsta—Norr Kivsta (gamla Salavagen).

Trafikverket noterar yttrandet. Angaende alternativ strackning av gang- och cykelvagen
far statlig cykeltrafik inte ledas in pa enskilda vagar utan att Trafikverket ocksa tar Gver
vaghallningsansvaret. Den statliga cykelvagen far heller inte anlaggas alltfor 1angt ifran
den statliga vagen (dvs. vag 70) enligt Trafikverkets riktlinje for cykelvagar pa det statliga
vagnatet (TDOK: 2017:0496).

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: Trafikverket har omproévat sin
tidigare hallning mot bakgrund av att det saknas finansiering for tidigare
strackning samtidigt som ambitionen om en cykelfunktion i anlaggningen
langs med strackan finns kvar. Nuvarande forslag pa strackning ansluter till
en enskild vag som redan idag far statligt bidra for vagunderhall. Den
vagsamfallighet som kommer att bli mest paverkad av en 6kad cykeltrafik vid
nybyggnation av statlig gang- och cykelvag ar positiva och har inkommit
med forslaget pa ny strackning under samraden. Sammantaget har det
medfort att Trafikverket anser att det ar motiverat att franga tidigare
hallning om att inte utnyttja de enskilda vagarna.



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vastmanland beslutade den 6 juli 2020 att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Det innebar att en miljébeskrivning och inte en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram fér vagplanen.

Samradsmote holls med Lansstyrelsen den 3 maj 2021. Syftet med métet var att redogoéra
for projektet s& har langt. Trafikverket informerade om att Trafikverket efter inkomna
synpunkter fran boende i samradsunderlagsskedet har lagt till en liten gang- och cykelvég
till Tarnabadet i Kumla kyrkby. Denna gang- och cykelvag ligger inom utredningsomradet
och kommer att ingd i den vagplan som tas fram for projekt Vag 70, Kumla kyrkby, planskild
korsning med jarnvagen (TRV 2019/21406).

Overskottsmassor kommer att detaljstuderas vidare i bygghandlingsskedet.

Lansstyrelsen har i ett yttrande 6ver vagplan samradshandling den 24 oktober 2022 skrivit
att Lansstyrelsen haller med om att en masshanteringsplan ska tas fram for att sakerstélla
hanteringen av massor. Anmalan om avhjalpandeatgard ska lamnas in till Sala kommun i
god tid. Lansstyrelsen staller sig positivt till att kompensationsatgarder foreslas och
understryker vikten av att dessa atgarder genomfors dar forutsattningar ar goda for att de
ska gora nytta.

Trafikverket noterar Lansstyrelsens synpunkter i yttrandet.

Ett samradsmote holls med Lansstyrelsen den 19 april 2024. P4 métet deltog dven Sala
kommuns kommunekolog. Syftet med motet var att Trafikverket skulle redogéra for det
upprattade forslaget, diskutera eventuella miljofragor samt informera Lansstyrelsen om
projektets fortsatta tidplan. De fragor som togs upp gallde férorenad mark och lamplig
storlek pa den vatmark som foreslas som kompensationsatgard for de antal dppna diken
som tas i ansprak av projektet. Trafikverket uppmanades ta kontakt med Sala kommun i god
tid om den férorenade marken. Trafikverket informerade om att man avser dversdnda den
rapport som har tagits fram fran provtagningen hittills av fororenade omraden till Sala
kommun. Lansstyrelsen aterkommer om artskyddssamrad ar nodvandigt eller inte for den
forekomst av gullviva som patraffats samt om storlek pa vatmarken.

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 maj 2024 i samband med samradet kring
samradshandlingen. Lansstyrelsen delar Trafikverkets beddmning avseende
miljokvalitetsnormer. Eventuella kompensationsatgarder som ligger utanfor vagplanen kan
komma att krava samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken eller annan prévning. Lansstyrelsen
upplyser om féljande kulturmiljévarden och som Trafikverket bor ta hansyn till i det
fortsatta arbetet: det f.d. mejeriet i Kumla kyrkby och som omfattas av forbud mot
forvanskning enligt plan- och bygglagen, att en del av Kumla kyrkby ar utpekat i
kulturminnesvardsprogram for Sala kommun och dar arbete pagar med ett nytt
kulturmiljounderlag for Sala kommun samt att delar av vagplanen &ven berér sockencentrat
Kumla kyrkby. Lansstyrelsen informerar om att projektet kan komma att paverka befintliga
vattendomar. Omproévning av markavvattningsféretag kan behdva ske om mer
avrinningsvatten fran vag 70 avleds till Vasterdangsbacken. | yttrandet namns dven den
negativa paverkan som eventuellt mer vatten som tillfors till dikesanslaggningen kan fa for



jarnvagen och t.ex. jordbrukare. Lansstyrelsen har inget att erinra vad galler allmanna
hénsynsregler, riksintressen och fornldmningar.

Trafikverket noterar Lansstyrelsens synpunkter i yttrandet. Plan- och miljébeskrivningen
har kompletterats under avsnitt 4.6.4 Kulturmiljo/bebyggelsen med avseende pa att det
fore detta mejeriet finns med i RiksantikvarieAmbetets bebyggelseregister, men att
byggnaden inte ar byggnadsminnesforklarad och darmed inte har ndgot lagskydd.

TRVINFRA-00231 kommer att efterlevas. Gallande avrinning till befintliga vattendrag
och markavvattningsforetag kommer Trafikverket att se till sa att situationen inte
forvarras for ndgon. En bedomning av om markavvattningsforetagen behéver omprovas
kommer att goras i bygghandlingsskedet.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Samradsmote holls med Sala kommun den 10 juni 2020. Syftet med motet var att diskutera
anslutningen av gang- och cykelvagen in till Sala tatort. Trafikverket hade infor motet tagit
fram ett alternativt forslag dar gang- och cykelvagen ansluts till kommunens befintliga gang-
och cykelvagnét strax soder om tvéatthallen vid Sérskogsleden istéllet for vid
cirkulationsplatsen vid Ringgatan (Lidl). Forslaget hade bland annat tagits fram med
anledning av inkomna synpunkter pa vagplan samradsunderlag. Besked fran Sala kommun
var att detta omrade planeras att exploateras, varfor anslutning av gang- och cykelvéagen
soder om tvétthallen inte &r ett alternativ.

Ytterligare ett samradsméte holls med Sala kommun den 11 september. Pa métet redogjorde
Trafikverket for det senaste forslaget pa gang- och cykelvagen och som innebér att den I6per
langs med vastra sidan av vag 56 fran Sérskogsrondellen till Lidl. Kommunen &r positiva till
forslaget.

Ledningsagarmate holls med Sala kommuns VA-verksamhet den 26 oktober 2020. P4 motet
stamdes konfliktpunkter med befintliga ledningar och brunnar av.

Angaende belysning av gang- och cykelvagen for Trafikverkets planerande enhet
diskussioner med Sala kommun om detta vid sidan av projektet.

Samradsmote holls med Sala kommun den 3 maj 2021. Syftet med métet var att redogéra
for projektet sa har langt. Trafikverket forklarade bland annat att ett antal detaljplaner
paverkas av anlaggningen av gang- och cykelvagen och att kommunen behover aterkomma
om det ar forenlig med detaljplanerna eller om detaljplanerna behéver andras.

Samradsmote holls med Sala kommun den 20 januari 2022 med syfte att framfor allt
stamma av de detaljplaner som berdrs av projektet. P4 métet redogjorde Trafikverket for de
sex detaljplaner som berérs av vagplanen och vilken typ av bestammelser som galler enligt
detaljplanerna pa dessa stéllen. Det ar av stor vikt att Sala kommun i sitt yttrande anger om
detaljplanerna behéver dndras/upphévas eller om "mindre avvikelse” kan tillampas for den
foreslagna byggnationen av gang- och cykelvéagen.

Miljéenheten pa Sala kommun har i ett yttrande 6ver vagplan samradshandling den
24 oktober 2022 skrivit att Miljéenheten inte har nagra ytterligare synpunkter pa
samradshandlingen utéver de man framfort tidigare under samradsmoten.

Plan- och utvecklingsenheten pa Sala kommun yttrade sig 6ver samradshandlingen den
25 oktober 2022. Plan- och utvecklingsenheten &r positiv till projektet. | yttrandet framfors
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dven att gang- och cykelvagen beror detaljplanen Del av Angshagen, dér detaljplanearbete
pagar. Placeringen av gdng- och cykelvagen ar dock avstamt med Trafikverket sedan
tidigare. Det foreligger inga hinder for gang- och cykelvagen i forhallande till den nya
oversiktsplanen.

Trafikverket noterar yttrandena fran bade Miljéenheten och Plan- och utvecklingsenheten.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att &ndra gang- och cykelvagens strackning: Detaljplan Del av Angshagen
berors inte langre, da gang- och cykelvagens strackning har kortats ned.

Ett mote holls med Sala kommun den 19 mars 2024 om berérda detaljplaner. Syftet med
motet ar att stamma av intrang i detaljplaner. Ett utkast till dokumentet Berérda
detaljplaner hade bifogats kallelsen och utgjorde underlag for métet. Sala kommun bedémer
att intrdngen i detaljplanerna Omrade Gster och séder om gymnasiet samt Kumla
Prastgard 1:2, 1:4, 1:18, 3:4, 3:5 mm (Jarnvagsandamal) ar att betrakta som mindre
awvvikelser. Intranget i Kumla Prastgard 1:2, 1:4, 1:18, 3:4, 3:5 mm (Naturomrade)
overensstammer med detaljplanen. Trafikverket informerade kommunen om att ett yttrande
over hur kommunen staller sig till intrangen i detaljplanerna behovs i skede
samradshandling.

Ytterligare ett mote holls med Sala kommun den 25 mars 2024, da véagplan
samradshandling gicks igenom. Ett bildspel som kommer att presenteras under kommande
samradsmote med de sérskilt berorda den 16 april visades for kommunen. Trafikverket
redogjorde aven for hur vissa av de hittills inkomna synpunkterna har tagits hansyn till och
inarbetats i handlingen. Kommunen uppmaéarksammade Trafikverket om att en privat
fastighetsagare berérs av markansprak inom detaljplan Norrbytullsomrédet (1981K-1977).
Trafikverket ar medvetna om detta och kommer att ta kontakt med fastighetséagaren.
Fastighetsagaren ingar i samradskretsen sedan tidigare och berors endast av tillfallig
nyttjanderatt. Omradet behdvs for byggnation av atgarderna i cirkulationsplatsen. Sala
kommun inkommer med eventuella synpunkter i sitt yttrande éver samradshandlingen.
Trafikverket redogjorde under métet dven kort for projektets fortsatta tidplan samt
informerade om att samradsmote kommer att hallas i nartid med Lansstyrelsen och Sala
kommuns miljéenhet.

Bade Tekniska kontoret och Samhaéllsbyggnadskontoret pa Sala kommun yttrade sig i
samradshandlingsskedet (29 april 2024).

Kommunen 6nskar att vagplanhandlingarna fran det ursprungliga forslaget, da gang- och
cykelvagen strackte sig hela vagen in till Sala tatort, sparas for en eventuell framtida
utbyggnad.

Kommunen stéller sig positivt till den forbattring som gang- och cykelvagen innebér i och
med kopplingen till busshallplatserna samt de trafiksidkerhetshéjande atgarderna i
cirkulationsplatsen vid Ringgatan (Lidl, St1).

Ett onskemal fran kommunens sida ar att alla stallen dar gang- och cykelvagen passerar
bilvagar, gors s trafiksakra som mojligt med skyltning, malning och upphéjning dar det ar
mojligt.”
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Kommunen uppmanar Trafikverket att studera passagen av vag 730 (Hustavagen) inne i
Kumla kyrkby, da den ligger nara jarnvagen och bilister kor valdigt fort dar for att hinna
over jarnvagen innan bommarna gar ned.

Vad géller intrdngen i detaljplanelagt omrade och som avviker mot vagplanen, bedémer
samhallsbyggnadskontoret avvikelserna som mindre. Enligt kommunens bedémning
paverkas inte detaljplanernas syften och det finns ett patagligt intresse for gang- och
cykelvagen.

Trafikverket tackar for kommunens yttranden.

Handlingarna fran det tidigare forslaget dar gang- och cykelvagen strackte sig hela vagen
in till Sala kommer att sparas.

Angaende passagerna av Kilaslinken (vag 734) och vag 723 vid korsningen med vag 70,
kommer de inte att hastighetssakras med forhojning eller liknande pa grund av dess
narhet till korsning (hastigheten sanks automatiskt i och med att bilister behdver sanka
hastigheten nar de ska svanga), inte heller med malning. Dessutom planerar Trafikverket
att byggas om korsningarna i samband med att jarnvagskorsningen med vag 70 byggs
om till en planskild korsning. Passagen éver Hustavagen (730) avser Trafikverket att se
over mer i detalj under bygghandlingsskedet i syfte att gora den mer trafikséker.

Trafikverket noterar Sala kommuns beddmning av intrangen i detaljplanelagt omrade.

3.2.3. Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Samradsmote holls med Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland den 10 juni 2020.
Syftet med motet var att diskutera busshallplatslagen och standard. Ett antal av de
hallplatser som berors langs med strackan ska ses 6ver och/eller rustas upp, ett par kommer
att tas bort. Kollektivtrafikforvaltningen skickar kravspecifikationer for hallplatserna till
Trafikverket. Trafikverket tar fram projekteringsforslag som samrads med
kollektivtrafikforvaltningen i september 2020.

Regionen har i dagsléget inga planer pa en busslinje mellan Sala och Enkoping eftersom
resandeunderlaget inte motiverar en sadan linje. Det ar darfor inte aktuellt att anlagga
hallplatser i anslutning till den nya planskilda korsningen med jarnvagen pa vag 70.

Ytterligare ett samradsméte holls med Kollektivtrafikforvaltningen den 21 september. Pa
motet redogjorde Trafikverket for det senaste forslaget pa projektering med avseende pa de
busshallplatser som berors av projektet. Busshallplatserna Gullagrind Norra och Hogla
foreslas laggas ned. Hallplats Stockholmsvagen foreslas flyttas soderut. Utformningen vid
Sorskogsleden och Gullagrind Sodra studeras vidare. Ett flertal busshallplatser behover
tillganglighetsanpassas. Cykelparkeringar ska anlaggas vid ett antal av busshallplatserna.

Ett uppfoljande samradsmote holls med Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland
den 29 januari 2021. P4 motet redogjorde Trafikverket for det senaste forslaget pa
projektering med avseende pa de busshéllplatser som berérs av projektet. Hallplats
Sorskogsleden kommer att studeras vidare.

Ytterligare ett samradsmote holls med Kollektivtrafikforvaltningen den 30 mars 2021. Pa
motet deltog aven representanter fran Sala kommun. | Sala tatort foreslas busshallplatserna
Sorskogsleden flyttas for att fa till en trafiksakrare utformning. Aven in- och utfarter vid
Sorskogsrondellen kommer att ses 6ver for att ytterligare dka trafiksdkerheten. Dessutom
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foreslas en sankning av hastigheten pa strackan mellan Sérskogsrondellen och
cirkulationsplatsen vid Lidl. Samtliga parter ar positiva till Trafikverkets forslag.

Ett samradsmote holls med Kollektivtrafikforvaltningen den 22 augusti 2023. P4 motet
deltog aven representanter fran Sala kommun. Trafikverket redogjorde for de &ndrade
forutsattningarna i projektet och atgarderna pa busshallplatserna gicks igenom.
Busshallplats Liljansberg Husta lyfts in i foreliggande vagplan, hallplatsen Iag tidigare med i
vagplanen fér Vag 70, planskild korsning med jarnvagen (TRV 2019/21406).
Kollektivtrafikforvaltningen stimmer av internt och aterkommer med eventuella synpunkter
efter motet.

3.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Efter samradet kring vagplan samradsunderlag beslutade Trafikverket med anledning av
inkomna synpunkter att en gang- och cykelvag ska anléggas pa strackan mellan korsningen
Hustavédgen/jarnvagen och Tarnabadet. Denna gang- och cykelvag ligger inom
utredningsomradet och kommer att inga i den vagplan som tas fram for projekt Vag 70,
Kumla kyrkby, planskild korsning med jarnvagen (TRV 2019/21406).

I en sent inkommen synpunkt pa vagplan samradsunderlag finns 6nskemél om att gang- och
cykelvagen anlaggs pa ostra sida av vag 56/70 for att undvika intrang i fastighet.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Alternativ anslutning i Sala till kommunens
befintliga gang- och cykelvag har studerats, se punkt 3.2.2 ovan.

Pa grund av coronapandemin kunde enskilda samrad med berdrda fastighetsagare inte
hallas under hosten 2020.

Samrad hosten 2022

Samrad kring vagplan med status samradshandling holls i september 2022. Ett
samradsmote holls i Ransta Nasta bygdegard i Ransta den 14 september 2022, dit samtliga
som sarskilt berdrs av vagplanen bjudits in. Det gavs da aven mojlighet till enskilda samtal
med berdrda fastighetsdgare. Samradshandlingen fanns tillganglig for synpunkter fran den
8 september 2022 pa Medborgarkontoret, Sala kommun i Sala och Tarna Folkhogskola i
Kumla kyrkby. Delar av handlingen fanns dven pa projektsidan pa Trafikverkets webbplats.
Minnesanteckningar fran samradsmaétet med fragor och svar finns diarieférda under
arendenummer TRV 2019/21407. Pa begaran av ett flertal lantbrukare forlangdes tiden for
nar synpunkter pa samradshandlingen senast skulle ha kommit in till Trafikverket. Detta
med anledning av det da forestaende riksdagsvalet och att tidig host dr en hektisk period for
lantbrukarna.

Ytterligare samrad holls med ett flertal fastighetsagare i Ransta Nasta bygdegard i
kombination med ett gemensamt faltbestk den 11 oktober 2022. Detta efter nskemal som
inkom efter samradsmotet den 14 september 2022. Syftet var att besvara flera av de
synpunkter och fragor som fastighetsdagarna hade. Minnesanteckningar fran detta
samradsmote finns diarieférda under arendenummer TRV 2019/21407.

I inkomna synpunkter pa samradshandlingen framférdes huvudsakligen féljande:

Ett flertal fastighetsagare motsatter sig forslaget att gang- och cykelvagen ska anlaggas pa
den vastra sidan av vag 70, framst pa grund av de intrang i jordbruksmark som forslaget
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innebar. Istéllet forordas anlaggning langs med 6stra sidan av véag 70, mellan véag 70 och
jarnvagen alternativt att det befintliga natet av enskilda grusvégar vid Norr och Sér Kivsta,
mellan Kumla kyrkby och Sala, utnyttjas. Som argument uppges, forutom minskade intrang
i jordbruksmark, bland annat att porten under vag 56 vid Sor Kivstarondellen inte skulle
behodva anlaggas och ledningar skulle inte behdva flyttas. Trafikverket uppmanas att utreda
alternativet med placering av gang- och cykelvagen mellan vag 56/70 och jarnvagen
ytterligare samt redovisa kalkyler for varfor detta alternativ pastas vara dyrare an foreslagen
strackning pa véastra sidan av vag 70.

Trafikverkets argument till att valja bort anlaggning av gang- och cykelvigen pa den ostra
sidan av vag 70 ifragasatts och synpunktslamnaren menar att det finns majlighet att cykla
pa vastra sidan idag och att fa skulle vara intresserade av att cykla langs med vag 70.

I en skrivelse framfors att den foreslagna gang- och cykelvagen kommer att underlatta
mycket for cyklister. Det framfors ocksd 6nskemal om att gang- och cykeltrafikanter
separeras, framfor allt p& strackan mellan cirkulationsplatsen vid Lidl och Sorskogsleden.
Den nya cykelvagen bor aven anslutas till befintliga gdng- och cykelvagar vid Sorskogsleden.

Synpunkt pa att Trafikverket bor anlagga riacke pa strackan mellan Sor Kivstarondellen och
Sorskogsleden istallet for den foreslagna atta meter breda sidoremsa mellan gang- och
cykelvagen och vag 56. Detta med hanvisning till miljobalkens 3 kapitel, 4 § om hushallning
med jordbruksmark.

Onskemal om att obevakad korsning i plan med jarnvagen vid Norr Kivsta/Sor Kivsta
atminstone bor utrustas med ljussignal med hanvisning till att det, enligt
synpunktslamnare, forvantas bli mer rorelse i omradet pga. den planerade gang- och
cykelvagen.

Onskemal om att Trafikverket kulverterar ett befintligt dike ingdende i
markavvattningsforetag.

Vad galler utfarter som foreslas stangas, har berdrda fastighetsagare inkommit med egna
forslag.

Trafikverket tackar for alla synpunkterna.

Angaende forslag pa alternativa strackningar har Trafikverket utrett alternativet att
anlagga gang- och cykelvagen pa den 6stra sidan av vag 56/70 (mellan vag och jarnvag).
Detta alternativ har valts bort pa grund av flera anledningar, vilket delvis beskrivs i plan-
och miljobeskrivningen, avsnitt 5.1.1 Studerade, bortvalda alternativ. Den framsta
anledningen till att detta alternativ har valts bort ar trafiksakerhet. Skulle gdng- och
cykelvagen anlaggas utmed den dstra sidan av vag 70, skulle det kravas flera passager
over eller under vag 56/70, eftersom det finns flest boende och malpunkter utmed den
véstra sidan av vag 56/70. Att anldgga passager i plan éver en vag med
hastighetsbegransning 100 km/h ar inte trafiksékert. Eftersom utrymmet mellan
jarnvégen och vag 56/70 ar valdigt smalt skulle planskilda passager bli valdigt
komplicerade och kostsamma (fler an en passage hade varit nédvandig). Dessutom finns
en tryckbank mellan vag 56/70 och jarnvagen som gang- och cykelvagen inte kan
anlaggas ovanpa. Dartill har Sala kommun for avsikt att exploatera omradet séder om
Angshagen, pa véastra sidan av vag 56. Det &r viktigt for kommunen att fa till kopplingen
med gang- och cykelvag till det omradet. Dar ligger flera verksamheter idag, bland annat
Willys. Vidare skulle ett suicidstangsel kravas mellan jarnvag och gang- och cykelvag,
vilket ar negativt ur landskapssynpunkt och for de som ska fardas p& gang- och
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cykelvagen. Trafikverket understryker att aven i alternativet med anlaggning av gang-
och cykelvagen pé den ostra sidan skulle jordbruksmark behova tas i ansprak, eftersom en
anslutning behodver goéras in till Kumla kyrkby.

Gallande alternativet att anvanda befintliga, enskilda grusvagar som cykelvag ar det inte
aktuellt, eftersom bestallningen till Trafikverket galler en statlig, asfalterad gang- och
cykelvag.

Att anlagga en separerad gang- och cykelvag utmed det enskilda vagnatet skulle innebara
stora markintrang och kostnader for de markagare som ar vaghallare for dem. Bland
annat i form av skotsel for att tillse att gang- och cykelvagen ar farbar aret runt men aven
lantmateriavgifter och dessutom skulle vagarna eventuellt behova breddas pa vissa
stallen. Dessutom far gang- och cykelvagen inte plats under befintlig port under vag 56,
vilket alltsa skulle medfora en kostnad for att bredda den porten. Och man tappar hela
kopplingen till kollektivtrafiken pa vag 56/70. Trafikverket understryker att gang- och
cykelvagen ar tankt att anvandas for cykelpendling och ur den aspekten ar det positivt om
det gar att cykla en s& rak vag som mojligt. Det ror sig alltsa inte om nagon
"upplevelsevag”. En gang- och cykelvagen utmed de enskilda vagarna skulle innebara en
lang omvag for cyklister och fotgangare.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: Gang- och cykeltrafik kommer
att hanvisas till befintliga enskilda grusvagar pa strackan mellan
Gullagrind/Hattskéar och Sala. Sala kommuns ambition ar dock fortfarande
att en gang- och cykelvag ska byggas aven pa denna stracka.

Trafikverket har ocksa sett 6ver olika anslutningspunkter av gang- och cykelvagen inne i
Sala. Sala kommuns 6nskemal &r att gang- och cykelvagen ansluts vid Lidl och knyter ihop
den med den planerade gang- och cykelvagen mot Heby (langs vag 56/72, Uppsalavagen)
men aven for att det inte finns ndgon gang- och cykelvag idag pa den har strackan fram
till Lidl.

Gang- och cykelvagen kommer att vara separerad med kantsten pa strackan mellan
cirkulationsplatsen vid Lidl och cirkulationsplatsen vid S6rskogsleden. Att separera
cyklister och fotgangare pa sjalva gang- och cykelvagen gar inte, da gang- och
cykelvagens bredd ar for smal for detta. Daremot separeras cyklister och fotgangare pa
gang- och cykelvagens 6verfarter 6ver vag 56. Det ingar inte i bestallningen som
Trafikverket har fatt att ansluta gang- och cykelvagen till befintlig gdng- och cykelvag
som passerar under Sorskogsleden en bit fran vag 56. Gang- och cykelvagen kommer att
anslutas till planerad gang- och cykelvag langs med vag 56/72, Uppsalavagen mot Heby.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: Gang- och cykeltrafik kommer
att hanvisas till befintligt gdng- och cykelvagnat inne i Sala. Sala kommuns
ambition ar dock fortfarande att en gang- och cykelvag ska byggas langs med
vag 56 pa strackan inne i Sala tatort.

Angaende den breda sidoremsan kravs enligt VGU atta meters bredd nar hastigheten ar
100 km/h pa vag 56 pa strackan mellan Sor Kivstarondellen och Sérskogsleden (en
stracka pa ca 2 km). Det skulle vara valdigt kostsamt att satta ett racke istallet for att ha
sidoremsa pa hela denna stracka. Pa den vastra sidan av vag 56 finns pa denna stracka
idag ett 6ppet dike som skulle behdva laggas om ifall racke skulle sattas upp. Aven draner

15



och ledningar skulle behéva laggas om. Dartill kan det upplevas som otrevligt for cyklister
att hamna sa nara biltrafiken pa vag 56 dar det ar hastighetsbegransat till 100 km/h.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: | och med att det inte langre
foreslas gang- och cykelvag pa denna stracka ar fragan om sidoremsans
bredd inte langre aktuell.

Angaende den obevakade jarnvagsoverfarten vid Norr Kivsta/Sor Kivsta ingar inga
sadana atgarder i projektet, men Trafikverket tar med sig synpunkten.

Dike ingaende i markavvattningsforetag kommer inte att kulverteras, da diket omfattas
av strandskydd och delvis aven av generellt biotopskydd.

Ytterligare samrad kommer att hallas med fastighetsagare som berors av stangning av
utfarter och intrang pa asfaltsytor.

Samrad hosten 2023

Samradsmote holls med sarskilt berérda den 23 oktober 2023 i Férsamlingshuset i Kumla
kyrkby. Syftet med métet var framst att informera de som kan antas bli sarskilt berérda om
de nya forutsattningarna (ej gang- och cykelvag pa hela strackan). Ett bildspel utgjorde
underlag for samradet och fanns tillgangligt pa projektsidan pa Trafikverkets webbplats fran
och med den 9 oktober 2023. Minnesanteckningar fran samradsmaotet med fragor och svar
finns diariefdrda under &rendenummer TRV 2019/21407. Féljande synpunkter har kommit
in till Trafikverket i samband med samradet:

- Dar gang- och cykelvagen foreslas ansluta till befintlig gang- och cykelvag vid
Hustavagen inne i Kumla kyrkby kor bilister valdigt fort idag. Anslutningen behéver
utformas sa att den blir trafiksaker.

- Onskemal om att gang- och cykelvéagen blir belyst.

- Onskemaél om att gang- och cykelvagen belédggs med asfalt och att avrinningen
sakerstalls for att undvika halkolyckor.

- Onskemal om att vintervaghéalliningsansvaret samordnas mellan Trafikverket och
samfalligheterna som underhaller de enskilda grusvagarna som Trafikverket
foreslar att gang- och cykeltrafikanter ska anvanda.

- Onskemal om att Trafikverket bidrar till att de enskilda grusvagar som Trafikverket
foreslar att gang- och cykeltrafikanterna ska anvanda belaggs med asfalt.

- Ett par alternativa forslag pa gang- och cykelvagens strackning har kommit in till
Trafikverket. Ett forslag innebar anvandning av befintliga, enskilda vagar fran Tarna
folkhogskola och norrut, nagot vaster om vag 70. Pa sa vis undviks bland annat
jarnvagen i Kumla kyrkby samt intranget vid fastighet vid Kilaslinken. Ett annat
forslag innebar att gdng- och cykelvagen ansluts till det enskilda vagnatet redan i
hojd med busshallplats Gullagrind sédra, en stracka som enligt synpunktslamnaren
anvands av cyklister i dagslaget, alternativt ndgra hundra meter langre norrut, till en
annan enskild vag (dock fortfarande sdder om nuvarande forslag till anslutning).
Bada alternativen innebér att mindre jordbruksmark behover tas i ansprak for den
nya gang- och cykelvagen.
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- Ensynpunktslamnare &r positiv till det nya forslaget, dels for att det sparar pengar
nar en del av befintligt, enskilt grusvagnat kan anvandas, dels for att det blir battre
for cyklister.

- Onskemél om att kunna korsa den nya gang- och cykelvagen vid Kumla kyrkby med
storre jordbruksredskap.

- Synpunkter pa jarnvags- och vagkorsningen vid busshallplats Sor Kivsta dar
busshallplatsatgarder planeras inom projektet. Korsningen &r inte trafiksaker i
dagslaget, framfor allt inte for langa fordon med slap som riskerar att bli stdende
over jarnvagen vid vajning for fordon pa vag 70. Jarnvagskorsningen saknar ljud,
ljus och bommar. Onskemal om att korsningen breddas mot héllplatslaget for att
mojliggora for 1dnga ekipage att i nédfall kunna svanga in pa hallplatslaget. Den
gangbana som foreslas anlaggas fran korsningen till hallplatslaget riktning Sala
skulle forsvara for en sddan nddsviang. Aven 6nskeméal om att placering av
vagmarken i denna korsning justeras, sa att de inte skymmer sikten.

- Onskemal om att befintlig breddad vagren for hégersvang strax norr om
busshallplats Ynglinge (det sédergdende hallplatslaget) forlangs till 24 meter for att
langa fordon ska fa plats.

Trafikverket tackar for alla synpunkterna.

Trafikverket kommer att se 6ver utformningen av korsningen vag 723/Hustavagen utifran
ett trafiksakerhetsperspektiv.

Gang- och cykelvagen kommer att belysas pa en stracka om ca 200 meter utmed
jarnvagen i Kumla kyrkby. Trafikverket utreder om det eventuellt ocksa kravs
kompletterande belysning vid Hustavagen, dar gang- och cykelvagen foreslas ansluta till
befintlig gang- och cykelvag. Val av stolptyp bestams under bygghandlingsskedet. Det
finns inga krav enligt Vagar och gators utformning (VGU), som ar Trafikverkets
kravdokument pa utformning av vagar och gator, pa att belysa hela strackan langs med
vag 723 utifran dagens arsmedeldygnstrafiken (ADT). Vidare &r det &ven for f& invanare i
Kumla kyrkby samt for litet antal forvantade cyklister for att motivera belysning pa den
strackan. Utmed vag 70 foreslas gang- och cykelvagen att anlaggas med skiljeremsa
varfor belysning inte kravs enligt VGU. Tvafaltsvag utan gang- och cykeltrafik ska enligt
VGU ha végbelysning om ADT &verstiger 7000, men da detta enligt prognos intréaffar om
ca 20 ar, kan det inte anses motiverat att bygga en belysningsanlaggning idag.

Gang- och cykelvagen kommer att belaggas med asfalt och fa en skevning, sa att vatten
rinner av.

Angaende samordningen av vintervaghallningsansvar pa det enskilda vagnatet till vilket
gang- och cykelvagen foreslas anslutas, far de berérda vagsamfalligheterna redan idag
statligt bidrag.

Angaende att belagga grusvagarna som den nya gang- och cykelvagen foreslas ansluta
till, kommer det inte att goras eftersom de enskilda vagarna ingar i trafikklass "mellan”,
vilken inte medger réatt till belaggningsbidrag.

Angé&ende alternativa strackningar av gang- och cykelvagen far den statliga cykelvagen
inte anlaggas alltfor langt ifran den statliga vagen (dvs. vag 70 och vag 723) enligt
Trafikverkets riktlinje for cykelvagar pa det statliga vagnatet (TDOK: 2017:0496).
Trafikverket arbetar aktivt med att minimera fastighets- och markintrang. En nackdel
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med ett av de inkomna forslagen, det dar gang- och cykelvagen foreslas anlaggas en bit
véaster om vag 70, ar avstandet till befintliga busshéallplatser. Aven om Trafikverkets nya
forslag endast innebar gang- och cykelvag pa ungefar halva strackan mellan Kumla
kyrkby och Sala, ar Trafikverkets uppdrag i grunden anlaggning av en gang- och
cykelvag som ar tankt att anvandas for cykelpendling. Ur den aspekten ar det positivt om
det gar att cykla en sa rak vag som mojligt. Trafikverket har for avsikt att bygga sa lang
stracka som mojligt utifran de pengar som finns avsatta for projektet.

Trafikverket tar kontakt med berord fastighetsagare ang&ende behov av att kunna korsa
gang- och cykelvagen med jordbruksredskap.

Angaende vag- och jarnvagskorsningen vid busshallplats Sor Kivsta tar Trafikverket med
sig synpunkten. | projektet ingar inga atgarder i jarnvagskorsningen.

Angaende onskemalet om forlangning av befintlig breddad vagren fér hégersvang norr
om hallplats Ynglinge finns det tyvarr inga pengar for att genomfora den atgarden, det
ingar inte i projektet.

Samrad varen 2024

Samrad kring vagplan med status samradshandling for den dndrade l6sningen (ej gang- och
cykelvag pa hela strackan) holls i april 2024. Ett samradsmote med enskilt berérda hélls den
16 april 2024 i Férsamlingshuset i Kumla kyrkby. Samradshandlingen fanns tillganglig for
synpunkter under perioden 9—30 april 2024 pa Medborgarkontoret, Sala kommun i Sala
och Tarna Folkhdgskola i Kumla kyrkby. Delar av handlingen fanns dven pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats. Minnesanteckningar fran samradsmotet med fragor och svar finns
diarieférda under arendenummer TRV 2019/21407.

En skrivelse har kommit in fran sarskilt berérda efter samradsmatet. | den framfors att
fastighetsagarna staller ett antal krav for att inte emotsétta sig forslaget pga. att Trafikverket
inte har kunnat uttala sig mer precist om den ekonomiska kompensationen och till vilket
skick marken, dar tillfallig nyttjanderétt foreslas, kommer att aterstallas efter byggnation.
Fastighetsagarna onskar att ersattningen faststalls snarast och att planering av aterstallning
av marken sker i samrad med fastighetsagarna. Fastighetsagarna 6nskar dven att ett plank
satts upp mot gang- och cykelvagen langs med deras fastighet.

En person framforde pd samradsmotet att Hattskar-Frabrunn samfallighetsférening har
onskemal om att busshallplats Hattskar, hallplatslaget i sodergaende riktning, norr om
korsningen med enskild vag flyttas for att underlatta vanstersvang for fordon kérandes pa
vég 70 och som ska in pa enskild vag.

Trafikverket tackar for synpunkterna.

Eftersom den mark som tas i ansprak ska varderas vid den tidpunkt da ianspraktagandet
sker, dvs. da vagen borjar byggas, ar det inte mojligt for Trafikverket att redan nu traffa
nagra dverenskommelser om ersattning. Intranget regleras i allmanhet nar vagen ar
fardigbyggd eller under tiden vagen byggs. D& ser man dessutom vilka skador som
uppstatt pa fastigheten. Vardering av intranget kommer att géras av en oberoende
varderare. Trafikverket tillampar en likabehandlingsprincip och kan darfor inte uttala sig
om den ekonomiska kompensationen i forvag, men Trafikverket kommer att betala ut
ersattning for marknadsvardesminskningen. Ersattningen raknas upp med index och
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ranta fran den dag marken togs i ansprak. Pa sa satt missgynnas inte fastighetsagaren av
att utbetalningen av ersattningen sker efter att marken har tagits i ansprak.

Planering av aterstallning av marken kommer att ske i samrad med fastighetsagarna.
Kontakt kommer att tas med fastighetsagarna under bygghandlingsskedet. Arbetet med
bygghandlingen pabdrjas under hosten 2024.

Gallande 6nskemal om plank; Trafikverket foreslar en skarm i plastmaterial vilket har ett
lagre krav pa underhall jamfort med tra.

Angéende dnskemalet om att flytta busshallplats Hattskar, hallplatslaget i sodergédende
riktning bor hallplatspar pa vag utan mittremsa vara forskjutna enligt VGU (Vagar och
gators utformning — det kravdokument som Trafikverket foljer for utformning av vagar
och gator). Befintlig vagren ar ca 2,7 m bred och kan nyttjas fér att underlatta
vanstersvang.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Skanova

Ledningsagarmote holls med Skanova den 23 november 2020. P4 métet stamdes
konfliktpunkter med befintliga ledningar av. Skanova har nyligen kdpt ett optonat, som nu
inventeras. Med anledning av detta ar vissa lagen for opto osdkra i det underlag som
erhallits fran Ledningskollen.

Vattenfall Eldistribution
Ledningsagarmote holls med Vattenfall Eldistribution den 25 november 2020. P4 motet
stdmdes konfliktpunkter med befintliga ledningar av.

Vattenfall Eldistribution har yttrat sig dver vagplan samradshandling i september 2022. |
yttrandet redogors bland annat for vilka luftledningar och markkablar som berérs av
projektet och Vattenfall Eldistribution informerar om att man har ledningsprojekt inom
aktuellt omrade. Vattenfall Eldistribution 6nskar delta i ledningssamordningen.

Trafikverket noterar yttrandet och informationen i det. Trafikverket kommer att kalla
Vattenfall Eldistribution till ledningsagarmoéte i bygghandlingsskedet.

Sala-Heby Energi
Ledningsagarmote holls med Sala-Heby Energi den 2 december 2020. P4 motet stamdes
konfliktpunkter med befintliga ledningar av.

IP Only Networks

Ledningsagarmote holls med IP Only Networks den 16 februari 2021. P4 motet stamdes
konfliktpunkter med befintliga ledningar av.

Polismyndigheten

Polismyndigheten, lokalpolisomrade Norra Vastmanland, har yttrat sig 6ver vagplan
samradshandling i september 2022. Polismyndigheten staller sig positiv till férslaget och
betonar vikten av att porten under vég 56 vid Sérskogsleden blir tillrackligt belyst och att det
garna ar fri sikt genom porten for att den ska upplevas som trygg.
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Trafikverket tackar for synpunkterna. Porten kommer att belysas och sikt enligt gallande
foreskrifter (VGU) uppfylls.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: Porten under vag 56 har utgatt
fran projektet, eftersom gang- och cykelvagen inte langre kommer att
anlaggas pa denna stracka.

LRF Kommungrupp Sala

LRF Kommungrupp Sala har yttrat sig 6ver vagplan samradshandling i september 2022. |
yttrandet hanvisar man till livsmedelsstrategin som har beslutats av riksdagen och LRF
motsatter sig foreslagen strackning som man menar tar vardefull jordbruksmark i ansprak.
Istallet forordas att Trafikverket ytterligare utreder anldggning av gang- och cykelvagen
mellan vag 70 och jarnvéagen alternativt mojligheterna att utga fran strackningen av
befintliga enskilda végar. Det senare alternativet skulle, enligt LRF, inte kréva en port under
vidg 56 samt upplevas som trevligare av gdende och cyklister. LRF efterfragar en
samhaéllsekonomisk analys av foreslagen strackning samt de tva alternativa strackningarna.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Angéende forslag pa alternativa strackningar har
Trafikverket utrett alternativet att anlagga gang- och cykelvagen pa den ostra sidan av
vag 56/70 (mellan vag och jarnvag). Detta alternativ har valts bort pa grund av flera
anledningar, vilket delvis beskrivs i plan- och miljébeskrivningen, avsnitt 5.1.1 Studerade,
bortvalda alternativ. Den framsta anledningen till att detta alternativ har valts bort ar
trafiksakerhet. Skulle gang- och cykelvagen anlaggas utmed den 6stra sidan av vag 70,
skulle det kravas flera passager dver eller under vag 56/70, eftersom det finns flest boende
och malpunkter utmed den véstra sidan av vag 56/70. Att anlagga passager i plan 6ver en
vag med hastighetsbegransning 100 km/h ar inte trafiksakert. Eftersom utrymmet mellan
jarnvagen och vag 56/70 ar valdigt smalt skulle planskilda passager bli valdigt
komplicerade och kostsamma (fler &n en passage hade varit nédvandig). Dessutom finns
en tryckbank mellan vag 56/70 och jarnvagen som gang- och cykelvagen inte kan
anlaggas pa. Dartill har Sala kommun for avsikt att exploatera omradet séder om
Angshagen, pa véastra sidan av vag 56. Det ar viktigt for kommunen att fa till kopplingen
med gang- och cykelvag till det omradet. Dar ligger flera verksamheter idag, bland annat
Angshagsskolan och Willys. Vidare skulle ett suicidstangsel kravas mellan jarnvag och
gang- och cykelvag, vilket ar negativt ur landskapssynpunkt och for de som ska fardas pa
gang- och cykelvagen. Trafikverket understryker att aven i alternativet med anlaggning
av gang- och cykelvagen pa den 6stra sidan skulle jordbruksmark behova tas i ansprak,
eftersom en anslutning behdver goras in till Kumla kyrkby.

Géllande alternativet att anvanda befintliga enskilda grusvagar som cykelvag ar det inte
ett aktuellt alternativ av flera skal. Bestallningen till Trafikverket galler en asfalterad
ga&ng- och cykelvag. Att argumentera for att cyklister och fotgangare ska anvanda
befintliga enskilda grusvagar och samsas med biltrafik uppfyller inte klassificeringen av
en gang- och cykelvag, och det ar en gang- och cykelvag som Trafikverket och kommunen
kommit fram till ska byggas.

Att anlagga en separerad gang- och cykelvag utmed det enskilda vagnatet skulle innebara
stora markintrang och kostnader for de markagare som ar vaghallare for dem. Bland
annat i form av skotsel for att tillse att gadng- och cykelvagen ar farbar aret runt men aven
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lantmateriavgifter och dessutom skulle vagarna eventuellt behdva breddas pa vissa
stallen. Dessutom far gang- och cykelvagen inte plats under befintlig port under vag 56,
vilket alltsa skulle medfora en kostnad for att bredda den porten. Och man tappar hela
kopplingen till kollektivtrafiken pa vag 56/70. Trafikverket understryker ocksa att gang-
och cykelvagen ar tankt att anvandas for cykelpendling och ur den aspekten &r det positivt
om det gar att cykla en sa rak vag som mgjligt. Det ror sig alltsa inte om nagon
"upplevelsevag”. En gang- och cykelvagen utmed de enskilda vagarna skulle innebara en
lang omvag for cyklister och fotgangare.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: Gang- och cykeltrafik kommer
att hanvisas till befintliga enskilda grusvagar pa strackan mellan
Gullagrind/Hattskéar och Sala. Sala kommuns ambition &r dock fortfarande
att en gang- och cykelvag ska byggas aven pa denna stracka.

Trafikverket har ocksa sett 6ver olika anslutningspunkter av gang- och cykelvagen inne i
Sala. Sala kommuns 6nskemal &r att gang- och cykelvagen ansluts vid Lidl och knyter ihop
den med den planerade gang- och cykelvagen mot Heby (langs vag 56/72, Uppsalavagen)
men aven for att det inte finns ndgon gang- och cykelvag idag pa den har strackan fram
till Lidl.

Uppdaterat svar med anledning av Trafikverkets beslut under varen 2023 om
att andra gang- och cykelvagens strackning: Gang- och cykeltrafik kommer
att hanvisas till befintligt gadng- och cykelvagnat inne i Sala. Sala kommuns
ambition ar dock fortfarande att en gang- och cykelvag ska byggas langs med
vag 56 pa strackan inne i Sala tatort.

Den framsta anledningen till att varfor samhallsekonomiska analyser i samband med
gang- och cykelprojekt inte gors, ar for att det saknas godkanda verktyg for dessa
berdkningar. Tidigare fanns ett verktyg som hette GC-kalk, men Trafikverket har beslutat
att inte tillampa detta verktyg p& grund av stora osakerheter i de berdknade nyttorna.
Mojligtvis skulle man kunna genomféra handkalkyler utifrdn varderingar i ASEK istallet
men oftast ar det stora osdkerheter i dessa berakningar ocksa, eftersom man saknar
kunskap kring ADT-floden for cyklister. | de fa fall matningar finns tillgangliga ar de ofta
gjorda under sommarmanaderna, men det saknas matningar under andra delar av aret
da floden ar lagre.

Det finns andra skal an samhallsekonomiska till varfor cykelatgarder ska genomforas.
Andra parametrar som ligger bakom dessa atgarder ar till exempel att 6ka mojlighet till
sakra resor for boende utanfor tatorter som saknar tillgang till bil.

Forsvarsmakten

I samband med samradet kring vagplan samradshandling under september—oktober 2022
hade Férsvarsmakten inget att erinra.

Trafikverket noterar detta.

I samband med samradet i oktober—november 2023 och de dndrade forutsattningarna i
projektet inkom Forsvarsmakten med ett yttrande dar ett antal kriterier pa
dimensioneringen av vag 70, bland annat bredd och vilken vikt barande lager pa vagen ska
klara. Kraven galler aven for framkomlighet under byggtiden.
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Projektet innebar inga atgarder pa vag 70/56 forutom busshallplatsatgarderna samt
hastighetsdampande atgarder i cirkulationsplatsen vid Ringgatan (Lidl).

Framkomligheten under byggtiden och tillfalliga vagar ska folja TRVK Apv, Trafikverkets
tekniska krav for Arbete pa vag samt de krav som Trafikverket har stallt pa entreprendren
i forfragan, vilket uppfyller Forsvarsmaktens krav pa framkomlighet under byggtiden.

Kumla-Tarna Bygdeutveckling

I samband med samradet i oktober—november 2023 och de dndrade forutsattningarna i
projektet har féljande synpunkter kommit in:

- Onskemal om avsmalning av vag 723 norr och séder om Kumla kyrkby samhalle for
att fa ned hastigheten pa vagen.

- Onskemal om samordning med Sala kommun for anldggning av gdng- och cykelvag
mellan Hustavagen och Tarnabadet, da denna strécka inte ingar i vagplanen.

- Dar gang- och cykelvagen foreslas ansluta till befintlig gang- och cykelvég vid
Hustavagen inne i Kumla kyrkby kor bilister valdigt fort idag. Anslutningen behéver
utformas sa att den blir trafiksaker.

- Onskemaél om gang- och cykelvagsanslutning mellan busshéllplats
Folkhdgskolevagen och befintlig gdng- och cykelvag langs med jarnvagen i Kumla
kyrkby samt pendelparkering vid denna hallplats.

- Onskemaél om att gang- och cykelvéagen belyses pa strackan ldngs med jarnvagen i
Kumla kyrkby, men helst langs med hela strackan fram till korsningen vag 70/véag
723, dels belysning vid korsningen véag 70/vag 723 och da garna htgmastbelysning.

Tyvarr ingar inte atgarder pa vag 723 i projektet. Men Trafikverket tar med sig
synpunkter som till exempel avsmalning for att fa ned hastigheten genom Kumla kyrkby.

Gang- och cykelvagen till Tarnabadet har utgatt pa grund av att finansiering saknas. En
eventuell samordning med kommunen utéver nuvarande forslag pa strackning, bedoms
darfor inte vara motiverat.

Trafikverket kommer att se Gver utformningen av korsningen vag 723/Hustavagen utifran
ett trafiksakerhetsperspektiv.

Inga atgarder pa busshallplats Folkhdgskolevagen ingar i projektet, men Trafikverket tar
med sig synpunkterna.

Gang- och cykelvagen kommer att belysas p& en stracka om ca 200 meter utmed
jarnvagen i Kumla kyrkby. Det finns inga krav enligt VGU pa att belysa hela strackan
langs med vag 723 utifran dagens arsmedeldygnstrafiken (ADT). Vidare &r det aven for f&
invanare i Kumla kyrkby samt for litet antal forvantade cyklister for att motivera
belysning pa den strackan. Val av stolptyp bestams under bygghandlingsskedet.
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Kivsta vagsamfallighet (Sor och Norr Kivsta samfallighetsférening)

I samband med samradet i oktober—november 2023 och de dndrade forutsattningarna i
projektet inkom vagsamfalligheten med foljande synpunkter:

Samfalligheten ar positiv till gdng- och cykelvagens strackning mellan Sor Kivsta och Sala,
dels for att det sparar bade pengar och bordig akermark néar en del av befintligt, enskilt
grusvagnat kan anvandas, dels for att det blir béattre for cyklister, som inte behdver cykla
intill vag 70.

Av samma anledning anser samfélligheten att det befintliga, enskilda grusvagnétet &ven bor
anvandas pa strackan mellan Gullagrind och Sor Kivsta — en del av alternativen skulle dock
krava komplettering/upprustning av enskild vag pa vissa strackor. Det framhalls som en
fordel i och med att fler utfarter till vég 70 skulle kunna samlas ihop vid en eventuell
framtida utbyggnad av vag 70 till 2+1-vag.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Angéende alternativa strackningar av gang- och
cykelvagen far den statliga cykelvagen inte anlaggas alltfor 1angt ifrén den statliga vagen
(dvs. vag 70 och vag 723) enligt Trafikverkets riktlinje for cykelvagar pa det statliga
vagnatet (TDOK: 2017:0496). Trafikverket arbetar aktivt med att minimera fastighets-
och markintrang. Aven om Trafikverkets nya forslag endast innebar gang- och cykelvag
pa ungefar halva strackan mellan Kumla kyrkby och Sala, ar Trafikverkets uppdrag i
grunden anlaggning av en gang- och cykelvag som ar tankt att anvandas for
cykelpendling. Ur den aspekten ar det positivt om det gar att cykla en sa rak vag som
mojligt. Trafikverket har for avsikt att bygga sa lIang stracka som mojligt utifran de
pengar som finns avsatta for projektet.
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