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Figur 5.2.6:1 Typsektion for storre delen av strackan med bibehallet vagdike.
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Figur 5.2.6:2 Typsektion med mittremsa i form av mindre dike samt draneringsledning for vagterrass.

Atgarder féroreningar

Huvudsakligen placeras den nya gang- och cykelvagen utanfor befintligt vagdike. Vagens avrinning
paverkas saledes e]j, och gang- och cykelvagen skevas, sa att avrinning sker i motstaende slant av
samma dike.

Ur reningsperspektiv ar det viktigt att framfor allt fa en hantering av de normala arsflédena. De
intensiva regnen som sker mer sallan med flera ars &terkomsttid star for en sa liten andel av den totala
regnmangden att en ytlig avrinning direkt till recipienten kan accepteras for dessa regntillfallen.

Vilken andel av arsnederborden som bor hanteras beror pa faktorer som recipientens status och
forutsattningar, kéllans fororeningsgrad, reningseffekter, recipientens avrinningsomrade och 6vrig
hantering nedstroms. En hantering av 90 % av arsnederbérden kan dock anses vara ett gott riktmérke.

Resultaten av berékningar visar att 90 % eller mer av arsnederbérden infiltrerar i vagdikets slanter,
vilket innebdr att inga ytterligare atgarder ar noédvandiga.

Oversvamning
Befintligt system har ingen sarskild éversvamningsproblematik, da det vid skyfallsscenario varken ar
nagra stora utbredda damningsnivaer eller hog konsekvensklass pa vag eller kringliggande mark.

Nya vagstrackor och gang- och cykelvég ligger ovan damningsnivaer.

Forlangda eller nya trummor/broar far kapacitet minst lika med befintligt system.
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Markavvattning
Vagomradet har direkt utslapp eller ligger inom batnadsomrade for dessa markavvattningsforetag:

e Kumla Prastgards Norra Dikningsforetag, ar 1928, 1D: 1183
e Vashybackens vaf nr 1-2 och Véasby df nr 1-2 1947 ID: 793
e Frébrunn m fl Dikning ID: 19-SAJ-118

e Sagans sankningsforetag 1968 ID: 1697

Kumla Prastgards Norra Dikningsforetag, inkluderar ett storre akerdike som korsar planerad gang-
och cykelvag. Trumma i diket behdver forlangas. Dagvatten fran planerad gang- och cykelvag avleds
till dikningsforetaget.

Vasbybackens vattenavledningsforetag nr. 1 och 2, har en storre fara vid namn Vasterangsbacken
som klassas som vattendrag. Ny gang- och cykelvag foreslas korsa vattendraget pa ny rorbro. Befintlig
bro for vag 70 rivs. Ett biflode till Vasterangsbacken ingdende i markavvattningsforetaget korsas av
planerad gang- och cykelvéag och befintlig trumma i diket behover forlangas. Dagvatten fran planerad
gang- och cykelvag avleds till markavvattningsforetaget via dike och béack.

Frabrunn m fl Dikning paverkas da ny gang- och cykelvég planeras i samma lage som befintlig
dikesfara. Mellan km 3/060—3/330 ar forslaget att diket flyttas i sidled. Dagvatten fran planerad gang-
och cykelvag avrinner till diket langs strackan.

Sagans sankningsforetag dverlappar vagomradet med sitt batnadsomrade pa vissa strackor, men
paverkas i 6vrigt ej.

5.2.8. Jord- och luftledningar

Foéljande ledningar foreslas laggas om utmed strackan:

e Markforlagda telekablar foljer planerad gang- och cykelvag storre delen av strackan, ca 2,6 km
och foreslas laggs om utanfor nytt vagomrade.

e Markforlagda elkablar av bade hogspanning och lagspanning foljer under planerad gang- och
cykelvag vid tva tillfallen. Strackorna ar 440 m och 250 m langa. Kablarna foreslas laggas om
utanfor nytt vagomrade.

Utover dessa omlaggningar utfors skyddsatgarder pa ledningar pa ett antal platser utmed strackan.

Fortsatta samrad med ledningsagarna kommer att genomféras under framtagande av bygghandling.

5.2.9. Massor och masshantering

Generellt duger befintliga jordmassor inte till mer an slantbekladnader, terrdnganpassningar och
slantkilar. Da behovet av detta ar begransat kommer merparten att vara massor som far koras bort. En
mindre mangd bergschakt forekommer i projektet, sa all bankfyllnad, forstarkningslager med mera
kommer koras in fran sida. Ovan leran ar ett lager matjord som tas bort under banken och anvands till
bland annat slantbekladnader. Vegetationsmassor ska sa langt det &r mojligt anvandas lokalt som
bekladnad pa nya slanter.

Inga férorenade massor éver gransvarde for MKM har patraffats i omradet och inga av de EU-listade
invasiva arterna har patraffats.

Totalt uppgar jordschakten till cirka 5400 m3 dar cirka 3700 m3 behéver koras bort.
Vegetationsavtagningen uppgar till cirka 10 000 m3.
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Bankfyllningen uppgar till cirka 8 900 m3 samt 12 000 m? i forstarkningslager, saval bankfyllning som
forstarkningslager far tas fran sidotag.

5.2.10. Ovriga vaganordningar

Busshallplatser
Busshallplats Stockholmsvagen (bada hallplatslagena) behalls i befintliga lagen. Sédergaende riktning
rustas upp med taktila plattor och kontrastmarkering for synskadade.

Busshallplats Sorskogsleden (bada hallplatslagena) behalls i befintliga lagen och rustas upp med
taktila plattor och kontrastmarkering for synskadade.

Busshallplats Sor Kivsta flyttas nagot norr- respektive soderut for att uppfylla krav enligt VGU 2020
for narhet till korsning. Hallplatserna utformas enligt kategori 4 med tillagg for vaderskydd i riktning
mot Sala samt cykelparkering pa vastra sidan, samma sida som gang- och cykelvéagen.

Busshallplats Hattskar behalls i befintligt lage. Hallplatslagena utformas enligt kategori 4 med tillagg
for vaderskydd i riktning mot Sala samt cykelparkering pa vastra sidan, samma sida som gang- och
cykelvagen.

Busshallplats Gullagrind sodra flyttas séder om enskild vag for att fa plats med hallplatsen.
Hallplatslagena utformas enligt kategori 4 med tillagg for vaderskydd i riktning mot Sala samt
cykelparkering pa vastra sidan, samma sida som gang- och cykelvagen.

Busshallplats Ynglinge behalls i befintligt lage. Hallplatslagena utformas enligt kategori 4 med tillagg
for vaderskydd i riktning mot Sala samt cykelparkering pa vastra sidan, samma som gang- och
cykelvagen.

Busshallplatserna Gullagrind norra och Hogla foreslas laggas ned.

Busshallplats Liljansberg Husta, som tidigare l&g med i vagplanen for Vag 70, Kumla kyrkby, planskild
korsning med jarnvégen, lyfts in i denna vagplan. Busshallplatsen behalls i befintligt lage,
hallplatslagena utformas enligt kategori 4 med tillagg for vaderskydd i riktning mot Sala samt
cykelparkering pa vastra sidan, samma sida som géng- och cykelvagen.

Samtliga busshallplatser som byggs om far en plattformslangd pa 20 meter.

Belysning

Nuvarande utformning av befintlig belysning langs vag 723 i Kumla kyrkby berdérs ej av ny utformning.
Befintlig belysning langs gang- och cykelvag utmed befintlig jarnvag ska kvarsta och berors ej.

Ny belysningsanlaggning ska utféras pa foljande platser/strackor:

e Dar ny gang- och cykelvag borjar vid korsningen vag 723/Hustavidgen behover ev.
kompletteras med belysningsstolpe som ska uppfylla belysningsklass C3.

e Dar ny gang- och cykelvag anlaggs utmed befintlig jarnvag pa strackan 0/000—0/200 ska
belysningsklass P3 uppfyllas.

e Busshallplatser Sorskogsleden ska uppfylla belysningsklass P3 samt bussficka ska uppfylla
belysningsklass C4. Stolpar ska placeras s att dar passagerare stiger av och pa blir belyst samt
att vaderskydd ej skuggar belysningen. Placering ska vara minst 1 meter fran vagbanekant.

De strackor dar gang- och cykelvagen planeras med skiljeremsa mellan vag och gang- och cykelvag
behover inte belysas enligt VGU.
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Stangsel utmed jarnvégen i Kumla kyrkby
Ett lagt stangsel foreslas sattas upp inne i Kumla kyrkby, mellan jarnvag och ny gang- och cykelvag pa
en stracka om ca 40 meter for att forhindra spring och att manniskor genar.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

Vid beddmning av effekter och konsekvenser jamfors alltid utbyggnadsalternativet med
nollalternativet for prognosar 2045. Nollalternativet definieras som att inga atgarder gors pa vag
56/70 mer &n normalt vagunderhall fram till ar 2045.

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafik

Néar gang- och cykelvagen byggs ut kommer framkomligheten for samtliga trafikslag att 6ka, da gang-
och cykeltrafiken separeras fran dvriga trafikslag. Atgarderna pd cirkulationsplatsen vid Ringgatan i
Sala kommer ocksa att ge en positiv inverkan pa trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
Sammantaget skapar dessa atgarder mojlighet att cykla mellan Kumla kyrkby och Sala i stallet for att
aka bil, vilket paverkar framkomligheten positivt.

6.1.2. Trafiksakerhet

Vid utbyggnad av gang- och cykelvég parallellt med vag 70 paverkas framfor allt trafiksékerheten for
de oskyddade trafikanterna positivt. Atgarderna pé cirkulationsplatsen vid Ringgatan kommer ocksé
att ge en positiv inverkan pa trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

Aven trafiksdkerheten totalt gynnas, da det inte uppstar konflikter mellan géende och cyklister med
ovriga trafikslag som det gér idag.

Utformning av busshallplatser ses 6ver och utformas trafiksakert med separata fickor for att inte
komma i konflikt med dvrig trafik.

6.1.3. Kollektivtrafik

Busshallplatsers utformning ses 6ver och samordnas med utbyggnaden av gang- och cykelvagen med
mojlighet till parkering av cykel i anslutning till busshallplatserna.

Hallplatserna ar tillganglighetsanpassade och tillsammans med kopplingen till gdng- och cykelvagen
ges en okad majlighet att valja kollektivtrafik, vilket paverkar framkomligheten positivt.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Géang- och cykelvagen bedoms paverka naringsliv och kommunal planering positivt. Den ger dessutom
Okade mojligheter att underlétta och utveckla alternativ kommunikation till biltransporter mellan
Kumla kyrkby och Sala, men aven till och fran hallplatser tillhrande kollektivtrafiken i omradet.

6.2.1. Kommunala planer

Oversiktsplaner
Projektet ar forenligt med gallande dversiktsplan for Sala kommun.

Detaljplaner

Gang- och cykelvagen kommer att paverka en antagen detaljplan i Kumla kyrkby och tva antagna
detaljplaner i Sala tatort, se bilaga Berdrda detaljplaner. En vagplan kan inte faststallas om den strider
mot gallande detaljplaner. Undantag kan dock goras i vissa fall, dd vagplanen innebar en mindre
avvikelse fran detaljplanen som inte motverkar dess syfte, eller da detaljplanen avses andras eller
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upphavas i nartid. Bestammelserna om att vagplanen inte far faststallas i strid med detaljplan ar inte
tillAmpliga for tillféllig nyttjanderatt.

Kumla Prastgard 1:2, 1:4, 1:18, 3:4 och 3:5 mm (2004)

I den del dar gang- och cykelvagen foreslas anlaggas, ar det enligt detaljplanen Naturomrade och
Jarnvagsandamal som berdrs av vagratt och tillfallig nyttjanderétt. Intranget som gang- och
cykelvagen medfor i Naturomrade ar forenligt med detaljplanen. Intranget i markanvandningen
Jarnvagsandamal har godtagits av Trafikverket, varfor bedomningen ar att avvikelsen kan betraktas
som mindre.

Omrade Gster och séder om gymnasiet (1973)

I den del dar busshéllplats Sorskogsleden (galler bada hallplatslagena) foreslas byggas om i befintligt
lage, &r det enligt detaljplanen Park eller plantering som berérs av vagratt och tillfallig nyttjanderatt.
Da pagaende markanvandning idag ar busshallplats och atgarderna endast bestar av upprustning av
befintlig busshallplats med taktila plattor och kontrastmarkering for synskadade, ar beddmningen att
avvikelsen ar att betrakta som mindre.

Norrbytullsomradet (1981K-1977) (1955)
I den del dar atgarder foreslas i det dstra benet (riktning Heby) i cirkulationsplatsen vid Ringgatan &r
det enligt detaljplanen Mark som ej far bebyggas som berors av tillfallig nyttjanderatt.

Ovriga atgarder som foreslas i cirkulationsplatsen vid Ringgatan gors inom befintligt vdgomrade, vilket
innebar att detaljplanerna déar inte paverkas.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Landskap

Inom utredningsomradet aterfinns tva landskapstyper, oppet slattlandskap samt smakuperat
mosaiklandskap. Strax soder om utredningsomradet ansluter dven skogslandskap. En gang- och
cykelvags paverkan pa landskapets form och upplevelse ar i hog grad beroende pa dess dragning och
utformning. Den storsta paverkan pa landskapets form och rumslighet beddms generellt vara
forandrad rumslighet samt visuell paverkan. En gang- och cykelvag bedéms dock inte medféra nagra
visuella eller sociala barriareffekter. Inga samband bryts och de negativa effekter som uppstar i
landskapet bedoms vara sma.

6.3.2. Naturmiljo

En ny gdng- och cykelvag kan framst paverka den biologiska mangfalden och till mindre del aven
arters spridning i landskapet. Det fysiska intranget av en ny gang- och cykelvag leder till vissa
habitatforluster, bland annat for karlvaxter, insekter och faglar.

I figur 6.3.2:2—6.3.2:5 visas fyra delkartor med objekt med generellt biotopskydd, fridlysta arter och
naturvéardesobjekt som berors.

Strandskydd

Fyra omraden med strandskydd berors. Vid sektion 1/430—1/480 kommer gang- och cykelvagen att
berdra strandskydd vid Véasterangsbacken. Gang- och cykelvagen passerar aven tva mindre vattendrag
med strandskydd vid sektionerna 0/195—0/335, och 2/990—3/425. Strandskydd berérs dven vid
atgarder avseende en busshallplats, vid Sor Kivsta.

Generellt biotopskydd
Totalt berdrs 11 objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Tio objekt avser 6ppna diken. Vid
sektionerna 0/010—0/020 berors en till tva trad i en allé med atta lindar.
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Foljande 6éppna diken med generellt biotopskydd kommer att berdras, se tabell 6.3.2:1.

Tabell 6.3.2:1. Oppna diken med generellt biotopskydd kommer att tas i ansprak.

Langd
Sektion (m)
0/295 5
0/945 7
1/205 8
2/185 6
2/680 9
3/100 10
3/255—
3/335 80
3/895 10
4/025 7
Busshallplats
vid Sér
Kivsta 6

Totalt kommer 148 meter 6ppna diken att tas i ansprak. Oppna diken fyller en viktig funktion som
livsmiljoer, spridningskorridorer och ledlinjer i landskapet for vaxter och djur.

Vid sektion 3/095—3/255 finns cirka 160 meter dppet dike som stracker sig parallellt med vag 70.
Eftersom detta dike har anlagts med syftet att avvattna en vag, och som ar avgérande fér vagens
funktion och besténdighet, utgdr det en del av vaganléaggningen och omfattas darmed inte av
biotopskyddsbestammelserna. Som erséattning for detta dike kommer ett nytt dike med cirka 200
meters langd att anléaggas i anslutning till gang- och cykelvagen.

Skyddade arter och rodlistade arter

Gullviva ar skyddad genom 9 § Artskyddsférordningen och den har patraffats vid en plats, i anslutning
till sektion 0/050.

Inga rodlistade arter berors.

Objekt med naturvéarden

I naturvardesinventeringen har Vasterangsbacken bedémts som naturvardesklass 2. Ny rérbro
planeras att anlaggas i Vasterangsbacken for gang- och cykelvagen och for vag 70. Befintlig rérbro
under vag 70 kommer darmed att ersattas. Vasterangsbackens naturvarden bedéms paverkas i liten

omfattning. Endast tillfallig grumling i vattnet beddéms uppsta. | Kumla kyrkby berérs en till tva trad i

en biotopskyddad lindallé med naturvardesklass 3. Inga objekt med naturvérdesklass 1 finns langs
strackan for gang- och cykelvagen.
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Generellt biotopskydd
Odlingsrose

@ Akerholme

e Smévatten
Stenmur

—_ Allé

NVI-objekt

— klass 2
klass 3
klass 4

) Fridlyst art
Vagratt
Tillfallig

nyttjanderatt

0 25 50 100 Meter
-

Figur 6.3.2:2. Objekt med generellt biotopskydd, fridlysta arter och naturvardesobjekt som berérs (delkarta 1).
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Lantmateriets dppna data

Generellt biotopskydd
Odlingsrose

@ Akerholme
e Smévatten
Stenmur

—_ Allé
NVI-objekt

klass 2
klass 3
klass 4

Fridlyst art

Vagratt

Tillfallig
nyttjanderatt

0 25 50 100 Meter

Figur 6.3.2:3. Objekt med generellt biotopskydd, fridlysta arter och naturvardesobjekt som berérs (delkarta 2).
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Generellt biotopskydd
Odlingsrose

@ Akerholme

— [773 Smavatten
Stenmur
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klass 3
klass 4

) Fridlyst art
Vagratt
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nyttjanderatt

0 25 50 100 Meter
-

Figur 6.3.2:4. Objekt med generellt biotopskydd, fridlysta arter och naturvardesobjekt som berérs (delkarta 3).
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Lantmateriets dppna data

Generellt biotopskydd
’ Odlingsrose

@ Akerholme

e Smévatten
Stenmur

—_ Allé

NVI-objekt

— klass 2
klass 3
klass 4

) Fridlyst art
Vagratt
Tillfallig

nyttjanderatt

0 25 50 100 Meter
-

Figur 6.3.2:5. Objekt med generellt biotopskydd, fridlysta arter och naturvardesobjekt som berérs (delkarta 4).
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' Lantmateriets dppna data

Generellt biotopskydd
o 72 odlingsrése

L] Akerholme

e Smévatten

Stenmur
—_ Allé
NVI-objekt
— klass 2
klass 3
klass 4
) Fridlyst art
Vagratt
[\ e
Tillfallig
A nyttjanderatt
0 12525 50 Meter
-

Figur 6.3.2:6. Objekt med generellt biotopskydd, fridlysta arter och naturvardesobjekt som berérs (delkarta 5).
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Invasiva arter
Ingen av de EU-listade arterna eller de arter som foreslas inga i en kommande svensk forteckning éver
invasiva frammande arter har patraffats vid naturvardesinventeringen.

Foreslagna skydds- och forsiktighetsatgarder
Foljande skydds- och forsiktighetsatgarder foreslas:

e lenlindallé kan en till tva trad komma att berdras. Det ar dock oklart om nagot av dessa trad
behover tas ned och i vilken man deras rotsystem kan komma att paverkas negativt. Detta
kommer att klarldggas narmare i byggskedet. Storsta moéjliga hansyn kommer att tas till de
berdrda traden.

e En mindre forekomst av den fridlysta arten gullviva foreslas flyttas till annan likvardig biotop i
naromradet.

e Eventuell férekomst av invasiva arter som berdrs ska hanteras i enlighet med Férordning (EU)
nr 1143/2014, kommande svensk férteckning dver invasiva frammande arter och de
riktlinjer/beddmningar som Trafikverket beslutar om.

e Arbete i vatten kommer att ske med sarskild forsiktighet enligt Trafikverkets miljokrav, sa att
risken for grumling eller att fororeningar sprids till vattenmiljon minimeras.

e Arbete i vatten bor utféras vid laga vattenforingar.

e Rorbron och trummor som anlaggs i vattendrag eller vattenférande diken ska anléggas sa att
de inte kommer att utgdra hinder for migrerande vattenlevande djur. Separat torrtrumma for
medelstora daggdjur, sdsom exempelvis utter, kommer att anldaggas vid sidan av rérbron.
Skyddsatgarden &r markerade pa plankarta 40070202, se Ski.

Med de skyddsatgarder som faststalls inom ramen for vagplanen bedéms den kontinuerliga ekologiska
funktionen i de berérda omradena besta.

Foreslagna kompensationsatgarder

Kompensationsatgarder som ligger utanfor vagomradet kan inte faststallas i planen. De avses dock
genomforas forutsatt att 6verenskommelse kan traffas med markagare. 1 forsta hand ska
kompensation ske i naromradet och med samma typ av biotop. | andra hand genomférs kompensation
med andra typer av biotoper och/eller pa storre avstand fran det paverkade objektet.

Kompensationsatgarder — generellt biotopskydd

I den biotopskyddade lindallén kan en till tva trad komma att paverkas negativt. Eventuellt maste ett
trad tas bort. Det ar ocksa oklart i vilken man deras rotsystem kan komma att paverkas negativt.
Ersattningstrad kommer att planteras.

Totalt kommer 148 meter 6ppna diken att tas i ansprak.

Nyanlaggning av 6ppna diken, som en kompensationsatgard i ett i jordbrukslandskap, &r i regel
problematiskt, da det ofta medfor en forsamrad arrondering for jordbrukaren. | det berérda omradet
bedrivs ett hogproduktivt jordbruk och det saknas i manga fall naturliga strukturer att knyta an till.
Platser for att kompensera 6ppna diken och dar en stor nytta av atgarderna kan uppnas, ar svara att
hitta langs aktuell stracka. Lokalisering av kompensationsatgarderna maste aven ske i samrad med
mark&gare. For att kompensera de 6ppna dikena som tas i ansprak av ny gang- och cykelvag kommer
det darfor att efterstravas att istallet anldgga smavatten eller vatmark pa annan plats i naromradet.
Detta kommer Trafikverket att studera i det fortsatta arbetet med vagplanen och bygghandling.
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6.3.3. Kulturmiljo

Vid lokalisering av gang- och cykelvdgen har sa stor hansyn som mojligt tagits for att minimera intrang
i den kulturmiljévarden som finns i omradet. Den arkeologiska utredningen (etapp 1) som
genomfordes i omradet under oktober—november 2019 foreslog i nagra fall en fortsatt arkeologisk
utredning etapp 2, alternativt i ett par fall en férundersékning av fornlamningarna.

I den arkeologiska utredningen etapp 2 som genomférdes under maj 2021 ingick objekt 5 fran den
arkeologiska utredningen etapp 1. Objekt 5 avser mgjlig forhistorisk boplats (ett omrade fran Lugnet
till Liljansberg). Ingen fornlamning patraffades inom objekt 5.

6.3.4. Luftkvalitet

Genom anldggandet av en gang- och cykelvag forbattras mojlighet att ga eller fardas med cykel, vilket
kan bidra till en forbattring av luftkvaliteten. Daremot innebar byggskedet en paverkan som inte
annars hade uppstatt. D& vagomradet ligger i valventilerad landsbygdsmiljo med god luftomséttning,
beddms projektet inte medfora risk for att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft dverskrids.

6.3.5. Transporter med farligt gods

Ingen transport med farligt gods sker pa gang- och cykelvagen.

Befintlig vag 56/70 ar inte utformad med atgarder for fordréjning eller anlaggningar for att fanga in ett
eventuellt utsléapp till mark och vatten som kan uppkomma efter olyckor med farligt gods.

Vid olycka med utslapp av miljofarligt &mne kan gang- och cykelvagen troligen medféra att en viss
fordrojning kan ske innan utslapp sker till vattenmiljon. Detta pa grund av att gang- och cykelvagens
uppbyggnad och végslanter ger en viss forbéattrad infiltrationsmdjlighet och en 6kad reningskapacitet,
jamfort med nuvarande forhallanden.

6.3.6. Fororenad mark

Potentiellt fororenade omraden
Vid Ynglinge 1:7, fore detta drivmedelstation, bedéms inga saneringsatgarder vara nodvandiga for
planerad gang- och cykelvag.

Vid objekt 101 570 (f d tungmetallgjuteri, kemtvatt och mejeri) visade analyserna i en av tre
provpunkter férhéjda halter av zink, barium, kvicksilver m fl tungmetaller i halter dverskridande
Naturvardsverkets riktvarden for mindre kéanslig markanvandning (MKM).

I anslutning till detta objekt avses gang- och cykelvagen anlaggas nagot forhojd sa att endast matjord
behodver schaktas bort. Schaktmassor kommer att omhandertas och transporteras till godkand deponi.
Ytterligare undersékning rekommenderas i samband med byggnation. Anmalan om avhjalpandeatgéard
sker till tillsynsmyndighet.

Vagdikesmassor

Eftersom uppmétta halter av metaller och organiska @&mnen i undersdkta dikesmassor ar lagre an
riktvarde for MKM beddms genererade massor i samband med byggnation av gang- och cykelvag
kunna anvandas inom projektet.

Dikesprov benamnt V723:D4,P1 ar taget i diket vaster om Vag 723. D& GC-vagen kommer att anlaggas
Oster om vag 723 kommer ett kompletterande dikesprov i dstra diket att tas i samband med att
bygghandling tas fram.
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D& uppmatta och beraknade fororeningshalter dverskrider nivaerna for mindre an ringa risk,
rekommenderas att en masshanteringsplan tas fram i syfte att sakerstélla att schaktmassor som
uppkommer i samband med byggnation av gadng- och cykelvagar och ombyggnation av vagarna,
kontrolleras, hanteras och omhandertas pa ett miljoriktigt satt.

Vid eventuell bortskaffning av vagdikesmassorna fran projektet bedoms de dock som avfall, och
bedoms utifran avfallsforordningen. De behdver da koras till mottagningsanlaggning eller
ateranvandas efter anmalan/tillstdnd. Naturvardsverket har tagit fram en handbok for atervinning av
avfall i anlaggningsarbeten (Naturvardsverket, 2010). Utifran nivaer av halter bedéms
vagdikesmassorna utmed vag 70 med avseende pa bly, kadmium, kvicksilver och PAH-H, ligga 6ver de
halter som anses medfora mindre &n ringa risk vid atervinning. Utmed vag 723 bedéms
vagdikesmassorna med avseende pa bly och kadmium, ligga éver de halter som anses medféra mindre
an ringa risk vid atervinning. Detta kan medféra begransningar i ateranvandandet av massorna pa
annan plats én i det berdrda vagprojektet.

Jord (jungfrulig skogs- och jordbruksmark)

Eftersom uppmaétta halter av metaller och organiska &mnen i jordprover ar lagre &n riktvarde for MKM
beddms genererade massor i samband med byggnation av gang- och cykelvag kunna anvandas inom
projektet.

Uppmatta och beréknade fororeningshalter dverskrider nivaerna for mindre &n ringa risk. Darfor
rekommenderas att en masshanteringsplan tas fram i syfte att séakerstalla att schaktmassor som
uppkommer i samband med byggnation av gdng- och cykelvagar och ombyggnation av vagarna,
kontrolleras, hanteras och omhandertas pa ett miljoriktigt satt.

Vid eventuell bortskaffning av jord- och sediment fran projektet bedéms de dock som avfall, och
bedoms utifran avfallsforordningen. De behéver da koras till mottagningsanlaggning eller
ateranvandas efter anmélan/tillstdnd. Naturvardsverket har tagit fram en handbok for atervinning av
avfall i anlaggningsarbeten (Naturvardsverket, 2010). Utifran nivéer av halter bedéms jungfruliga
jordmassor i projektet framst avseende pa bly och kadmium ligga 6ver de halter som anses medféra
mindre an ringa risk vid atervinning. Detta kan medfora begransningar i ateranvandandet av
massorna pa annan plats an i det berérda vagprojektet.

Sediment
En gemensam rdrbro for GC-véagen och vag 70 avses att anldggas i Vasterangsbéacken.

Eftersom uppmétta halter av metaller och organiska &mnen i sedimentprover ar lagre an riktvarde for
MKM bedoms genererade massor i samband med byggnation av gang- och cykelvag kunna anvandas
inom projektet.

Asfalt
Ingen indikation finns av att tjara ska finnas i asfalten. Risken bedéms darmed ganska lag och
kompletterande prover beddms inte kravas om bortschaktning blir aktuell.

6.3.7. Mark och vatten samt hushallning med naturresurser

Ytvatten

Atgarder for att minimera gang- och cykelvagens avvattning och eventuella paverkan pé ytvatten
kommer att genomforas. Enligt berakningar kommer 90 % eller mer av arsnederbdrden att infiltreras i
vagdikets slénter.

Inom vagomradet berors ett storre vattendrag, ytvattenforekomsten Vasterangsbacken (SE663897-
154 415) och tva mindre vattendrag/vattenforande diken. Vasterangsbacken ar belagen vid sektion
1/450. En ny roérbro for GC-vég och vag 70 kommer att anlaggas i Vasterangsbacken. De mindre
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vattendragen &r belagna vid sektionerna 0/200—0/340 och 2/995—3/430. En gang- och cykelvag
kommer att korsa dessa, genom anlédggande av trummor. Vattendragens/dikenas fléden eller
vattenstdnd kommer inte att paverkas. Utéver dessa kommer dven trummor att anldggas i nagra
lagpunkter langs strackan.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som kravs som vattenverksamhet i enlighet med
11 kap. miljoébalken. Alla arbetena beddms vara anmalningspliktiga.

Grundvatten

Cirka 250 meter av gang- och cykelvéagens sydligaste del stracker sig inom grundvattenférekomsten
Kumladsen (SE663 780—154 488) och cirka 400 m beror dess modellerade tillrinningsomrade. Enligt
berakningar kommer 90 % eller mer av arsnederborden att infiltreras i vagdikets slanter. Kumladsens
innehall av sand och grus medfor ocksa goda forutsattningar for en naturlig rening innan avrinnande
vatten nar grundvattnet i omradet.

Inventering och besiktning av enskilda brunnar kommer att genomféras innan entreprenaden startar.

Jordbruks- och skogsmark

Paverkan pa areella naringar sker framst av att gang- och cykelvagen tar i ansprak jordbruksmark
medan skogsmark inte berdrs. Andelen odlingsbar mark minskar, dock i relativ liten omfattning.
Restytor som blir svarbrukade kommer inte att bildas i nagon stérre omfattning och mojligheten att
nyttja befintliga brukningsvagar kommer inte att paverkas.

Ingen paverkan sker pa nagot markavvattningsforetag. Det kommer inte heller att ske nagra direkta
utslapp av vagdagvatten till markavvattningsforetag. Nagon sarskild fordrojning for att inte paverka
markavvattningsforetagens funktion bedéms ej vara nodvandig, da rinntider tillkommer innan
avledning fran utslappspunkterna nar markavvattningsdiken samt att projektets omfattning ar liten
och det inte &r nagra storre forandringar i markslag och avrinningskoefficienter.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for jord- och skogsbruk bli sma.

6.3.8. Klimatanpassning

Vaganlaggningar ska planeras pa sadant satt sa att de ar langsiktigt robusta och kan klara av framtida
klimatférandringar.

Med ett forandrat klimat fordndras markens stabilitet och riskerna for ras, skred och erosion som i sin
tur kan paverka en vaganlaggning okar. Férandringarna i marken kan ha olika orsaker, bland annat
okad nederbord, 6kat portryck i marken eller forandrade grundvattennivaer.

De lokala férutsattningarna, bland annat jordart och vattenféring i vattendragen har stor betydelse for
hur stora riskerna bedéms vara. Med hénsyn till jordarterna i landskapet, beddms risken vara liten att
en ny vaganlaggning paverkas negativt av ras och skred.

Vid anlaggande av gang- och cykelvagen kommer hansyn tas till ett 100-arsregn for Vasterangsbacken.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader har beréknats och uppgar till ca 70 miljoner
kronor. En samhallsekonomisk bedémning har inte utforts fér detta projekt.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Effekterna av projektet bedoms sammantaget bli sma och projektet bedéms inte bidra till ndgra
namnvarda indirekta eller kumulativa effekter. Genom att 6ka framkomligheten for gang- och
cykeltrafik ger projektet forbattrade mojligheter for lokalt néringsliv, kollektivtrafik och friluftsliv.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

For att anlagga gang- och cykelvag kravs mark- och anlaggningsarbeten, dessa arbeten kommer att
medfdra buller samt trafikstdrningar.

Vag 70/56 kommer att vara 6ppen med minst ett kdrfalt i vardera riktningen under hela byggskedet.

For vag 723 kan det bli aktuellt med ett korfalt 6ppet pa kortare strackor med signalreglering
alternativt vakt.

Vid arbete nara jarnvag vid Kumla kyrkby kravs speciella skyddsatgarder sdsom bevakning och l&sning
av maskiner sa att de inte kommer i konflikt med tagtrafiken.

Utbyggnaden av projektet beddms paga ca 24 méanader.

Foérutom vagomradet for sjalva gang- och cykelvagen, kommer dven mark att tas i ansprak med sa
kallad tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden i anslutning till vigomradet kommer att behovas for olika
andamal under byggtiden, bland annat for mellanlagring av massor och material samt uppstallning av
bodar och maskiner. Det innebar att den marken inte kan anvandas av markagare under byggtiden.

Paverkan under byggtiden bestar i hog grad av tillfallig miljopaverkan, som ger temporara stérningar
enbart under byggtiden eller en kort tid darefter.

I nuvarande skede gar det inte att redovisa i detalj hur en entreprendor ska bedriva arbetet med att
bygga vagen. For att minimera paverkan under byggtiden forutséatts att Trafikverkets generella
miljokrav foljs. Harutdver kommer &ven objektspecifika miljokrav att stéllas vid behov.
Fornlamningsomraden och skyddsvard vegetation som ligger i nara anslutning till vagomradet ska
markeras i terrangen, alternativt stangslas in, for att undvika oavsiktlig skada pa dessa.

Manniskor som vistas i naromradet kan temporart komma att paverkas negativt av buller, férsamrad
luftkvalitet, damm och vibrationer nar arbete pagar samt transporter till och fran byggarbetsplatsen.
Tillgangligheten i omradet och framkomligheten pa andra narliggande vagar kan komma att forsamras
under vissa perioder.
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7. Samlad beddmning

Har nedan gors en sammanvagd bedémning for utbyggnad av en gang- och cykelvags huvudsakliga
konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna jamférs med nollalternativet. | kapitel 6 redovisas
paverkan och konsekvenser under respektive aspekt mer i detalj. Bedomningen avser konsekvenser
efter att foreslagna skadeforebyggande &tgarder ar genomforda. Det gar inte fullt ut i detta skede att
overblicka vilka atgarder som till slut ar rimliga att genomfora for att minimera negativa
konsekvenser. Den samlade bedomningen bygger pa antaganden om att relevanta atgarder vidtas.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at, vilket innebéar att konsekvenserna inte kan
jamforas med varandra. P& en specifik plats eller for enskilda personer och/eller markagare kan
konsekvenserna aven skilja sig fran den samlade bedémningen.

Utbyggnaden medfor positiva konsekvenser vad géller trafik och trafikanter. Utbyggnaden ger 6kad
framkomlighet och forbattrad trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter.

Aven for lokalsamhalle och regional planering medfor projektet positiva konsekvenser. Forslaget ar i
linje med kommunens 6versiktsplan och gynnar utveckling savél regionalt som lokalt.

For landskapet och trafikantupplevelsen bedéms hela projektet medféra liten till mattlig negativ
konsekvens. Ny gang- och cykelvag blir ett nytt inslag i landskapet och trafikantmiljon.

Projektet medfor intrang i mindre vattendrag och 6ppna diken. Med foreslagna atgarder, bland annat
kompensationsatgarder, bedoms projektet sammantaget medfora liten negativ konsekvens for
naturmiljon.

For kulturmiljon beddms projektet leda till liten negativ konsekvens. Inga fornldmningar eller évriga
kulturhistoriska lamningar berors.

For rekreation och friluftsliv medfor projektet positiva konsekvenser. Forbattrad mojlighet att via gang
och cykling na rekreationsomraden och idrottsanlaggningar i Sala.

Konsekvenserna for luft och transport av farligt gods beddms sammantaget bli positiva. Genom
anlaggandet av en gang- och cykelvag forbattras mojligheten att ga eller fardas med cykel. Detta bidrar
till minskade luftutslapp och en minskad sannolikhet for olyckor som involverar transporter med
farligt gods och gang- och cykeltrafikanter.

Konsekvenserna for fororenad mark bedoms sammantaget bli positiva da alla fororenade massor
kommer hanteras enligt gallande lagstiftning.

For vatten som naturresurs bedéms for narvarande projektet leda till liten konsekvens. Endast tillfallig
grumling i vattenmiljon kan uppsta.

For mark som naturresurs bedoms projektet leda till mattlig negativ konsekvens. Intrang sker i
jordbruksmark, d&ven om intranget ar begransat.

| kapitel 8 redovisas hur de allmanna hansynsreglerna i miljébalken beaktats. | kapitlet redovisas dven
en beddmning av i vilken omfattning projektet tillgodoser de nationella miljokvalitetsmalen.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

De allménna hansynsreglerna framgar av miljobalkens andra kapitel och syftar till att 6ka
miljohansynen samt att forebygga negativa effekter av verksamheter. Hansynsreglerna innehaller atta
grundlaggande principer som alltid ska iakttas nar en verksamhet bedrivs eller planeras. Nedan
beskrivs kortfattat hur hdnsynsreglerna beaktats i aktuellt vagprojekt.

Bevisborderegeln — 2 kap 18 miljobalken

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att verksamheten uppfyller miljobalkens
bestdmmelser. Detta har bl.a. genomforts genom framtagna utredningar och denna plan- och
miljobeskrivning. Vidare stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning under byggtiden samt
objektspecifika miljokrav for entreprenaden.

Kunskapskravet — 2 kap 28 miljobalken
Trafikverket har genom att anlita erforderlig kompetens utfért utredningar och samrad med
myndigheter och organisationer samlat in kunskap som bidragit till att uppna goda lésningar.

Forsiktighetsprincipen — 2 kap 38 miljobalken

Plan- och miljobeskrivningen innehaller atgarder som ar nodvandiga att vidta for att forebygga, hindra
eller motverka att verksamheten medfor skador eller olagenheter av betydelse for manniskors hélsa
eller miljon.

Produktvalsprincipen — 2 kap 4§ miljébalken
Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden stalla krav pa tillampning av Trafikverkets
miljokrav avseende val av kemiska produkter och byggmaterial.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen — 2 kap 58 miljobalken
Foreslagna atgarder sker i anslutning till befintlig vaganlaggning som fortsatt kommer att nyttjas.
Ateranvandning av massor kommer att ske i s& hog grad som méjligt. Korta transporter efterstrévas.

Lokaliseringsprincipen — 2 kap 68 miljobalken
Projektet omfattar atgarder for att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten langs befintliga
vaganlaggningar. Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella.

Skélighetsregeln — 2 kap 78 miljobalken
Nyttan for miljo och halsa av de atgarder som foreslas har avvagts mot kostnaderna. Kostnader for
atgarderna anses sta i rimlig proportion till den skyddsverkan som &tgarderna syftar till att uppna.

Ansvar for skadad miljo — 2 kap 88 miljobalken

Om skada uppstar, trots skadeforebyggande atgarder, atar sig Trafikverket eller entreprendren
reparationer och kompensationsatgarder i den omfattning det anses skaligt i enlighet med gallande
lagstiftning.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljébalken, och beskriver
lagsta godtagbara miljokvalitet inom nagra &amnesomraden. Utgangspunkten for en
miljokvalitetsnorm ar att den tar sikte pa tillstandet i miljon och vad manniskan och naturen bedéms
kunna utsattas for utan att ta alltfor stor skada.

Avrinning fran vagomradet sker dsterut mot Sagan. Avrinning sker till tva ytvattenférekomster;
Vasterangsbacken (SE663897-154415) och "Sala flygplats” och mynningen till Lillan (SE664356-
154589). Bada dessa ytvattenforekomster har mattlig ekologisk status. Gang- och cykelvagen korsar
Vasterangsbacken. Vagprojektet bedoms inte medfora att tillstandet for ytvattenforekomsterna
forsamras.

Grundvattenforekomsten Kumladsen (SE663 780—154 488) har en beslutad miljokvalitetsnorm.
Kumladsen har god kvantitativ och god kemisk ytvattenstatus. Vagprojektet bedoms inte medfora att
tillstandet for grundvattenférekomsten forsamras eftersom det modellerade tillrinningsomradet inte
berors.

Projektet bedoms bidra till det langsiktiga arbetet med att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft inte
ska Overskridas i Sala kommun. Foreslagna atgarder bidrar till en 6kad gang- och cykeltrafik och ett
minskat behov av biltrafik, vilket kan leda till mindre utslapp och en battre luftkvalitet i naromradet.

Vagprojektet berdr inga andra miljokvalitetsnormer.

8.3. Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 6vergripande miljokvalitetsmal (figur 8.3:1). Miljomalssystemet
bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom omradena avfall,
biologisk mangfald, farliga amnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Sveriges
miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Generationsmalet visar pa den samhallsomstallning som kravs for att vi ska kunna
lamna over ett samhaélle dar de stora miljoproblemen ar Iosta till kommande generationer. For att na
dit kravs politiska beslut och atgarder i Sverige, EU och internationella sammanhang.

Generationsmalet ar tillsammans med de 16 miljomalen ett 6fte till framtida generationer om frisk
luft, halsosamma miljoer och rika miljéupplevelser.

Varje l4n har &tgardsprogram som ger végledning och stéd for prioriteringar av insatser. Atgarderna
samordnas med andra pagaende planer och utveckling inom lanet. Atgardsprogrammen tas fram av
Lansstyrelsen tillsammans med andra aktorer.

Foéljande program och strategier innehaller atgarder for att nd miljomalen i Vastmanlands lan:
e Forvaltningsplan for Norra Ostersjons vattendistrikt, Del 4 Atgardsprogram 2022—2027
e Vastmanlands regionala utvecklingsstrategi 2030
e Klimatstrategi for Vastmanlands lan
e Strategi for formellt skydd av skog i Vastmanlands lan
e Atgardsprogram for hotade arter
e Naturvardsplan for Vastmanlands lan 2020.

Nio miljokvalitetsmal bedoms vara relevanta med avseende pa aktuellt projekt. Nedan foljer en
kortfattad bedémning av hur projektet dverensstammer med dessa miljomal.
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. Begransad klimatpaverkan
. Frisk luft
. Bara naturlig férsurning
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. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

. Ingen dvergddning

. Levande sjbar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet
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10. Hav i balans amt levande kust
och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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8.3:1 Sveriges riksdags 16 dvergripande miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020.

14 15 16

8.3.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning

Miljomalen syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft. Den storsta kallan till
luftfororeningar ar anvandningen av fossila branslen inom transportsektorn. Amnen som kvéaveoxider,
partiklar och bensen paverkar samtliga luftkvaliteten och ar halsofarliga. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark. Utslappen fran
transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i atmosfaren 6kar, vilket paverkar
klimatsystemet i sin helhet.

En ny gdng- och cykelvag kan bidra till att minska utslappen lokalt eftersom battre forutsattningar
skapas for att ersatta transporter som sker med bil, med en 6kad gang- och cykeltrafik.

Véagprojektet bedoms sammantaget medverka till att miljomal relaterade till minskade luftutslapp kan
uppfyllas.

8.3.2. Giftfri miljo

Miljokvalitetsmalet syftar till att forekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av
samhaéllet ska inte hota méanniskors halsa eller den biologiska méangfalden. Halterna av
naturfrimmande amnen ar néra noll och deras paverkan pd manniskors halsa och ekosystemen ar
forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen ar nara bakgrundsnivaerna. | nagra
markprover ar halterna av bly, kadmium, kvicksilver och PAH nagot forhojda, vilket innebér vissa
begransningar om massor ska transporteras bort fran omréadet och ateranvéandas eller deponeras.
Dessa forhojda halter kan harrora fran diffus spridning fran véagtrafik och kan till viss del aven komma
fran den tidigare gruvdriften i Sala.

Vagprojektet bedoms inte motverka att miljomal relaterade till giftfri miljo kan uppfyllas.
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8.3.3. Levande sjoar och vattendrag

Miljokvalitetsmalet syftar till att sjéar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Planerad utbyggnad innebar bland annat byggande av ny rérbro 6ver Vasterangsbacken samt
omgravning och kulvertering av vattendrag/diken pa kortare strackor. Trummor som anléggs i
vattendrag eller i vattenforande diken ska anléggas sa att de inte kommer att utgora hinder for
migrerande vattenlevande djur.

Tempordara storningar pa vattenmiljon kan uppsta under byggtiden men bedéms inte medféra negativa
konsekvenser pa sikt. Vagprojektet beddoms inte motverka att miljomal relaterade till vatten kan

uppfyllas.

8.3.4. Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt en god
livsmiljo for véxter och djur i sjéar och vattendrag.

Vagprojektet beror till en mindre del grundvattenforekomsten Kumladsen (SE663 780—154 488) som
har en beslutad miljokvalitetsnorm. Kumladsen har god kvantitativ och god kemisk ytvattenstatus.

Inga vattenskyddsomraden berors av projektet.

Atgarder under byggtiden sakerstéller att eventuella féroreningar i uppschaktade massor inte sprids
till grundvattnet. Verksamheten bedéms inte motverka att miljomal relaterade till grundvatten kan

uppfyllas.

8.3.5. Ett rikt jordbrukslandskap

Miljokvalitetsmalet syftar till att odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.

Jordbruksmark tas i ansprak i anslutning till gang- och cykelvagen. Biotopskyddade miljéer som ar av
varde for mangfalden i odlingslandskapet berors. Skyddsatgarder och kompenserade atgarder foreslas
som kan skapa nya biotoper. Om ianspraktagna diken kompenseras av genom anlaggande av vatmark
forbattras forutsattningarna for biologisk mangfald. Pa kort sikt missgynnas malet, men pa lite langre
sikt kan projektet darmed medverka till att miljomalet kan uppfyllas.

8.3.6. God bebyggd miljo

Miljokvalitetsmalet syftar till att stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och
hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett
miljdanpassat satt och sd att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas.

Planerade atgarder i vagprojektet bidrar till maluppfyllelse genom 6kad trafiksakerhet for saval
oskyddade trafikanter som fér motortrafik.
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8.3.7. Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmalet syftar till att den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt,
for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for hélsa, livskvalitet och vélfard.

Vagprojektet innebar att livsmiljoer for véaxt- och djurarter kommer att paverkas av vagprojektet.
Omraden med generellt biotopskydd och mindre omraden med vissa naturvarden paverkas negativt.
Skyddsatgarder ska utféras for att varna dessa naturvarden. Inga skyddsvarda arter paverkas. Atgarder
som exempelvis anlaggande av smavatten eller vatmark bidrar till att kompensera bortfallet av
biologisk mangfald lokalt i omrédet.

Pa kort sikt missgynnas miljomalet. P4 lite langre sikt kan foreslagna atgarder bidra till att miljomalet
kan nas.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomradet for allman gang- och cykelvag i foreliggande plan omfattar forutom sjélva vagarna med
slanter och diken det omrade som krévs for évriga vaganordningar sd som busshallplatser. Aven det
omrade som kravs for drift och underhall av vaganordningar ingar i vagomradet.

Av plankartorna framgar gransen for vagomradet, samt grans mellan nuvarande och tillkommande
vagomrade. Det ar det tillkommande vagomradet som anges i fastighetsforteckningens arealberékning,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

9.1. Nytt vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallningsmyndigheten tar mark i ansprak for gdng- och cykelvag
med stdd av upprattad vagplan som beslutats genom faststéllelseprévning. Vagratten ger
vaghallningsmyndigheten rétt att nyttja den mark som behévs for gang- och cykelvagen.
Véaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma éver markens anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgangar som
kan utvinnas ur marken. Vagratt upphér nar vagen dras in.

Bygget av gang- och cykelvagen kan starta nar vagratt erhallits och innan ekonomisk uppgorelse har
traffats gallande intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget utgor den dag marken togs i
ansprak. Slutlig ersattning uppréaknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills
betalning sker. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade for gang- och cykelvag samt ny allman vag framgar av plankartor och
fastighetsforteckning och omfattar cirka 3,5 hektar. Av dessa utgors 2,4 hektar av jordbruksmark och
cirka 1,1 hektar av 6vrig 6ppen mark.

9.2. Nytt vdgomrade inom detaljplan

Inom detaljplan uppkommer inte vagratt inom allmén plats for vilken kommunen ar huvudman. |
sadana fall ska berérd kommun tillhandahalla mark for allméan vag.

Av bilaga Berorda detaljplaner framgar att nytt vagomrade for allman vag inom detaljplan, dar
kommunen ar huvudman for allman plats, omfattar 1 384 m2. Av dessa utgor 1 354 m2 nytt vdgomrade
inom detaljplan for Kumla Prastgard 1:2, 1:4, 1:18, 3:4 och 3:5 mm (illustrationskarta 400T0501),
kommunalt huvudmannaskap allman plats och 30 m2 nytt vagomrade inom stadsplan for Omrade
Oster och s6der om gymnasiet, (illustrationskarta 400T0506), kommunalt huvudmannaskap allmén
plats. Sala kommun har bedémt att avvikelserna &r att betrakta som mindre avvikelser fran gallande
detaljplaner.

Inom stadsplan for Norrbytullsomradet (1981K-1977), fastighet Sala Industrin 4, ar det enbart tillfallig
upplatelse, alltsd inget nytt vagomrade.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta. Omrade med tillfallig
nyttjanderatt framgar av plankartor och fastighetsforteckning och omfattar cirka 4,7 hektar. Av dessa
utgors 4,2 hektar av jordbruksmark och 0,5 hektar av 6vrig dppen mark.

Andamalet med den tillfalliga nyttjanderatten framgar av tabell 9.3:1 nedan.
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Tabell 9.3:1 Omrade med tillfallig nyttjanderatt redovisade pa plankartor.

Atgérd enligt

. Beskrivning
vagplanen
T1 Avser omrade for arbetsvagar, etableringar och materialupplag i
direkt anslutning till foreslaget vagomrade. Galler frAn nar marken tas
i ansprak och fram till nio manader efter godkand slutbesiktning.
T2 Avser omrade for tillfallig vag for omledning av allman trafik i

samband med utbyggnad av gang- och cykelvag i anslutning till
Vasterangsbacken. Galler fran nar marken tas i ansprak och fram
till nio manader efter godkand slutbesiktning.

Omréaden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstallas i samrad med fastighetsagaren
och i forekommande fall med hansyn till omradets natur- och kulturvarden. Byggtiden &ar beraknad till
24 manader, fran hosten 2025 till hsten 2027.
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10. Fortsatt arbete

Nar vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft tas en bygghandling fram. | bygghandlingen
specificeras mer i detalj hur gdng- och cykelvagen ska utformas genom bland annat tekniska
beskrivningar med ritningar och krav pa hur projektet ska byggas. Extra fokus kommer att laggas pa
foljande punkter:

e Val av ytskikt i slanter och angransande ytor
e Passage av Véasterdngsbéacken

Vidare ska sakerstallas att erforderliga tillstand enligt miljobalken, som ar nédvandiga for ett regelratt
genomférande, finns framme. Bygghandlingen fungerar som ett underlag for byggarbetet och
innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder. Bygghandlingen maste stamma
overens med vagplanen. Endast ovasentliga avvikelser tillats. Om det forekommer storre avvikelser
eller forandringar i projektet kan det bli nédvandigt att andra planen eller att uppratta en ny plan.

10.1. Tillstand och dispenser

Anmalan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken gors till LAnsstyrelsen i Vastmanlands lan.
Vattenverksamheterna avser anlaggande av ny rérbro dver Vasterangsbacken, anlaggande/forlangning
av trummor, omgravning av vattendrag mm. Utifran nu kanda forutsattningar bedéms omfattningen
av dessa arbeten innebara anmalan.

Vid atgarder inom markavvattningsforetag anpassas atgarderna till respektive foretags krav och
forutsattningar. Omprévning av markavvattningsforetag kan eventuellt bli aktuellt. Eventuella
omgravningar av diken och anldggande av trummor bdr kunna hanteras som anmalningsarenden
under férutsattning att nya diken och trummor dimensioneras i enlighet med vad som anges inom
respektive markavvattningsforetag.

Atgarder inom omrade som omfattas strandskydd eller generellt biotopskydd kréaver dispens. Férbud
mot intrdng i omrade med strandskydd, generellt biotopskydd i jordbruksmark eller i 6vriga vardefulla
naturmiljéer (som i vanliga fall kraver 12:6-samrad med Lansstyrelsen) och dar skyddsvardet pa
respektive objekt ska tillgodoses sa langt som mojligt, galler inte vid byggande av allméan vag enligt
faststalld vagplan. Syftet med omradesskydden ska anda tillgodoses vid planering av vagprojektet.
Léansstyrelsen ska i samband med tillstyrkan av vagplanen géra en bedémning av om strandskyddets
och biotopskyddets syften beaktats pa ett tillfredstallande sétt.

Inga andra dispenser eller tillstand enligt miljobalken bedéms nddvéandiga.

Eventuellt kravs marklov enligt Plan- och bygglagen for anlaggande av gang- och cykelvagen inom
detaljplanelagt omréade.
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10.2. Kontroll och uppféljning

Miljékontroll och miljéuppfoljning syftar till att sakerstélla att vagutbyggnaden gérs med miljéhansyn
och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.

Miljékontrollen sker inom ramen for ordinarie kontroll under byggskedet eller genom séarskild kontroll
i enlighet med miljékontroll- och miljouppféljningsprogrammet och syftar aven till att upptacka
brister och hot s tidigt som mojligt under byggtiden for att snabbt kunna avhjalpa dem.
Uppfoljningen kan innebara undersokningar med mera som genomfors efter att atgarderna ar
fardigstallda for att kontrollera deras funktion.

Vid uppréattande av kommande bygghandling ska Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav
foljas. Trafikverket har som verksamhetsutdvare ett ansvar enligt miljobalken att folja upp och utféra
egenkontroll av pdgéende och utférda projekt. Aven entreprenéren ar &lagda motsvarande krav, bland
annat ska en sarskild miljoplan uppréattas som beskriver hur miljokraven uppfylls under byggtiden.
Entreprendren ska dven bedriva ett systematiskt miljoarbete inom sin organisation. Miljéarbetet ska
vara en stdende punkt pd dagordningen vid plats- och byggmoten.

Under arbetet med miljébeskrivningen har féljande punkter bedémts som viktiga att kontrollera under
byggskedet eller folja upp efter genomforda atgarder:

e Kontroll att arbeten sker inom faststallt vagomrade samt inom omrade for tillfallig
nyttjanderatt, sa att intrang i vardefulla miljoer undviks.

o Kontroll att etableringsplatser med uppstéllning av maskiner, tvatt och drivmedelshantering
inte sker s& att kansliga recipienter paverkas.

e Planering och kontroll av arbeten i vatten. Sarskilda skyddsatgarder under byggskedet ska
vidtagas sa grumlingspaverkan sa langt mojligt begransas. Entreprendren ska identifiera alla
grumlande arbetsmoment och redovisa lamplig atgard for bestallaren.

e Kontroll att foreslagna skydds- och kompensationsatgarder har fatt ratt utformning enligt
stallda krav. Uppféljning under driftskedet for att folja upp att atgarderna fatt 6nskad effekt.

Andra krav pa kontroll och uppféljning, an de som har anges, kan komma att kravas i samband med
anmalningar och tillstdnd som kommer att sokas i projektet.

10.3. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestallningar att ta med sig under det fortsatta arbetet ar:
e atgarder for att minimera paverkan i naturmiljéer

e kompensationsatgarder for skada pa objekt som omfattas av generellt biotopskydd (6ppna
diken) och trad i en allé

e geoteknik och geohydrologin i anslutning till planerad rérbro 6ver Vasterangsbéacken

e samrad med markavvattningsforetagen
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer d& att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p& dndringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas éverklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgér ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behdvs permanent for vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réattsverkningar:
e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vé&ghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgdr allmén véag och vaganordning laggs fast.

Véagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvdanda mark som behévs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berdérs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berédknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlédggning som redovisas i vagplanen.

Detaljplaner

Tre kommunala detaljplaner berérs av denna vagplan, se kapitel 6.2.1 och bilaga Berérda detaljplaner.
Avstamning har hallits med Sala kommun och kommunen har yttrat sig i skede samradshandling 6ver
de tva detaljplaner som inte stammer 6verens med vagplanen. Kommunen bedémer att avvikelserna ar
mindre avvikelser fran gallande detaljplaner.

11.2. Genomforande

Efter det att vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft och bygghandling har tagits fram ar
avsikten att genomfora projektet i form av en utférandeentreprenad. Enligt plan bedéms byggnationen
av atgarder kunna starta under kvartal 2, 2026 under forutsattning att vagplanen ar faststalld och
medel finns. Oppning for trafik beddms kunna ske under kvartal 3, 2027.

11.2.1. Tillstdnd och dispenser

Kulturmiljolagen
Inga fornldmningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar berors.

Foérorenad mark —anmalningsplikt
For att ateranvanda massor pa andra stéllen an inom projektet kravs en anmaélan till
miljoférvaltningen i Sala kommun.

Vattenverksamhet — anmalningsplikt

Byggande av ny rorbro dver Vasterangsbacken beddms vara anmalningspliktig vattenverksamhet
eftersom Véasterangsbackens medelvattenforing ar lagre &n 1 m3 per sekund och berdrd bottenyta som
kan behdvas schaktas eller gravas ur understiger 500 mz2,

Anlaggande eller férlangning av trummor och omgravning av vattendrag utgor ocksa
anmalningspliktiga vattenverksamheter.

11.3. Finansiering

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader for projektet i 2024 ars prisniva bedoms till cirka
70 miljoner kronor exklusive mervardesskatt. Projektet finansieras genom regional plan och nationell
plan.

Kalkylen inkluderar férutom den direkta produktionskostnaden dven kostnader for projektering,
projektadministration och marklésen.
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Vag- for berérd del av /jarnvagsplan?3 planens syfte?4 (ja/nej)
/jarnvagsplan | detaljplanen? (—/ja/nej) (—/ja/nej)
1 Kumla 1981-P154 la Naturomrade Vagratt Ja Nej Nej
Prastgar 0/012—0/151
d1:2,
1:4,1:18, 1b Jarnvagsandamal | Vagratt Nej Ja Nej
3:4,3:5 0/039-0/160
mm 1c Naturomrade Tillfallig - - Nej
0/039-0/072 + nyttjanderatt
0/080-0/126
2 Omrade | 19-SAS-381 2a Park eller Vagratt Nej Ja Nej
Oster busshallplats plantering
och Sorskogsleden,
soder sodergaende
om
gymnasi 2b Park eller Tillfallig - - Nej
et busshallplats plantering nyttjanderatt
Sorskogsleden,
sodergaende
3 Norrbyt | 1981K-1977 3a Mark som ej far Tillfallig - - Nej
ullsomra fastighet bebyggas (prickad nyttjanderatt
det Industrin 4 mark)

1) Behdver ej redovisas om detaljplanen avses andras eller upphévas.

2) Anges som vagratt, inskrankt vagratt, aganderatt, servitut, eller tillfallig nyttjanderatt. Om tillfallig nyttjanderatt sa redovisas kompletterande
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uppgifter i tabell 4.

3) Endast vid permanenta intrang. Om ja redovisas kompletterande uppgifter i tabell 1.
4) Endast vid permanenta intrang. Om ja redovisas kompletterande uppgifter i tabell 2.
5) Om ja redovisas kompletterande uppgifter i tabell 3.
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Skapat av Dokumentdatum

Hohenthal Ida, IVmrv3 2024-04-02

Tabell 1. Kompletterande uppgifter vid dverensstammelse

Nr | Delomrade Tillaten Detaljplanens syfte Motiv till dverensstammelse Yttrande inhamtat
och markanvandning | (en redogdrelse per detaljplan) fran
ianspraktagen | for berord del av byggnhadsnamnden
areal detaljplanen (ja/nej)
1 la Naturomrade Utreda ev. mdjligheten till Markanvandningen Naturomrade medger Ja
avstyckning av den f.d. skolan, anlaggning av gang- och cykelvag.

forutsattningarna for framtida
tagstation samt se dver
plansituationen fér hela Kumla
kyrkby.
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Tabell 2. Kompletterande uppgifter vid mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte

PM

Dokumentdatum

2024-04-02

6 (13)

Nr | Delomrade Tillaten Motiv for att Detaljplanens syfte | Motiv for att Yttrande inhamtat fran
och markanvandning | respektive avvikelse (en redogorelse per | detaljplanens syfte inte | byggnadsnamnden
ianspraktagen | for berord del av | fran detaljplanen detaljplan) motverkas vid en
areal detaljplanen beddms vara mindre sammanvagd

beddmning av samtliga
avvikelser

(en beddmning och
motivering per
detaljplan)

1 1b Jarnvagsandamal | Trafikverket godtar Utreda ev. Anlaggning av gang- och Ja
533 m2 anlaggning av gang- och | mojligheten till cykelvag omojliggor inte

cykelvagen inom avstyckning av den syftet med detaljplanen.
markanvandningstypen. | f.d. skolan,

forutsattningarna for

framtida tagstation

samt se Gver

plansituationen fér

hela Kumla kyrkby.

2 2a Park eller Pagaende Fa till stand en Pagaende Ja
30 m2 plantering markanvandning idag | reglering av trafiken | markanvandning idag &r

ar busshallplats. kring busshéllplats.
Atgarderpa bestdrav | oumnasieskolan. Upprustningen av
upprustning av befintlig befintlig busshallplats
busshallplats med o . .
taktila plattor och paverkar inte regleringen
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Nr

Delomréade
och
ianspraktagen
areal

Tillaten
markanvandning
for berord del av
detaljplanen

Motiv for att
respektive avvikelse
fran detaljplanen
beddms vara mindre

Detaljplanens syfte
(en redogorelse per
detaljplan)

Motiv for att
detaljplanens syfte inte
motverkas vid en
sammanvagd
bedémning av samtliga
avvikelser

(en bedémning och
motivering per
detaljplan)

Yttrande inhamtat fran
byggnadsndmnden

kontrastmarkering for
synskadade.

av trafiken kring
gymnasieskolan.
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Tabell 3. Kompletterande uppgifter nar detaljplanen avses andras eller upphavas

Nr | Atgard
(&ndra/upphéva
hel detaljplan/
upphéava del av
detaljplan)

Hur l1angt kommunen har kommit med detaljplanearbetet

Beddmd tidpunkt
for antagande

Skriftligt besked och
tidplan inhamtat fran
kommunen, med datum
for nar uppgiften
lamnades.
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Skapat av Dokumentdatum

Hohenthal Ida, IVmrv3 2024-04-02

Tabell 4. Kompletterande uppgifter vid tillfallig nyttjanderatt

Nr | Datum laga kraft | Genomférandetid | Delomrade och Tillaten markanvandning for Hur omradet anvands idag
av detaljplanen ianspraktagen berord del av detaljplanen
areal
1 2004-04-30 Gatt ut 2019-04-30 | 1c Naturomrade Impedimentyta (nyttjas i viss man av
277 m2 angransande fastigheter)
2 1973-05-18 Uppgift saknas 2b Park eller plantering Busshallplats
(éldre stadsplan, 247 m2

detaljplanen géller
till dess att ny
detaljplan antas).

3 1955-11-18 Uppgift saknas 3a Mark som ej far bebyggas Asfalterad yta
(éldre stadsplan, 157 m2
detaljplanen géller
till dess att ny
detaljplan antas).
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Skapat av Dokumentdatum
Hohenthal Ida, IVmrv3 2024-04-02
. o . .
Urklipp fran respektive detaljplan
U
y [
‘ -
- J L Ll [mm] @“.
. ha o<
. AL = Kvar tersmark
a LN ©
R Bl = B Bos tader
e = E Kyrkligt sndamdl
Tb << 1 Samlingslokaler, far inredas rill bostad
1k < Ty Jarnvagssndamd |
1 iljbstation
1 ‘ E Mil jbis tat
] N\ ) Pumphus
T BN E, Nitstat fon
[ " S Skola
|— ] Mindre Industriell verksamhet
]- " Plan upphdvs
Oy e e 000 max bruftotofalarea
1ij UTFORMN ING AV ALLMAN PLATS
| gc-vdg Marken skall hdllas ftillganglig for allmdn gdng- och cykelvdg
u Mark tillganglig for underjordiska ledningar
“ 7 Biltrafik tBver jarnvigen
B ] _ X Allmdn gdng- och cykelvag
L 4 Z, Marken skall vara tillganglig ftr behtrig fordonstrafik
rb V/gfx kyrkpark Marken skall vara tillg4nglig for allménheten
. 7 + kyrka/kyrkogdrd  Omfattas av skydd fir kyrkliga kulturminnen, Tillst8nd hos Lansstyrelsen erfordras
] v / for fordndring av kulturmiljtn. Fornléamingar finns, speciellt ftrhistoriska gravan
— e /) radhus Endast radhus
L 7 bt / natur Naturaomr3de
Lo / park Parkonmr dde
R _|‘J|- L Ve - \ spel/lek Aldre tennisbana
_ T Y 4 /’l K ‘ IJ gardsbyagnad (&rdshyggnad i ett plan

Utdrag fran detaljblan- 1 samt teckenforklaring. Detaljplanegrans (rosa linje), markansprak for nytt vagomrade med vagratt (orange linje,
yta la och 1b) och markansprak for tillfallig nyttjanderatt (lila linje, yta 1c).
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Skapat av Dokumentdatum
Hohenthal Ida, IVmrv3 2024-04-02
x u‘ C
LN
-
13\ |  BETECKNINGAR
- \ o 1 STADSPLANEKARTA
- . \g \ LINJE EEMGEN-TRE {3) METER UTANFOR DET m:nine FORSLAGET AWSER
Cl, Zb . \ {\ — GMLAHDE‘DMR#DESGRKNS AVSEDD ATT BIBEHALLAS
| o o (A ' \ —— === BESTAMMELSEGRANS
.-:-.- ‘. i & ‘i ! ‘ —®—*—  GHLLANDE OMRADES- OCH BESTAMMELSEGRANS AVSEDD ATT UTGA
. “ N NN\ | | | === KY¥ARTERS- ELLER ANNAN OMRADESGRANS
" \ . " | @2 riRBUD MOT UTFART
{ A \ ! \l | ssesesases GRANSLINJER EJ AVSEDDA ATT FASTSTALLAS
.‘o . 1\2\ \"; ll'i \ || l::-___:l ALLMAN PLATS, l::.a.u-
\. ] . I ) | ‘ E:_-_-__-] MARK SOM ICHE FAR BEBYGGAS
- - ‘. t li E—é‘:‘g PARE ELLER PLAMTERIKG
R ' i \ I::E:__:I ommfme F::fﬁ BENSINFORSALINING
. " !;—. -—:."'"55- 1] \ | [C'HL ] oMRADE FiiR HAMDEL- OCH IMDUSTRIANDaMAL
PRI ii ! ;f I ANTAL vim.h.n.‘um
. . | [ @ BY GEMNADSHOID
1. +51.70 | 2
e el =) \ \ +«00 GATUHGIO
AN . , 1 Ii \ \ ”\ L (+0.0)]  OGALLANDE GATUHOJD AVSEDD ATT UTGA
! ln . .\ . ', ‘] ¢ \ u MARK TILLGANGLIG FOR UNDERJORCISKA LEDMINGAR
: ‘l Ay Vo
R \ y ',] , GRUNDKARTA
. \ * . * . i i —————— FASTIGHE TSGRANS
o ey (2887 () l \ T k 1208 [T FASTIGHETSBETECKRING
R ! | Lo F=] £ HUVUDBYGGNAD RESP UTHUS
o \ v | \ ===z NIVAKURVOR
15,
. . 8.&_ %:% S STAHET
e T ! 15 —'v—'-— HACK

Utdrag fran detaljplan 2 samt teckenforklaring. Detaljplanegrans (svart linje), markansprak for nytt vagomrade med vagratt (orange linje,
yta 2a) och markansprak for tillfallig nyttjanderatt (lila linje, yta 2b).
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Skapat av Dokumentdatum

Hohenthal Ida, IVmrv3 2024-04-02

h |

Stadlsplanegrdns

Gdllande omrddesqrdns

=—sm=——r—= Omrddesgrdns

W2 omrddesgrins med frbud mot in och utfart
—-——-——Bestdmmelseqrins

—*————— Omrddesgrons avsedd aff utgd
mmmmmEEEE Grdnsiinjer ef ovsedda ot faststdillas

1 Allmdn plots, gola

2z Allmdn plats, park

[ B 1 Omrdde & bostadsdndarmd/

ENENE Omrdoe fir bostads-och hondelséndarmd!
CJ [ Jb | Omréde fBr industridndamd!

Omrdde for smdindustricndamd!

Omrdde for idrottsdndomd!

[ Tm | Omrdde f6r motortrafikdrdomd/

T Omrdde for jornvégséndamd!

[Tz 3 Mark tiigciragliq for allmdn gatulratik i et undre pilon
Z1 | Mork rfl{gc‘v‘/yfg 1or alfman ‘garufroﬁk
L v ]

Vottenormrdoe

Mark fér underjordiska ledningor
Mork som fdrbabwos med till huvudbyggnad hironde utbyggnod

‘H 1 3
. &,
&N 77 T ) s

Utdrag fran detaljplan 3 samt teckenforklaring. Detaljplanegrans (svart linje), markansprak for tillfallig nyttjanderatt (lila linje, yta 3a).
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Skapat av Dokumentdatum

Hohenthal Ida, IVmrv3 2024-04-02

Dokumentegenskaper: Skapat av Hohenthal Ida, IVmrv3 Arendenummer TRV 2019/21407, Dokumentdatum 2024-04-02, Konfidentialitetsniva [Konfidentialitetsnivi], Dokumenttyp PM.

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran sidhuvudet och gor att dokumentets
egenskaper blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.

Bilaga Berorda detaljplaner



	1. Sammanfattning
	2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål och projektmål
	2.1. Bakgrund, brister och behov
	2.2. Det planerade projektet och tidigare studier
	2.3. Ändamål och projektmål

	3. Miljöbeskrivning
	3.1. Bedömningsgrunder
	3.2. Avgränsning miljöaspekter

	4. Förutsättningar
	4.1. Avgränsning
	4.2. Befintlig vägs funktion och standard
	4.3. Trafik och användargrupper
	4.3.1. Trafikmängder och trafikutveckling
	4.3.2. Trafiksäkerhet
	4.3.3. Gång- och cykeltrafik
	4.3.4. Kollektivtrafik
	4.3.5. Barnkonsekvensanalys

	4.4. Lokalsamhälle och regional utveckling
	4.4.1. Nationella och regionala intressen
	4.4.2. Bostäder och verksamheter
	4.4.3. Kommunala planer

	4.5. Landskapet och staden
	4.5.1. Syfte med landskapsanalys
	4.5.2. Naturgeografiska förutsättningar
	4.5.3. Karaktärsområden

	4.6. Miljö och hälsa
	4.6.1. Miljökvalitetsnormer
	4.6.2. Skyddade områden enligt miljöbalken
	4.6.3. Naturmiljö
	4.6.4. Kulturmiljö
	4.6.5. Rekreation och friluftsliv
	4.6.6. Luftkvalitet
	4.6.7. Transporter med farligt gods
	4.6.8. Förorenad mark
	4.6.9. Yt- och grundvatten
	4.6.10. Markanvändning/jord- och skogsbruk
	4.6.11. Materialresurser
	4.6.12. Klimat

	4.7. Byggnadstekniska förutsättningar
	4.7.1. Geoteknik
	4.7.2. Ledningar
	4.7.3. Byggnadsverk


	5. Den planerade gång- och cykelvägens lokalisering och utformning med motiv
	5.1. Val av lokalisering
	5.1.1. Studerade, bortvalda alternativ

	5.2. Val av utformning
	5.2.1. Gång- och cykelväg
	5.2.2. Plan- och profilstandard
	5.2.3. Korsningar/anslutningar
	5.2.4. Åtgärder i cirkulationsplats
	5.2.5. Geoteknik
	5.2.6. Byggnadsverk
	5.2.7. Avvattning
	5.2.8. Jord- och luftledningar
	5.2.9. Massor och masshantering
	5.2.10. Övriga väganordningar


	6. Effekter och konsekvenser av projektet
	6.1. Trafik och användargrupper
	6.1.1. Trafik
	6.1.2. Trafiksäkerhet
	6.1.3. Kollektivtrafik

	6.2. Lokalsamhälle och regional utveckling
	6.2.1. Kommunala planer

	6.3. Miljö och hälsa
	6.3.1. Landskap
	6.3.2. Naturmiljö
	6.3.3. Kulturmiljö
	6.3.4. Luftkvalitet
	6.3.5. Transporter med farligt gods
	6.3.6. Förorenad mark
	6.3.7. Mark och vatten samt hushållning med naturresurser
	6.3.8. Klimatanpassning

	6.4. Samhällsekonomisk bedömning (sammanfattning)
	6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
	6.6. Påverkan under byggnadstiden

	7. Samlad bedömning
	8. Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden
	8.1. Allmänna hänsynsregler
	8.2. Miljökvalitetsnormer
	8.3. Miljökvalitetsmål
	8.3.1. Begränsad klimatpåverkan, Frisk luft, Bara naturlig försurning
	8.3.2. Giftfri miljö
	8.3.3. Levande sjöar och vattendrag
	8.3.4. Grundvatten av god kvalitet
	8.3.5. Ett rikt jordbrukslandskap
	8.3.6. God bebyggd miljö
	8.3.7. Ett rikt växt- och djurliv

	9. Markanspråk och pågående markanvändning
	9.1. Nytt vägområde med vägrätt
	9.2. Nytt vägområde inom detaljplan
	9.3. Område med tillfällig nyttjanderätt

	10. Fortsatt arbete
	10.1. Tillstånd och dispenser
	10.2. Kontroll och uppföljning
	10.3. Viktiga frågeställningar

	11. Genomförande och finansiering
	11.1. Formell hantering
	11.2. Genomförande
	11.2.1. Tillstånd och dispenser
	11.3. Finansiering

	12. Underlagsmaterial och källor
	4C070031.pdf
	Översiktlig redovisning av berörda detaljplaner
	Tabell 1. Kompletterande uppgifter vid överensstämmelse
	Tabell 2. Kompletterande uppgifter vid mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte
	Tabell 3. Kompletterande uppgifter när detaljplanen avses ändras eller upphävas
	Tabell 4. Kompletterande uppgifter vid tillfällig nyttjanderätt




