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1. Sammanfattning

Bakgrund, brister och behov

Riksvag 70 ingar i det nationella stamvagnatet och gar mellan Enkoping i sydost och Flétningen vid
landsgransen till Norge i nordvéast (37 km véster om Idre). Véagen ar en av de viktigaste regionala
forbindelserna mellan Dalarna och Mélardalen. Vagen nyttjas av manga veckopendlare samt
turistande i Dalarna och Malardalen. Trafikflodet har tydliga toppar kring veckoslut och storhelger.
V&g 70 ar i huvudsak motesseparerad idag. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pé strackan Kumla kyrkby—
Sala ar cirka 5400 fordon per dygn.

Mellan Kumla kyrkby och fram till cirkulationsplatsen vid Sor Kivsta ar vag 70 en vanlig tvafaltsvag
med en bredd p& 8—13 meter. Fran cirkulationsplatsen vid Sor Kivsta fram till Sorskogsleden &ar vagen
motesseparerad med en bredd pa 13,3 meter. Det finns behov av att cykla sédkert mellan Kumla kyrkby
och Sala. Strackan saknar idag en gang- och cykelvag.

Vag 723 ar en forbindelse mellan vag 726 och vag 70. Vagen gar fran Ransta i soder till Kumla kyrkby i
norr. Trafikflodet ar ca 1100 fordon/dygn. Skyltad hastighet &r 70 km/h, forutom inne i Kumla kyrkby
tatort, dar hastigheten &r 50 km/h. Vagen har en bredd pé sex meter.

Det finns behov av att cykla sakert mellan Kumla kyrkby och Sala. Strackan saknar idag en gang- och
cykelvéag.

Projektets omfattning

Projektet innebar anlaggning av ca fyra km ny gang- och cykelvag fran korsningen vag 723
(Kumlavagen)/Hustavégen (vag 730) i Kumla kyrkby till Gulla grind/Hattskar, strax innan Sor
Kivstarondellen sdder om Sala tatort. Gang- och cykelvagen foreslas anlaggas utmed den Ostra sidan av
vag 723 och utmed den véstra sidan av vag 70. Pa resterande stracka in till Sala tatort foreslas att gang-
och cykeltrafikanter anvander befintliga, enskilda grusvéagar och befintligt gang- och cykelvagnat inne i
Sala tatort.

Utover anlaggning av gang- och cykelvag ses befintliga hallplatslagen dver pa hela strackan mellan
Kumla kyrkby och Sala och atgardas for att fa en battre tillganglighet samt framkomlighet for
kollektivtrafiken. | Sala atgardas &ven cirkulationsplatsen vid Ringgatan for att den ska uppné en god
trafiksakerhet.

Effekter och konsekvenser

En ny gang- och cykelvag kommer att ge forbattrade forutsattningar och okad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter. Fler kommer med all sannolikhet att vélja att cykla och tillgéangligheten till
kollektivtrafiken 6kar. Aven &tgarderna pa cirkulationsplatsen vid Ringgatan kommer att paverka
trafiksdkerheten positivt.

Inom utredningsomradet finns varken riksintressen for naturvarden, Natura 2000-omraden,
naturreservat eller andra skyddade omraden enligt miljcbalken. Det finns inte heller nagra
riksintressen for kulturmiljovard. Inga fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar kommer
att paverkas av gang- och cykelvagen.

Fyra omraden med strandskydd och 11 objekt som omfattas av generellt biotopskydd berors. Tio objekt
med generellt biotopskydd avser 6ppna diken och ett objekt avser en allé.

Géang- och cykelvagen bedoms paverka naringslivet och den kommunala planeringen positivt. En
detaljplan i Kumla kyrkby samt sex detaljplaner i Sala tatort kommer att beréras. Fér rekreation och
friluftsliv medfor projektet positiva konsekvenser, da majligheten forbéattras att via gang och cykling na
rekreationsomraden och idrottsanlaggningar i Sala.



Fortsatt arbete

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Vinner
véagplanen laga kraft &r avsikten att ta fram en bygghandling fér upphandling av entreprenad och
darefter byggproduktion. I bygghandlingen specificeras mer i detalj hur gang- och cykelvagen ska
utformas genom bland annat tekniska beskrivningar med ritningar och krav pa hur projektet ska
byggas. Vidare ska sékerstéllas att erforderliga anmalningar och tillstdnd enligt miljobalken som ar
nodvandiga for ett regelratt genomférande finns framme.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

Véagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas om att faststalla vagplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas overklagandet av
regeringen.

Byggstart och finansiering

Planerad byggstart beddms kunna ske under andra kvartalet 2026 och 6ppning for trafik under tredje
kvartalet 2027. Uppskattad anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader for projektet i 2024 ars
prisniva bedoms till ca 70 miljoner kronor exklusive mervardesskatt. Projektet finansieras genom
regional plan och nationell plan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur véagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljépéaverkan. | s&
fall ska en miljékonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en 6éverklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

inkl miljdbeskrivning Kungoérande och granskning Faststallelse

f

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

R RNy

: SAMRAD

Figur 2:1 lllustration planlaggningsprocessen.

2.1. Bakgrund, brister och behov

Riksvag 70 ingdr i det nationella stamvagnéatet och gar mellan Enkoping i sydost och Fl6tningen vid
landsgransen till Norge i nordvéast (37 km véster om Idre). Véagen ar en av de viktigaste regionala
forbindelserna mellan Dalarna och Malardalen. Vagen nyttjas av manga veckopendlare samt
turistande i Dalarna och Malardalen. Trafikflodet har tydliga toppar kring veckoslut och storhelger.
Vag 70 &r i huvudsak motesseparerad idag. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pé strackan Kumla kyrkby—
Sala ar cirka 5400 fordon per dygn.

Mellan Kumla kyrkby och fram till cirkulationsplatsen vid Sor Kivsta ar vag 70 en vanlig tvafaltsvag
med en bredd p& 8—13 meter. Fran cirkulationsplatsen vid Sor Kivsta fram till Soérskogsleden &r vagen
motesseparerad med en bredd pa 13,3 meter. Det finns behov av att cykla sakert mellan Kumla kyrkby
och Sala. Strackan saknar idag en separat gang- och cykelvag.



2.2. Det planerade projektet och tidigare studier

Projektet innebar anlaggning av en ny gang- och cykelvag fran korsningen vag 723/Hustavagen i
Kumla kyrkby till Gulla grind, cirka en kilometer séder om Sor Kivstarondellen séder om Sala tétort.
Befintliga hallplatslagen ses 6ver och atgardas for att fa en battre tillganglighet samt framkomlighet for
kollektivtrafiken. | Sala atgardas cirkulationsplatsen vid Ringgatan for att den ska uppna en god
trafiksakerhet.

Sala kommun genomforde ar 2012 en ortsanalys for Kumla kyrkby. I denna analys framkom bland
annat kumlabornas 6nskemal om battre kommunikationer med bland annat cykel. Trafikverket tog
under 2016—2017 fram en atgardsvalsstudie (AVS) for riksvag 70, strackan Simtuna—Sér Kivsta (Sala)
med syfte att identifiera atgarder for att bland annat nd malet om 6kad trafiksékerhet. | studien
foreslas bland annat gang- och cykelvag pa delar av strackan som en rekommenderad atgard.

2.3. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att tillgodose en ¢kad trafiksikerhet och tillganglighet for arbetspendling
och fritidsresor mellan Sala, Kumla kyrkby och Ransta genom anlaggning av en gang- och cykelvag
mellan Kumla kyrkby och Sala. Vidare gors en dversyn av busshallplatsers utformning och lage och
kopplas till gdng- och cykelvagen.

Trafikverkets 6vergripande maélsattning:

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem.
Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla férandringar i anlaggningen utfors aven
med malsattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Malsattningen vid investering
ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Enkla
och standardiserade losningar kan véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Foéljande projektmal har formulerats for projektet:

e Forbattra framkomlighet och tillganglighet for gdende och cyklister trafikanter samt skapa god
sékerhet och trygghet for alla trafikgrupper.

o Forbattra tillgangligheten och sékerheten till kollektivtrafiken.
e God anpassning till omgivningen och minimera markatkomst efter vald 16sning.
e Undvika eller minimera intrang i vardefulla natur- och kulturvarden.

e Skapa battre forutsattningar for hallbart resande, 6ka majligheten till vardagscykling samt
bidra till att 6ka barn och ungdomars rérlighet.



3. Miljobeskrivning

Léansstyrelsen fattade den 6 juli 2020 beslut om att projektet inte kan anses medfora betydande
miljopaverkan. Det innebar att projektets forutsebara paverkan pd méanniskors halsa och miljon
redovisas i en miljébeskrivning. | den har vagplanen ar miljobeskrivningen integrerad i samma
dokument som planbeskrivningen, det vill séga detta dokument.

Trafikverket delar in vagar och jarnvagar i tva atgardskategorier: nybyggnad/vasentlig ombyggnad
samt befintlig infrastruktur. Byggnation av gang- och cykelvag langs befintlig vag omfattas inte av
Trafikverkets kriterier for vasentlig ombyggnad vilket innebér att atgarder for buller inte hanteras.

| arbetet med vagplanen har relevanta miljoaspekter studerats. Planerade atgarders effekter har
analyserats och effekternas betydelse har varderats genom en konsekvensbedémning. Pa motsvarande
satt som en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r syftet med denna miljobeskrivning att mojliggora
en samlad bedémning av hur de planerade trafiklésningarna inverkar pa miljon, manniskors halsa och
hushallning med mark, vatten och andra resurser. Miljobeskrivningen ska ocksa bidra till en
miljéanpassning av projektet genom att paverka beslut om bland annat utformning och tekniska
I6sningar. Miljobeskrivningen ska vidare utreda behov av sarskilda provningar enligt miljébalken samt
vara en del av underlaget for sddana prévningar. De befintliga forhallandena med avseende pa
miljofragor redovisas i kapitel 4 och projektets effekter och konsekvenser samt skyddsatgarder och
paverkan under byggtiden behandlas under kapitel 6.

3.1. Beddmningsgrunder

For att beskriva och vardera de forandringar som vagprojektet medfor har bade generella och
objektspecifika bedémningsgrunder anvants. Som generell grund ligger bland annat de nationella
miljokvalitetsmalen, miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav
och riktvarden. De mer specifika bedémningsgrunderna utgérs av olika typer av underlagsmaterial
som kommunala planer och utredningar sarskilt framtagna for projektet. Stéd for beddmning for
respektive miljoaspekt redovisas i tabell 3.2:1.

Ar 2045 utgor prognosar for projektet. Det ar det &r som berakning av framtida trafikmangder har
gjorts utifrdn och som utgér grunden for bedémning av konsekvenser for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. Nollalternativet definieras som att inga atgarder gors pa vag 723 och 70/56
mer an normalt vagunderhall fram till &r 2045.

Bedomningen av en atgards konsekvens gors genom en sammanvéagning av det beroérda intressets
varde i nuldget och av omfattningen av det fysiska intranget eller stérningen, se exempel i figur 3.1:1. |
matrisen har intressets varde delats upp i hogt, mattligt respektive lagt varde. Denna varderingsskala
finns inte framtagen for allt underlagsmaterial for aktuellt projekt, utan far ses som ett exempel pa hur
intressen kan varderas. Vid bedomning av konsekvenser har intressets varde bedomts fran fall till fall i
relation till intranget. Beskrivningarna av konsekvenserna avser konsekvenser efter att inarbetade
miljoatgarder ar genomforda.
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OMFATTNING AV INGREPP/STORNING

INTRESSETS STOR OMFATTNING MATTLIG OMFATTNING LITEN OMFATTNING
VARDE

Hogt varde _ mattlig — stor konsekvens maittlig konsekvens
Mattligt varde Mattlig — stor konsekvens Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens
Lagt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Figur 3.1:1 Vardering av negativa konsekvenser — intressets varde i férhallande till konsekvensen.

3.2.

Avgransning miljoaspekter

Vagplanens miljobeskrivning behandlar de miljéaspekter som beddmts relevanta att belysa i samband
med projektet. Dessa ar:

Landskap
Natur- och kulturmiljo
Friluftsliv

Foérorenad mark

Hushallning med naturresurser — yt- och grundvatten, jord- och skogsbruk

For ovriga miljoaspekter medfor projektet inga negativa konsekvenser. Motiv till avgransning framgar
av tabell 3.2:1 pa nasta sida.
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Tabell 3.2:1 Motiv till avgransning for olika miljdaspekter samt osékerheter i bedémningen.

Miljoaspekt

Behandlas i
miljo-
beskrivning?

Motiv till
avgransning

Underlag for
avgransning/stod
for beddmning

Osakerhet

Landskap

Ja

Utformning av gang- och
cykelvagens sidoomraden
kan ha betydelse for
upplevelsen av landskapet
framfor allt i de 6ppna
delar med utblickar som
ar extra kansliga.

Landskapsanalys
Faltbesok

Inga osédkerheter.

Naturmiljo

Ja

Naturmiljoer som enligt
genomford
naturvardesinventering
har naturvérden
(naturvardesklass 2, 3 och
4), samt objekt med
generellt biotopskydd) och
omraden med
strandskydd ligger i
anslutning till foreslagna
atgarder.

L&nsstyrelsen GIS-
databas

Naturvardesinventering
enligt SIS

Forandringar for flora och
fauna kan ske till féljd av att
pagaende markanvandning
andras till exempel genom
igenplantering av akermark.

Aven dikesrensningar kan
medfora forandringar for
flora och fauna.

Kulturmiljo

Ja

Arkeologiska utredningar
etapp 1 och 2 har
genomforts. Inga
fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska
lamningar berors.

Lansstyrelsens GIS-
databas

Riksantikvariedmbetets
register och fornsék

Arkeologiska
utredningar etapp 1 och
2

Bedomningen baseras pa
nuvarande
kunskapsunderlag.

Rekreation
och
friluftsliv

Ja

Géang- och cykelvagen okar
mojligheten att pa ett
trafiksékert sétt ta sig till
friluftsomraden
rekreationsomraden och
idrottsanlaggningar i Sala
och utomhusbadet i
Kumla kyrkby.

Lansstyrelsen GIS-
databas

OP Sala kommun

Ett omrades varde for
friluftslivet ar subjektivt och
kan bedémas och upplevas pa
skilda vis.

Trafikbuller

Nej

Utbyggnad av gang- och
cykelvég klassas inte som
vasentlig ombyggnad med
pafoljd att inga atgarder
vidtas.

Inga osékerheter.

Luft

Nej

Omradet ligger till stora
delar utanfor tatorten Sala
och har god luftvéxling.
Foreslagna atgarder bidrar
till att behov av
biltransporter sannolikt
minskar, vilket kan leda
till mindre utslapp och en
béttre luftkvalitet i
naromradet.

Miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft bedéms
inte dverskridas.

Bedémningen baseras pa
nuvarande
kunskapsunderlag.

Transporter
av farligt
gods

Nej

Ingen transport av farligt
gods sker pa gang- och
cykelvagen.

Genom anléggandet av en
gang- och cykelvag
forbattras maéjligheten att
pa ett sakert satt ga eller

Inga osédkerheter.
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Miljoaspekt

Behandlas i
miljo-
beskrivning?

Motiv till
avgransning

Underlag for
avgransning/stod
for beddmning

Osakerhet

fardas med cykel. Detta
medfdr en minskad risk
for olyckor som involverar
transporter av farligt gods
pé vég 723, 56 och vag 70.

Férorenad
mark

Ja

Enligt lansstyrelsens
inventeringar finns ett
potentiellt férorenat
omrade ochen fd
drivmedelstation i
anslutning till gang- och
cykelvagen.

Fororeningshalten i
dikesmassor och
jungfrulig mark ligger
under nivan for MKM
(Mindre kanslig
markanvandning). Det
innebar att dikesmassor
kan anvandas inom
vagomrédet.

Prov har tagits pa
befintligt asfaltlager och
inget pavisar forekomst av
stenkolstjara.
Entreprendren ska dock
vara uppmarksam péa
eventuell forekomst under
entreprenadtiden.

Provtagning vid ett
potentiellt fororenat
omrade, fd
tungmetallgjuteri,
kemtvatt och mejeri i
Kumla kyrkby, och en
f d drivmedelstation.

Provtagning av
dikesmassor och
jungfrulig mark

Provtagning av asfalt

Viss osakerhet finns alltid
eftersom markprovtagning
aldrig kan bli heltackande.

Yt- och
grundvatten

Ja

Rorbro anléggs i
Vasterangsbacken.

Nya trummor kommer att
anlaggas for gang- och
cykelvagen. Tva trummor
berér mindre
vattendrag/vattenférande
diken. Trummor laggs i
6vrigt vid lagpunkter.
Diken flyttas och gréavs
om.

Tva ytvattenférekomster
med miljokvalitetsnormer
berors.
Miljokvalitetsnormerna
for ytvatten bedéms inte
Overskridas.

Enskilda brunnar finns i
berort omrade.

Grundvatten med
miljokvalitetsnormer
berors (Kumladsen).
Miljokvalitetsnormerna
for grundvatten bedéms
inte dverskridas.

Hydrologisk féaltanalys
SMHI, VISS

SGU:s geologiska kartor
Brunnsarkivet

PM Geoteknik

Viss osékerhet i bedémning
av avrinningsomraden samt
berékning av fléden och
vattennivaer.

Jord- och
skogsbruk

Ja

Intréng sker i produktiv
jordbruksmark och
brukningsvagar berors.

Lansstyrelsen och
Jordbruksverkets GIS-
databas

Inga osédkerheter.

Tabell 3.2:1 Motiv till avgransning fér olika miljdaspekter samt osékerheter i bedémningen.
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4. FOrutsattningar

4.1. Avgransning

I denna handling forekommer tva olika geografiska begrepp; utredningsomrade och influensomrade,
vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade avser projektets geografiska avgransning, se figur 4.1:1 nedan. Utredningsomradet
foljer vag 56/70 och &r avgrénsat i norr vid Ringgatan i Sala, i séder vid korsningen vég
723/Hustavagen i Kumla kyrkby samt av jarnvégen i oster.

- =

=== Utredningsomrade

—kn A

o Lantmateriat, Geodatasanmverkan

Figur 4.1:1 Projektets utredningsomrade.
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I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade &n utredningsomradet nar det
beddms vara motiverat, det sa kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande omrade som pa
ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det framst handlar om ar trafik,
naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter nedstroms utredningsomradet samt luft
och trafikbuller. Influensomradet &r svart att redovisa med en geografisk grans, da det ser olika ut
beroende pa vilken aspekt som avses.

4.2. Befintlig vags funktion och standard

Aktuell stracka av vag 56/70 samt vag 723 ar cirka 8 kilometer lang och stracker sig fran korsningen
vag 723/Hustavagen i Kumla kyrkby i soder till cirkulationsplatsen vid Ringgatan i Sala i norr. Riksvag
70 ingar i det nationella stamvagnatet och gar mellan Enkoping i sydost och Flétningen vid
landsgréansen till Norge i nordvést (37 km vaster om Idre).

Pa strackan ansluter tva allménna vagar, ett 10-tal enskilda vagar och fastighetsanslutningar samt ett
stort antal dkeranslutningar. Samtliga korsningar pa strackan ar i plan.

Hastighetsbegransningen pa vag 723 ar skyltad till 70 km/h pa storre delen av strackan, inne i Kumla
kyrkby ar skyltad hastighet 50 km/h. V&g 723 ar 6 meter bred med stréckvis lag plan- och
profilstandard.

Vag 723 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdésom gang- och cykeltrafik och langsamtgaende
fordon samtidigt som genomfartstrafik passerar strackan. Det finns ingen separat gang- och cykelvag
utan oskyddade trafikanter ar hanvisade till vag 723.

Véagen ar klassad som sekundar lansvag och har barighetsklass 4. Sidoomradena ar utforda med
traditionella djupa diken med inner- eller bankslanter i 1:3 och bakslanter i 1:2. Sidorécken finns pa
korta partier.

Mellan korsningen Vag 723/Véag 70 och fram till Sor Kivstarondellen &r vagen vanlig tvafaltsvag med
en bredd pa 8—13 meter. Skyltad hastighet &r 80 km/h alternativt 70 km/h. Fran Sor Kivstarondellen
fram till Sorskogsleden ar vagen motesseparerad med en bredd pa 13,3 meter och pa den strackan
byter vagen namn till vag 56. Skyltad hastighet ar 100 km/h pa denna del.

Fran Sorskogsleden in mot Sala ar vagen ater tvafaltsvag med en bredd av cirka 11 meter. Hastigheten
ar 70 km/h som minskar till 50 km/h nar man narmar sig Sala.

Sidoomradena utmed hela strackan ar utforda med traditionella djupa diken med inner- eller
bankslanter i 1:3 och bakslanter i 1:2. Sidoracken finns pa korta partier.

V&g 70 och vag 56 &r riksvagar och har barighetsklass 1 pa delen som ar tvafaltig fram till S6r
Kivstarondellen, medan strackan mellan Sor Kivstarondellen och in mot Sala har barighetsklass 4.

V&g 56/70 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdsom gang- och cykeltrafik och ldangsamtgaende
fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strackan. Det finns ingen separat gang- och
cykelvég utan oskyddade trafikanter &r hénvisade till vag 56/70.

I séder finns en plankorsning mellan vag 70 och jarnvagen mellan Sala och Oxeldsund.
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4.3. Trafik och anvandargrupper

4.3.1. Trafikmangder och trafikutveckling

Som riksvagar ar vagarna 56/70 betydelsefulla for sval genomfartstrafik, regional trafik som lokal
trafik. Trafikverket har genomfort trafikméatningar langs vagarna under ar 2015 (Trafikverket,
Vagflodeskartan, 2020). Arsmedeldygnstrafiken (ADT) p vég 70, séder om korsning med vag 723,
uppgick till 4 450 fordon. Andelen tung trafik var 13 %. P& strackan mellan vag 723 och vag 56 var ADT
5 350 fordon, varav cirka 10 % tung trafik.

Pa vag 56, norr om korsningen med vag 70, var den totala trafiken marginellt lagre med 5 310 fordon
per arsmedeldygn, men med hela 18 % tung trafik. | utredningsomradet ingar aven vag 723 fran Kumla
kyrkby till anslutning mot vag 70. Enligt Trafikverkets matningar var flédet pa denna del knappt 1 100
fordon, varav cirka 6 % tung trafik, vid de senaste matningarna fran ar 2012.

I figuren nedan framgar trafikmangder i utredningsomradet for nulagesaret 2018. Trafiken pa vag 70,
vég 56 och vég 723 har da, tillsammans med 6vriga matpunkter, raknats upp fran respektive méatar
med Trafikverkets gallande trafikupprakningstal (Trafikverket, Trafikupprékningstal for EVA och
manuella berédkningar 2014—2040—-2060, 2020).
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Trafikfléden nuligesaret 2018

Rrsdygnstrafik

Vagnummer

ey ,

L Utredningsomrade N

0 0,5 1 A
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@ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3.1:1 Trafikfloden (ADT) &r 2018.
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Trafik for prognosaret 2045 har raknats upp med stod av Trafikverkets gallande trafikupprakningstal
(Trafikverket, Trafikupprikningstal for EVA och manuella berédkningar 2014—2040—2060, 2020).
Upprakningen av arsmedeldygnstrafiken mot prognosar 2045 fran basaret 2018 beraknas bli 28 % for
personbilar och 48 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikékning pa 0,9 % per ar respektive 1,5 %
per ar for person- respektive lastbilar.

Trafikflodet pa vag 70 mellan korsning med vég 723 och vég 56 beraknas till drygt 7 000 fordon per
dygn under prognosaret 2045. Vag 56 har motsvarande floden fran korsning med vag 70 i séder och
vidare norrut mot Sala. Soder om korsning med vég 723 beraknas flodet pa vag 70 till 6 000 fordon
per dygn. Flodet pa vag 723 beraknas till cirka 1 500 fordon per dygn, se figur 4.3.1:2 for trafikfloden i
utredningsomradet under prognosaret 2045.
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Trafikfléden prognoséret 2045
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4.3.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vag ar framfor allt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet. Gang- och
cykeltrafiken ar hanvisad till att cykla eller ga pa befintlig vag.

V&g 56 ar pa strackan mellan Sor Kivstarondellen och Sérskogsleden motesseparerad, soder om Sor
Kivstarondellen saknas mittracke, vilket innebér risk for motesolyckor. Utmed denna stracka finns
ocksa ett stort antal fastighets- och dkeranslutningar, vilket ytterligare 6kar olycksrisken.

Vidare ar cirkulationsplatserna vid Ringgatan och Sorskogsleden inte hastighetssékrade vid gang- och
cykelpassager for oskyddade trafikanter.

Strackan har inget viltstangsel, vilket ger en forhojd risk fér viltolyckor.

Olika hastigheter, standarder och korsningar pa vag 56/70 speglas tydligt av inrapporterade olyckor,
se figur 4.3.2:1. Olyckorna ar koncentrerade till korsningar pa den del av vag 70 som inte &r
motesseparerad.

20



(-

Olyckor &r 2010 - 2019
Svérighetsgrad
@/  Alvarlig olycka / Méttlig olycka |
O/  Lindrig olycka / Ej personskada I
Olyckstyp
c Cykel/moped - motorfordon
Gl Cykel singel

K Korsande - motorfordon
M Méte - motorfordon
s Singel - motorfordon
u Upphinnande motorfordon
V3 Traktor/ snoskoter/
terranghjuling/ motorredskap
w2 Alg
Viltolyckor
A Radjur
A Alg
A Vildsvin
Ovrigt
- Utredningsomride
Ll N
0 0,5 1 A
E— Km ; 3
® Lantmiteriet, Geodatasamverkan | ey % K g : il

Figur 4.3.2:1 Karta dver olyckor langs inom och i anslutning till utredningsomradet under aren 2010-2019.
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4.3.3. Gang- och cykeltrafik

Inne i Kumla kyrkby, i sédra gransen av utredningsomradet finns en befintlig gdng- och cykelvag
utmed jarnvagen, se bild 4.3.3:1 nedan. Ett parallellt vagnat saknas i 6vrigt for gdende och cyklister
som ar hanvisade till att anvanda befintlig vag 56/70 for resor langs med och tvars utredningsomradet.
Vag 70 ar bitvis smal, vilket gor vagen olamplig for gdende och cyklister. Pa strackan med
motesseparering ar hastigheten hég, 100 km/h, och férsedd med sidoracken, vilket gor strackan
olamplig att rora sig pa for gdng- och cykeltrafikanter.

Mellan Sorskogsleden och in mot Sala finns mojligheter att cykla pa parallella lokalvagar vaster om vag
56. Oskyddade trafikanter maste korsa befintlig védg i plan pa flera stallen for att ta sig mellan
maélpunkter. Detta innebér brister i trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter.

i 4 ¥
- ¥ v bl

Figur 4.3.3:1 Befintlig gang- och cykelvag i Kumla kyrkby.

Bedoémning av cykeltrafik (ADT) gérs med stod av schabloner. Da det rader osékerhet kring berékning
av cykelfloden pé landsbygd har tva alternativa berakningsmetoder anvéants. En mer generell som
bygger pa avstand till centrum samt storlek pa narmaste tatort (Berakningsmetod 1, se figur 4.3.3:2)
och en metod som bygger pa befolkningsstatistik, antagande om forvarvsarbetare, andel cyklister och
beddmning av resor mot Sala (Berakningsmetod 2, se figur 4.3.3:3).
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Cykeltrafik enligt berdkningsmetod 1
@ Arsdygnstrafik cykeltrafik
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Figur 4.3.3:2 Cykeltrafik (ADT) enligt berakningsmetod 1.
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Cykeltrafik enligt berdkningsmetod 2
Arsdygnstrafik cykeltrafik

Vagnummer

r—= ”

Ll Utredningsomréde N
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan i

Figur 4.3.3:3 Cykeltrafik (ADT) enligt berakningsmetod 2.
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Med stod av de bada berakningsmetoderna bedoms cykelflodet langs vag 723, norr om Kumla kyrkby,
till 20—35 cyklister per dygn. Pa vag 70, norr om korsningen med vag 723, bedoms flodet till 35—45
cyklister per dygn. D& bedomda floden bygger pa antaganden och schabloner samtidigt som
forhallandena for oskyddade trafikanter langs vagarna ar bristfalliga finns moéjlighet att bedomda
floden dverskattas nagot. Inga bedémningar av cykeltrafik har gjorts pa vag 56, norr om korsning med
vag 70.

4.3.4, Kollektivtrafik

Vag 56/70 och vag 723 trafikeras av busslinje 65 mellan Sala och Vallrum/Tomta. Strax s6der om
utredningsomradet finns hallplats Folkhogskolevagen pa vag 723. Inom utredningsomradet finns
totalt nio hallplatser som samtliga ligger langs vag 56/70. De tva nordligaste hallplatserna,
Sorskogsleden och Stockholmsvéagen, trafikeras av fler linjer utéver linje 65.
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Busshéllplatser
Busshéliplats
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L Utredningsomrade
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Figur 4.3.4:1 Busshallplatser inom utredningsomradet.
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Enligt kollektivtrafikforvaltningen i region Vastmanland (Kollektivtrafikférvaltningen/VL, 2020) var
det totala resandet med linje 65 drygt 44 000 passagerare under 2019. Viss osdkerhet finns kring
matdata, da rakningar endast gors med APC (trafikréaknare i dérrarna). Da Sala kommun har avgiftsfri
busstrafik finns ingen statistik fran biljettsystemet. Den avgiftsfria busstrafiken genomfordes som ett
test under perioden 1 april 2018—31 december 2021. | augusti 2021 beslutade kommunstyrelsen att
kollektivtrafiken ska hallas avgiftsfri tills vidare.

Resandet fran hallplatserna langs den aktuella strackan ar 1agt dar hallplats Sérskogsleden ar mest
trafikerad med cirka 60 pastigande per vecka. Ovriga hallplatser har farre an 10 pastigande per vecka
och nagra av stationerna saknade helt pastigande enligt data fran Kollektivtrafikforvaltningen i
Vastmanland for de tva forsta manaderna av ar 2020 (Kollektivtrafikforvaltningen/VL, 2020).

En stor andel av skolresorna i omradet gérs med linje 65, men det forekommer aven skolskjutsar i
kommunal regi langs strackan.

Vid en majoritet av hallplatserna finns sarskilda bussfickor men vid héllplatserna Gullagrind Norra,
Hattskar och den sédergaende hallplatsen vid Gullagrind Sédra stannar bussar i vagrenen.
Ganganslutning till busshallplatserna saknas for de flesta hallplatserna, sa resenarerna far anvanda
kérbanan eller vagrenen for att ta sig till och fran bussen. Vid Stockholmsvagens hallplatser och den
sodergdende hallplatsen vid Stérskogsleden finns enklare gdngbanor som resenarerna kan nyttja.
Busshallplatserna ar inte anpassade for personer med funktionsnedséattning.

4.3.5. Barnkonsekvensanalys

Inom projektet har en barnkonsekvensanalys utforts for att ndrmare belysa konsekvenser och
paverkan pa barn och unga inom och i narheten av utredningsomradet. Malet med analysen ar att
kartlagga hur barnen ror sig i omradet och vilka malpunkter som ar betydelsefulla for dem. Syftet ar
aven att foresla atgarder som utgar fran barnens bésta. En barnkonsekvensanalys kar méjligheten att
fatta beslut som gagnar barnen och bidrar till ett férbattrat beslutsunderlag.

Under mars 2020 genomférdes en enkat- och kartstudie med elever i &rskurs 5 p& Anghagensskolan
samt elever i arskurs 5 pa Ransta skola. | studien kartlades hur barnen ror sig i omradet samt vilka
malpunkter som ar viktiga for dem. For kartor och redovisning av resultat hanvisas till PM
Barnkonsekvensanalys.

I kartlaggningen framkommer att de centrala malpunkterna i omradet utgors av bostader och skolor. |
ovrigt finns inga storre viktiga malpunkter och det finns inga séarskilda malpunkter eller rorelsestrak
som innebér att vagen korsas. Skolor och bostader i narhet till utredningsomradet aterfinns i de
narliggande tatorterna Sala, Ransta samt smaorten Kumla kyrkby. Inga av de tillfragade eleverna som
aker buss till skolan stiger pa eller av inom utredningsomradet. Overlag visar barnkonsekvensanalysen
pa att bade trafiksakerhet och tillgangligheten forbattras i och med de nya planerna. | det fortsatta
arbetet med gangs- och cykelvag mellan Kumla kyrkby och Sala finns ett antal aspekter att beakta.

e For att uppna en god trafiksakerhet ska passager/dvergangsstallen inte placeras dar det finns
risker med bland annat sikt.

o Trafiksékerhetsaspekten fér barn ska generellt vara en invidgande faktor for att undvika att
gang- och cykelvagen forlaggs pa olika sidor av vagen.

e Vid nya trafiklosningar for busshallplatser ar det angeldget att studera ny placering och
utformning, sa att busshéallplatserna hamnar pa platser som gor det sdkert for barn att kliva av
och pa bussen.

e For att barn ska kanna sig trygga ar det angelaget att vid utformning av busshallplatser och
planskilda korsningar tanka pa skymd sikt, rérelseutrymme och ljussattning.
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4.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.4.1. Nationella och regionala intressen

Riksintresseomraden redovisas pa karta Riksintressen, se figur 4.4.1:1.

Riksintresse for kommunikation

Inom utredningsomradet stracker sig vag 70 och jarnvagen (Sala—Eskilstuna—Oxeldsund) som utgor
riksintresse enligt 3 kap 8 § miljobalken. Norr om utredningsomradet finns vag 56/72 samt jarnvagen
(Dalabanan mellan Uppsala och Mora) som ocksa &r av riksintresse enligt 3 kap 8 § miljobalken. Ett
vagreservat for en alternativ strackning for vig 56 ansluter till véag 70 séder om Sala. Vagreservatet
berors inte i detta projekt.

Riksintresse for kulturmiljovard
Nordvast och vaster om utredningsomradet ligger Sala silvergruva med dess dammsystem och Sala
bergsstad som utgor riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap 6 § miljobalken.

Riksintresse for naturvard

Vaster om utredningsomradet ligger kalkomradet vid Sala och Langforsen som &r av riksintresse for
naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken. Riksintresseomradet omfattar kalkomradet fran St. Hallsta upp
till Larkbacken och Méans Ols, inklusive Ekeby mosse. Omradet sammanfaller delvis med Natura
2000-omradet Salakalken. Salakalken utgor ocksa ett riksintresse enligt 4 kap 1 och 8 §§ miljobalken.

Riksintresse for friluftsliv

Stora delar av Salakalken utgor ocksa riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 § miljobalken.
Tistbrottet &r av riksintresse for vardefulla mineraler och &mnen enligt 3 kap 7 § miljobalken. Har
bryts den vita dolomiten. Omradet ligger utanfor utredningsomréadet.

28



Riksintressen
=== Utredningsomrade
Riksintresse Kulturmiljgvard
Riksintresse Naturmiljévdrd
Riksintresse Friluftsliv

Natura 2000 omrade (4 kap
MB)

Riksintresse Vardefulla
amnen och material

| 0Eg

Riksintresse kommunikation
—— Jarnvag, befintlig
—— Vag, befintligt
SO0 Vag, framtida

0 0,75 1,5 A
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& Lantrmaneriet, Geodatasanmerkan

Figur 4.4.1:1 Riksintressen.

4.4.2. Bostader och verksamheter

Sala kommun har en areal pa 1 211 km?2 och ar darmed den stérsta kommunen i Vastmanlands lan.
1173 km2 utgdrs av land och 38 km?2 av vatten. Antalet invanare i kommunen ar 22 862 (2019-09-30).
Sala ar huvudort och antalet invanare déar ar 13 531 (2018-12-31). Ovriga tatorter i kommunen ar
Ransta, Vasterfarnebo, Moklinta, Satra brunn och Salbohed. Kommunen har ett pendlingsunderskott
och pendlingen ser ut att 6ka. Beddmningen &ar att manga bosatter sig i Sala, men har sitt arbete
utanfor kommunen. Sala kommun som bostadsort har férdelar for de som vill bo i nérheten av storre
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stader, och samtidigt fa tillgang till en boendemiljo i mindre tatort, alternativt i en liten ort eller pa
landsbygden.

Sala ar kommunens storsta tatort. Salas bebyggelsestruktur bestar idag av ett antal bostadsomraden
som ar orienterade runt den historiska stadskarnan i framfor allt sydlig och vastlig riktning. Staden
sjalv med sin attraktiva smastadskaraktar ar en viktig del av Salas identitet. Pa grund av jarnvagens
barridreffekt har en utbyggnad av staden norr och 6sterut tills stOr del hindrats. N&ringslivet i Sala har
en varierad sammansattning och domineras inte av en specifik verksamhet. Sala ar inte, som manga
andra orter, beroende av ett fatal foretag som arbetsgivare, i stallet ar smaforetagandet vl utbrett.

Sala har flera omraden med planlagd mark for nya industriverksamheter. Marken ar i huvudsak
belagen norr och Gster om tatorten i omradena Nybo och Fridhem. Salas stadsnara naturtillgangar
samt markfyndigheter i form av till exempel dolomit och mineraler kan i framtiden komma att vara en
allt viktigare tillgang. Sala stad har framfor allt ett stort besoksmal, Sala silvergruva, som har cirka 36
000 betalande besokare varje ar.

Kumla kyrkby i soder och Sala tatort i norr forbinds av vag 56/70. Parallellt med véagen gar jarnvagen
mellan Sala—Oxelésund. Mellan orterna ligger huvudsakligen spridd landsbygdsbebyggelse.

Kumla kyrkby har cirka 200 invanare och bestar till storsta delen av villor. I orten finns kyrka,
bygdegard, folkhogskola och ett utomhusbad.

Malpunkter

V&g 56/70 gar fran Kumla kyrkby i soder till Sala tatort i norr. Vag 70 &r en av de viktigaste regionala
forbindelserna mellan Dalarna och Malardalen. Vagen nyttjas av manga veckopendlare samt
turistande i Dalarna och Malardalen. | Sala tatort finns det goda tag- och bussforbindelser. Fér barn
och ungdomar finns det flera malpunkter sdsom fritidsaktiviteter och skolor. Vagen anvands av
boende i omradet for transporter till handel och olika verksamheter i andra narliggande samhallen.
Vagen fyller dven en viktig funktion for de jord- och skogsbruksverksamheter som finns i omradet.
Viktiga malpunkter redovisas nedan:

e Salatatort

e Tag- och bussforbindelser fran Sala
e Skolori Sala

e Idrottsanléggningar i Sala

e Salanda flygfalt

o Lekplats i Kumla kyrkby

e Téarna Folkhdgskola

e Tarnabadets utomhusbad

4.4.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

Sala kommun antog en ny éversiktsplan som vann laga kraft i oktober 2023. | samband med att
Oversiktsplan for Sala kommun 2050 vann laga kraft upphérde den férdjupade 6versiktsplanen "Plan
for Sala stad” att galla. Oversiktsplanen tar ett helhetsgrepp om forutsattningar och framtid for
kommunen. Den innehaller bade dagens kdnda planeringsforutsattningar och den politiska
viljeinriktningen for framtida samhallsutveckling. Oversiktsplanen visar inriktning bade pé kort sikt
och pa lang sikt. | planen namns att syftet ar att ange grunddragen i den avsedda anvéndningen av
mark- och vattenomraden. En mark- och vattenanvandningskarta redovisar hur staden kan komma att
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se ut 2050 om utbyggnad sker enligt de féreslagna strategierna och utbyggnadsriktlinjerna, se figur
4.4.3:1. Under rubriken Prioriterade infrastruktursatsningar anges bland annat att "det &r av hog

prioritet att det anlaggs sakra, gena och tillgangliga gdng- och cykelvdgar mellan Sala stad och de orter
som ligger inom cykelavstand.”
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Figur 4.4.3:1 Forslag till mark- och vattenanvandning i Sala stad enligt Oversiktsplan for Sala kommun 2050 med
projektets utredningsomrade i svart, streckad linje.
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Trafikverkets planering av forbifart Sala innehaller en vagsektion som inte byggdes ut under forsta
etappen. Kopplingen mellan riksvag 70 Och 56/72, S6r Kivsta till Uppsalavagen, sydost om Sala stad
har annu inte byggts ut.

Detaljplaner
Inom eller i anslutning till utredningsomradet finns for narvarande 13 antagna detaljplaner i Sala
tatort:

e Omréade Gster och sdder om gymnasiet

e Kv Menjamm

e Del av Norrbytullsomradet

e Norrbytullsomradet (Del av kvarteret Hammaren)
e Norrbytullsomradet (1981K-1977)

e Norrbytullsomradet (1981K-2213)

e Del av Ostra kvarteren och Silvervallen

o Silvervallen (del av Kristina 4:11)

e Gustafsborg, Industriomrade séder om

e Del av Verdandi 20 m fl

e Angshagen

e Angshagen, fjarde kvadranten — Kv. Raven

e Del av Kv. Kristina 4:14, Angshagen

Vid Angshagen péagéar dven detaljplanelaggning for nya bostader.

Inom eller i anslutning till utredningsomréadet finns for narvarande en antagen detaljplan i Kumla
kyrkby:

e KumlaPrastgard 1:2, 1:4, 1:18, 3:4 och 3:5 mm



Detaljplaner

m Gallande detaljplaner

[ P ] Utredningsomréde N
0 0,5 1
Km

@ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4.3:2 Aktuella detaljplaner i Kumla kyrkby och Sala.
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4.5. Landskapet och staden

45.1. Syfte med landskapsanalys

En oversiktlig landskapsanalys har tagits fram for det aktuella omrédet.

Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall, dess karaktar,
egenskaper och varden. Den beskriver hur landskapet i omradet har uppstatt och utvecklats historiskt,
hur landskapet anvéands idag och vilka tillgdngar som ar viktiga att bevara infor framtiden.
Landskapsanalysen har ocksa som mal att forklara historiska sammanhang, ekologiska funktioner,
sociala och visuella samband. For att kunna beskriva dvergripande strukturer i landskapet har ett
nagot storre omrade an utredningsomradet studerats.

45.2. Naturgeografiska forutsattningar

Riksvég 56/70 mellan Sala och Kumla kyrkby befinner sig i den naturgeografiska regionen "det
mellansvenska smabrutna skogslandskapet”, men praglas snarare av det flacka Malarlandskapet.
Omréadet utgors av ett storskaligt platt jordbrukslandskap med langa siktlinjer. Parallellt med vagen
(pa végens ostra sida) loper jarnvagen mellan Sala och Oxelésund. P& jarnvagens ostra sida i
anslutning till Norr Kivsta finns aven en mindre flygplats.

Bebyggelsen i den sddra delen av Sala utgérs i huvudsak av bostader, handel och industri (bland annat
St1 och Lidl). Utéver detta finns dven tvé skolor (Kungsangsskolan och Angshagenskolan), en
sporthall, tennisbana samt fotbollsplan.

Ytterligare enstaka hus, gardar och mindre byar finns beldgna langs med végen.
Inom och i anslutning till berért omrade finns i huvudsak tre olika landskapstyper:
e Skogskladda morankullar och bergshdjder
o Oppen slatt
e Smakuperat mosaiklandskap

De skogsklddda hojderna karaktériseras av ett slutet skogslandskap med inslag av mindre 6ppna
omréaden i form av odlings- och betesmark.
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Figur 4.5.2:1 Vy sdderut mot Kumla kyrkby.

Det 6ppna slattlandskapet ar flackt och utgdrs huvudsakligen av storskalig jordbruksmark. Slatten
karaktariseras av langa siktlinjer med fa inslag av karaktarsobjekt.

= -
e - S - ST - o

Figur 4.5.2:2 Flackt odlihgslandskap med géardsbildningar vid kanten mot skogskladda morankullar.
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Det smakuperade mosaiklandskapet &r mer varierat och utgors av en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad jordbruksmark och betesmark.

—
.

Figur 4.5.2:3 Exempel p&4 mosaiklandskap i h6jd med Gulla grind.

45.3. Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett omrade som har en rad gemensamma egenskaper som ger en gemensam
landskapstyp. Karaktarsomraden innehdller d&ven kannetecken eller karaktarsobjekt som ar knutna till
just det omradet eller platsen.

I utredningsomradet har sex karaktarsomraden identifierats och avgransats, se figur 4.5.3:3.
Landmarken och karaktarsobjekt som utmarker sig i landskapet har pekats ut, s& som kyrkor,
solitartrad och kulturhistoriska objekt. Aven siktlinjer och utblickar éver landskapet har markerats.

Omrade 1: Ranstadsen

Strax sdder om utredningsomradet gar Ranstadsen i nord-sydlig riktning. Asen &r en férgrening av
Badelundaésen, har en typiskt toppig form och &r en s kallad getasrygg. Asen &r till stor del bekladd
med tall- och granskog med inslag av I6vtrad sa som bjork och asp. Bebyggelsen ar framst lokaliserad
vid asens rygg med en storre ansamling vid Kumla kyrkby, dar kyrkan ar hogst belagen uppe pa asen.

Omrade 2: Kumla kyrkby

Bosattningar i omradet kring Kumla kyrkby tros ha uppkommit ndgon gang under jarnaldern. Kyrkan
vet man uppfordes nagon gang kring ar 1300 och ar med sina méalningar av Albert Pictor en
kulturhistoriskt vardefull miljo. Tarna folkhégskola uppférdes 1880 och an idag halls verksamheten i
byggnader fran 1928 och 1940. Byn bestar av blandad bebyggelse men karaktariseras framst av
enfamiljshus som byggdes mellan dren 1950—1970. Bostadsbebyggelsen utgors framst av 1—1,5-plans
villor med tillhérande garage och tradgard. Byn har en langsmal utbredning langs véag 723 och asen.

Omrade 3: Mosaik vid Kumla—Husta

Dar Ranstaasen moter slatten bryts landskapet upp i en mosaik dar skogskladda laga hojder delar upp
den flacka &kermarken. Har ar landskapsrummen mindre och siktlinjerna kortare, men kopplingen till
slatten &r nara och langre siktlinjer ut i det 6ppna landskapet forekommer.

Har ligger ocksa Husta kalla, en sa kallad trefaldighetskalla som enligt folktro har vatten med magisk
lakande kraft. Platsen dar Husta kalla ar belagen har en historisk anknytning som stracker sig sa langt
tillbaka som stenaldern da en av traktens forsta bosattningar lar ha legat dar.

Omrade 4: Sagans dalgang

Omréadet utgors av en dalgang kring vattendraget Sagan och stréacker sig i nord-sydlig riktning och ar
en del av det flacka Malarlandskapet. Dalgangen utgor ett storskaligt landskapsrum som ar mycket
flackt och ger l&nga utblickar. Dalgdngen avgransas av skogspartier i 6ster och vaster samt av en
uppbruten mosaik i séder. I hdjd med Gulla grind ar utblickarna begransade at 6ster pa grund av
mosaiken som har bryter upp dalgangen i tva delar. Bebyggelsen ligger mestadels i anslutning till



hojderna i dalgdngens kanter, men det ligger aven storre gardar utspridda i anslutning till morankullar
ute i odlingslandskapet. Dessa gardar flyttades ut under 1800-taltes lagaskifte.

Omrade 5: Mosaik Gulla grind—Hattskar
Sagans dalgang bryts upp av nagra skogskladda morankullar i hojd med Gullagrind. Omradet breder
ut sig at nordost och innefattar gardarna Ynglinge, Hattskar och byn Frabrunn.

Mellan véag 70 och jarnvégen i hdjd med Gulla grind finns fornlamningar i form av tre gravhogar. |
anslutning till dessa finns ett karaktarstrad i form av en grov gammal tall. Platsen pastas ha anvants
for en avrattning under 1800-talet.

‘1“”. r

Figur 4.5.3:1 Den stora tallen vid Gulla grind.

Omrade 6: Sala tatort

I norr gar utredningsomradet in i utkanten av Sala tatort. Bebyggelsen bestar till stérsta del av
verksamhetskaraktar, s& som handel och verkstad, men det finns dven inslag av enfamiljshus.
Jarnvéagen avgransar utredningsomradet at 6ster. Den skapar en tydlig fysisk barriar, men bryter inte
siktlinjen at dster sa att landskapsrummet dnda visuellt uppfattas som en enhet. Norrby kyrkas torn
skymtas at ster. Vagen kantas av trad i enkel rad, pa vastra sidan en relativt nyplanterad rad av ekar
och pa den 6stra sidan en nagot aldre rad av bjork som ansluter till cirkulationsplatsen vid Ringgatan.
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Figur 4.5.3:3 Landskapsanalyskarta.
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4.6. Miljo och halsa

4.6.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten i mark, vatten och luft och finns
reglerade i miljébalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda manniskors halsa och miljon.

Yt- och grundvatten

Avrinning fran vagomradet sker dsterut mot Sagan. Dessa delar av Sagan betecknas enligt VISS
Vasterangsbacken Sala (SE663897-154415) och Sagan: mellan ”Sala flygplats” och mynningen till
Lillan (SE664356-154589). Gang- och cykelvagen passerar éver Vasterangsbacken séder om Hogla.
Ytvattenforekomsten Sagan: mellan "Sala flygplats” och mynningen till Lillan ligger inte direkt i

anslutning till gdng- och cykelvagen.

Grundvattenforekomsten Kumladsen (SE663780-154 488) och dess modellerade tillrinningsomrade

berodrs i norra delen av Kumla kyrkby.

Tabell 4.6.1:1 Ytvattenforekomster med miljostatus.

Ytvattenforekomst VISS_EU_CD Ekologisk status | Kemisk status | Tillkomst/
ha&rkomst

Vasterangsbacken Sala SE663897-154415 Mattlig Uppnar ej god Naturlig

Sagan: mellan "Sala SE664356-154589 | Maéttlig Uppnar ej god Naturlig

flygplats” och mynningen till

Lillan

Tabell 4.6:1:2 Grundvattenférekomst med miljostatus

Grundvattenférekomst VISS EU_CD

Kemisk status

Kvantitativ status

Kumladsen SE663780-154 488

God

God

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna reglerar i dagslaget halterna av kvavedioxid/kvéaveoxider, svaveldioxid, bly,

partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, marknédra ozon, arsenik, kadmium, nickel och

bens(a)pyren.

Merparten av vagomradet ligger i valventilerad landsbygdsmiljo med god luftomséattning. Endast norra

delen berdr Sala tatort.

4.6.2. Skyddade omraden enligt miljdbalken

Natura 2000

Inom EU finns ett natverk av skyddade Natura 2000-omraden. Dessa omraden innehaller arter eller
naturtyper som ar sarskilt skyddsvérda ur ett europeiskt perspektiv och tillsammans bidrar de till att
bevara biologisk mangfald. Det &r forbjudet att utan tillstdnd bedriva verksamheter eller atgarder som
pa ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade.

Natura 2000-omradet Salakalken (SE0250170) ligger sydvast om Sala tatort, cirka 1,7 km fran
planerad gang- och cykelvég. Salakalken &r ett av de storsta omradena med kalktallskog soder om
Jamtland och ingdr i EU:s natverk av omraden med hdga naturvarden ur ett internationellt perspektiv.
Omréadet har mycket hdga naturvarden som framst ar knutna till kalktallskogen och kalkhallmarkerna,
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men aven rikkarr, tradkladda betesmarker och adellévskog med héga naturvarden. Inom Natura
2000-omradet finns dven naturreservaten Mergélen och Aspenstorp.

Natura 2000-omradet Salakalken utgor ocksa ett riksintresse enligt 4 kap. 1 och 8 § miljobalken.

Naturskydd

Inga nationalparker, naturreservat, naturvardsomraden, landskapsbildskyddsomraden,
kulturreservat, naturminnen, djur- och vaxtskyddsomraden, biotopskyddsomraden eller
vattenskyddsomraden finns i utredningsomradet eller i dess naromrade. Inga uppréttade
naturvardsavtal berors.

Samradsomrade enligt 12 kap 6 § miljobalken
Omréadet vid Sala gruva utgor ett samradsomrade enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

4.6.3. Naturmiljo

Omraden med naturvarden redovisas pa kartor, se figur 4.6.3:5—4.6.3:9.

Strandskydd

Generellt strandskydd (25 meter fran strandkanten) forekommer vid sju mindre vattendrag inom
utredningsomradet. Tre av dessa strandskyddade omraden berdrs av gang- och cykelvagen och en av
atgarderna vid en busshallplats, vid Sor Kivsta . Dessa redovisas pa plankartor.

Generellt biotopskydd

Objekt med generellt biotopskydd inventerades vid naturvérdesinventeringens férstudie. Inom
utredningsomradet finns 97 objekt med generellt biotopskydd. Av dessa ar 41 6ppna diken, 22
odlingsrosen, 16 akerholmar, 13 alléer och tre vatmarker (smavatten) och tva stenmurar. Gang- och
cykelvagen beddms berdéra tio objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Nio objekt utgdrs av
oppna diken och ett bestar av en allé, se tabell 4.6.3:1. Vid busshallplats vid Sér Kvista berors ocksa ett
Oppet dike som omfattas av generellt biotopskydd. Cirka sex meter av detta dike berdrs dock bara
tillfalligt under byggnationen.

Tabell 4.6.3:1 Objekt med generellt biotopskydd.

Objekt med generellt biotopskydd

Biotop Antal
Oppna diken 10
Allé 1

Angs- och betesmarker
Inom utredningsomradet finns inga objekt i angs- och betesmarksinventeringen.

Program for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturmiljévarden 1991
Det finns inga objekt ingdende i Programmet for bevarande av odlingslandskapets natur- och
kulturmiljévarden 1991.

Utpekade objekt av Skogsstyrelsen
Inga objekt utpekade av Skogsstyrelsen, sdsom nyckelbiotoper, naturvardesobjekt eller sumpskogar
finns i utredningsomradet eller i dess naromrade. Inga upprattade naturvardsavtal berors.

Vatmarker

Inga objekt ingdende i Myrskyddsplan for Sverige (1994, 2006), Ramsarkonventionen,
vatmarksinventeringen (1989) eller Lansstyrelsens inventering av rikkarr, finns i utredningsomradet
eller i dess naromrade.



Skyddsvarda trad

I utredningsomradet finns fyra skyddsvarda trad registrerade i Artportalen vilka avser tva grévre ekar
vid Sor Kivsta och tva grovre lindar i Sala. Ingen av dessa skyddsvarda trad berdrs av gang- och
cykelvagen.

Invasiva arter

Det finns just nu 88 arter pa EU-forteckningen 6ver invasiva frammande arter, vilka inte far
introduceras i landet, spridas i naturen eller gynnas att bli fler. Det ar ocksa forbjudet att salja, byta
och importera dessa arter. 25 av de EU-listade arterna finns eller har forekommit i Sverige. Exempel
pa vaxtarter som finns EU-listade &r jattebalsamin och jattebjornloka.

Naturvardsverket och Havs- och vattenmyndigheten (HaV) 6verlamnade den 15 juni 2023 ett forslag
till regeringen pa en nationell forteckning éver invasiva frammande arter dér bland annat
blomsterlupin, vresros, parkslide och kanadensiskt gullris ingar. Syftet med en nationell férteckning &r
framst att aktivt forhindra introduktion, etablering och spridning av invasiva frammande arter som &r
problematiska ur ett svenskt perspektiv men som inte finns med pa EU:s forteckning. Grunden till
urvalet av arterna till den nationella forteckningen ar SLU Artdatabankens riskklassificering. Av 6ver
tusen riskklassade frammande arter har 257 arter bedomts ha "hog” eller "mycket hog” risk for
invasivitet.

Forslaget innebar att de arter som hamnar pa den nationella forteckningen som huvudregel ska
regleras pd samma satt som arter pad EU-forteckningen. Det innebar att arter inte far:

[HEN

.foras in i landet,

2. héllas, inte heller i sluten forvaring,
3. fodas upp, inte heller i sluten forvaring,
4. transporteras,
5. formedlas, séljas, eller pd annat satt overlatas,
6. utbytas,

7. anvandas,

8. tillatas reproducera sig, véaxa eller odlas, inte heller i sluten férvaring, eller
9. slappas ut i miljon.

Flera av arterna ar sa spridda att de kommer hanteras genom lansvisa hanteringsprogram dar
bekampningsmalen beror pa hur spridda de ar. Férutom arter till en nationell forteckning foreslar
Naturvardsverket och HaV dven nodvandiga forfattningsforandringar.

I forslaget sa ansvarar Naturvardsverket och Havs- och vattenmyndigheten for foreskrifter,
hanteringsprogram och tillsynsvéagledning for sina respektive ansvarsarter. Lansstyrelsen ansvarar for
tillsyn, beslut och atgarder pa allman mark. Fastighetsagaren ar generellt ansvarig for atgarder pa den
egha fastigheten.

Innan naturvardsinventeringen (falt) genomfordes kontrollerades eventuella fynd av invasiva arter i
Artportalen. Inga fynd fanns da registrerade inom utredningsomradet. Nya fynd av invasiva arter
redovisas i naturvardesinventeringen. For invasiva arter har utbredningen av bestanden, sdsom en
uppskattning av yta/stracka och antal exemplar, dokumenterats.

I naturvardesinventeringen redovisas en forekomst med blomsterlupin och tva forekomster med
vresros. Dessutom redovisas tre forekomster av palsternacka.
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Naturvardsplan for Vastmanlands lan 2020
I lanets naturvardsplan finns ett objekt upptaget som ligger i narheten av utredningsomradet. Detta ar
ett storre narstrovomrade for Sala tatort, belaget séder om Sala (objektID Sa:o0).

Naturvardsplan for Sala kommun 2007

I naturvardsplanen redovisas bland annat kommunens mest vardefulla naturmiljoer. Objekten har
naturvérdesklassats i en tregradig skala, dar klass 1 &r hogsta naturvérde, klass 2 &r mycket hogt
naturvarde och klass 3 dr hogt naturvarde. Inga objekt ingdende i naturvardsplanen ligger inom eller i
naromradet till utredningsomradet.

Ekologisk landskapsplan for Sala kommuns skogsinnehav (huvudfastigheten) 2011

| den ekologiska landskapsplanen fér Sala kommuns skogsinnehav anges bland annat det
overgripande malet med markinnehavet att naturvard, rekreation och ekonomiskt skogsbruk ska
forenas for att ge ett hallbart nyttjande av skogen och ett variationsrikt landskap. Sala kommuns
storsta skogsinnehav utgors av tre storre omraden runt tatorten Sala. Forutom detta innehav finns
nagra mindre sa kallade utskiften. Vid Kumla kyrkby ligger ett av dessa utskiften.

Handlingsplan for gron infrastruktur i Vastmanlands l1an

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan har pa uppdrag av regeringen tagit fram en regional handlingsplan
for gron infrastruktur, vars huvudsyfte ar att genom samverkan och med konkreta atgarder och ett
strategiskt agerande forbattra Vastmanlands gréna infrastruktur. De underlag, inklusive vardetrakter,
och atgarder som presenteras i handlingsplanen ar kunskaps- och planeringsunderlag och medfér inga
juridiska forandringar eller tillagg till det som redan galler utifran befintlig lagstiftning.
Handlingsplanen utgor aven ett stod for provningar och vid fysisk planering.

I den regionala handlingsplanen for gron infrastruktur redovisas foljande vardetrakter for arbetet med
gron infrastruktur:

e Barrskogstrakter
e Triviallovskogstrakter
e Adellévskogstrakter
e Grasmarkstrakter
e Vatmarkstrakter
e Vardefulla vattenmiljéer
e Trakt for skyddsvarda trad
e Sandmiljoer
Inga vardetrakter berors i omradet dar gang- och cykelvagen anlaggs.

Naturvéardesinventering

En naturvardesinventering pa forstudieniva, med detaljeringsgrad medel, (enligt Svensk standard SS
199000:2014) utférdes i januari 2020 inom utredningsomradet. | den naturvardesinventeringen
ingick aven en inventering av forekommande objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

I naturvardesinventeringens forstudie noterades fem naturvardesklassade objekt inom
utredningsomradet. Vasterangsbacken har klassats som mycket hogt naturvarde, klass 2. De 6vriga
avser de skyddsvéarda traden som finns registrerade i Artportalen. Dessa trad av har klassats som
patagligt naturvarde, klass 3, naturvardesinventeringen.
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Figur 4.6.3:3 Vasterangsbacken.

I naturvardesinventeringen ingar dven alla registrerade fynd i Artportalen av naturvardsarter i
landskapet, cirka 5—6 km runt utredningsomradet, innehéallande rédlistade arter, fridlysta arter och
Natura 2000-arter (1980-01-01-2020-05-31). Ett kompletterande utdrag av registrerade fynd av
rodlistade arter, fridlysta arter och Natura 2000-arter i Artportalen har dven utforts for perioden juni
2020-juli 2023. Det finns bland annat en del observationer av rodlistade faglar som ar knutna till det
Oppna jordbrukslandskapet. For manga av dessa ar just det 6ppna, sammanhangande
jordbrukslandskapet med inslag av smabiotoper viktigt. Det géller till exempel storspov (EN), angshok
(EN) och vaktel (NT). Dessa arter skulle kunna paverkas negativt om exempelvis jordbruksmarken
splittrades upp for mycket, exempelvis genom véagar, eller utarmades pa smabiotoper som diken,
akerholmar, odlingsrésen med mera, som kan anvandas bade for fodosok och hackning (dessa
smabiotoper omfattas dven av det generella biotopskyddet). Inga groddjur har tidigare noterats i
inventeringsomradet, men mojligen skulle lek av i synnerhet grodor kunna férekomma i fiskfria
vattenforekomster som haller vatten tillrackligt 1ange pa varen.
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En naturvardesinventering, med detaljeringsgrad falt detalj, har genomforts under maj 2020.
Inventeringsomradet innefattade 20 meter fran nyanlaggning av gang- och cykelvag, raknat fran
vagkant vaster om vag 56 och 70. Dar gang- och cykelvagen gar ut i terrangen ingar istallet 15 meter pa
vardera sida. Inventeringen har genomférts enligt Svensk Standard fér naturvardesinventering
(S5199000: 2014), detaljeringsgrad detalj och med tilldaggen naturvérdesklass 4 och detaljerad
redovisning av artférekomst géllande fridlysta arter och invasiva karlvaxter. Utbredningen av
bestdnden med invasiva karlvaxter och fridlysta karlvaxter har dokumenterats genom uppskattning av
yta/strécka och antalet exemplar.

Foljande naturvardesklasser har anvants vid naturvardesinventeringen:
e Naturvardesklass 1 — hogsta naturvarde: storst positiv betydelse for biologisk méangfald.
e Naturvardesklass 2 — hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk mangfald.
e Naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde: pataglig positiv betydelse for biologisk méangfald.
e Naturvardesklass 4 — visst naturvarde: viss positiv betydelse for biologisk méangfald.

I naturvérdesinventeringen redovisas enskilda arter endast i de fall de &r rddlistade, fridlysta eller
signalarter. Radlistningen anges inom parentes dar EN = starkt hotad, VU = sarbar och NT = nara
hotad. Vissa arter signalerar att omradet kan ha hoga naturvarden. De kallas signalarter och har
markerats med (S). Fridlysta arter har markerats med (8). For varje Natura 2000-naturtyp finns en
lista pa typiska arter. Dessa anvands for att bedoma ett omrades bevarandestatus. |
naturvardesinventeringen har typiska arter markerats med T efter artnamnet.

Inom utredningsomradet, dar nyanlaggning av gang- och cykelvag planeras, resulterade
naturvardesinventeringen i att totalt 17 naturvérdesobjekt pekades ut. Inget objekt med
naturvardesklass 1 (hogsta naturvarde) noterades. Ett objekt beddmdes som naturvardesklass 2 (hogt
naturvarde), ett objekt bedémdes ha naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) och 15 objekt som
naturvardesklass 4 (visst naturvarde). Se nedanstaende fem delkartor i figur 4.6.3:5—4.6.3:9 som visar
strackan fran Kumla kyrkby i séder upp till Sala tatort i norr.
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