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1. Sammanfattning

E22 mellan Malmo och Norrkoping ingdr i det av riksdagen utpekade nationella
stamvagnatet. Detta vagnat ar av sarskilt stor betydelse for vagtransporterna i Sverige och
ingar dven i det av EU utpekade transeuropeiska vagtransportnatet (TEN-T). Eftersom
vagen har stor betydelse for landets ekonomi och utveckling stalls hoga krav pa saval
trafiksdkerhet som framkomlighet langs strackan.

Trafikverket planerar att bygga ut befintlig E22 till motorvag pa strackan mellan Fjalkinge
och Gualdv i Kristianstad och Bromélla kommuner. Det évergripande syftet med projektet
ar att forbattra framkomligheten och hoja trafiksakerheten pa E22.

For att kunna genomféra motorvéagsutbyggnaden kravs en vagplan. Syftet med véagplanen &r
att reglera detaljlokaliseringen och utformningen av de vagar som paverkas av utbyggnaden.
Vagplanen ska aven klargéra utformningen av den planerade vaganlaggningen och vilka
skyddséatgarder som kravs for att minska anlaggningens omgivningspaverkan. Nodvandiga
markansprak ska preciseras for att underlatta markatkomst for vagandamalet, bade for
drift- och byggskedet.

Vagobjektet ar totalt knappt 9 kilometer langt. Det omfattar en breddning av E22 i befintlig
strackning fran Trafikplats Fjalkinge fram till Ostra Fjalkinge. Fran Ostra Fjalkinge fram till
Béackaskog, en stracka av cirka 2,5 kilometer, gar vagen i ny strackning. Fran Backaskog
fram till Gualv, dar motorvagen borjar idag, breddas sedan E22 i befintlig strackning igen.
Strackan kommer att byggas ut till motorvag med 2+2 kérfalt och kommer att ha en bredd
pa 21,5 meter. En trafikplats kommer att anlaggas vid Backaskog och tre portar byggs under
den nya végen, en vid Ostra Fjalkinge strax vaster om EKO, en faunapassage vid EKO samt
en kombinerad vag-, fauna-, gang- och cykelpassage strax dster om korsningen med Trolle
Ljungbyvagen. Dessutom foreslas en gang- och cykelbro 6ver E22 vid Nymdvagen. P& hela
strackan foreslas en hastighet pa 110 km/tim.

| samband med utbyggnaden sténgs samtliga vaganslutningar utmed strackan. Befintligt
vagnat anpassas sedan till de nya planskilda korsningarna vid Ostra Fjalkinge, trafikplats
Backaskog och vid Trolle Ljungbyvagen.

Utdver utbyggnaden till motorvag kommer nya lokala vagar att anlaggas samt nya gang- och
cykelvagar. Atta férdréjnings- och infiltrationsmagasin for hantering av vagdagvatten
anlaggs. Bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsskarmar och fastighetsnara atgarder
vidtas dar bullernivderna efter utbyggnaden 6verskrider gallande riktvéarden.

Motorvéagsutbyggnaden av E22 mellan Fjalkinge och Gual®v planeras som tidigast att
paborjas ar 2021 och kommer att pagd i cirka tre ar. Byggarbetet genomfors av en
entreprendr som Trafikverket handlar upp. Entreprendren tar i sin tur fram planer pa hur
arbetet ska genomforas och i vilken ordning byggarbetet sker utmed strackan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlédggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvégsplan.

Den 1 januari 2013 tradde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Den gamla planlaggnings-
processen bestod av tre separata planeringssteg for vag; forstudie, vagutredning och
arbetsplan. Motorvagsprojekt skulle dven inhamta regeringens tillatlighet. Med anledning av
den nya lagstiftningen har en ny planléaggningsprocess for vag- och jarnvagsprojekt tagits
fram. Projektet E22 Fjalkinge - Gual®v har startats upp i den gamla planeringsprocessen
och sedan fasats 6ver till den nya planlaggningsprocessen vid arsskiftet 2012/2013. | korthet
innebéar den nya planlédggningsprocessen att de tre tidigare skedena férstudie, utredning och
plan, ersatts av en sammanhangande planldggningsprocess.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur madnga undersékningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon, se Figur 1. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Samradsprocessen pagar fram till dess att
planen halls tillganglig for granskning. Samrad innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Planen halls tillganglig for granskning s att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en dverklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter det kan Trafikverket borja bygga.

Planlaggningsprocessen styrs av véaglagen, med tillhérande férordningar. Parallellt tillampas
miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljdélagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Miljokonsekvensbeskrivningar regleras enligt 6 kap. miljébalken och i vaglagen.

D4 planeringen for utbyggnad av E22 till motorvag har pagatt under en lang tid har
processen som foregatt vagplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det innebar att
forstudie och vagutredning tagits fram, vilket motsvaras av samradsunderlag respektive
samradshandling — framtagande av alternativa lokaliseringar.
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Figur 1  Planlaggningsprocessen for vagplan.

2.2. Bakgrund och motiv for utbyggnad

E22 mellan Trelleborg och Norrkdping har en viktig funktion i det nationella stamvéagnétet
genom att den knyter samman sydostra Sverige med 6évriga riket. Vagen utgor en
forbindelselank mellan Skane, Blekinge och ostkusten upp till Norrkdping. Inom Skane ar
E22 en viktig regional forbindelseled och pendlingsvag. Malstandarden for E22 genom
Skane ar motorvéag for att skapa en hog framkomlighet och trafikséakerhet. E22 ingar dven i
det Transeuropeiska transportnatet (TEN-T) som ar av sarskild internationell betydelse.

Aktuell stracka mellan Fjalkinge och Gualdv lever inte upp till den standard som &r
onskvérd. Vagen &r idag en motesfri landsvag 2+1 med separerande mittracke. Hogsta
tillaten hastighet pa strackan varierar mellan 70 och 90 km/tim. P& vagen samsas den lokala
trafiken med regional och nationell trafik. Trafikmangden dverskrider redan idag
rekommendationen for radande vagstandard. Trafikverket har for avsikt att 6ka
framkomligheten och trafiksékerheten genom att bygga ut E22 genom Skane. Fran
Kristianstad och vidare ¢sterut mot Blekinge ar avsnittet mellan Fjalkinge och Gualév den
enda stracka som inte har motorvéagsstandard. Aktuellt avsnitt utgér darmed en flaskhals i
vagstraket. Genom utbyggnad till motorvag undanrgjs trangselproblem till gagn for saval
arbetspendlare som for langvaga godstransporter och befintliga motorvagsstrackningar
knyts samman.

Ett utbyggt gang- och cykelnat och lokalvagnat kravs for att ge oskyddade trafikanter ett
trafiksakert alternativ mellan Fjalkinge och Gual6v. Idag finns en separerad gang- och
cykelvag utmed E22 fran Fjalkinge till Backaskog och langs med jarnvagen fran Backaskog
till Gualév. Genom Backaskog hanvisas gang- och cykeltrafikanter till vag 2066
(Maglestensvagen) dar trafikanterna fardas i blandtrafik. | 6vrigt hanvisas gang- och
cykeltrafikanterna till blandtrafik pa det lokala vagnatet.

Idag ligger busshallplatserna utmed E22. Vid en utbyggnad kan kollektivtrafiken och
hallplatslagen forlaggas till lokalvagnatet som har mindre trafikmangder och lagre tillaten
hastighet &n E22.

2.3.  Véagplanens omfattning

Vagplanen omfattar utbyggnad av E22 till motorvagsstandard pa strackan mellan Fjalkinge i
vaster och Gualdv i 6ster, se Figur 2.

Strax vaster om Backaskog anléggs en ny trafikplats, det lokala vagnétet 1aggs om och nya
planskilda passager anordnas under E22. Befintliga anslutningar fran det lokala vagnatet
och brukningsenheter till E22 stangs. Vagplanen inkluderar dven utbyggnad av gang- och



cykelvagnatet, busshallplatser, fordréjningsmagasin samt skyddsatgarder sdsom
bullerskydd, faunapassager och faunastangsel.

Det som omfattas av vagplanen &r de allménna vaganléggningarna det vill séga vagar med
statlig vaghallare. Férutom sjalva vagen ingdr vagens sidoomrade med diken och slanter,
trafikplatsen med ramper, brokonstruktioner, vagutrustning (till exempel récken,
vagmarken), skyddsatgarder (till exempel bullerskydd, faunastangsel och
fordrojningsmagasin) med mera i vaganlaggningen. | vagplanen regleras dven forandrat
vaghallarskap for allméan vag. Det som inte raknas in i vaganlaggningen och som regleras
med detaljplan respektive anlaggningsforrattning &r kommunala végar och gator samt
enskilda vagar.

2.3.1. Avgransningar

Vagplanens geografiska omfattning galler ett omrade langs vag E22 och dess korsningar
med Gvrigt vagnat. Vagplanens grans i vaster och i 6ster motsvarar den plats pa E22 dar
breddningen av vagbanan startar respektive slutar. | vaster ligger gransen i sektion 0/680
strax dster om trafikplats Fjalkinge och i dster ligger gransen i sektion 9/400 mellan
nuvarande anslutning fran vag 2080 (Kristianstadsvagen) och bron éver véag 1670 (Ostra
Ljungbyvégen). Nagon alternativ lokalisering ar inte aktuell.

Den innehallsméassiga avgransningen kopplas till behovet utifrdn projektmalen for Vag och
trafik, Miljoé och Gestaltning.

Tidsmassigt avgransas vagplanen till prognosaret 2043, vilket motsvarar cirka 20 ar efter
trafikbéppning.

Planeringsfallet vasentlig ombyggnad géller for vadg E22 och nya lokalvéagar. VVagar utanfor
planen som paverkas, till exempel genom forandrade trafikmonster av att trafiken styrs om,
hanteras som planeringsfall befintlig miljo.

2.4. Andamal och projektmal
Andamal

Det Gvergripande malet ar att genom utbyggnaden av vag E22 till motorvag fa en sakrare vag
for alla trafikantgrupper med god framkomlighet och tillganglighet.

Projektmal

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-
perspektiv, det vill siga med malsattningen att minimera kostnaderna i livscykelperspektiv.
Alla férandringar i anlaggningen utfors &ven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utféras
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade

I6sningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Projektmalen ar uppdelade i tre kategorier, Vag och trafik, Miljé och Gestaltning, se Tabell 1.



Tabell 1  Projektmal for E22 Fjalkinge — Gualov.

Nationell stamvég med hdg
végstandard.

De lokala férutsattningarna for
jordbruket ska péaverkas i sé liten
utstréckning som mojligt.

Landskapskaraktaren fér inte g&
forlorad.

Hog trafiksékerhet for samtliga
trafikantgrupper.

Paverkan pa grundvatten ska
minimeras.

Vagen och dess lokalvéagar ska
paverka landskapets synliga
struktur sé lite som majligt.

Okad framkomlighet och

Natur- och kulturmiljévérden vid

Jordbruksmarken ska hallas

minskas.

tillganglighet. Snedstigen, Trollasten och Trolle- | dppen.
Ljungby ska bibehéllas.
Losta kapacitetsproblem. Barriareffekten for vilt ska God trafikantupplevelse ska

uppnas.

Gent och sékert gang-, cykel- och
lokalvagnat som uppfyller det
lokala behovet.

Bullerpaverkan ska med rimliga
atgarder minimeras s att en god
bebyggd miljo uppnas.

Lénsam investering.
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Véagplanens omfattning.

Figur 2
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2.5. Nationella mal

Pa nationell niva finns ett transportpolitiskt mal och olika miljomal som berér vagplanen.

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)
antogs av riksdagen 2009. Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla en
grundléggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet! handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt bidra
till 6kad halsa.

Miljokvalitetsmalen

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal - for
ett effektivare miljdarbete”. Det Gvergripande miljopolitiska malet, Generationsmalet, ar att
till n&sta generation lamna Over ett samhalle dar de stora miljéproblemen &r 16sta, utan att
orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges granser.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade
utifrdn den miljépaverkan naturen antas tala och som definierar det tillstand for miljon som
miljoarbetet ska sikta mot, se Figur 3. Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande
utgdngspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och lokal niva.

! Hansynsmélets formulering samt den sista preciseringen av hansynsmaélet justerades i samband
med att budgetpropositionen (2012/13:1) antogs av riksdagen. Justeringen gjordes som en
anpassning till de forandrade begreppen inom malstrukturen for miljépolitiken.
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1. Begransad klimatpaverkan
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9. Grundvatten av god kvalitet
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Figur 3  lllustration av de 16 miljdmalen. De mal som inte &r aktuella eller &r av underordnad
betydelse fér den aktuella vagplanen &r genomstrukna.

|

15. God bebyggd miljd
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Projektets maluppfyllelse beskrivs i kapitel 6.3.

2.6.  Tillatlighet, beslut och villkor
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Beslut om betydande miljopéaverkan har fattats enligt bilaga 1 i Férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar av lansstyrelsen i Skane 1999-12-21. Motivet ar att
anlaggande av bland annat motorvéagar alltid ska antas medfora betydande miljopaverkan.

Beslutet innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas fér projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen innan en vagplan med status
granskningshandling kan stéllas ut och vara tillganglig for fastighetségare, allménhet och
remissinstanser for synpunkter.

Tillatlighetsprovning

Den tidigare obligatoriska tillatlighetsprévningen av vissa vagar (bland annat alla
motorvagar) och jarnvagar har avskaffats och ersatts av ett forfarande dar regeringen ska
avgora vilket projekt som ska tillatlighetsprovas. Trafikverket ska underratta regeringen om
vilka projekt som Trafikverket anser ska tillatlighetsprovas. Regeringen ska sedan ta
stallning till vilka av dessa projekt som ska prévas. Till de projekt som kan behéva prévas
enligt Trafikverkets bedémning? hor:

e stora, komplexa projekt dar det finns alternativa strackningar eller utformningar
att 6vervaga samt flera starka svarforenliga intressen och manga motstridiga
synpunkter pa valet av alternativ

« stora, tekniskt komplicerade projekt med betydande risker betréffande kostnader
och omgivningspaverkan

2 Planlaggning av vagar och jarnvagar (Trafikverket, 2014)
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Trafikverket har bedémt att projektet inte behdver prévas av regeringen.

2.7. Tidigare utredningar och beslut

Flertalet tidigare utredningar har gjorts for utbyggnad av E22 till motorvag pa strackan
Fjalkinge-Gualov. | det har kapitlet ndmns de forstudier, vagutredningar och 6vriga
utredningar som lett fram till vagplanen.

Forstudie

En forstudie for E22 delen Kristianstad — Gualdv slutfordes av Vagverket 1994. Syftet med
forstudien var att klargdra forutsattningarna for en utbyggnad till motorvag, efter att
riksdagen 1993 beslutat att E22 ska tillhdra det nationella stamvéagnatet. Slutsatser i
forstudien var att bygga ut E22 till motorvag och for delstrackan Fjalkinge — Gualov
foreslogs att narmare utreda forbifartsalternativ i en vagutredning foljt av en arbetsplan for
vald strackning. Forstudien utgjorde underlag foér lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan samt for tidigt samrad.

Forstudien har utgjort underlag for samrad och for lansstyrelsens beslut att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Véagutredning
Vagutredning, 1997 — 2003

Vagutredning for E22 pa delen Fjalkinge-Gualdv togs fram. Utredningen omfattade
alternativa strackningar for vag E22, alternativ for val av vagstandard, tvarférbindelser och
lokalvagnat. Vagutredningen lamnades for tillatlighetsprévning till regeringen 2003 men
drogs tillbaka nar projektet inte rymdes inom den Nationella Investeringsplanen fér 2004 —
2015.

Véagutredning, 2009 — 2013

2009 aterupptogs vagutredningen for utbyggnad till motorvagsstandard. | vagutredningen
studerades fyra utredningsalternativ, se Figur 4 nedan. Pa grund av oenighet kring val av
alternativ fordjupades utredningsarbetet i olika omgangar. Vagutredning inklusive separat
miljokonsekvensbeskrivning togs fram i syfte att klarldgga forutsattningarna for vagens
utbyggnad samt ge underlag for val av vagkorridor och trafikteknisk standard. Lansstyrelsen
godkénde miljokonsekvensbeskrivningen i september 2010. Efter att vagutredningen varit
pa remiss 6ver arsskiftet 2010/2011 forordade Trafikverket en korridor som innebar vag i ny
strackning. Lansstyrelsen férordade i februari 2012 ombyggnad i befintlig strackning med
motivet att det tar minst ny mark och dkermark i ansprak.

Efter att lansstyrelsen lamnat sitt yttrande i februari 2012 tog Trafikverket fram ett
"Utrednings-PM” dar Trafikverket bemotte lansstyrelsens fragor. Vagutredningen slutfors
hosten 2013. | september 2013 traffade Trafikverket lansstyrelsen angdende forutsattningar
infor stéllningstagande och beslut om val av korridor. Trafikverket valde i januari 2014 att
ga vidare med utbyggnad i delvis ny strackning och ett stallningstagande for val av
lokaliseringsalternativ skickades till lansstyrelsen och kommunerna (Kristianstad och
Bromolla). Lansstyrelsen vidholl da att hela ombyggnaden ska utféras i befintlig strackning.
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Trafikverket beslutade att genomfora en ny fordjupad studie for de foresprakade
alternativen.

. = > \ & =t &
l:l Alt 1- Utbyggnad i befintlig strickning ) . \ A i \

Alt 2 - Utbyggnad i ny stréickning Fjdlkinge - Béckaskog, 3
utbyggnad i befintlig stréckning Béckaskag - Gualév ’

Alt 3 - Utbyggnad i ny stréickning Fiélkinge - Bjérket, = r-'i"l"l
ddrefter utbyggnad i befintlig stréckning
D Altd- U[byggnadvhe/t ny strdckning > Backaskug b
=

{© Lantmateriet 75

Figur 4  Utredningsalternativ fran Vagutrednlngen (Trafikverket, 2010). Vit linje = Utbyggnad i
befintlig strackning, rod linje = Utbyggnad i ny strackning Fjalkinge-Béackaskog och i befintlig
strackning Backaskog-Gual6v, gul linje = Utbyggnad i ny strackning Fjalkinge-Bjorket
darefter i befintlig strackning och lila linje = Utbyggnad i helt ny strackning.

Vagplan for typfall 4, status Samradshandling - val av lokalisering

Den férdjupade studien genomférdes 2015 - 2016. | utredningen studerades tre alternativ,
se Figur 5 nedan. Studien var mer djuplodad och detaljerad an tidigare vagutredning
avseende lokalvagnéatet. Dessutom genomfordes naturvardesinventering, en
kulturvardesanalys samt arkeologisk utredning steg 1. For alternativ 1 studerades att inte
bara bredda befintlig vag utan dven om det ar lampligare att bygga helt ny vag i anslutning
till befintlig vag. Forutsattningarna for kollektivtrafiken hade ocksa férandrats da Fjalkinge
och Bromolla numera trafikeras med pagatdg, vilket resulterat i andra forutsattningar for
busstrafiken. Samrad holls med allmanhet, kommuner, lansstyrelsen, enskilda berérda med
flera.
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Figur 5 Utrednlngsalternatlv frén Samradshandling — val av lokalisering (Trafikverket, 2016).

Trafikverket begarde i juli 2016 in sammanvagda synpunkter fran lansstyrelsen,
Kristianstad kommun och Bromélla kommun infér val av lokalisering. Samtliga forordade
korridoren for utbyggnad i befintlig strackning och Trafikverket beslutade i oktober 2016 att
fortsatta vagplaneprocessen for utbyggnaden enligt korridoren for "Alternativ 1 - Utbyggnad
i befintlig strackning”.
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Ovriga utredningar
Arbetsplan, 2002 — 2003

Arbetet med Arbetsplan for ombyggnad i ny strackning pabérjades 2002 med
Vagutredningen frdn 2003 som grund men da projektet inte prioriterades i
Investeringsplanen fér 2004 — 2015 avbrots arbetet.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstélla en god
resurshushallning och for att &tgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje
enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av infrastruktur.

Steg 1 Tank om - atgarder som kan paverka behov av transporter och val av
transportsatt

Idag gar det inte att 16sa de problem som finns langs E22 strackan mellan Fjalkinge-Gual6v
enbart genom att paverka transportbehov och transportsatt. De nationella malen och
projektmalen beddms inte uppfyllas med steg 1 &tgarder. Av denna anledning presenteras i
detta skede inga alternativ med steg 1 atgarder.

Steg 2 Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och
fordon

Eftersom kapacitetsgransen inom en snar framtid kommer att éverskridas racker det inte att
utfora atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon utan det
kravs en standardokning. De nationella malen och projektméalen bedéms inte uppfyllas med
steg 2 atgarder. Av denna anledning bedéms inga steg 2 atgarder vara aktuellt i detta skede.

Steg 3 Bygg om - begransade ombyggnadsatgarder

En ombyggnad fran dagens vagstandard till motorvag ar for stor omfattning for att kunna
betraktas som en forbattringsatgard. Vagen kommer att behéva justeras i plan, profil och
langslutning vilket medfor att det utgor ett nybyggnadsalternativ med storre
ombyggnadsatgarder. Strackan byggdes om till 2+1-vag med mittseparering cirka ar 2005.
Att utfora ytterligare begransade ombyggnadsatgarder beddms inte bidra till att uppfylla de
nationella malen och projektmalen. De nationella malen och projektmalen bedéms darfor
inte kunna uppfyllas med steg 3 atgarder.

Steg 4 Bygg nytt — nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Standardokning fran 2+1 vag till motorvag bedoms omfatta nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgarder. De nationella malen och projektmalen bedéms kunna uppfyllas med
steg 4 atgarder. Foreslaget alternativ i innebar atgarder med steg 4.

2.8. Aktualitet

Utbyggnaden av E22 Fjalkinge - Gualdv finns med i Trafikverkets nationella plan for
transportsystemet 2018-2029.
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3. Forutsattningar

3.1. Végens funktion och standard
3.1.1. Befintliga vagar

Befintlig E22 ar utformad som en 2+1-vég och vagbredden uppgar till cirka 13 meter med
smala vagrenar. Hogsta tillaten hastighet pa storsta delen av strackan ar 90 km/tim och
varierar till 70 km/tim pa kortare strackor. Langst vasterut och dsterut évergar hogsta
tillaten hastighet till 110 km/tim. P& strackan finns manga direktutfarter fran allmanna och
enskilda vagar, men ocksa fran enstaka tomter. P4 delar av strackan finns en gang- och
cykelbana separerad med skiljeremsa. Vagens sidoomrade ar till viss del avskild med
vagracke. Inom vagomradet forekommer dven annan vagutrustning i form av vagvisning och
vagmarken.

P4 strackan finns en trafikkontrollplats, belagen strax 6ster om Handelsverksamheten
Ekohallen (EKO). N&gra rastplatser finns inte pa strackan. Narmaste rastplats finns vid
trafikplats Va (s6dra delen av Kristianstad) och vid trafikplats Sélvesborg (syddstra
Solvesborg). Utefter strackan finns dock flera rastmojligheter.

Befintlig E22 &r barighetsmassigt i bra skick vilket innebér att endast mindre
forstarkningsatgarder kravs for att uppfylla dagens stallda krav. Det finns ett ekonomiskt
varde i vagkroppen.

Utover E22 kommer ett flertal andra narliggande végar att beréras daribland de som idag
ansluter till E22. | nedanstaende Tabell 2 beskrivs de vagar som beddms vara relevanta for

projektet.

Tabell 2 Narliggande vagar till E22 som beddms relevanta for projektet.

Vag 2062 6m Malning 40 km/tim Gang- och cykelvig
(Gamla végen) separerad med
malning
Vag 1667 (Nymovégen) | 55m Saknas 70 km/tim
Vag 2066 6 m (vastra Malning 40 km/tim (véstra
(Maglestensvagen) delen) delen)
5,5m (Bstra 70 km/tim (6stra
delen) delen)
V&g 1662 (Trolle 6m Malning 70 km/tim
Ljungbyvégen)
Vag 2079 (Byvagen) 7m Malning 70 km/tim Ansluter till vag 2080.
Vag 2080 13m(9,2m Malning 70 km/tim Breda vagrenar.
(Kristianstadsvagen) narmast E22)
3.1.2. Broar

Inom planomradet forekommer inga befintliga broar.
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Tre befintliga broar finns i planens naromrade. | trafikplats Fjalkinge, strax vaster om
plangransen, passerar viag 2073 (Kumlevéagen) pa bro 6ver E22. | trafikplatsens Gstra del
passerar en gang- och cykelvag under E22 genom en vagport. Vid Gualdv, strax Gster om
plangransen, passerar E22 pa bro 6ver vag 1670 (Ostra Ljungbyvigen). Bron dr en
plattrambro av betong. Pa brons norra sida finns en befintlig bullerskyddsskarm monterad.

Ingen av de befintliga broarna berérs av vagplanen.

3.2.  Trafik och anvandargrupper
3.2.1. Vagtrafik

Dagens trafikrorelser inom omradet har i huvudsak vast-6stlig riktning med E22 i fokus. Ett
parallellt lokalt vagnat i vast-0stlig riktning saknas. Till E22 ansluter ett flertal mindre vagar
i soder och norr. Trafiken 6ver dygnet pd E22 mot Kristianstad respektive S6lvesborg antas
idag vara fordelad 50/50 procent i vardera riktningen. 60 procent av trafiken fran de
anslutande lokalvagarna antas ha malpunkt vasterut (Kristianstad) och 40 procent av
trafiken antas ha malpunkt ésterut (Bromalla). Genomfartstrafik soderifran, fran bland
annat Ahus, nyttjar idag Gélltoftavagen genom Vanneberga via vag 1662 (Trolle
Ljungbyvéagen) for fortsatt fardvag dsterut pa E22. Genomfartstrafiken, det vill sdga den
trafik som inte genereras i omradet, antas vara cirka 1000 fordon/dygn. Trafik soderifran
med malpunkter vasterut nyttjar idag vag 118 med avfart i trafikplats Hammar for att na
E22.

Storsta delen av trafiken norrifrdn genom Béckaskog (1100 fordon/dygn) nyttjar idag den
vastra avfarten genom samhallet for att angéra E22. Det antas bero pa ett flertal faktorer;
den mesta trafiken p& E22 gar vasterut, korsningen ar mer trafiksaker och framkomligare pa
den véstra jamfort med den dstra sidan, fler bor i narheten av den vastra avfarten samt
trafiken norrifrdn som har malpunkter ésterut pa E22 kan svanga av tidigare och nyttja
bland annat Tobaksvagen for att nd E22. Vag 2062 (Gamla vdgen) antas idag nyttjas av
trafik fran Ostra Fjalkinge samt dstra delar av Fjalkinge som har malpunkt E22 Gsterut och
vasterut. Likasa nyttjas vagen av trafik fran Fjalkinge med malpunkt EKO.

Pa omse sidor av E22 finns skogs- och jordbruksmark. Markagarna har idag tillgang till sin
mark via ett flertal plankorsningar med E22 samt genom det lokala vagnéatet. Flera passager
med jordbruksfordon sker idag 6ver E22 d& markéagarna maste ha tillgang till mark pa bada
sidorna av vagen.

Trafikfloden

Tabell 3 redovisar uppmatt alternativt uppréaknat trafikfléde for 2016 samt uppréknat
trafikflode for prognosaret 2043. De flesta matpunkter har trafikflode fran 2016 men ett
antal har raknats upp fran tidigare méatningar. Matpunkternas placering framgar av Figur 6.
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Tabell 3 Trafikfldden 2016 och 2043 i och omkring aktuellt utredningsomrade.

1 E22 Vaster om tpl Fjalkinge 18 220 11,60% 26 200 12,20%
2 E22 Tpl Fjalkinge-vég 2062 16 040 11,85% 23080 12,50%
3 E22 V&g 2062-EKO vast 16 530 12,80% 23790 13,50%
4 E22 EKO vést-EKO Ost 14 520 12,80% 20900 13,50%
5 E22 Eggg“ ~MaglestensvagenV (Va9 | 15960 | 1270%  [22980 | 13,40%
6 E22 mg:iigzgﬁz \é 15100 |12,70% |21720 | 13.40%
7 E22 Maglestensvigen O-vig 1662 15 820 12,70% 22780 13,40%
8 E22 V&g 1662-vag 2080 16 180 12,40% 23280 13,10%
9 E22 V&g 2080-tpl Gualdv 15 800 12,85% 22730 13,50%
10 2073 | Vég 118-tpl Fjalkinge 390 6,40% 560 6,95%
11 2073 Tpl Fjalkinge-cpl 4080 7,50% 5880 8,20%
12 2073 | Cpl-vag 2062 3670 7,40% 5280 8,05%
13 2062 | V&g 2061-vag 2073 2240 8,10% 3230 8,80%
14 2073 | V&g 2062-vag 2066 1530 5,90% 2190 6,50%
15 2062 | Vag 2073-Killevadsv 1630 7,40% 2340 8,00%
16 2062 Killevadsv-E22 830 6,00% 1190 6,60%
17 2066 E22-Béckaskogsv (vastra delen) 880 6,80% 1260 7,40%
18 1667 | E22-vag 1666 460 6,60% 660 7,10%
19 2066 E22-vag 2073 (Ostra delen) 350 8,30% 500 9,00%
20 1662 | E22-vag 1669 1610 8,80% 2310 9,50%
21 2079 | V&g 2080-vag 1670 590 5,10% 850 5,60%
22 1670 | Vag 2080-vag 1669 180 5,60% 150 6,20%
23 2080 | Vég 2079-tpl Gualdv 480 10,40% 690 11,30%
24 1670 | Vag 2080-vag 2079 50 0,00% 60 0,00%
25 2079 | V&g 1670-vag 2080 740 5,40% 1060 5,90%
26 2083 Tpl Gualév-Nymélla 830 24,10% 1210 25,90%
27 2066 Béckaskogsvagen 1100 6,80% 1580 7,40%
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Figur 6  Kartan visar placering av trafikmatningarnas matpunkter.

Trafikomfordelning

For att kunna erhalla en relevant jamforelse mellan nulagets trafikfloden och hur trafiken
kommer att réra sig vid en ombyggnad av E22 mellan Fjalkinge och Gual6v har en
trafikomfordelning for lokalvagnatet tagits fram, se Tabell 4 och Figur 7. Analysen 6ver hur
trafiken kommer att omfordelas utifran det nya scenariot har baserats pa restid, langd pa
stracka, vagarnas standard samt var pa strackan méatpunkten har varit lokaliserad.
Trafikomfordelning har sedan raknats upp till prognosar 2043. De omfordelade
trafikflodena har legat till grund for bullerberakning (Nollalternativ och
Utbyggnadsalternativ) samt dimensionering av végar och gator.

Tabell 4 Trafikfloden med hansyn tagen till trafikomférdelning 2016 och 2043 i och omkring aktuellt
utredningsomrade.

1 Nybodalsvégen 700 6,5% 1000 7,1%
2 Kumlevégen 3700 7,5% 5300 8,2%
3 Gamla végen 1700 7,0% 2400 7,6%
4 Kiabyvagen 1500 6,0% 2200 6,6%
5 Hallingavagen 1300 7,0% 1900 7,6%
6 Gamla végen ny anslutning 800 7,0% 1200 7,6%
7 Mollehusvéagen 600 7,0% 900 7,6%
8 Ny parallellvdg EKO 3900 5,0% 5600 5,5%
9 Béackaskogsvagen norra delen 700 7,0% 1000 7,6%
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2016 2043

Fordon/dygn Andel tung Fordon/dygn = Andel tung
(avrundat) trafik (avrundat) trafik
10 Maglestensvégen véstra delen | 1500 7,0% 2200 7,6%
11 Nymovagen norra delen 600 6,5% 900 7,1%
12 Nymovégen sddra delen 500 7,0% 700 7,6%
13 Béackaskogsvagen sodra delen | 1100 7,0% 1600 7,6%
14 Maglestensvégen dstra delen 300 8,0% 400 8,7%
15 Trolle Ljungbyvégen norra 800 9,0% 1200 9,8%
delen
16 Ny parallellvég norr om E22 500 7,0% 700 7,6%
17 Trolle Ljungbyvégen sodra 600 7,0% 900 7,6%
delen
18 Tostebergavégen 300 7,0% 400 7,6%
19 Tobaksvagen 400 7,0% 600 7,6%
20 Byvégen 600 7,0% 900 7,6%
21 Ostra Ljungbyvagen 200 6,0% 300 6,6%
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Figur 7 Kartan visar punkter for trafikfloden med hansyn tagen till trafikomférdelning.

Trafikolyckor

Under en tioarsperiod (2006—2016) har totalt 89 polis- och/eller sjukvardsrapporterade
olyckor langs med aktuell strécka av E22 registrerats i Strada (informationssystem for
olyckor och skador i trafiken). Dominerande olyckstypen &r lindriga olyckor och typen
singel-motorfordon. Olyckorna &r fordelade 1aéngs med berdrd strécka av E22 men med viss
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koncentration vid ett fatal korsningspunkter, narmare bestamt vid vag 2062 (Gamla véagen,
in-/utfart vid EKO, vig 2066 (Maglestensvéagen) vastra anslutningen samt vag 1667
(Nymovéagen).

3.2.2. Jarnvagstrafik

Jarnvagen mellan Kristianstad och Bromdélla har sin strackning utmed E22 och ligger som
narmast knappt 100 meter ifran varandra. Jarnvagen ar en elektrifierad enkelsparsbana. For
dagens trafikering se Tabell 5.

Tabell 5 Dagens trafikering 2016 pa jarnvagen mellan Kristianstad och Bromodlla.

Oresundstég (X31) 34 160 km/tim 80 80 80
Pagatag (X61) 20 160 km/tim 75 75 75
Godstag 8 100 km/tim 150 350 600

For framtida floden for jarnvagstrafiken inom berért omrade se Tabell 6.

Tabell 6 Prognos for trafikering 2040 pé jarnvagen mellan Kristianstad och Bromélla.

Oresundstég (X31) 34 160 km/tim 80 80 80

Pagatag (X61) 32 160 km/tim 75 75 75

Godstag 8 100 km/tim 150 350 600
3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Idag finns gang- och cykelvag samt tillhérande port under E22 till och fran hallplatslagena i
anslutning till trafikplats Fjalkinge. Gang- och cykelvagen ansluter i soder om E22 till en
pendlarparkering och norr om E22 till idrottsplats, skola och vidare mot gang- och cykelvag
inom Fjalkinge tatort.

I utredningsomradet finns ett befintligt strak for gang- och cykeltrafik mellan Fjalkinge och
Gualdv, se Figur 8. En gang- och cykelvag ar beldagen strax norr om E22 mellan vag 2062
(Gamla véagen) i vaster fram till vdg 2066 (Maglestensvégen) i 6st. Med hjalp av denna kan
gdende och cyklande fardas mellan Fjalkinge och Gualév samt nd busshallplatslage vid EKO.
Gang- och cykelvagen ingér i turistcykelleden ”Sydostleden”. Gang- och cykelvagen ar
asfalterad och separerar floden i vardera riktningen via malning.

Fran Backaskog och dsterut finns en gang- och cykelvag langs med jarnvagen fran
Béackaskog fram till vag 2071 (Tobaksvagen) i utkanten av Gualév. Gang- och cykelvagen ar
asfalterad och separerar fardriktningen med méalning. Pa vagen passeras Knutehusvagen i
plan. De tva beskrivna gang- och cykelvagarna ansluter till varandra genom Backaskog déar
Maglestensvagen samt del av vag 2066 (Backaskogsvagen) nyttjas. P4 denna stracka fardas
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cyklister i blandtrafik pa lokalvag. For gangtrafikanter finns bitvis trottoarer men till storsta
del nyttjas vagrenen.

Det saknas matningar av cykeltrafiken i omradet men utifran Trafikverkets Rapport
Effektsamband for transportsystemet — Bygg om eller bygg nytt (kapitel 3, tabell 3.20) kan
ett schabloniserat varde for cykelfloden tas fram mellan orterna Fjalkinge—Béckaskog—
Gualov. Schablonvardena utgar fran avstand mellan orterna samt invanarantal. Cykeltrafik
for strackorna beddms bli 30 cyklande per dygn mellan Fjélkinge och Béckaskog samt 15
cyklande per dygn mellan Backaskog och Gualdv. Ett antagande ar att cykeltrafiken pa
strackorna ar arstidsvarierande da de beskrivna gang- och cykelvagarna mellan Kristianstad
och Solvesborg ingar i turistcykelleden "Sydostleden”. Darfor bedoms trafiken pa framforallt
turistcykelleden kunna uppga till cirka 100 cyklister per dygn under delar av sommaren.

3.2.4. Kollektivtrafik

For kollektivtrafiken inom omradet for vagplanen ansvarar Skanetrafiken till storsta del.
Kollektivtrafiken utmed E22 mellan Fjalkinge och Gualdv utgors idag av en busslinje;
regionbusslinje 558. Bussen gar mellan Kristianstad och Bromalla samt till Nymolla
centrumhuset. Linjen har sin dragning fran séder genom Kristianstad via vag 2062 (Gamla
Fjalkingevagen) till Fjalkinge, se Figur 9. Fran Fjalkinge gar bussen soderut for att ansluta
till E22 via trafikplats Fjalkinge. Fran denna punkt nyttjar linjen E22 anda fram till avfart
mot Gualdv via vag 2080 (Kristianstadsvagen) och vidare norrut pa vag 2079 (Byvagen) och
foljer darefter Byvagen genom Gualdv och ansluter ater Kristianstadvagen dster om
samhallet. Pa vardagar trafikerar linje 558 cirka 21 turer i vardera riktningen. Under
I6rdagar och sondagar gar atta respektive sex turer i vardera riktningen.

Utover Skanetrafiken trafikeras E22 av Swebus linje 31 (Stockholm-Karlskrona-Malmo).
Bussen stannar dock inte pa nagra hallplatser inom aktuellt omrade.

22



LI LA | : .\.”. T i
L 0 s s ] syenpuelg, *| ]
N - / Beay£> Yoo -bueo
s@.\ v ONIHYTIXHQANINOIL
f
7 S
of | ~
: g \ S T~ L~ .

me_ws_umm

Boyseyoeg ; .
| A .

_ 7 ! P eEpSieq

23

Befintliga gang- och cykelvagar pa strackan mellan Fjalkinge och Gualov.

Figur 8
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Kartan visar placering av befintliga hallplatser pa strackan mellan Fjalkinge och Gualov.

Figur 9
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

E22 passerar genom ett jord- och skogsbrukslandskap med gles bebyggelse och nagra
mindre samhallen och byar. Planomrédet bérjar i Fjalkinge i vaster, passerar forbi Ostra
Fjalkinge, Backaskog och Vastra Ljungby och slutar i Gualdv i dster. Bebyggelsen mellan
byarna praglas av enstaka gardar och bostader men ocksa mindre grupperingar av
bostadshus.

Fjalkinge har cirka 1800 invanare. Jarnviagen mellan Karlskrona och Malma gar genom
samhallet och pagatagsstationen, med regelbundna tagstopp, ligger centralt i samhéllet. |
Fjalkinge finns en livsmedelsbutik med extra servicetjanster, bibliotek och folktandvard. Det
finns forskola och grundskola for elever upp till arskurs nio och aven aldreboende.

Mellan Fjalkinge och Béackaskog ligger EKO stormarknad. Strax 6ster om EKO planeras for
ytterligare utbyggnad med verksamheter.

Béackaskog ar en mindre ort med drygt 300 invanare och nagra mindre foretag och
verksamheter.

Mellan Béackaskog och Drottningtorp ligger starkelsefabriken eller "Starkan” som ar en
livsmedelsindustri. Mitt emot “Starkan” pa norra sidan av E22 ligger vagkrogen "Tradar'n”.

Gualov har drygt 500 invanare. Det finns forskola och grundskola for elever upp till arskurs
Sex.

3.4. Landskapet och staden

Landskapet i omradet ar flackt med bade skogs- och 6ppen dkermark. Det 6ppna
odlingslandskapet har en kulturhistorisk karaktér som préaglas av en tydlig &ldre vagstruktur
som forstarks av element som tradrader och ridaer. E22 utgor idag en barriar i landskapet
som gar att korsa i plan vid vissa platser. Vagen erbjuder en varierad korupplevelse genom
ett varierat landskap med utblickar.

I huvudsak finns det tre landskapskaraktarer i det aktuella omradet — 6ppet
odlingslandskap, skogslandskap, och byar/samlad bebyggelse, se Figur 10.

Karaktaristiskt for det 6ppna kulturlandskapet ar att det domineras av 6ppna falt som
avbryts av strukturer i form av mindre vagar och vegetationsridaer, i visa delar dven
stenmurar. Utblickar och strukturer &r viktiga varden. Ett stort flyttblock, den s kallade
Trollasten, ligger i det 6ppna landskapet i anslutning till en mindre gard och skogsdunge.
Den stora stenen utgor ett markant inslag i den omgivande stenfria slatten. Miljon kring
Trollasten ar av sadant kulturhistoriskt och landskapsmassigt varde att miljon bedéms som
mycket kanslig. Sarskild hansyn till den sméaskaliga miljon kring Trollasten bor tas i det
fortsatta arbetet.
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trolle-Ljunghy

4 Fjalkinge backe

Figur 10 Landskapskaraktarer inom planomradet. Bla ellipser — 6ppet kulturlandskap.
Grona ellipser — skogslandskap. Rosa ellipser — by/samlad bebyggelse i direkt
anslutning till huvudvagen.
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Karaktaristiskt for omradets skogsomraden ar tallskog. Skogen skapar en variation till det
oppna landskapet. Skogen varierar fran ensartad gles tallskog till tat blandad skog med
inslag av tall. Skogsomradena har planterats i forsta hand for att férhindra sandflykt och
sammanfaller delvis med tva strak av isélvsavlagringar med grovkorniga jordar som finns i
omradet. Isalvsavlagringarna ar viktiga grundvattenmagasin. | omradet Jarls fure finns
stenmurar som sammanfaller med sockengrénsen. Dessa ar viktiga fér upplevelsen av
landskapet, men dven for forstaelsen av omradets historia.

Byar/samlad bebyggelse finns bade i skogslandskapet och i det 6ppna landskapet. Framst
bestar dessa av mindre samlingar bostadsbebyggelse som skapar en mer eller mindre tydlig
bykaraktar. Backaskog och Ostra Fjalkinge ligger i direkt anslutning till E22. Nymo och
samhallet/byn samt slottet Trolle-Ljungby ligger utanfor det aktuella omradet men kan
komma att paverkas av dndrade trafikstrommar i ett stérre omrade.

3.5. Riksintressen och andra omraden med bevarandevarden

Riksintressen och andra omraden med bevarandevarden som kan komma att pverkas av
vagutbyggnaden redovisas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7 Riksintressen och andra omraden med bevarandevérden.

Riksintresse for Kulturmiljévard

Trolle Ljungby L:K19 Slottsmiljé med huvudbyggnad i Christian IV-rendssans omgiven av
vallgrav. Vidstrackta odlingsfalt, alléer och en till huvudgérden
koncentrerad bebyggelse, engelsk och fransk park. Kyrka fran 1200-
talet ombyggd pa 1850-talet. Gransar mot befintlig E22.

Riksintresse for Naturvard

Pestbacken (Gual6v) N24 Gualdvs inlandsdyn utgérs av en 5-10 meter hdg och cirka 600 meter
lang sanddyn, som stracker sig utefter vagen pé strackan Gualév - O
Ljungby. Det ar troligen en kulturdyn som bildats kring ett risgérde
eller dylikt innan den bindande tallskogen vuxit upp. Dynen &r kladd
med en medelalders tallskog och i vilken man kan finna linnea och
klockljung.

Riksintresse for kommunikationer, vag

E22 E22 ingér i Trans-European Network (TEN) som &r av sarskild
internationell betydelse. Vagen utgor viktig férbindelse mellan
Oresundsregionen, Skéne, Blekinge och ostkusten vidare norrut for
saval arbetspendling som for godstransporter.

Riksintresse for kommunikationer, jarnvag

Blekinge kustbana (Kristianstad- Banan ar viktig for godstrafiken. Aven anslutningen till Sélvesborgs
Karlskrona) hamn som &r av riksintresse ingar.

Naturreservat

Pestbacken Se Riksintresse for Naturvard ovan.

Vattenskyddsomrade

Fjalkinge, grundvattentakt Vattenskyddsomrade sedan 1973 for skydd av kommunal

grundvattentakt fér dricksvattenproduktion.
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Béckaskog, grundvattentakt Vattenskyddsomrade sedan 1965 for skydd av kommunal
grundvattentakt fér dricksvattenproduktion.

Gualdv, grundvattentakt Vattenskyddsomrade sedan 2012 for skydd av kommunal
grundvattentakt fér dricksvattenproduktion.

| vagplanens naromréde finns riksintressen och omraden med andra skydd men vars
bevarandevarden inte paverkas av vagutbyggnaden:

» Natura 2000, Habitatdirektivet (SCI), omradet Ivisjon-Oppmannasjon ligger
cirka en kilometer norr om E22 vid Gual6v.

3.6.  Miljo och héalsa

Forutsattningar for aspekter avseende miljé och hélsa redovisas 6versiktligt nedan. En
narmare beskrivning ges av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som hor till vagplanen.

3.6.1. Naturmiljo
Natura 2000, naturreservat och riksintresse for naturvard

Inga Natura 2000-omréden berdors direkt av vagplanen. Det Natura 2000-omrade som
ligger narmst projektet ar omradet Ivosjon-Oppmannasjon, som ligger inom projektets
indirekta influensomrade, se kapitel 3.5 ovan.

Strax soder om utredningsomradet, vid slutpunkten for projektet vid Gualdv, ligger
naturvardsomradet Pestbacken (N24) som bade skyddas som naturreservat och riksintresse
for naturvard.

Naturvardesinventering

Under sommaren 2017 genomfordes en naturvardesinventering, pa faltnivad med
detaljeringsgrad medel. Den vanligaste biotopen i omradet ar tallplanteringar med uppvuxet
buskskikt, med framforallt hassel. Adellév forekommer med spridda forekomster, i
adellovskogar och i alléer. De vanligaste adellovtraden som patraffades ar 16nn, ask, ek och
lind. Aven alm férekommer.

Inom inventeringsomréadet identifierades 31 naturvardesobjekt. Av dessa har tva stycken
naturvardesklass 2, atta stycken har naturvardesklass 3 och 21 stycken har naturvardesklass
4. Bedomningen gors pa en skala mellan 1 och 4 dar naturvardesklass 1 har hogst varde.
Objekten med hogt naturvarde (klass 2) bestar av en enkelsidig allé utmed Vag 1662 (Trolle
Ljungbyvégen) med gamla &dellévtrad med stora barksprickor samt en askallé séder om
E22 vid Gualdv. Till naturvardet hor aven rik férekomst av fladdermdss som de hotade
fladdermusarterna barbastell och sydfladdermus.

Bland objekten med patagligt naturvarde (klass 3) finns en sandmiljé samt skogsmiljoer
bestdende av bokskog, adellovskog och blandskog. Bland objekten med visst naturvarde
(klass 4) utg6rs merparten av tallplanteringar med uppvuxet buskskikt med barande buskar
och hassel. Bland klass 4 finns &ven stenmurar, alléer och blandskogar.
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Vidare identifierades fem vardeelement, strukturer som ar positiva for biologisk mangfald
men som i sig sjalva inte utgor ett naturvardesobjekt. Vardeelementen bestar av 6ppna strak
i annars tat skog. Aven tre skyddsvarda solitara trad (en grov sélg och tva gamla skogsalmar)
har identifierats.

Biotopskyddade omraden

Vid inventeringen identifierades elva omraden som omfattas av de generella
biotopskyddsbestammelserna enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Biotoperna bestar av stenmurar
och alléer i jordbruksmark. Flera av alléerna star pa jordvallar och hyser gamla trad.

Vilt

I arbetet med vagplanen har en passageplan tagits fram av Naturvardskonsult Gerell
(daterad 2017-08-18). | passageplanen analyseras viltets rorelser i det landskap som aktuell
stracka av E22 genomkorsar. Planen beskriver aven konfliktpunkter mellan vilt och den nya
vagen samt vilka atgarder som kan vidtas.

Bland hjortdjuren ar framfor allt radjur vanligt forekommande pa Kristianstadsslatten och
det forekommer dven &lg, dovhjort, kronhjort och vildsvin. Viltstrdken bedéms utgéras av
skogsomradena vid EKO-Béackaskog samt vid vag 1662 (Trolle Ljungbyvéagen) —
Drottningtorp dar skogsbryn utgoér ledlinjer for vilt. E22 och intilliggande jarnvég utgor idag
en kraftig barriar for vilt. Ytterligare barriar i form av suicidstangsel har satts upp pa norra
sidan av jarnvagen genom skogsomradet mellan Ostra Fjalkinge och Backaskog. Fran vég
1662 (Trolle Ljungbyvagen) fram till Drottningtorp finns faunasténgsel uppsatt langs E22. |
dagsléget finns inget faunastangsel langs jarnvagen, endast suicidstangselet som namns
ovan. Faunasténgsel kommer att finnas uppsatt éster om projektets grans innan projektet

byggs.

Arter

21 naturvardsarter finns inrapporterade i Artportalen inom utredningsomradet eller ar
identifierade vid naturvardesinventeringen. Naturvardsarter omfattar juridiskt skyddade
arter, typiska arter, rodlistade arter, ansvarsarter, signalarter och nyckelarter. Typiska arter
ar arter vars forekomst indikerar sa kallade gynnsam bevarandestatus hos aktuell naturtyp
enligt EU:s art- och habitatdirektiv (Naturvardsverket 2015).

Ask och skogsalm utgér de mest hotade arterna. Arterna hotas av sjukdomar som ej kan
kontrolleras och som kommer att leda till att mycket stora delar av dessa populationer
kommer att forsvinna.

Inom ramen for projektet har dven forekomst av fladdermass eftersokts vid tva tillfallen av
expertis med anledning av narheten till skogsomraden, ledningsstrak, gamla trad och
bebyggelse med mdjliga viloplatser.

Vid den fladdermusinventering som utférts under 2015 noterades tio olika arter av
fladdermaoss inom inventeringsomradet. Flera av fladdermusarterna upptrader vél spritt i
omradet under saval sommarens yngelperiod som under migrationsperioden pa
sensommaren.
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En fordjupad fladdermusinventering 2017 visade pa vardefulla jaktmarker langs
ledningsgator och markvagar inom utredningsomradet. Nio arter noterades. Tva av arterna
ar klassade som hotade pa den svenska rodlistan. Det galler sydfladdermus (EN) samt
barbastell (VU). Inventeringen visade dven pa en potentiell koloni av nordfladdermus och
storre brunfladdermus antingen i allétréaden langs V&g 1662 (Trolle Ljungbyvégen) eller i
alléns nérhet.

Strandskydd

Inom planomradet finns inga omraden som omfattas av strandskydd enligt 7 kap. 13-14 §§
miljobalken. | planens naromrade, norr om jarnvéagen, ar omradet kring Ivosjon belagt med
strandskydd intill 100 meter fran strandlinjen.

3.6.2. Kulturmiljo

Soder om utredningsomradet ligger riksintresset Trolle-Ljungby. Uttryck for riksintresset ar
"Vidstrackta odlingsfalt, alléer och en till huvudgarden koncentrerad bebyggelse. Engelsk
och fransk park. Kyrka fran 1200-talet ombyggd pa 1850-talet”. Den allé som finns i
omradets nordostra del utmed en &dgovag har endast en visuell kontakt fran E22. Vagen har
ursprungligen gatt till Gualév men delades nar den nuvarande E22 anlades.

Arkeologisk utredning steg 1 och 2 har utforts for utredningsomradet. 16 objekt inom 14
lokaler har utretts i steg 2-utredningen. Inom 12 av de 14 utredda lokalerna patraffades
forhistoriska lamningar och inom tva lokaler framkom ocksa historiska kulturlamningar.
Inom tva lokaler patraffades inget av antikvariskt intresse. Om fornlamning berdors blir det
aktuellt att genomfora arkeologisk forundersokning inom de beréra ytorna.

Trollasten, Trolle-Ljungby 2:1, bestar av ett stort flyttblock som intar en dominant stallning i
den omgivande stenfria slatten, se Figur 11. Stenen ar férknippad med sagan om Ljungby
horn och pipa. Flyttblocket ligger i anslutning till en bebyggelsemiljo. Via inblickar fran
slatten i soder ar den véldigt dominerande och malet med anlaggandet av ny vag bor vara att
bibehalla detta visuella intryck.

Figur 11 Trollasten vid Magletorp.

I omradet Jarls fure finns stenmurar éster och sydést om EKO som sammanfaller med
sockengransen, se Figur 12.
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Figur 12 Stenmurar vid Jarls fure.

Vid Drottningtorp finns rester av en éldre lagenhetsbebyggelse. Bebyggelsemdnstret ar
komplext da det finns ett aldre bebyggelselage vaster om nuvarande bebyggelse, registrerad
som Trolle-Ljungby 140. Ytterligare torpetableringar har funnits annu langre 6sterut, vid
sockengransen. Den nuvarande bebyggelsen har som enskilt objekt inte bedémts hysa
sarskilt varde. Dagens hus ar troligen fran sekelskiftet 1800/1900 och har idag en trapanel
med locklist som malats med plastfarg. | anslutning till bostadshuset finns en
ladugard/uthus i rétt tegel pa gjuten betongplatta. Aven om de nuvarande byggnaderna
enskilt inte har stora kulturhistoriska varden &r platsen och platskontinuiteten for
torpbebyggelsen inom omradet av stort kulturhistoriskt varde.

Fornlamningar och dylikt som berors av vagplanen beskrivs i kapitel 5.6.2.

3.6.3. Rekreation och friluftsliv

Det har inte dokumenterats nagra omraden med storre varde for friluftslivet. Daremot
forekommer mindre frilufts- och rekreationsvarden kopplade till lokalvagar, gang- och
cykelvagar samt skogsmarker som utgor lokala strovomraden. | skogsomradena vid EKO,
sdder om E22 samt norr om jarnvagen, finns stigar som anvands for promenader och
ridning. Aven svamp- och barplockning férekommer i omréadet. Gang- och cykelvagar finns
bland annat mellan Ostra Fjalkinge och Backaskog samt mellan Backaskogsvagen och
Gualov. Bada ingar i cykelleden Sydostleden.

3.6.4. Boendemiljo och halsa

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvarden for buller och vibrationer vid
permanenta bostader som géller nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
Projektet innebar véasentlig ombyggnad. Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket3
utifrdn vad som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena ska utgora ett
stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddséatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Riktvarden for utomhus- och
inomhusmiljéer framgar i Tabell 8.

3 Buller och vibrationer fran trafik pa vag och Jarnvag, TDOK 2014:1021
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Tabell 8 Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frn vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestvp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Legah, | P Lanex Legash Linax nivi,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats; uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostider: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA S | 0,4 mm/s7
60 dBA4

| Vardlokaler® | | I 30dBA | 45dBA® | 0,4 mm/s7

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30dBA 45 dBAu

undervisnings- 60 dBA4

lokaler?

Bostadsomraden 45 dBA

med lag

bakgrundsnivi:=2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor 1

titorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

figelomriden

Hotel]12 3 30 dBA 45 dBA

Kontor:2 14 35 dBA 50 dBA

* Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996,/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad friin mgtraﬁk samt frin spértrafik i hastighet hiigre in 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frin spartrafik vid hzt.stlghet ligre dn 250 km/h

5 Om ljudnivin dverskrids bdr en inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem giinger per timme dag- och

lovallstid (o6-22)
6 Avser udnivier nattetid (22-06) och fir Gverskridas med hiigst 5 dBA fem ginger per trafikirsmedelnatt
edelnatt.

7 Avser vibrationsnivii nattetid (22-06) och fiir Gverskridas hiigst fem giinger per tra
Vibrationsnivin fir dock inte Gverskrida 0,7 mm/s viigd RMS

# Avser utrymme fir sémn och vila, eller utrymme krav pé tystnad

o Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

* Fir tverskridas med higst 10 dBA fem ginger per imme dagtid (06-18)

4 Fir dverskridas med higst 5 dBA fem ganger per timme daghd (06-18)

2 Riktvirden fiir dessa omridestyper beaktas endast vid nybygegnad av infrastruktur.
s Avser gistrum for sémn och vila

1 Awser rum for enskilt arbete

Buller
Befintliga bullerskydd

I Fjalkinge finns en kombinerad bullerskyddsvall och bullerskyddsskarm pa den norra sidan
av E22. Den vastra delen av bullerskyddet bestar av en cirka tre meter hog (i forhallande till
E22) och cirka 225 meter lang vall. Vallen 6vergar sedan till en kombinerad vall med
bullerskarm placerad ovanpa vallen. Héjden pa bullerskyddsskarmen/-vallen ar cirka tre
meter (i forhallande till E22) och langden pa skarmen &r cirka 385 meter. Den vastra delen
av bullerskyddsvallen ar vinklad fran vagen. Bullerskyddsskarmen bedoms vara i gott skick.

I Fjalkinge finns en bullerskyddsvall pd den sodra sidan av E22 vid fastigheten Fjalkinge
33:1. Vallen ar cirka 2,7 meter hog (i forhallande till E22) och cirka 185 meter lang.

Vid E22 och anslutning mot Gamla vagen (vag 2062) i Ostra Fjalkinge finns en kombinerad
bullerskyddsvall och bullerskyddskarm som ligger intill den norra sidan av E22. Den véstra
delen av bullerskyddet bestar av en 2,5-3 meter hog (i forhallande till E22) och cirka 130
meter lang vall. Vallen 6vergar sedan till en kombinerad vall med skarm placerad ovanpa
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vallen. Hojden pa skarmen &r cirka tre meter (i forhallande till E22) och langden pa
skarmen ar cirka 80 meter.

Pa norra sidan E22 strax dster om Trollasten finns en befintlig cirka 80 meter l&ng och cirka
tva meter hog bullerskyddsvall.

Samtliga ovan namnda bullerskydd ingdr i bullerberékningarna. Det finns dven en
bullerskyddsskarm vid sédra sidan av jarnvagen vid Fjalkinge station. Denna skarm har inte
ingatt i bullerberdkningarna. D& avstandet mellan jarnvagen och E22 ar tamligen langt,
cirka 1 kilometer, bedéms effekten av jarnvagsbullret vara begréansad pa denna del.

Bullerberéakningar

For vagtrafikbuller har det genomforts berakningar for ekvivalent och maximal ljudniva.
Maximal ljudniva ar det hogsta ljud som férekommer vid passage av ett enstaka fordon.
Ekvivalent ljudniva ar medelljudet 6ver en viss angiven tid. Vid tillampning av riktvardena
vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar ekonomiskt rimligt, miljo-
massigt motiverat och tekniskt méjligt. Atgarderna skall vara samhéllsekonomiskt
kostnadseffektiva.

1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivéer under riktvardena i Tabell 8 bor
inriktningen vara att inomhusvérdena inte éverskrids.

For att uppna samtliga riktvarden saval inomhus som utomhus prévas i forsta hand
skarm/vall ndra vadgen. Om det blir orimligt att klara samtliga riktvarden med véagnara
bullerskyddsatgarder efterstravas darefter att riktvarden klaras inomhus och vid uteplatser
med fastighetsnara atgarder sdsom skyddad uteplats och/eller ljudisolerande fonster,
ventilbyten eller andra fasadforbattringar.

Berékningar har utforts for fyra scenarier. Befintliga bullerskyddsskérmar och
bullerskyddsvallar ar inmatta och medtagna i berakningsmodellerna:

« Ar 2016, befintlig bullersituation med befintliga bullerskydd (nulége)
» Ar 2043, nollalternativ utan motorvagsutbyggnaden

«  Ar 2043, utbyggnadsalternativ utan bullerskyddsétgérder

«  Ar 2043, utbyggnadsalternativ med bullerskyddsatgarder

Befintliga forhallanden

Fastigheter langs befintlig E22 som riskerar att bli bullerstérda har inventerats i januari
2018 for att kunna berékna dess fasaddampning samt for att identifiera uteplatser.
Inventeringen har sedan utgjort underlag till bullerberakningarna och atgardsforslagen.

Bullerberékningar har utforts for nulaget (2016). For nuldgessituationen exponeras 46
bostader for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och/eller 70 dBA maximal ljudniva
vid fasad. Inga skolbyggnader exponeras i nulaget for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad.

33



Vibrationer

De riktlinjer som Trafikverket tillampar for vibrationer framgar av Tabell 8 ovan. Aktuellt
projekt hanteras enligt planeringsfallet vasentlig ombyggnad vilket innebér att riktvardet
0,4 mm/s ska efterstravas. Hogsta acceptabla varde innebar att inga boende ska behéva
utsattas for vibrationsnivaer 6ver 0,7 mm/s i sovrum nattetid. Riktvardena galler for
uppmétta komfortvarden i bostaden. Kan detta ej nas med rimliga tekniska atgarder bor
fastighetsagaren erbjudas forvarv av fastigheten.

Hur vibrationer sprids i marken beror framst pa typen av jord, generellt ar l6sa, lerhaltiga
jordar mer ogynnsamma. Vibrationer ar emellertid svara att berakna och kan variera stort
beroende pa lokala omstandigheter som exempelvis avstand till kallan, markens
beskaffenhet, byggnaders egenskaper samt vagkroppens egenskaper och trafiken.

I huvudsak bestar marken langs med aktuell stracka av postglacial finsand, sandig moran
och isalvsediment. Markforhallandena bedoms som goda ur vibrationssynvinkel, med lag
risk for vibrationspaverkan. | samband med vagplanen har en vibrationsutredning
genomforts. Vibrationsmatningar har utforts pa fastigheter som riskerar fa hoga
komfortvarden i bostaden. Resultaten av komfortmatningarna visar att gallande riktvarden
inte dverskrids i nulaget.

3.6.5. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Befintlig E22 foljer i stort en ytvattendelare varfor inga stérre ytvattendrag forekommer pa
den aktuella strackan, utan endast mindre diken och dikningsféretag. Det finns tva
dikningsforetag inom utredningsomradet, Sofielunds dikningsféretag 1953 samt Viby-
Fjalkinge diknings- och kloakledningsforetag I-1V 1955-61, se Figur 13. Dessutom finns
Trolle-Ljungby dikningsforetag 1932 som ligger strax utanfor utredningsomradet.
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Figur 13 Dikningsforetag
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Grundvatten

Jordlagren i omradet bestar till storsta delen av sand som underlagras av lera eller silt
ovanpa moran. Omradet korsas av tva flacka rullstensasar i nord-sydlig riktning, Rinkaby-
Oppmannadsen och GualGvsasen. Generellt forknippas omradets geologi med hdg
genomslapplighet och god grundvattentillgang, sarskilt asmaterialet ar ofta kraftigt
vattenférande. Grundvattennivan varierar stort inom utredningsomradet. Undersokningar
visar att grundvattenytan ligger mellan 1 och 10 meter under markytan.

Bergets ovre del bestar av kalksten som Gverlagrar en mindre konsoliderad ofta kraftigt
vattenforande sandsten. Denna sandsten utgér en av Sveriges storsta och viktigaste
grundvattenresurser, Kristianstadslatten.

Grundvattenforekomster

Inom omrédet finns tre registrerade grundvattenforekomster med miljokvalitetsnorm
(MKN), tvd i jord och en i berg, se Figur 14. Samtliga ar klassade som god kemisk och
kvalitativ status (VattenInformationsSystem Sverige, VISS):

e Horn mellersta (SE621391-140770) en del av Rinkaby-Oppmannaasen
e Vanneberga (SE621183-141281) en del av Gualdvsasen

e Kiristianstadslatten (SE620811-140088)
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Figur 14 Grundvattenférekomster med miljokvalitetsnorm. (Kalla VISS).

Grundvattenskydd

Vagdagvattnet avleds idag till omgivande mark for vidare infiltration i omgivningen. Pa
l&nga strackor saknas helt vagdiken. Nagra vattenskyddsatgarder finns inte langs strackan.

Forekomsten av stéllvis méktiga och genomsléappliga jordlager tillsammans med narhet till
betydande grundvattentillgangar och vattenskyddsomraden staller dock krav pa
grundvattenskydd. Atgarder mot spridning av féroreningar genom olyckor och infiltration
av vagdagvatten kommer att behdvas langs delar av strackan. Sarskilt hogt stallda krav pa
grundvattenskydd finns i anslutning till Rinkaby-Oppmannadsen, motsvarande stracka
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2/700 - 5/300. For stora delar av resterande vagstrackningen, dér ett tatande ler-siltlager
mellanlagrar ett 6vre sandlager och en undre moran, medfor det ett naturligt skydd mot
fororeningsspridning till underliggande sedimentberggrund. Fororeningsspridning kan dock
ske i det ytliga sandlagret.

Grundvattentakter

Nara utredningsomradet finns tre vattenskyddsomraden fér kommunal
dricksvattenforsorjning, se Figur 15:

e Fjalkinge, grundvattentékt
e Backaskog, grundvattentakt

e Gualdv, grundvattentakt
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Figur 15 Vattenskyddsomraden for grundvattentakter vid Fjalkinge, Backaskog samt Gualdv. (Kalla
VISS).

Dagvatten

Vagdagvattnet fran E22 och lokalvagarna avleds idag till omgivande mark for vidare
infiltration i omgivningen. P4 langa strackor saknas helt vagdiken. Nagra
vattenskyddsatgarder finns inte langs strackan. Langst i 6ster pa sddra sidan vagen vid
sektion 8/800 finns ett befintligt fordréjningsmagasin med tillhérande pumpstation som
pumpar vagdagvatten 6sterut for infiltration syddst om bron éver vag 1670 utanfor
vagplanegransen.

3.6.6. Naturresurser och markanvandning

Omradet domineras av skogs- och jordbruksmark. Skogsbruket ar kopplat till
skogsmarkerna vid Béackaskog, Drottningtorp och Gualév. Lantbruket ar i omradet
storskaligt med stora sammanhangande akrar som brukas anda fram till E22.

Jordbruksmarken &r enligt lansstyrelsens klassificering (klass 1-10) i huvudsak klass 5 till

som hogst klass 8, och vardet bedéms darfor som mattligt till hogt. Skogen ar enligt
lansstyrelsens klassificering (klass 11-13) av klass 13 vilket innebar att den har en l&g bonitet.
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Vid Backaskog, norr om jarnvagen, finns en grustakt.

Fororeningssituation i mark och grundvatten

I den historiska inventeringen av potentiellt fororenade omraden identifierades sex sddana
omraden, varav tva objekt (en drivmedelsstation och en skjutbana) bedémdes vara belagna
utanfor det aktuella utredningsomradet. Aterstdende objekt &r tre drivmedelsstationer och
en starkelsefabrik. Vid tva av drivmedelsstationerna (fastigheterna Backaskog 6:1 och
Fjalkinge 158:11) har efterbehandlingsatgarder utforts. Den tredje drivmedelsstationen &r
belagen inom fastigheten Fjalkinge 158:10, men ligger utanfor det omrade som berérs av
planerad ombyggnad av E22. Inom fastigheten Vastra Ljungby 46:1 &r Lyckeby Starch AB,
Villands starkelsefabrik. Verksamheten har hanforts riskklass 4, det vill sdga liten risk for
markfdéroreningar.

I en del av de uttagna asfaltprov inom E22, vag 2062 och 2066, pa en enskild vag mot
Knutehus samt en gang- och cykelvag norr om E22 har halter av PAH (polyaromatiska
kolvaten) pavisats som dverstiger Naturvardsverkets riktvéarde for farligt avfall (>300 mg/kg
TS). Asfalt med halter som dverstiger riktvardet far inte atervinnas eller teranvandas utan
skall transporteras bort och omhandertas pa en mottagningsanlaggning med tillstand att ta
emot sadan asfalt.

Dikesprovtagning har i tidigare undersokning utforts pa nio platser soder om E22 och sju
platser norr om E22. Resultaten visade att féroreningar, framférallt PAH, bly och tyngre
alifater, pavisats i uttagna prov. Halterna underskred dock Naturvardsverkets riktvarde for
kanslig markanvandning (KM).

Under sommaren 2017 har kompletterande jordprovtagning utforts langs den aktuella
vagstrackan. Undersokningen har fokuserat till omraden intill befintlig vag, dar risken for
fororeningar beddmdes som storst. Totalt har jordprovtagning utforts i 20 provtagnings-
punkter och resultaten indikerar att fororeningsgraden langs véagstrackan generellt ar lag.
Endast i ett prov har fororeningar (PAH) éverskridande de generella riktvardena fér mindre
kanslig markanvandning (MKM) pavisats.

| samband med planeringen av undersdkningarna identifierades ett nytt riskobjekt; en fore
detta deponi belagen inom fastigheten Nymo 25:27. Enligt uppgifter fran Kristianstads
kommun har byggavfall deponerats pa platsen under fem ar med slut 1972. Under senare ar
har massor med oként ursprung ("potatisjord”) tillforts fastigheten samt del av intilliggande
fastighet Backaskog 6:27. Jordprovtagning har utforts och avfall (bland annat asfalt, tegel
och plast) har pavisats, dock i begransad méangd. Tjarhaltig asfalt pavisades, dock ej farligt
avfall. Inga fororeningar 6verskridande MKM har pavisats i analyserade jordprov.

3.6.7. Risk och sakerhet

E22 &r rekommenderad vag for farligt gods.

Fororeningssituationen i dagvatten beskrivs mer ingdende under kapitel 3.6.5 och for mark
och grundvatten i kapitel 3.6.6 ovan.
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3.7. Byggnadstekniska forutsattningar
3.7.1. Geologi och hydrogeologi

Aktuell del av E22 ligger inom den s.k. Kristianstadslatten, som utgor ett urbergsbécken
som ar utfyllt av yngre sedimentéra bergarter. | de undre delarna av det sedimentéra berget
forekommer allmént glaukonitsandsten (eller glaukonitsand) vilket &r okonsoliderad
sandsten. Glaukonitsandstenen ligger cirka 60 meter under havsnivan i omradet. Denna
sandsten ar ofta kraftigt vattenfdrande och utgor en av Sveriges storsta och viktigaste
grundvattenresurser. De 6vre delarna av det sedimentéra berget utgdrs huvudsakligen av
kalkhaltiga sediment. Sedimentberggrundens éveryta i omradet varierar mellan niva +10 till
-30 meter 6ver havet.

Enligt SGU:s kartmaterial s& utgors berggrunden i huvudsak av kalksten i véstra delen av
omradet och sandsten i 6stra delen omradet.

Tva flacka asar (se gréona omraden i Figur 16 nedan) genomkorsar omradet i nord-sydlig
riktning; i den centrala delen Rinkaby-Oppmannadsen och i den dstra delen Gual6vsasen.
Asarna utgors av isalvsmaterial av varierande kornstorlek, men inuti isalvmaterialet kan
aven moran patraffas. Asmaterialet 4r ofta mycket genomslappligt och darigenom kraftigt
vattenforande under grundvattenytan. Geotekniska undersdkningar har visat att den
centrala delen av &sarna vilar direkt pa berggrunden. De geotekniska undersokningarna har
aven visat att utbredningen av dsarna inte ar sa stor som i Figur 16 nedan.
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Figur 16 Jordartskarta, SGU.

Jorden inom omradet utgors till stora delar av finsediment som ar 6verlagrade med
svallsediment. Den typiska jordprofilen inom omradet utgérs till storsta delen av sand som
underlagras av lera eller silt ovanpa moranen. Djupet till morén varierar kraftigt, mellan O
meter upp till dver 10 meter. Jorddjupet varierar inom omradet for de planerade
anlaggningarna mellan cirka 5 och 50 meter.

Vagstrackan ar beladgen néra tre vattenskyddsomraden for kommunal
dricksvattenforsorjning. Fjalkinge, Backaskog och Gualdvs vattenskyddsomrade.

3.7.2. Ledningar

Vagplaneomradet korsas av saval kraftledningar i luften som markforlagda ledningar av

olika typ, dimension och funktion. Det finns &ven langsgaende ledningar som paverkas av
vagutbyggnaderna. Nedan redovisas 6vergripande de storre ledningar som sarskilt maste
beaktas vid en utbyggnad av vagen. Utbver de storre ledningarna ar ett stort antal mindre
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ledningar identifierade som inte redovisas nedan, men som hanteras i den fortsatta
projekteringen. Samrad kommer att ske med berorda ledningsagare och diskussion fors da
om lampliga atgarder for att forhindra paverkan pa ledningarna.

De typer av ledningar och kablar som berérs av vagplanen ar VA- (dagvatten, spillvatten och
vatten), tele-, fiber- och elledningar. Ledningarna &gs av C4 Teknik, C4 Energi, Bromdlla
Energi och Vatten, Skanova samt E.ON.

Atgarder pa befintliga ledningar faststélls inte i vagplanen utan genom ledningsforrattning.
Atgards- och samordningsbehov avseende befintliga ledningar finns beskrivna i kapitel 10.5
nedan.

Elledningar och elkablar

I varje ort (Fjalkinge, Ostra Fjalkinge, Backaskog, Véstra Ljungby och Gual6v) finns ett
finmaskigt nat av elkraftskablar i marken, som forsorjer bland annat hushall och gatu-
belysning. Aven mellan orterna finns markforlagda elkraftskablar.
Luftledningar korsar E22 pa flera platser mellan Fjalkinge och Gual6v:

e Sektion cirka 5/800, i h6jd med Starkelsefabriken

e Sektion cirka 7/550, strax dster om Drottningtorp

e Sektion cirka 8/460, mellan Drottningtorp och Gualév

Kommunikationskablar — tele och opto

Det ligger ett finmaskigt nat av kanalisation for tele i Ostra Fjalkinge och i Véstra Ljungby.
| Fjalkinge finns ett finmaskigt nat av kanalisation for fiber. Fiber korsar E22 i trafikplats
Fjalkinge samt strax 6ster om samhallet.

VA —vatten, dagvatten och spillvatten

I m&nga vagar och gator ligger det ledningar for vatten-, dagvatten- och spillvatten langs

med hela projektets strackning.

I Fjalkinge finns flera dagvattenledningar som bade korsar E22 och stracker sig langs med
végens dike. Langs med norra sidan av E22, fran Fjalkinge via Ostra Fjalkinge till
Béackaskog, finns en langsgaende spillvattenledning. Spillvattenledningen ar trycksatt pa
delen fran Ostra Fjalkinge till Backaskog.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering
4.1.1. Studerade lokaliseringsalternativ

Lokaliseringen av motorvagsutbyggnaden studerades i den vagplan med status
Samradshandling — val av lokalisering som togs fram under 2015 - 2016.
Lokaliseringsstudien utgick fran alternativa korridorer fran tidigare vagutredning och var
mer djuplodad och detaljerad &n tidigare avseende lokalvagnéatet samt
naturvardesinventering, kulturvardesanalys och arkeologisk utredning steg 1 genomfordes.
For alternativet att bygga ut i befintlig strackning har givits méjlighet att, forutom
breddning befintlig vag, aven studera om det &r lampligare att bygga helt ny vég i anslutning
till befintlig vag. Forutsattningarna for kollektivtrafiken har forandrats da Fjalkinge och
Bromolla numera trafikeras med pagatag, vilket givit andra forutsattningar for busstrafiken.

| vagplanen studerades tre alternativa korridorer pa strackan mellan Fjalkinge och Gualdv,
se dven Figur 17:

e Alternativ 1, utbyggnad i befintlig strackning

« Alternativ 2, ny strackning Ostra Fjalkinge-Béckaskog och befintlig strackning
Backaskog-Gualdv

« Alternativ 3, ny strackning Ostra Fjalkinge-kommungransen och befintlig
strackning 6ster darom till Gualév
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Figur 17 Utredningsalternativ frdn Samradshandling — val av lokalisering (Trafikverket, 2016).

De tre alternativa korridorerna jamfordes mot ett nollalternativ (eller referensalternativ)
som beskriver den framtida situationen om aktuellt projekt ej genomférs. Det vill sdga att
trafiken utvecklas enligt gallande prognoser men inga atgarder eller investeringar sker,
forutom normal drift och underhall av befintligt vagnat.

4.1.2. Vald lokalisering

Alternativet att bygga ut vagen i befintlig strackning minskar barriareffekten jamfért med
nollalternativet och skapar ingen barriareffekt p& en ny plats, vilket dven &r positivt ur ett
landskapsperspektiv. Att bygga ut langs befintlig strackning paverkar natur- och kulturmiljo
samt de areella naringarna minst av de tre alternativen. Alternativet medfor dock fler
bostadshus som kraver bullerskydd men utsétter inte den idag tystare ordrda miljén for nytt
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buller. Att bygga ut i befintlig strackning ar med liten marginal det minst
samhéllsekonomiskt I6nsamma alternativet.

Den samlade bedémningen &r att utbyggnaden enligt alternativ 1, utbyggnad i befintlig
strackning, bidrar positivt till 6kad framkomlighet och trafiksakerhet for saval trafikanterna
pa E22 som den lokala trafiken, samtidigt som det inte skapar ny barriareffekt och
bullerstérningar pa nya platser. Det ar positivt ur landskaps- och rekreationssynpunkt och
paverkar natur- och kulturmiljon samt de areella naringarna minst av de tre alternativen.
Den samlade effektbeddmningen visar att investeringen har hdg samhéllsekonomisk
Ionsamhet.

Trafikverket begarde i juli 2016 in sammanvagda synpunkter fran lansstyrelsen,
Kristianstad kommun och Bromélla kommun infér val av lokalisering. Samtliga férordade
korridoren for utbyggnad i befintlig strackning (alternativ 1). Trafikverket beslutade i
oktober 2016 att fortsatta vagplaneprocessen for utbyggnaden enligt korridoren for
"Alternativ 1 - Utbyggnad i befintlig strackning”.

4.1.3. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Alternativ 2, ny strackning Ostra Fjalkinge-Backaskog och befintlig strackning
Backaskog-Gualov

Alternativet minskar barridreffekten jamfort med nollalternativet men skapar nya
barriareffekter pa delen i ny strackning. Att bygga helt ny vag paverkar natur- och
kulturmiljo negativt i den nya strackningen i omradet kring Snedstigen dar det aterfinns
naturvardesobjekt med "patagligt naturvarde”. De areella naringarna far en viss forsamring
av akrarnas lage i forhallande till varandra (arronderingen) i den nya strackningen.
Alternativ 2 medfor ndgot farre bostadshus som kraver bullerskydd &n i alternativ 1 men
utsatter samtidigt den idag tystare miljon mellan Ostra Fjalkinge-Backaskog for nytt buller.
Alternativ 2 &r med liten marginal det mest samhallsekonomiskt Idnsamma alternativet.

Alternativ 3, ny strackning Ostra Fjalkinge-kommungransen och befintlig
strackning dster darom till Gualov

Alternativet minskar barridreffekten jamfort med nollalternativet men skapar ny
barriareffekt pa delen i ny strackning. Alternativ 3 ger ett storre ingrepp i flera vardefulla
natur- och kulturmiljer. Landskapsbilden och de areella naringarna paverkas mest i detta
alternativ. Alternativ 3 medfor minst antal bostadshus som kréaver bullerskydd men utsatter
samtidigt den idag tystare miljon pa strackan fran kommungransen till Gual6v for nytt
buller. Alternativ 3 &r med liten marginal det nast mest samhéllsekonomiskt [lbnsamma
alternativet.

Ovriga bortvalda lokaliseringar for huvudvagen och lokalvagar

Huvudvagen (E22) ar nagorlunda last i alternativ 1 och alternativ 2 och darfér har inga
alternativa nylokaliseringar studerats. | dessa korridorer ar det i stéllet lokalvdgnéatet som
kan utformas pa olika satt. | alternativ 3 ar det daremot huvudvagen som har flera moéjliga
alternativa lokaliseringar och utformningen av lokalvégnatet ar mer begrénsat eftersom
befintlig E22 till stdrre del kan nyttjas till lokalvag.
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Huvudvagen

For korridoren i alternativ 3 har ett antal lagen fér ny strackning av E22 utretts, se Figur 18.
Huvudvag A och C i vastra delen och huvudvég D i mellandelen har forkastats framst pa
grund av att de utgor stor negativ paverkan pa landskapsfragmenteringen.
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Figur 18 L&gen for E22 som utretts i alternativ 3, ny strackning O Fjalkinge-kommungréansen och
befintlig strackning osterut till Gualdv (Trafikverket, 2016).

Lokalvagar

For korridorerna i alternativ 1 och alternativ 2 har ett antal lokalvagar utretts for att
tillgodose det lokala behovet, se Figur 19 och Figur 20 nedan.

Den kombination av lokalvagarna som &r gynnsammast bildar ett komplett lokalvagnat
langs den aktuella vagstrackan. Resterande alternativa strackningar for lokalvagar har
forkastats pa grund av att de inte tillgodoser det lokala behovet i lika stor utstrackning som
de valda strackningarna:

e Foralternativ 1 har lokalvag B, D, E och | samt delvis F forkastats.

e Foralternativ 2 har lokalvag C, D, E och H forkastats.
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Figur 19 Lokalvagar som utretts i alternativ 1, utbyggnad i befintlig stréackning (Trafikverket, 2016).
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Figur 20 Lokalvagar som utretts i alternativ 2, ny strackning O Fjalkinge-Backaskog och befintlig
strackning Backaskog-Gualdv (Trafikverket, 2016).

Trafikplatslokalisering

I tidigare utredningar har det foreslagits att trafikplatsen ska placeras ndgonstans mellan
trafikplats Fjalkinge och EKO. Detta lage har valts bort till forman for ett lage i h6jd med
Backaskog som tillgodoser fler malpunkter.

4.2. Val av utformning

| arbetet med den nu aktuella vagplanen med status Samradshandling — utformning av
planférslag har en inledande utredning gjorts dar tva olika utformningsalternativ studerats
inom vald korridor for lokalisering (alternativ 1, utbyggnad i befintlig strackning), se Figur
21.

Utredningsalternativ 1A ar det utformningsforslag som togs fram i Samradshandling - val

av lokaliseringsalternativ (se aven kapitel 4.1 ovan). Utredningsalternativ 1B &r en
omarbetning av utredningsalternativ 1A.
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(rdda linjer) och alternativ 1B (grona linjer), dar alternativ 1B har valts att arbeta vidare med

Figur 21 Studerade alternativ till utformning av trafikplats Backaskog samt lokalvégnat. Alternativ 1A
i vagplanen.
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4.2.1. Utformning med motiv

Utformning enligt alternativ 1B har valts for vagplanen utifrdn en samlad bedémning av
effekter och konsekvenser och en jamforelse av maluppfyllelsen for de bada alternativen.
Nedan redovisas alternativskillnader av vikt som motiverar vald utformning framfor
utformningen enligt alternativ 1A:

e Vagutformningen passar béattre in i befintlig vagstruktur jamfort med alternativ
1A. Utformning av E22 i horisontal- och vertikalgeometri innebar att befintlig vag
nyttjas pa en langre stracka (cirka 1 660 meter) jamfort med alternativ 1A och
kraver alltsa mindre nybyggd véag.

» Trafikplatsens utformning innebar stérre intrang i skogsmark jamfort med
alternativ 1A eftersom trafikplatsens utformning medfor att ytor som skapas
mellan E22 och lokalvagnétet blir svaranvanda. De positiva effekterna pa
boendemiljon i Backaskog samt trafikplatsens mer lattforstéeliga ruter-
droppeutformning i alternativ 1B prioriteras dock hogre.

» Lokalvagnatets utformning medfér mindre intrang péa fastigheter langs strackan
jamfort med alternativ 1A och férvarv av en fastighet kan undvikas.

e Utformningen i alternativ 1B innebér att ingen vagbro for lokalvagen éver E22
anlaggs vid Trollasten vilket ar positivt ur landskapssynpunkt da miljén och
karaktaren kring Trollasten betraktas som vardefull. Den vardefulla kulturmiljon
vid Trollasten paverkas heller inte av alternativ 1B. Barriareffekten 6kar dock
nagot utan denna planskildhet.

« Lokalvagnatets utformning harmonierar mer med befintlig vagstruktur jamfort
med alternativ 1A:s utformning med stora radier. Utformningen ger en mer
sammanhé&ngande vagkorridor da E22 och lokalvagnatet foljs at och trafikplatsens
utformning ar mer kompakt jamfort med alternativ 1A.

e Den vardefulla kulturmiljon vid Drottningtorp paverkas av bada alternativen men
nagot mindre av alternativ 1B da lokalvagen foljer skogsbrynet och inte gar inne i
skogsmarken med fler (kdnda) bebyggelselamningar.

» Intrdnget och de negativa konsekvenserna pa vardefulla naturmiljéer som
adellévskog vid Ostra Fjalkinge, tallar vid EKO och skogsmark med fladdermoss
vid trafikplats Backaskog blir mindre med alternativ 1B jamfort med alternativ 1A.

» Alternativ 1B ar att foredra ur hydrogeologiska aspekt da det blir en bro och en
vagskarning mindre vid Trollasten. Den bro och skarning som undviks ligger
dessutom i ett omrade dar byggnation troligt hade kravt omfattade utredning och
skyddséatgarder och omradet har i tidigare utredningar beskrivits som mest kanslig
och problematisk ur grundvattenhénseende.

e Utformningen i alternativ 1B innebér en farre planskildhet, bron vid Trollasten,
vilket innebér en kostnadsbesparing jamfort med alternativ 1A. Utformningen
medfor ocksa en minskning av ombyggnation av befintlig E22, mer av vagen kan
behallas och enbart breddas, vilket ocksa bidrar till en kostnadsbesparing
gentemot alternativ 1A.

Under foljande rubriker beskrivs den valda utformningen av E22, trafikplatsen, paverkade

lokalvagar och évriga vaganlaggningar tillsammans med motiv till utformningen, se dven
Oversikten i Figur 22.
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Figur 22 Vald utformning for vagplan E22 Fjalkinge-Gualdv.

46



Den valda utformningen redovisas aven pa de illustrationskartor som tagits fram som ett
komplement till véagplanen.
Ilustrationskartorna har ritningsnummer 1 00 C 05 01 —1 00 C 05 19.

Vagutformning

E22 byggs ut till motorvag pa en stracka av knappt nio kilometer, fran strax 6ster om
trafikplats Fjalkinge (sektion 0/680) till strax vaster om trafikplats Gual6v (sektion 9/400).
Véagen utformas for referenshastigheten 110 km/tim (hogsta tillaten hastighet).

E22 gar i ny strackning pa en stracka av cirka 2,5 kilometer mellan Ostra Fjalkinge och
Backaskog. Den nya vagen byggs i skogsomradet mellan Blekinge kustbana och befintlig vag
fram till en ny trafikplats strax vaster om Backaskog, korsar befintlig vag och fortsatter
genom skogsomradet séder om nuvarande E22 innan vagen ansluter till befintlig strackning
igen. 1 ovrigt foljer E22 befintlig vagstrackning i plan och breddas pa en stracka av totalt
cirka 6,2 kilometer. Vagen breddas pa den sédra sidan mellan Fjalkinge och Ostra Fjalkinge,
fran Backaskog osterut till strax vaster om Starkelsefabriken samt pa en kort stracka forbi
befintlig anslutning fran vag 2080 (Kristianstadsvagen). Vagen breddas pa den norra sidan
fran strax vaster om Starkelsefabriken dsterut forbi Drottningtorp och fram till strax véster
om befintlig anslutning fran Kristianstadsvagen.

E22 utformas enligt nybyggnadsstandard med tva undantag — resulterande lutning samt
minsta horisontalradie. Se under rubriken Plan- och profilstandard nedan.

Alla nuvarande plankorsningar och utfarter langs strackan stangs samt langsamtgaende
trafik, sdsom cykeltrafik och jord- och skogsbruksmaskiner, forbjuds pd E22. Det kommer
framover endast att vara mojligt att ansluta till E22 i de befintliga trafikplatserna Fjalkinge
och Gualdv samt i en ny trafikplats som byggs sydvast om Backaskog. Utéver det ges
mojlighet att korsa 6ver E22 via nya trafikplatsen i Backaskog samt under E22 via de tva nya
passagerna som byggs pa lokalvagnatet, viag 2066 vid Ostra Fjalkinge och vag 1662 (Trolle
Ljungbyvéagen), se Tabell 11. For lokaltrafiken byggs darfor ett sammanhéngande
lokalvagnat.

Lokalvagnatet borjar med att vag 2062 (Gamla vagen) i Ostra Fjalkinge forlangs osterut.
Vagen stracker sig osterut fran befintlig korsning mellan E22/vag 2062 (Gamla vagen),
under E22 och forbi verksamhetsomradet EKO for att sedan ansluta till ny del av vag 2066
och foreslagen trafikplats Backaskog. E22 gar i ny strackning storre delen av denna stracka
forutom forbi EKO, dar placeras vagen pa befintlig E22.

Ny vag 2066 borjar i korsningen med Nymoévagen strax séder om trafikplats Backaskog. Vag
2066 passerar 6ver E22 i trafikplatsen och ansluter till befintlig vag 2066 som gar in i
Backaskog (Maglestenvagen). Vid korsningen med Béckaskogsvagen byter viag 2066
nummer till vdg 2080 och lokalvagen fortsatter vidare utmed befintlig vagstrackning dsterut
forbi Trollasten. Mellan Backaskogsvéagen och Trollasten breddas vag 2080 pa norra sidan
for att undvika ett strdk med hégspanningsledningar.

Oster om Trollasten (Véastra Ljungby) gar vag 2080 i ny strackning norr om E22. Vag 1662

(Trolle Ljungbyvégen) justeras cirka 300 meter séder om E22 och far en ny strackning dster
om befintlig vag 1662 och ansluter till ny lokalvag (vdg 2080) pa norra sidan om E22.
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V&g 2080 stracker sig vidare Osterut forbi Drottningtorp och placeras i skogsbrynet for att
minska fragmentering av skogsmark. Efter Drottningtorp placeras lokalvdgen narmre E22
for att minska fragmentering av jordbruksmark och ansluter slutligen i oster till befintlig vag
2080 (Kristianstadsvagen) i Gualdv. Lokalvdgarna utformas for referenshastigheten 60
km/tim.

Den befintliga trafikkontrollplatsen vid EKO ligger i E22s nya strackning vid ny trafikplats
Backaskog och kommer darfor att rivas. Den kommer inte att erséttas av en ny
trafikkontrollplats inom projektet.

Driftvandplatser anordnas for att mojliggéra for driftsfordon att vanda dar det ar for langa
avstand till narmaste annan vandmajlighet. Avstandet mellan trafikplats Backaskog och
trafikplats Gual6v, sju kilometer, bedoéms vara for 1angt och darfér anordnas tva
driftvandplatser pa strackan, en vid Trafikplats Backaskog (cirka 4/580) och en strax vaster
om Gual6v (cirka 9/200).

Vandplatser for raddningstjanst bor anlaggas 6verallt dar avstandet till nArmaste annan
vandmoijlighet &r mer an 3 km. P& den aktuella strackan &r det cirka 4 km mellan trafikplats
Fjalkinge och den kommande trafikplats Backaskog. Fran Backaskog till trafikplats Gualov
ar det cirka 7 km. Mdjlighet for raddningstjanst att vanda anordnas darfor mellan
trafikplatserna Backaskog och Gualdv vid sektion 7/500. Vandplats for raddningstjénst ska
aven kunna anvandas som katastroféverfart for allman trafik vid omledning. Oppningen
centreras i sektion 7/500 och 6ppningens langd ska uppfylla krav enligt VGU. Utdver denna
kan de tva driftvandplatserna dven nyttjas av raddningstjanst.

Typsektion

E22

E22 utfors med en belagd vagbredd pé 21,5 meter, se Figur 23 och Tabell 9. Vagen har tva
korfalt i vardera riktningen. Korfalten utfors 3,5 meter breda och vagrenarna far bredden
2,0 meter. Korriktningarna skiljs 4t med en 2,5 meter bred mittremsa med sidoracken pa
vardera sidan.

VILTSTANGSEL

VAGOMRADE

VAGBREDD 215 }

IMTTREMSH VILTSTANGSEL
V20, KORFALT  KORFALT v, 2-5 v KORFALT , KORFALT v 20
35 35 05 05 35 35

Figur 23 Sektion dver utformning av motorvag

Sidoomradet utformas med innerslanter med lutning 1:4, for att ge ett 6ppnare intryck i
jordbrukslandskapet. | de fall hinder finns inom sékerhetszonen kravs sidorécke alternativt
far hindret tas bort. | skarning utformas ytterslanten med lutning 1:2. Undantag kan
erfordras vid Trolle Ljungby dar markforhallandena ar daliga och kraver flackare lutning.

Vagen forses med sidoréacke pa strackor dar hinder finns inom végens sakerhetszon eller dar
avstandet till intilliggande lokalvag understiger kravet pa 13 meter. Anledningen till att
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avstandet till lokalvagen pa vissa strackor understiger kravet ar for att minska
markintranget pa fastigheterna utmed vagen. Det férekommer pa norra sidan av E22 forbi
en bostadsfastighet i Ostra Fjalkinge (sektion 2/250—2/350) samt férbi en byggnad vid
Drottningtorp (sektion 7/800—7/950). Sidoracken utgér en skyddsatgard och dess placering
ska faststallas i vagplanen. Foreslagna sidoracken framgéar av vagplanens plankartor.

Befintligt faunastangsel ersatts och kompletteras sa det tacker hela strackan fran Ostra
Fjalkinge till strax innan Gual6v. Se dven avsnittet Viltstyrningsatgarder nedan.

D4 den nya lokalvagen (vag 2080) I6per parallellt med E22 har risk for blandning studerats
men det bedoms att avstandet 13 meter mellan vagarna ar tillracklig utan att sarskilda
blandskydd ska kravas.

For E22, se aven typsektionsritning 1 00 T 04 01.

For lokalvagar, ramper i trafikplatsen och gang- och cykelvégar, se dven typsektionsritning
100T 04 02.

Tabell 9 Typsektioner i siffror for E22, lokalvagar, ramper och gang- och cykelvagar.

E22 Fjélkinge - 110 21,5 Ja 2,0
Gualdv

Ramper tpl Béckaskog - 6,0 Nej 1,0

Béckaskog

Vg 2062 O Fjalkinge - Tpl | 60 8,0 Nej 0,75
Béckaskog

Vag 1667 Nymovagen 60 8,0 Nej 0,75

Vag 2066 Tpl Béckaskog - 60/40* 6,5-6,75 Nej 0,25-0,5
vég 2080

V&g 2080 V&g 2066 - 60 7,0 Nej 0,25
Gualdv

Vag 1662 Trolle 60 7,0 Nej 0,25
Ljungbyvégen

*) Referenshastigheten 40 km/tim startar 6ster om tatortsporten.

Lokalvagar

D& E22 byggs om till motorvag stangs alla befintliga plankorsningar och anslutningar.
Lokalvagarna far principiellt en vagbanebredd pa 7,0 meter med innerslant 1:3 och
ytterslant 1:2, se Figur 24. P& grund av daliga markférhallanden kravs att ny vag 1662
(Trolle Ljungbyvéagen) utformas med flackare slantlutning.
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VAGOMRADE

VAGBREDD 7.0

V 0,25 KORFALT KORFALT v 0.25
3.25 325

TERRASSYTA

Figur 24 Sektion dver principiell utformning av lokalvag.

Undantag fran principen med 7 meters vagbredd gors pa tre lokalvagsstrackor, Vag 2062 pa
strackan Ostra Fjalkinge — vig 1667 (Nymovagen) och vag 2066 (Maglestensvagen), se
vidare nedan.

Lokalvag 2062

Lokalvéagen (vag 2062) pé strackan mellan Ostra Fjalkinge och vag 1667 (Nymoviagen)
utformas med 0,75 meter breda vagrenar istallet for 0,25 m. Vagbredden blir 8 meter pa
strackan. Motivet till de bredare vagrenarna ar att ge battre utrymme for gang- och
cykeltrafikanter som fardas i blandtrafik pa vagen.

Vag 1667 (Nymdvagen)

Nymovagen utformas med 0,75 meter breda vagrenar pa strackan mellan vag 2062 och den
nya gang- och cykelvagen fran Backaskog. Vagbredden blir 8 meter pa strackan. Motivet till
de bredare vagrenarna ar att ge battre utrymme for gang- och cykeltrafikanter som fardas i
blandtrafik pa vagen.

Véag 2066 (Maglestensvagen)

Maglestensvagen genom Backaskog utformas pa den vastra delen som en gata med en
separat gang- och cykelvag pa norra sidan av vagen, se Figur 25. Huvuddelen av gatan blir
6,5 m meter bred och mellan gata och gang- och cykelvag anlaggs grasbesadd skiljeremsa for
infiltration av dagvatten. For att minimera intranget pa tomtmark hanvisas gang- och
cykeltrafik till blandtrafik pa den 6stra delen av Maglestensvagen, efter sektion 2/610 fram
till Backaskogsvagen. Vagbredden pa denna stracka blir oférandrad fran idag, mellan 6,5
meter och 6,75 meter. Fran Backaskogsvagen och Gsterut till sektion 2/900 sker inga
atgarder. Fran 2/900 6sterut breddas vagen till 7 meter.
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SEKTION 2/360 - 2/620

v AGOMRADE
| :
VAGBREDD 6,5 }
V 0,25 KORFALT KORFALT V0,25
3.0 3.0

GC-VAG _ DIKE

Figur 25 Sektion dver utformning av Maglestensvagen genom Béckaskog.

For att begransa mojligheten till fortkérning foreslas en sidofdrskjutning pa vagen mellan
cirka 2/510 och 2/630. Sidoférskjutningen vid hallplatslaget bidrar till 1agre hastighet och
ett 6kat intryck av tatortsmiljo.

Vid den vastra infarten till Backaskog foreslas en tatortsport pa ny vig 2066, sektion 2/300.
Motivet till tatortsporten ar att uppmarksamma trafikanterna véasterifran att vagen angor en
tatort med lagre hastighet. Genom tatortsporten foreslas en gang- och cykelpassage varfor
béda trafikstrommarna langs vagen far sidoforflyttningar vid genomfart. Tatortsporten
bidrar till en hastighetssankning in mot samhallet samt vid gang- och cykelpassagen.

Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvagar ges en bredd pa 2,5 meter, undantaget strackan pa ny gang- och
cykelbro 6ver E22 dar gang- och cykelvagen far en bredd pa 3 meter.

Forutsattning for projektet har varit att statliga gdng- och cykelvéagar ska ha en bredd pa 2,5
meter.

Plan- och profilstandard

Den valda geometrisk standarden for E22 uppfyller kraven enligt VGU fér minsta 6nskvarda
horisontal- och vertikalgeometri med nagra undantag.

e E22, mellan 7/140.77 — 7/630.02 har horisontalradie 800 valts for att battre
kunna utnyttja befintlig vag. Minsta radie fér hastigheten 110 km/tim &r annars
1000 meter. Avsteget accepteras av vaghallare Trafikverket och motiveras med det
ekonomiska vardet som finns inom befintlig vag tillsammans med ett mindre
markintrang ar hogre &n den nagot forsamrade komforten for trafikanterna.

e E22 har avsteg frdn VGU har gjorts for minsta resulterande lutning 0,5 %
(samspelet mellan tvarfall och langdslutning) i sektion 5/230, 7/050, 7/720 och
8/670. Avsteget motiveras med att befintlig vag ska kunna anvénds. Trafikverket
har genom beslut med &rendenummer TRV 2018/46733 godkant avsteget
angaende resulterande lutning.

e lanslutning till dropparna i trafikplats Backaskog ansluter lokalvédgarna 2062 och
2066 med horisontalradie 60 meter istéllet for 140 meter enligt kravet i VGU.
Avsteget motiveras med utrymmesbrist till narliggande fastigheter pé vag 2062
samt befintlig vag, Maglestensvéagen.
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Avsteg gors pa vadg 1667 i anslutning till vag 2062 och droppen i trafikplats

Béackaskog dar horisontalradie 60 meter valts istallet for 140 meter enligt kravet i
VGU. Avsteget motiveras med att minimera intranget i skogsmark.

| Tabell 10 redovisas plan- och progeometri for allmanna vagar som ingar i projektet.

Tabell 10 Plan- och profilstandard (inom parentes — krav enligt VGU)

£22 800 (900) 10000 (9 000%) | 9000 (5 500%%) | 1,20 (6) 0,04
Vag 1662 140 1000 800 5 0,09
Vag 1667 60 (140) 3000 (600) 400 3,07 (6) 0,32
Vg 2062 60 (140) 800 (600%**) 2000 (600***) | 5(6) 0,01
Vg 2066 60 (140) 1700 (600) 2300 (600) 2,57 (6) 0,15
Vg 2080 130 700 700 2,29 0,04

*)  Enligt VGU Tabell 3.1-12: Lang baglangd dar stoppsikt fér personbil & dimensionerande

**) Enligt VGU Tabell 3.1-12: Vid baglangd langre an stoppsikt pa vag utan vagbelysning

**) Enligt VGU Tabell 3.1-12: Kort b&glangd med fri sikt alternativt kort baglangd eller vag med belysning. Géller
for alla lokalvagar

Korsningar och anslutningar
Trafikplats

En ny trafikplats byggs sydvast om Backaskog. Trafikplatsen placeras i cirka sektion 3/970,
dar ny vag 2066 korsar E22, och utformas som typ ruter-droppe pa bade den sédra och den
norra sidan av E22. Bade E22 och trafikplatsen byggs pa den sddra sidan om nuvarande
E22. Av- och pafartsramperna utformas som parallellavfarter respektive parallellpafarter.
Motivet till parallellavfart och -pafart ar att de ar mer trafiksakra an kilavfarter. Ny vag 2066
passerar dver E22 pa bro.

Trafikplatsen placeras i skogen cirka 80 meter séder om nuvarande E22 vilket innebér att
trafiken pa E22 flyttas langre fran samhaéllet. Anslutningarna i trafikplatsen mellan
trafikplatsens ramper och ny vag 2066 foreslas utformas med s& kallade dropprefuger.
Motivet till denna utformning &r att det ger en 6kad trafiksékerhet eftersom det medfor
minskad hastighet i korsningen och for att risken for pafart i fel kérriktning in pa
motorvagen blir avsevart lagre.

Trafikplatsen foreslds utformas med nagot bojda tillfarter for att &stadkomma lagre
hastigheter. Dessutom 6kas siktmajligheten for inkommande trafik till dropprefugerna fran
avfartsramperna.

Ovriga korsningspunkter och anslutningar

| Tabell 11 redovisas korsningspunkter med E22 samt allmanna anslutningar till lokalvagar
som igar i projektet.
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Tabell 11 Nya korsningspunkter och anslutningar pa lokalvagnatet.

E22/2062 2/600 Vagport under E22 Allman vag

E22/2066 3/962 Bro éver E22 Allman vag

E22/GC-véag 4/240 Bro éver E22 Allman gang- och cykelvag

E22/1662 6/660 Vagport under E22 Allmén vag med géang- och cykelvag samt
faunapassage

2062/Infart 0/875 TypA Anslutning, befintlig infart EKO

2062/Infart 1/150 TypC Anslutning, befintlig infart EKO

2062/1667 1/860 TypA Anslutning Nymdvégen

2066/GC-vag 2/200 - Anslutning GC-vég

2080/2079 7/200 TypA Anslutning Byvéagen

Korsningstyp C med véanstersvangsfalt vid infarten till EKO motiveras av den ovanliga
trafikfordelningen i korsningen, dar trafikstrommen in till EKO forvantas vara stérre an pa
den forbipasserande lokalvéagen.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagen mellan Fjalkinge och Béackaskog far ny strackning narmare jarnvéagen
da nytt lage av E22 kommer att ta befintlig gdng- och cykelvag i ansprak, se Figur 26. Fran
Ostra Fjalkinge borjar gang- och cykelvagen parallellt med och norr om den nya vig 2062
men viker snart av norrut och gar istéllet parallellt med jarnvagen Gsterut fram till
Béackaskog. | Backaskog ansluts den till en ny gang- och cykelbana separerad fran ovrig
trafik p& norra sidan av vag 2066 (Maglestensvégen). Oster om de nya busshallplatserna i
Backaskog sker cykling i blandtrafik pa Maglestensvagen dsterut samt norrut pa
Backaskogsvagendar den ansluter till den befintliga gdng- och cykelvagen mot Gual6v. Aven
gang sker har delvis i blandtrafik pa en kort stracka. Blandtrafiken sker pa grund av
utrymmesbrist bade fysiskt och i byggnadsplanen och motiveras av att trafikmangden inte ar
sa stor att separering av oskyddade trafikanter kravs. Trafikverket bedomer det darfor inte
skaligt att ans6ka om ny detaljplan. Gdng- och cykelstraket genom Backaskog kommer att
knyta an i bada &ndar till den nationella turistcykelleden ”Sydostleden” samt ansluter till
nytt busshallplatslage i Backaskog.

Fran Backaskog byggs en ny gang- och cykelvag stderut 6ver E22. Gang- och cykelvagen
forlaggs pa en gang- och cykelbro 6ver E22 i hojd med nuvarande korsning mellan E22 och
vag 1667 (Nymaovéagen). | norr ansluter den till gdng- och cykelvagen utmed
Maglestensvagen och i séder till Nymoévagen. | anslutningen med Nymaovéagen slapps gang-
och cykeltrafiken ut i blandtrafik, dels dsterut pa lokalvagen mot EKO och vidare mot Ostra
Fjalkinge och dels soderut utmed Nymovagen. Den nya gang- och cykelbron minskar
barriareffekten pa ett positivt satt da den kopplar ihop det lagtrafikerade vagnatet soder om
E22:an med GC-vagnatet pa norra sidan. Med en egen bro undviker man konfliktpunkterna
i trafikplatsen nar GC-trafiken ska korsa de anslutande ramperna.
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En ny gang- och cykelvag anlaggs till nytt busshallplatslage Knutehusvagen fran bebyggelsen
pa sodra sidan E22 genom ny planskildhet vag 1662 (Trolle Ljungbyvégen) till nya vag 2080
norr om E22. Gang- och cykelvagen separeras fran vagtrafiken pa Trolle Ljungbyvagen med
kantsten.

5 -E
A i X
4 i3
,/'/' n
; i/
é “eof
Y é \
&2 \ (=}
:
‘B i
P
0
: i)
4/ EC of
= I i
3 ‘w;', > el
; W&
s "‘%
¢ —
= =5 gc’ i E
2]
B - 5 © £
-
& — —
[aa) H
8 Y [
[
[
/ =
\ ; A\ ©
\3, g [
B N o
5 . | (=
i v o ©
2 4
= =
\ 5 [*)}
g A i § \ U) O
5. i : = e
. \ i . Z S5 S 9
3 A\ e . | © O >
3 =N 1 1
! 5 ) 1< oo o
: H I - & c o]
4 \ N oG o o)
e '\ x oo ¢
\ i : ‘ O oo g’
N ! i L S % o |
NG Z S S o |}
s WL i w s & i
o E— s < LY >
i i i 3 3 i 0o m 2
= L i 4 O
prd : & 2 i< 45 \\ s |
H ; [ N s
£ z ! ¥

Figur 26 Oversiktskarta som visar gang- och cykelvagar efter utbyggnaden.
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Kollektivtrafik

Efter utbyggnaden av E22 till motorvag kommer kollektivtrafiken (busslinje 558) att
hénvisas till det lokala vagnatet mellan Fjéalkinge och Gualdv istéllet for att som idag
trafikera E22, se Figur 27. Busstrafikens viktigaste funktion blir efter ombyggnaden att
forsorja tatorterna utmed strackan da tagtrafik svarar for den snabba kollektivtrafiken.

Fran Fjalkinge i vast forandras linjedragningen for busslinje 558. Istallet for att som idag
trafikera trafikplats Fjalkinge med hallplatslage Kumlevagen kommer linjen att nyttja vag
2062 (Gamla vagen) och via ny lokalviag genom den nya planskildheten Ostra Fjalkinge
under E22 och ansluta till EKO. Fran EKO nyttjas lokalvagen séder om E22 fram till den nya
trafikplatsen i hdjd med vag 1667 (Nymovagen) dar bussen svanger av i trafikplatsen och
darifran nyttjar vag 2066 (Maglestensvagen) genom Backaskog. Harifran och dsterut nyttjas
den nya lokalvagen norr om E22 fram till vdg 2079 (Byvéagen) dér bussen viker av norrut och
sedan foljer Byvagen genom Gual6v for att na hallplatserna inne i Gualdv.

Gualdy

Béckaskog

=S

Fjalkinge

// Ostra Fjilkinge Vastra Ljungby
_-————*
—"
A FORKLARING

mm F22 med sektionsmarkering ¢/c 500 m
s Ny linjedragning fér busstrafik
@ Busshallplatslagen

O -
(0} 1000 m

Figur 27 Oversiktskarta som visar ny linjedragning for busstrafik samt tillhérande héllplatslagen.
I och med forandrad linjedragning behdver befintliga hallplatslagen anpassas:
» Hallplats vid Trafikplats Fjalkinge tas bort.

» Hallplats Fjallbacka i Fjalkinge kommer att flyttas till vag 2062 (Gamla vagen) i
narheten av pagatagstationen.

» Hallplatslaget vid EKO, som idag ligger utmed E22, kommer att flyttas och istallet
vara beldgen utmed den nya lokalvégen strax sdder om E22.

» Befintlig hallplats soder om Backaskog kommer att flyttas till ett nytt centralt lage

utmed vag 2066 (Maglestensvagen) inne i Backaskog och blir pa sa satt mer
tillganglig for de boende i Backaskog.
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» Hallplats Knutehusvagen, strax dster om starkelsefabriken, kommer att flyttas till
nytt lage utmed den nya lokalvagen pa norra sidan E22 i anslutning till den nya
planskildheten Trolle Ljungbyvégen.

Ovriga vagar
Servicevagar

Trafikverket avser att trafikera bade allmanna och enskilda vagar som servicevagar till
fordrojningsmagasin och pumpstationer.

Servicefickor langs med allménna végar vid nya férdréjningsmagasin placeras forslagsvis
enligt listan nedan, langs E22s langdmétning:

« Serviceficka till fordréjningsmagasin, sektion 0/500
e Serviceficka till fordréjningsmagasin, sektion 2/600
« Serviceficka till fordréjningsmagasin, sektion 4/200

e Serviceficka till fordroéjningsmagasin, sektion 5/400

Foljande enskilda vagar avser Trafikverket att trafikera som servicevag. De enskilda vagarna
kommer att regleras i kommande anléggningsforrattning:

» Enskild vag Klockaregardsvagen, soder om E22 vid Fjalkinge

» Enskild vag Ostra Ljungbyvagen, sdder om E22 strax véaster om Gualtv

Utover det behdver servicevagen norr om jarnvéagen vid den nya jarnvagsbron for
faunapassage, sektion 2/750, justeras, se vidare kapitel 10.4 nedan.

Enskilda vagar

Utbyggnaden av E22 och lokalvéagar paverkar ett antal befintliga enskilda vagar. Aven nya
enskilda vagar behdver byggas till f6ljd av utbyggnaden. Atgarder pa det enskilda vagnatet
faststélls inte i vagplanen utan genom anlaggningsférrattning. Atgarderna finns beskrivna i
kapitel 10.4 nedan.

Byggnadsverk

Tre planskilda vagpassager (broar) anlaggs pa strackan for att knyta ihop lokalvagnéatet pa
bada sidor om E22. Broarna ligger strax 6ster om Ostra Fjalkinge, i Trafikplats Backaskog
och strax ¢ster om dar Trolle Ljungbyvégen idag ansluter till E22.

En planskild gang- och cykelpassage (bro) anlaggs strax dster om Trafikplats Backaskog.

Tva planskilda faunaportar (faunapassage) under E22 respektive Blekinge kustbana byggs
strax vaster om EKO.

Bro p& E22 6ver vag 2062 6ster om Ostra Fjalkinge (Bro nr 100-1006-1)

Mellan 6stra Fjalkinge och EKO passerar E22 pa en bro 6ver den nya lokalvagen.
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Bron foreslas utformas i ett spann med en minsta fri hojd p& 4,7 meter och en minsta fri
oppning pa 8,5 meter. Fri brobredd behover vara minst 21,5 meter vilket motsvarar bredden
for E22. Brostoden foreslas utformas med snedstallda vingmurar.

Bro pa E22 6ver faunapassage (Bro nr 100-2846-1)

Strax vaster om EKO passerar E22 pa bro 6ver en faunapassage. Se dven avsnittet om
Viltstyrningsatgarder nedan.

Bron foreslas utformas i ett spann med en minsta fri hojd pa 4,5 meter och en fri 6ppning pa
minst 15 meter. Brons fria h6jd och fria dppning har valts for att uppfylla Trafikverkets krav
for faunaportar med 6ppenhetsindex >1,5 (hojd * bredd/langd). Fri brobredd behdver vara
minst 21,5 meter vilket motsvarar bredden for E22. De féreslagna matten dverstiger darfor
det rekommenderade 6ppenhetsindexet for en viltport. Brostdden ska utformas med
snedstallda vingmurar for att hjalpa till att leda djuren genom passagen. For att skapa en
trygg och lugn miljé vid portléget ska bron férses med ett bland- och bullerskydd.

Bro pa Blekinge kustbana 6ver faunapassage (Bro nr 100-2845-1)

I h6jd med faunapassagen under E22 passerar jarnvagen (Blekinge kustbana) pé bro éver en
faunapassage. Se &ven avsnittet om Viltstyrningsatgarder nedan.

Bron foreslas utformas i ett spann med en fri hojd pa minst 4,5 meter och en fri 6ppning pa
minst 10 meter. Brons fria hdjd och fria 6ppning har valts for att uppfylla Trafikverkets krav
for faunaportar (viltpassage) med 6ppenhetsindex >1,5 (héjd * bredd/langd). Fri brobredd
behdver vara 7 meter vilket motsvarar det fria rummet for rakspar for jarnvagen. De
foreslagna matten verstiger darfor det rekommenderade 6ppenhetsindexet for en
faunaport. Brostdden ska utformas med snedstéllda vingmurar for att hjélpa till att leda
djuren genom passagen.

Bro over E22 pa vag 2066 vid trafikplats Backaskog (Bro nr 100-1007-1)

I ny trafikplats Backaskog passerar den nya vag 2066 pa en bro 6ver E22. For att skapa god
genomsikt foreslas en 6ppen konstruktion med tre fack och lutande mellanstod, se Figur 28.

Bron foreslas utformas med spannvidder pa cirka 19,1 meter, 28 meter respektive 17,4
meter. Brons fria héjd éver E22 ska vara minst 4,7 meter och den fria bredden minst 8
meter.

—

FRIHOJD = 4.7 m

Figur 28 Exempel pa utformning av ny bro for vag 2066 dver E22 i trafikplats Backaskog.

Bro for gadng- och cykelvag 6ver E22 vid trafikplats Backaskog (Bro nr 100-
2847-1)

Strax Gster om Trafikplats Backaskog, hojd med Nymaovéagen, foreslas en gang- och cykelbro
Over E22. For att skapa god genomsikt och for att harmonisera med intilliggande bro i
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trafikplatsen foreslas en 6ppen konstruktion med tre fack och lutande mellanstad, se Figur
28.

Bron foreslas utformas med spannvidder pa cirka 22,1 meter, 30 meter respektive 21,6
meter. Brons fria hojd dver E22 ska vara minst 4,7 meter och den fria bredden minst 3,5
meter.

Bro pa E22 6ver vag 1662 (Trolle Ljungbyvagen) (Bro nr 100-1008-1)

Strax Gster om déar vag 1662 (Trolle Ljungbyvagen) idag ansluter till E22 passerar E22 pa en
bro dver den nya strackningen for Trolle Ljungbyvégen.

Bron foreslas utformas i ett spann med en fri hojd p& minst 4,7 meter och en fri 6ppning pa
minst 17,8 meter, fordelat pa 10,8 meter for lokalvag med parallell gdng- och cykelvag och 7
meter for en faunapassage vid sidan om vagen, se dven avsnittet om Viltstyrningsatgarder
nedan. Brons fria hojd och fria ppning 6ver faunapassagen har valts for att uppfylla
Trafikverkets krav for faunaportar. Fri brobredd behdver vara minst 21,5 meter vilket
motsvarar bredden fér E22. Brostéden ska utformas med snedstallda vingmurar for att
hjélpa till att leda djuren genom passagen. For att skapa en trygg och lugn miljé vid
portlaget ska bron férses med ett bland- och bullerskydd. Detta anpassas till det bullerskydd
som behdovs for att skydda bebyggelsen i Vastra Ljungby vaster om portlaget, se vidare
kapitel 4.3.1.

Befintlig stenvalvsbro, Maglestensvagen

For att hantera dkad jordlast utmed den norra fastighetsgransen for Backaskog 1:4 byggs en
spont/stodmur. Motivet ar att minska paverkan av vibrationer fran vaganlaggningen pa
befintlig stenvalvsbro och stédmurar som finns pa fastigheten.

Anlaggningar for omh&ndertagande av vatten

Lokaliseringen av avvattningssystemet i form av diken och ledningar styrs av vagarnas
geometrier. Fordrojningsmagasin har placerats for att i s stor utstrackning som majligt
miniminera ytterligare intrang i jordbruksmark och skogsmark, till exempel i omraden som
innesluts mellan E22 och parallella lokalvagar och kilar som bildas i &kermark. Placering av
fordrojningsmagasin framgar av illustrationskartorna 1 00 C 05 01 —1 00 C 05 18.

D4 det for huvuddelen av vagstrackan saknas recipienter i form av vattendrag eller befintliga
avvattningssystem att avleda vagdagvattnet till foreslas att infiltrera vagdagvattnet fran E22
till grundvatten dar s& ar majligt.

Fjalkinge - Ostra Fjalkinge

Langst i vaster, pa strackan mellan Fjalkinge och Ostra Fjalkinge, leds vattnet fran E22
vasterut i diken och via tva fordrojningsmagasin (ett befintligt och ett nytt) for slutlig
avledning till Viby-Fjalkinge dikningsforetag. Diken och magasin utformas for att uppna god
infiltration, rening och fordrojning innan vattnet slapps till dikningsforetaget.

Norr om E22 (sektion 0/600) finns ett befintligt utjamningsmagasin som tillhor
Kristianstad kommun. Magasinet omhandertar huvudsakligen dagvatten fran Fjalkinge
tatort innan det slapps till dikningsforetaget. Det befintliga magasinet foreslas att utokas for
att kunna omhanderta tillkommande dagvatten fran E22 samt for att utoka kapaciteten for
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dagvattnet fran Fjalkinge tatort. Kristianstad kommun ar huvudman for magasinet och en
avsiktsforklaring finns mellan kommunen och Trafikverket som anger att kommunen ska
skota drift och underhall av det.

Ett fordrojningsmagasin anlaggs pa jordbruksmarken pa sédra sidan E22 (sektion 1/430).
Motivet till att anldgga magasinet har ar gynnsamma hojdforhallanden ur
avvattningssynpunkt. Motivet ar ocksa att marken i detta lage anda blir svar att bruka
eftersom E22 och den enskilda vag som passerar sdder om E22 bildar en kil i
jordbruksmarken.

Ostra Fjalkinge - Trollasten

Strackan som passerar genom omradet Rinkaby-Oppmannaasen, motsvarande strackan
Ostra Fjalkinge — Trollasten (cirka sektion 2/700 - 5/300), ar sarskilt kansligt ur
grundvattensynpunkt. Istéllet for att infiltrera vagdagvattnet fran E22 pa denna strackan
leds vattnet bort dsterut i diken med tétare jordmaterial. Vattnet samlas upp i tva
fordrojningsmagasin med tat botten (sektion 2/700 och 4/050) och pumpas vidare dsterut
till ett fordrojningsmagasin (sektion 5/330) utanfor det skyddsvarda omradet kring asen.
Faunapassagen (sektion 2/810) beddms inte riskera belastas av férorenat dagvatten och ska
déarfor inte tatas.

Magasinet dster om Ostra Fjalkinge (sektion 2/700) placeras i ytan som bildas mellan E22,
lokalvagen och faunapassagen pa sodra sidan E22. Motivet ar dels gynnsamma
hojdférhallanden och dels att innestangda ytor inte kan eller blir svara att bruka av
fastighetsagaren. Tva pumpstationer anlaggs vid vagpassagen respektive faunapassagen for
att pumpa upp dagvattnet fran lagpunkterna till det gemensamma magasinet. Fran
magasinet leds vattnet vidare dsterut via en sjalvfallsledning till lagpunkten pa E22 vid
sektion 4/200. Fran lagpunkten pumpas vattnet till magasinet i trafikplatsen.

Magasinet i Trafikplatsen (sektion 4/050) placeras i ytan pa norra sidan E22 som bildas
mellan E22, lokalvagen/rampen och nuvarande infart till Backaskog. Aven denna ytan blir
obrukbar for fastighetsagaren efter utbyggnaden. Detta har, tillsammans med att
hojdférhallandena &r gynnsamma ur avvattningssynpunkt, motiverat att placera magasinet
har. Fran magasinet leds det fordrojda vattnet vidare dsterut i sjalvfallsledning till
pumpstation strax syddst om Trollasten och pumpas upp till det tredje magasinet pa denna
delstrécka.

Strax Gster om Trollasten har det tredje magasinet pa strackan (sektion 5/340) placerats
norr om E22 pa tva fastigheter som ligger inklamda mellan E22 och ett skogsparti. Motiven
till att placera magasinet har har varit gynnsamma hojdforhallanden, att undvika intrang i
jordbruksmarken pa sodra sidan E22 och att bostadsfastigheten behéver sd omfattande
bullerskyddséatgarder att de inte blir ekonomiskt forsvarbara att genomfora. Dessutom ar
tillgangligheten god till magasinet fran lokalvagen vilket underlattar den I6pande driften och
underhallet av magasinet och pumpstationen.

Trollasten - Gualév

Oster om asen, pa strackan mellan Trollasten och vag 2079 (Byvégen) vid Gualdv, avleds
vattnet fran E22 Gsterut i diken och via fyra fordrojningsmagasin for att slutligen pumpas
till ett befintligt infiltrationsomrade Gster om vagplanens 6stra grans. E22:s diken och
magasin utformas for att uppna god infiltration, rening och fordréjning och for att
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ytterligare 6ka kapaciteten i dikena pa strackan utformas dessa med bredare dikesbredd an
normalfallet.

Pa delen mellan Trollasten och planskildheten vid vag 1662 (Trolle Ljungbyvagen) leds
vattnet via diken och ledningar till pumpstation vid Trolle Ljungbyvéagens undergdng och
pumpas darifran osterut till ett infiltrationsomrade vid Drottningtorp pa norra sidan E22
(sektion 7/300). P& delen mellan Drottningtorp och enskild vag (Fragottvagen) leds vattnet
fran E22 vasterut till samma infiltrationsomrade. Fran infiltrationsomradet breddas vattnet
till Trolle-Ljungby dikningsforetag séder om E22. Fran Fragottvagen och Gsterut leds
vattnet fran E22 i diken till ett befintligt dagvattenmagasin som utdkas, séder om E22
(sektion 8/800). Harifran pumpas vattnet Gsterut via en befintlig pumpstation till ett
befintligt infiltrationsomrade 6ster om plangréansen.

Laget for infiltrationsomradet vid Drottningtorp (sektion 7/300) motiveras av att
jordbruksmarken som blir instangd mellan E22, lokalvagen och skogspartiet ar sa liten till
ytan att brukande av marken blir kraftigt forsvarad. Utbyggnaden av E22 och lokalvagen
forstarker E22s barriar i ett ur kulturmiljosynpunkt intressant omréade. De varden som
skulle kunna finnas mellan E22 och lokalvagen blir anda kraftigt storda av ombyggnaden
vilket motiverar att placera magasinet har framfor andra ostérda platser i nAromréadet.

Vag 2066 (Maglestensvagen)

Maglestensvagen ar i huvudsak belagen inom omrade dar grundvattnet ar utpekat som
sarskilt skyddsvart. Den forhallandevis laga trafikméangden och hastighetsbegransningen
langs Maglestensvagen medfor dock att risken for att vagverksamheten ska paverka
grundvattnet negativt vid en olycka eller som féljd av langtidspaverkan ar betydligt lagre an
for E22. Denna bakgrund utgér motiv till att dar det ar mojligt nyttja de goda
infiltrationsegenskaperna i omradet for avvattningen av vagen.

Sektion 2/080-2/350

Pa strackan langst i vaster avvattnas Maglestensvégen via diken med sjalvfall till
fordrojningsmagasinet i trafikplatsen (E22 sektion 4/100).

Sektion 2/350-2/620

Pa strackan vaster om ny busshallplats avvattnas gang- och cykelvagen och norra vagbanan
till skiljeremsan mellan vagen och gang- och cykelvagen for infiltration. Oster om ny
busshallplats avvattnas gang- och cykelvdgen och norra vagbanan via rannstensbrunnar till
vagdiket pa norra sidan om vagen. Dikesbotten breddas for att majliggora viss fordraojning
samt infiltration till grundvattnet.

Sodra vagbanan bibehaller nuvarande 16sning med avrinning soderut pa hela strackan mot
gronyta for infiltration till grundvattnet.

Sektion 2/620-3/400

Pa strackan langs i dster bibehélls nuvarande avvattningsfunktion.
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Belysning

Dar ny belysning ansluter till befintlig vagbelysning ska den nya belysningen passa ihop med
den befintliga.

E22 utformas utan belysning. Befintliga motorvégsdelar éster och vaster om strackningen
har ingen belysning idag.

Belysningen i trafikplatsen ar vald efter narliggande trafikplats som referens och inte efter
kraven i VGU. Belysningen ar vald som punktbelysning i korsningspunkter. Ingen
effektbelysning foreslas i trafikplatsen med motivet att effektbelysning kan stora
rérelsemonster for fladdermass som lever i skogsomradet dar trafikplatsen placeras.

Utformningen pa lokalvagarna ar vald att generellt inte ha ndgon belysning. Det finns nagra
platser dar belysning valts och det géller dar lokalvégen ansluter till E22 i trafikplatsen inom
samhallen samt korsningspunkten vid EKO.

Inom samhéllen blir det valda kravet for belysningen att inte félja kraven i gallande VGU
utan att anpassa belysningen for intilliggande gang- och cykelvagar. Motivet ar att kunna
halla utformningen i samhallet till en lagre niva pa stolpar for att framhava smaskaligheten.
Belysningen pa gang- och cykelvagen kommer att spilla ljus ut 6ver vagbanan men inte
uppfylla kraven enligt VGU for vagbanan.

Belysningen i korsningen vid EKO ar vald efter kraven i gallande VGU.

Viltstyrningsatgarder
Faunapassager

Tva planskilda faunapassager (aven kallade viltpassager) anldggs inom de tva utpekade
viltstrdken pa strackan, vid Ostra Fjalkinge (EKO-Backaskog) samt vid Vastra Ljungby
(Trolle Ljungbyvégen-Drottningtorp) dar skogsbryn utgor ledlinjer for vilt.

Faunapassagerna ar avsedda for vilt och kommer att utformas for vilt och inte for
friluftslivet. Narboende kommer att hanvisas till befintlig plankorsning vid Backaskog for
passage av jarnvagen for gdende och cyklister.

For klovdjur &r siktlinjen genom passagen (porten) viktig. De vill kunna identifiera en
skyddande plats p& andra sidan porten for att kanna sig trygga med att passera. Darfor
foreslas plantering av buskar och sly vid 6ppningarna pa bada sidor, utan att for den del
skymma ljusinslappet till porten eller sikten av bakomliggande skog.

Utformningen av sjélva passagen genom porten bor goras inbjudande for djuren. Underlaget
ska utgoras av naturligt material som jord eller fint grus. Jordslanterna kan fa fortsatta in
och igenom porten for ett mjukare och mer naturligt intryck. For att skapa forutsattningar
for att &ven mindre djurarter ska anvanda sig av passagen kan stubbar och rotter laggas ut.
Dessa skapar skydd och gomstallen fér mindre djur men fungerar dven som ledlinje for de
storre arterna.

FOr att skapa en trygg och lugn miljé vid portlagena rekommenderas det att ett bland- och
bullerskydd anldaggs utmed E22 ovanfér portarna vid Ostra Fjalkinge och Vastra Ljungby.
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Ostra Fjalkinge

Faunapassagen (sektion 2/800) utgors av tva separata, planskilda portar under bade E22
och Blekinge kustbana, Figur 29. Detta for att skapa passager som med storre sannolikhet
kommer att anvandas och dar sékerheten for djur och trafik &r hogre.

Figur 29 Utformningsskiss for faunapassage under E22 och jarnvéag vid EKO.

Viltet som kommer soderifran passerar vag 2062 i plan (vagen dr nagot nersankt) och gar
sedan i en port under E22. Passagen under jarnvagen ar placerad dster om platsen dar
dubbelsparet Gvergar i enkelspar vilket medfor att passagens langd kan hallas nere. En
kortare passage upplevs som lattare att passera for klovvilt och medfor aven positiva
bieffekter som lagre kostnad for bro, schakt med mera.

Mellan lokalvédgen och E22 kommer faunapassagen ta stod i fordréjningsmagasinet. Det &r
fa 6ppna vatten i omgivningen och viltet kommer naturligt att dras till platsen for att dricka.
Planteringar foreslas runt magasinet for att skapa skydd fér djuren och "gémma” vagen och
vagporten. Osterut kommer en barriar att planteras for att hindra djuren fran att vika av
Osterut mot EKO. Efter passagen under E22 kommer marken att sdnkas hela vagen till
jarnvéagen och det kommer att bli en svacka i det annars plana landskapet. Svackan orsakas
av det korta avstandet mellan E22 och jarnvagen. Svackan ar positiv for platsen da den
kommer fungera som ledlinje for djuren i landskapet och visar vagen till ndsta passage.

Gang- och cykelvéagen strax séder om och markvagen pa norra sidan Blekinge kustbana
kommer att folja med ner i svackan och viltet kommer att korsa dessa bada i plan.

Faunapassagen kommer endast att vara avsedd for djur och dérmed inte anpassas for
samnyttjande.
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Vastra Ljungby

Faunapassagen i 6ster kommer att anlaggas som en kombinerad port for vilt och trafik pa
Trolle Ljungbyvégen, enligt passageplanens rekommendation. Faunapassagen inkluderas i
vagporten under E22 (sektion 6/665). Placeringen av en viltpassage har valts pa platsen da
det ror sig mycket vilt i omradet idag samt da platsen ligger i ett viktigt strék for vilt som ror
sig i nord-sydlig riktning. P4 den 6stra sidan om vagbanan anlaggs en mellan sex och sju
meter bred remsa avsedd som faunapassage, se Figur 30.

FRI HOJD =45 m

aC VAG | L/ILTPASSAGE
(|
FRI OPPNING 17.8 m

Figur 30 lllustration av kombinerad port for vilt, vdg samt gang- och cykel vid Trolle Ljungbyvagen.

For att skapa skydd for vilt bor buskar planteras pa bada sidor av bron, 6sterut dar
viltpassagen ligger. Dessa buskparti bor utformas sa de tar stod i omgivande vegetation for
att skapa ett gront strak/ledlinje for djuren, fram till och igenom porten.

Faunastangsel

Faunastangsel satts upp utmed E22, pa bada sidor, pa hela strackan fran Fjalkinge till
Gualdv. Uppehall gors i stangslet endast for bullerskarmar och broar till vilka stangslet
ansluts samt vid anslutande lokalvagar vid trafikplatsen i Backaskog. | Gual6v ansluts
stangslet pa bada sidor av E22 till befintliga stangsel.

I dagslaget finns inget faunastangsel langs jarnvagen utan endast ett suicidstangsel pa norra
sidan av jarnvagen. For att viltporten under jarnvagen ska fungera sa behovs faunastangsel
séttas upp langs jarnvagen. Nytt faunastingsel satts darfor upp pa strackan fran Ostra
Fjalkinge 6sterut fram till Trafikplats Backaskog, se Figur 31. Stangslet ska i vaster ga 30
meter ut i 6ppet landskap for att minska risken for att djuren foljer sténgslet till det tar slut
och korsar dar. D3 flyttas olycksrisken i stallet for att avhjalpas. Det ar mindre sannolikt att
djur ror sig ut i 6ppen mark, utan forekomst av gémstallen, for att korsa en vag eller jarnvéag.
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Figur 31 Avslut faunastangsel langs jarnvéagen, roda linjer, vasterut i den vénstra figuren och osterut
i den hogra.

Ett faunastangsel ska ha en effektiv hojd p& minst 2,2 meter. Faunastangslen utmed E22 och
jarnvagen kommer att fungera som ledlinje for faunan till de planskilda passagemdjligheter
som anordnas vid Ostra Fjalkinge och Vastra Ljungby.

Ett faunastangsel kommer att medfora en barriareffekt for smavilt. | det fortsatta arbetet
studeras vidare mojligheten att anldgga korsande trummor tvérs E22 for att minska
barriéreffekten.

Faunastangsel utgor en skyddsatgérd och dess placering ska faststallas i vagplanen. Nya
faunastangsel framgar av vagplanens plankartor.

Faunatrummor

Utover de tva planskilda faunapassagerna foreslas sex faunapassager i form av trummor
langs med strackan:

« E22, sektion 1/400
» E22, sektion 4/850
» E22, sektion 5/950
« E22, sektion 7/250
« E22, sektion 8/200
« E22, sektion 8/750

De korsande faunatrummorna anlaggs tvars E22 for att minska barriareffekten for smavilt
som uppstar nar faunastangel satts upp utmed E22 pa hela strackan.

Landskapsanpassning och gestaltning

Ett gestaltningsprogram som syftar till att arkitektoniska och gestaltningsmassiga kvaliteter
ska frdmjas och tas tillvara i projektet samt att utgéra underlag for utformningen i
kommande skede har uppréttats som underlag till vagplanen. | detta kapitel sammanfattas
projektets utformningsprinciper fran gestaltningsprogrammet.
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Vagutformning

Principen for vagens méte med omgivningen &r att vadgen anpassar sig till sin omgivning.
Darfor skall 6vergangen mellan vagen och omgivningen avrundas mjukt.

Trafikplats Backaskog ges en enkel och funktionell utformning. Slanter mellan ramper och
huvudvagen utformas med en slant fran dikesbotten pa den lagt liggande vagen (E22) till
slantkronet pa den hogt liggande vagen (rampen).

V&g 2066 (Maglestensvagen) inne i Backaskog utformas som en gata, med en separat gang-
och cykelvag. Biltrafiken ar avskild med skiljeremsa alternativt en kantsten pa den norra
sidan av vagen.

Vegetation
Omgivningens markvegetation skall terskapas inom vagens sidoomraden.
Skog ateretableras pa alla slanter i trafikplats Backaskog dar det inte strider mot trafikens

krav pa sikt och sékerhet. Malet med vaxtligheten i ytorna mellan ramper och huvudvagen
ar en gles tallskog med undervegetation av buskar i grupper.

Figur 32 Ateretablering av vegetation i Trafikplats Backaskog.

Nya tradridder med dubbla tradrader planteras mellan huvudvéagen och lokalvagen i det
Oppna landskapet mellan Backaskog och Trolle-Ljungby och dster om Drottningtorp for att
forstarka landskapets karaktar, se Figur 33.

2m 4m

Figur 33 Sektion som visar utformningen mellan E22 och lokalvég, sett frn Gster.

Dagvattenmagasin

Dagvattenmagasin ska, om det ar tekniskt méjligt, ligga i en lagpunkt i landskapet.
Slantlutningar bor hallas flacka pa den 6vre delen av slanten for att magasinet ska upplevas
som en naturlig del i landskapet. Placering och form pa magasinet ska utformas sa att
intrdng i nuvarande markanvandning minimeras. Alla ytor i anslutning till magasinen som
inte permanent star under vatten klas med vegetation. Inga slanter med krossmaterial
forekommer.
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Bullerskydd

I princip kan tre olika typer av vagnéara bullerskyddsatgarder anvandas; vall, skarm eller en
kombination av vall och skarm for att skydda boendemiljén bade utomhus och inomhus, se
Figur 34. Om det finns utrymme bor vall, eller en kombination av vall och skédrm anvéndas
fore enbart en skarm. Skarmar foreslas vara av tra.

B a 2 =

Figur 34 Tre olika typer av vagnara bullerskydd.

Broar

Broar under huvudvégen utformas som standardbroar och inga sérskilda utseendekrav stélls
pa dessa.

Broar 6ver huvudvagen utformas lika de broar som passerar éver E22 pd intilliggande
motorvagsstrackor, fast utan mittstod. Broarna pa dessa strackor ar av typen
“snedbeningar”, se Figur 35.

Figur 35 Bro av typen "snedbening” i Trafikplats Fjalkinge pa intilliggande stracka.

Byggnadstekniska atgarder

De byggnadstekniska forutsattningarna ar till vervagande delen goda léngs stréackan. Inom
nagra kortare avsnitt kravs begransad utskiftning av organisk jord for E22, sektion 0/950
till 1/100 for breddning samt sektion 4/220 till 4/380 for ny véagstrackning.
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For anlaggande av den djupa skarningen vid Trafikplats Backaskog, cirka sektion 3/300 till
4/600, kan begréansad tillfallig grundvattensdnkning kréavas i byggskedet. Vagbankar inom
avsnitten sektion 6/600 till 6/950 och sektion 8/700 till 8/900 beddms behdva utféras med
nagon form av lastkompensation i form av lattfylining eller med liggtider och
sattningsuppfdljning for vagbankarna for att undvika skadliga sattningar.

De stdrre geotekniska utmaningarna blir anlaggandet av fem djupa pumpstationer och
ledningar till dessa. For anldggande av pumpstationer kréavs tillféllig grundvattensénkning
eller utférande av schakt innanfor en tat spont. For anldggande av djupa VA-schakter i silt
och lera kommer styrd borrning eller schakt innanfér spontkassetter att behovas.

Samtliga brokonstruktioner, férutom bron éver Trolle Ljungbyvégen, kan grundlaggas med
plattor utan nagra speciella geotekniska atgarder. For gang- och cykelbron éver E22 sektion
4/240 kravs en temporar grundvattensankning i byggskedet.

For bron 6ver Trolle Ljungbyvagen bedoms geotekniska atgarder i form av palning eller med
plattgrundlaggning pa fortjockad packad fyllning erfordras. For att forhindra skadliga
differenssattningar behdver tillfartsbankarna till bron utféras med lastkompensation i form
av lattfylining om bron pélas. Aven bankpalar som en 6vergangskonstruktion kan vara
aktuellt. Om bron grundléggs utan palar bedéms tillfartsbankarna behéva utforas med
liggtid och overlast for att ta ut skadliga sattningar. En grundvattensénkning krévs for Trolle
Ljungbyvéagen vilken delvis kvarstar aven efter byggskedet. Beraknat influensomrade ar
dock litet i bade byggskedet och permanent i driftskedet, mindre an 40 meter i byggskedet
och mindre &n 20 meter i driftskedet.

4.2.2. Bortvald utformning med motiv
Breddning av E22 norrut mellan Fjalkinge och Ostra Fjalkinge

Breddning av E22 pa den norra sidan mellan Fjalkinge och Ostra Fjélkinge har valts bort for
att undvika intrang pa flera bostadsfastigheter och i befintligt bullerskydd (vall med plank) i
hojd med Ostra Fjalkinge. En breddning norrut skulle ocksd medfora betydande intréng
inom ett antal befintliga detaljplaner. Konsekvensen av att breddning norrut forkastats ar
att det kan bli aktuellt med intrang i befintlig bullerskyddsvall pa sédra sidan samt att en
enskild vag pa sodra sidan behdver sidojusteras soderut.

Lokalvag, gadng- och cykelvag samt enskild vag 6ster om Ostra Fjalkinge
(ingar i alternativ 1A)

Strax 6ster om Ostra Fjalkinge pa norra sidan E22 har en alternativ utformning av
lokalvagen och gang- och cykelvagen, fran Samradshandling — val av lokalisering, valts
bort. Den bortvalda utformningen ar yvig med stora radier och innebér intrang i ett
fornlamningsomrade i skogsbrynet 6ster om samhéllet samt att den Gstligaste
bostadsfastigheten i Ostra Fjalkinge behdver I6sas in, se Figur 36. Placering av enskild vég
fran Snedstigen till ny lokalvag har justerats vasterut for att minska intrang i skogsmark och
bevarandevérda tallar.
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Figur 36 Ro&da linjer avser bortvald lésning éster om Ostra Fjalkinge.

Faunapassage vid Ostra Fjalkinge
Kombinerad passage under E22 f6r vilt och lokalvag (port)

| passageplanen foreslogs en faunapassage i kombination med véagporten dar vag 2062
(lokalvagen) korsar E22 planskilt. Alternativet medférde att viltet behdvde korsa lokalvagen
i portlaget for att nd faunapassagen vid Blekinge kustbana, se Figur 37. Detta medfér en
trafikfara da det finns en risk for vilt pa vagbanan pa en plats dar sikten ar begransad. P&
grund av den Gkade olycksrisken pa en plats med dalig sikt samt svarigheten att pa ett
naturligt satt leda viltet till faunapassagen under jarnvagen har detta alternativ valts bort.

En stig med 6ppen jord anpassad till __
befintlig vegetation E:

gen gallras ochleller

Nya bryn anlaggs eller astad- —__ % = undervegetation rgjs
11

komms genom skotsel y + I} |
- T | I‘ I || 1
11 - A

BRO UVER VAG 2062

- o Nl .

Figur 37 Alternativ dar faunapassage foreslogs i kombination med véagport under E22.

Kombinerad passage dver E22 for vilt och lokalvag (bro)

Ett alternativ till en kombinerad port under E22 &r att istallet lata lokalvagen och viltet
passera 6ver E22 pa en gemensam bro. Problemet med vilt pa vagbanan kvarstar da. Den
naturliga topografin i landskapet ar ogynnsam foér en bro éver E22. Marken langs E22 lutar
uppat fran Ostra Fjalkinge till en héjdpunkt strax innan vagporten, foljd av en svacka i
terrangen i vilken lokalvagens passage nu placerats. Darefter lutar marken vasterut mot
trafikplatsen. E22 behdver ocksa en viss langslutning for att klara avvattningen och den
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uppnas nu genom att vagen hojs nagot pa strackan for att minska behovet av att sanka
lokalvéagen vid passagen under. En bro éver E22 hamnar darfor hogt i terrdngen och skulle
medfora ett kraftigt intrdng i skogsomradet och landskapsbilden. Losningen har valts bort
till forman for en separat faunapassage under E22 och jarnvéagen langre ésterut som battre
kan anpassas for djuren och deras rorelser.

Faunapassage vid Blekinge kustbana

| ett forsta steg utfordes en analys av passagemojligheter vid Blekinge kustbanan i omradet
rakt norr om vagporten for vag 2062 (lokalvagen). Har analyserades hojdférhallanden for
att hitta en plats som var gynnsam for en planskild passage. | den vastra delen av
skogsomradet stiger marken uppat mot jarnvagen och vidare norr om denna. Det skapar
svarigheter att anlagga en planskild passage i denna punkt da det innebar ett langstrackt
ingrepp i omgivningen norr om jarnvagen med djup skarning och héga slanter. Slanterna
medfor en siktbarriar for viltet och det &r mindre sannolikt att viltet anvander passagen. |
denna strackan bestar aven jarnvagen av ett dubbelspar, vilket medfor en nastan dubbelt s
langt passage i jamforelse med enkelspar. Strackan med dubbelspar valdes bort bade pa
grund av hojdférhallanden och den langre passagen.

Det diskuterades aven att anlagga en passage i plan med signalsystem, som skrammer
djuren nar tdg narmar sig. Det sker piloter for detta p& andra platser i Sverige. Lésningen
valdes bort som da metoden inte ar beprévad och da det finns majlighet att ga vidare med
andra alternativ som &r sékrare for viltet.

Passage for vilt vaster om vagport

Det har aven utretts om en faunapassage under E22 kan placeras vaster om vagporten med
vag 2062. Alternativet har valts bort da det innebér att Snedstigens koppling till vag 2062
behover flyttas och da gor intrang i ett skyddsvart tallskogsparti med jaktmark for
fladdermass. Hojdforhallandena ar inte heller gynnsamma vid en korsning med E22 da
vagen endast pabdrjat sin stigning for att ge plats for vagporten (vag 2062). Som tidigare
namnt ar inte heller héjdférhallandena vid jarnvagen gynnsamma for en passage rakt
norrover.

Gang- och cykelvag endast pa s6dra sidan E22

Att lagga en cykelvdg utmed lokalvagen mellan Ostra Fjalkinge och Backaskog pa sodra
sidan E22 istéllet for att som foreslagits utmed jarnvagen norr om E22 har valts bort. Den
nationella turistcykelleden "Sydostleden” ar prioriterad och bdr vara gen och darfor
anlaggas den pa norra sidan E22 for att knyta an vasterut genom Ostra Fjélkinge och dsterut
till befintlig cykelvag langs jarnvagen fran Backaskog vidare mot Gualov. Att lagga gang- och
cykelvagen soder om E22 hade ocksa medfort en gng- och cykelvag med langre fardvag for
gang- och cykeltrafiken pa den nationella turistcykelleden. Trafikverket prioriterar den
nationella turistcykelleden som ska vara gen och tillganglig for den allmanna gang- och
cykeltrafiken mellan regionala och nationella malpunkter.

Gang- och cykelvag mellan Ostra Fjalkinge och EKO (ingar i alternativ 1A)

Att bygga en gang- och cykelvag fran Ostra Fjalkinge och Gsterut till EKO har valts bort. De
laga flodena av gang- och cykeltrafik som har verksamheten (EKO) som malpunkt motiverar
inte en separat gang- och cykelvag pa strackan. Trafikverket prioriterar den nationella
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turistcykelleden som ska vara gen och tillganglig for den allmanna géng- och cykeltrafiken
mellan regionala och nationella malpunkter.

Busshallplatslage vid EKO

Ett alternativt lage for det vastra hallplatslaget utmed lokalvagen vid EKO har foreslagit av
Kristianstad kommun men valts bort eftersom sikten vid infarten till EKO och vid
hallplatsen inte blev tillrackligt 1ang. Det alternativa laget lag langre vasterut, mitt framfor
EKO:s entré, an det valda laget.

Planskild gang- och cykelpassage vid EKO

En planskild gdng- och cykelpassage i hojd med EKO har valts bort. Motiven till det &r de
laga flodena av gang- och cykeltrafik till verksamheten (EKO), stora investeringskostnader
pa grund av langd (E22 tillsammans med intilliggande lokalvag séder om utgor ett dryga 60
m brett vagomrade att passera), tillganglighet och den ar tekniskt svart att genomfora vilket
inte vager upp nyttan med passagen i detta lage jamfort med en passage vid trafikplatsen.

En passage under E22 skulle medféra en lang port som dels ar kostsam att bygga och dels
kan uppfattas som otrygg att passera genom. Begransat utrymme for anslutande gang- och
cykelvagar norr och séder om vagkorridoren, i norr begrénsar jarnvéagen, i séder EKO-hallen
in- och utfart, medfor ocksa att anslutningarna till porten skulle fa kraftiga lutningar for att
komma upp i niva pa respektive sidor av porten.

En passage ovan E22 har samma geometriska begrasningar som alternativet med port under
E22 ovan, det vill sdga att bron skulle bli ldng och kostsam att bygga samt att anslutningar
skulle fa kraftiga lutningar.

Alternativ utformning av Trafikplats Backaskog (ingar i alternativ 1A)

Den utformning och placering av Trafikplats Backaskog som presenterats i tidigare
Samradshandling — val av lokalisering har valts bort. Den bortvalda utformningen innebéar
att trafikplatsen utformas som typ ruter-droppe pa den sodra sidan och pa norra sidan
utformas trafikplatsen som en trafikplats typ trumpet, se Figur 38. Trafikplatsens lage
paverkar boendemiljon i Backaskog negativt ur bullersynpunkt da en trafikplats med hoga
trafikfloden anlaggs precis intill byn. Utformningen i form av trumpet pa norra sidan
medfor stora intrdng i och fragmentering av skogsmark. Trafikplatsens utformning med
anslutande vagar fran EKO och fran samhéllet Nymo6 innebar stora intrang i skogsmark aven
soder om E22 dar vérdefull fauna med fladdermass finns.
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Figur 38 Rdda linjer avser bortvald l6sning for trafikplats Backaskog och lokalvagen.

Effektbelysning i Trafikplats Backaskog

Effektbelysning av bron dver E22 i Trafikplats Backaskog har valts bort. | skogsomradet vid
Trafikplatsen finns bland annat 6ppna strak i annars tat skog. Straken utgér mycket goda
jaktstrak for fladdermass da skogarna erbjuder en god insektsproduktion. Eftersom
effektbelysning kan stora fladdermdssens formaga att navigera har belysning p& och under
bron i trafikplatsen valts bort.

Gang- och cykelvag utmed lokalvagen genom Trafikplats Backaskog

Ett alternativ till gdng- och cykelbron 6ver E22 vaster om trafikplatsen har studerats men
valts bort. Istallet for att bygga en separat gang- och cykelbro éver E22 innebar bortvalt
alternativ att pa strackan mellan Nymovagen och Maglestensvagen bygga en gang- och
cykelvag utmed den nya lokalvagen och passera 6ver E22 p& gemensam bro for vagtrafik och
gang- och cykeltrafik genom trafikplatsen. Losningen forkastades av trafiksakerhetsskal for
de oskyddade trafikanterna.

Gang- och cykelvag utmed jarnvagen genom Béackaskog

En alternativ strackning av gang- och cykelvagen genom Béckaskog har studerats men valts
bort. Istéllet for att via vag 2066 (Maglestensvagen och Backaskogsvégen) koppla pa den nya
gang- och cykelvagen mot Gual6v, innebar bortvalt alternativ att fortsatta den nya gang- och
cykelvagen utmed jarnvagen genom Béckaskog fram till Backaskogsvagen for att dar knyta
ihop med gang- och cykelvdgen mot Gual6v. Losningen avfardades efter 6nskemal fran
Kristianstad kommun och Ské&netrafiken som menar att kopplingen till busshallplatsen i
Béackaskog inte blir tillrackligt bra. Att lagga gang- och cykelvagen utmed Maglestensvagen
ger ocksa forutsattningar for att skapa en battre trafikmiljé genom samhaéllet for boende.

Alternativa l6sningar for Maglestensvagen

Alternativa utformningar av Maglestensvagen har studerats for att halla nere hastigheten pa
vagen samt forstarka tatortskaraktaren av véagen. Initialt studerades att anlégga vagen,
inklusive gang- och cykelvag, inom befintligt vagomrade. Detta innebar att vagen skulle
behéva bli smalare an vad den ar idag. Alternativet avfardades d&a Maglestensvagen &r
omledningsvag for E22 i de fall E22 behdver sténgas for trafik. Istallet studerades olika
hastighetsdampande atgarder sdsom avsmalning av vagen med sa kallat timglas eller med
trafikgupp. Bada dessa atgarder har avfardats med hansyn till framkomlighet for
jordbrukstransporter eller andra stérre fordon.
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Busshallplatslage pa Maglestensvagen

Ett alternativt 1age for busshallplatsen i Backaskog har studerats men valts bort. Istéllet for
laget utmed Maglestensvagen mellan trafikplatsen och korsningen med Backaskogsvagen,
innebar bortvalt alternativ att placera hallplatsen i korsningen
Maglestensvagen/Backaskogsvagen. Laget vid korsningen avfardades pa grund av problem
med daliga siktforhallanden, narheten till bostadshusen i korsningen med 6kade
bullernivder samt radande trafikfloden i korsningen.

Genomgaende gang- och cykelvag norr om Maglestensvagen

For att undvika gang och cykling i blandtrafik samt koppla samman Sydostleden studerades
mojligheten att forlanga den separerade gang- och cykelvagen langs med Maglestensvégen
oster om busshallplatsen. | forslaget placerades gang- och cykelvagen dikt an
Maglestensvéagen separerad med kantsten och forlangdes mot Backaskogsvagen.
Forlangning av separerad gang- och cykelvag langs med Maglestensvagen och vidare mot
Backaskogsvagen innebar markintrang p& mark som enligt byggnadsplan inte far bebyggas
langs med Maglestensvéagen. Atgarden avfardades pé& grund av att det skulle behévas ny
detaljplan vilket inte kan motiveras da separerad gang- och cykelvag inte kravs enligt
gallande regelverk med prognostiserade trafikfloden. Befintlig standard pa strackan bedéms
darfor vara tillracklig.

Lokalvag s6der om E22 mellan trafikplats Backaskog och Starkelsefabriken

Att bygga en lokalvéag séder om E22 mellan Trafikplats Backaskog och dsterut till
Starkelsefabriken har valts bort med motiven att det ar 1dga floden med Starkelsefabriken
som malpunkt, trafikflodena i omradet ar for laga for att motivera ett lokalvagnéat pa bade
norra och sodra sidan av E22 och lokalvéagen skulle ge endast en liten effekt pa trafikflodet
genom Béackaskog. Konsekvensen av att alternativet forkastats blir ndgot mer trafik genom
Backaskog.

Bro vid Trollasten (ingar i alternativ 1A)

Att bygga en bro 6ver E22 strax 6ster om Trollasten for att knyta ihop lokalvagen fran
Backaskog pa norra sidan E22 vidare sterut mot Starkelsefabriken pa sodra sidan E22 har
forkastats, se Figur 39. En planskildhet skulle medféra problem med en permanent
grundvattensankning i brolaget da profilen for E22 sanks, landskapsbilden paverkas
negativt av en bro i det dppna landskapet och intrycket av Trollasten och dess
kulturmiljévarden stors kraftigt av en bro med hdga vagbankar. Lokalvagnatets
vagutformning med stora radier harmonierar inte heller med det aldre vagsystemets skala.
Alternativet att istallet behalla E22s profil och bygga E22 pa bro 6ver en ny lokalvag som
passerar under E22 vid Trollasten har forkastats p grund av daliga hydrogeologiska
forutsattningar i laget for bron.
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Figur 39 Rdda linjer avser bortvald l6sning for lokalvéagnatet.

Lokalvag och planskildhet 6ster om vag 1662 (ingar i alternativ 1A)

Strax 6ster om dar vag 1662 idag ansluter till E22 har en alternativ utformning och lage av
lokalvagen och planskildheten, frdn Samradshandling — val av lokalisering, valts bort. Den
bortvalda utformningen har stora radier och innebar stora intrang i skogsmarken bade norr
och séder om E22 med fler (kédnda) bebyggelselamningar, se Figur 40.
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Figur 40 Rdda linjer avser bortvald lésning for placering av planskildhet och stréackning av
lokalvagnatet.

Kollektivtrafik pa E22

Alternativet att lata kollektivtrafiken trafikera E22 istallet for det lokala vagnatet har valts
bort for att befintligt hallplatslage i Gual6v i sa fall skulle behova flyttas till ett l4ge 6ster om
trafikplats Gualdv. Detta skulle medféra mycket forsamrad tillganglighet fér boende i
Gualov med upp till 900 meter till narmsta hallplats jamfort med cirka 400 meter i nu
foreslaget lage. Konsekvensen av att trafikera lokalvagnatet med busstrafik istallet for pa
E22 blir att lokalvagnatets utformning far anpassas till kollektivtrafik gallande radier,
tilldtna hastigheter och vagbredder.

Alternativet lage for trafikplatsen i h6jd med vag 1662 (Trolle Ljungbyvagen)

Att placera trafikplatsen med sina kopplingar mellan lokalvagar och E22 i h6jd med vég
1662 (Trolle Ljungbyvagen) har valts bort. Alternativet skulle innebéra ett stérre ingrepp i
ett utpekat riksintresse for kulturmiljon i form av Trolle Ljungbyvégen och
naturvardesobjekt i form av tallskog an valt alternativ med planskild koppling mellan
lokalvagarna. Boende i Vastra Ljungby far ocksa en tkad paverkan fran vagen i form av
buller.
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Placeringen hade inneburit Iang omvég via lokalvagar for trafik till och fran
verksamhetsomrade EKO, vilket bland annat medfért 6kad trafik genom Backaskog.
Trafiken hade ocksé 6kat genom Trolle-Ljungby dar det finns en skola.

Konsekvensen av placeringen vid Backaskog ar en nagot 6kad trafik genom Nymao, dar vag
1667 (Nymaovagen) har 13g standard och bor behallas pa detta vis for att inte i framtiden
locka till sig smittrafik fran vag 118.

Faunapassage vid Véastra Ljungby
Passage over E22 for vilt och vag 1662 (Trolle Ljungbyvagen)

Att hoja E22 for att 1ata lokalvagen passera under, som i valt alternativ, innebar att vagen,
E22, kommer vagarna att battre félja markens naturliga topografi med en lutning uppét
vasterut forbi Vastra Ljungby. Om lokalvégen ska passera éver E22 behdver lokalvagarna
hojas pa en langre stracka for att fa en bra anslutning till en faunapassage 6ver, och E22
samtidigt sédnkas forbi Véastra Ljungby for att minska behovet av hdjningen av lokalvégen, en
stor hojning ger intrang i landskapsbilden och paverkan negativ pa bebyggelsen i Véastra
Ljungby som ligger nara, och darmed hade det totala markintranget 6kat. Om E22 sankts pa
strackan ar risken ocksa att det uppstatt en lagpunkt pd E22 pa strackan vilket ar
problematiskt ur avvattningssynpunkt. Nu hamnar lagpunkten pa lokalvagen med lagre
hastigheter och mindre trafik vilket minskar riskbilden.

Kostnaden for en passage for lokalvag och fauna éver E22 med en kombinerad bro hade
ocksa blivit hogre. En separat passage enbart for fauna parallellt med en passage for
lokalvagen hade inburit ett ej motiverbart intrdng i skogsmarken samt hoga kostnader.

Konsekvensen av valet att lata E22 passera 6ver lokalvagen ar att det ar generellt ar samre
med en faunapassage under vagen for nasta alla arter forutom grytdjur (rav och gréavling).

Atgéarder for omhandertagande av vatten

D4 det for huvuddelen av vagstrackan idag saknas recipienter eller befintliga
avvattningssystem att avleda vagdagvattnet finns det inga bra alternativ till att infiltrera
vagdagvattnet till grundvatten och avleda till befintliga dikningsféretag. Alternativa
I6sningar som studerats men valts bort ar:

e Avledning av vagdagvatten till Killeborgs dikningsforetag har valts bort eftersom
dikningsforetaget inte ingar i samma avrinningsomrade samt att dikningsforetaget
inte har kapacitet att ta emot tillkommande vagdagvatten aven med
flodeutjamning. Avstandet ar 1angt till dikningsforetaget och befintlig jarnvag
utgdr en barriar mellan dikningsféretaget och E22.

e Avledning av vagdagvatten till Trolle-Ljungby dikningsforetag har valts bort
eftersom dikningsforetaget inte har tillracklig kapacitet for omhandertagande av
allt vagdagvatten for den stracka som skulle bli aktuell (sektion 2/280 - 8/800).
(Forslagen l6sning innebér att breddning till dikningsfoéretaget enbart sker till vid
hoga vattenfloden da infiltrationskapaciteten ar otillracklig i vagdiken och
magasin.

74



» Avledning av vagdagvatten i ny ledning/dike till Iv6sjon bedoms inte rimligt d&
avstandet mellan E22 och Ivasjon ar for langt.

e Avledning av vagdagvatten i ny ledning/dike till Han6bukten bedéms inte rimligt
da avstandet mellan E22 och Han6bukten ar for langt.

e Ett fordrojningsmagasin pa jordbruksmarken soder om E22 (sektion 0/630) har
valts bort med motivet att minimera intranget i jordbruksmarken och istéllet
utoka befintligt utjamningsmagasin inom detaljplanen pé& norra sidan E22.

» Ett fordrojningsmagasin pa jordbruksmarken sdder om E22 (sektion 5/400) har
valts bort med motivet att minimera intranget i jordbruksmarken.

» Ettinfiltrationsomrade i skogen sdder om Drottningtorp (sektion 7/680) har valts
bort med motivet att samla alla ytor for infiltration pd den norra sidan E22 i den
svarbrukade restytan som bildas mellan E22 och lokalvagen.

» Vattenskyddsatgarder pd Maglestensvagen har valts bort pa grund av den
befintliga bebyggelsen som ligger for tatt pa vagen och tillsammans med
placeringen av befintliga VA-ledningar. Den l&ga hastigheten bedéms gora det
motiverat att sanka sannolikheten for utslapp nagot.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

4.3.1. Bullerskyddsatgarder

Utgangspunkten &r att vidta de bullerskyddsatgarder som ar tekniskt mojliga, ekonomiskt
rimliga och miljémassigt motiverade. For att klara riktvarden for hdgsta acceptabla varden
kan &tgarder behdva vidtas utan att de ar samhallsekonomiskt l6nsamma.

Riktvarden enligt Tabell 8 i denna Planbeskrivning efterstravas. For att uppna samtliga
riktvarden sdval inomhus som utomhus proévas i forsta hand skarm/vall vid sidan av vagen.
Befintliga bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar ar inmétta och medtagna i utférda
berakningsmodeller. For de fastigheter dar det inte foreslagits nagot vagnara bullerskydd
har avstandet fran vag till fastighet varit for stort for att en &tgard ska vara effektiv
alternativt har kostnaden for atgarderna inte statt i proportion till vardet pa skyddsobjektet.

Om det blir orimligt att klara samtliga riktvarden med vagnara bullerskyddsatgarder
efterstravas att riktvarden klaras inomhus och vid uteplatser med fastighetsnara atgarder
sasom skyddad uteplats och/eller ljudisolerande fonster, ventilbyten eller andra
fasadforbattringar.

| vissa fall kan dven denna malsattning vara svar att klara med rimliga &tgarder varfor avsteg
fran bullerriktvarden eller forvarv kan bli aktuellt i det enskilda fallet baserat pé uteplatsers
lage, fasadkvalitet, &tgardskostnader och husens tillstdnd i dvrigt. Det finns situationer dar
vagnara atgard behover kombineras med fastighetsnara atgard for att klara riktvarden.

Nedan redovisas de skyddsatgarder som foreslas faststallas. Skyddsatgarderna framgar
narmare av plankartorna dar atgarderna anges med sarskild beteckning, se Tabell 12.
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Tabell 12 Forklaring av beteckning i plankarta for bullerskyddsatgarder.

Skl Bullerskyddsskarm, anges med hojd i meter dver vagmitt

Sk2 Bullerskyddsvall, anges med hojd i meter dver vagmitt

Sk3 Bullerskyddsskarm pa befintlig bullerskyddsvall, anges med hojd i meter 6ver viagmitt
Skd Bullerskyddsskarm pa ny bullerskyddsvall, anges med hojd i meter 6ver vagmitt

Skb Fastighetsnara bullerskydd, erbjudande om bullerskyddsskarm, hdjd i meter

Ské Fastighetsnara bullerskydd, erbjudande om fasadatgard

Sk7 Fastighetsnara bullerskydd, erbjudande om skyddad uteplats

Av Tabell 13 framgar vilka fastigheter som far ett vagnara bullerskydd samt vilka fastigheter
som erbjuds fasadatgarder och/eller en skyddad uteplats.

Tabell 13 Sammanstéllining av féreslagna bullerskyddséatgarder

BACKASKOG 1:5 Ja Nej Nej
BACKASKOG 1:10 Ja Ja Ja
BACKASKOG 1:14 Ja Ja Ja
BACKASKOG 1:15 Nej Ja Ja
BACKASKOG 1:58 Nej Ja Ja
BACKASKOG 1:60 Nej Ja Ja
BACKASKOG 1:118 Nej Ja Ja
BACKASKOG 6:5 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:7 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:8 1 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:8 2 Ja Ja Nej
BACKASKOG 6:8 3 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:9 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:15 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:16 Ja Ja Nej
BACKASKOG 6:18 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:19 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:20 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:25 Ja Nej Nej
BACKASKOG 6:27 Ja Ja Nej
FIALKINGE 28:9 Ja Nej Nej
FJALKINGE 28:13 Ja Nej Ja
FJALKINGE 28:16 Ja Ja Nej
FIALKINGE 28:18 Ja Nej Nej
FJALKINGE 28:19 Ja Nej Ja
FIALKINGE 28:20 Ja Ja Ja
FJALKINGE 28:21 Ja Nej Ja
FIALKINGE 28:22 Ja Nej Ja
FIALKINGE 28:23 Ja Nej Ja
FIALKINGE 28:25 Nej Ja Nej
FIALKINGE 28:26 Ja Nej Ja
FIALKINGE 28:27 Ja Nej Nej
FIALKINGE 28:28 Ja Ja Nej
FIALKINGE 28:30 Ja Nej Ja
FIALKINGE 28:31 Ja Nej Nej
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FIALKINGE 33:1 Ja Ja Ja
FIALKINGE 37:24 Ja Nej Nej
FIALKINGE 37:25 Ja Nej Ja
FIALKINGE 37:26 Ja Ja Nej
FIALKINGE 37:28 Ja Nej Nej
FIALKINGE 37:29 Ja Nej Nej
FIALKINGE 37:32 Ja Nej Nej
FIALKINGE 37:33 Ja Nej Nej
FIALKINGE 37:36 Ja Nej Nej
FIALKINGE 37:37 Ja Nej Nej
FIALKINGE 37:58 Ja Nej Ja
FIALKINGE 37:59 Ja Nej Nej
FIALKINGE 43:11 Nej Ja Nej
FIALKINGE 48:17_1 Nej Ja Nej
FIALKINGE 48:17 2 Nej Ja Nej
GUALOV 14:6 Ja Ja Nej
MAGLETORP 1:1 Ja Ja Nej
MAGLETORP 2:1 Nej Ja Nej
TROLLE LJUNGBY 8:1 Nej (inlosen) Nej (inlosen) Nej (inlésen)
VASTRA LJUNGBY 3:1 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 3:2 Ja Ja Nej
VASTRA LJUNGBY 3:3 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 3:4 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 3:5 Ja Nej Ja
VASTRA LJUNGBY 3:6 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 3:7 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 3:8 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 3:9 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 3:10 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 6:2 Nej Ja Ja
VASTRA LJUNGBY 6:3 Ja Nej Nej
VASTRA LJUNGBY 6:6 Nej (inlosen) Nej (inlosen) Nej (inlésen)

Vagnara bullerskyddsatgarder

Pa de stallen dar riktvarden for buller 6verskrids foreslas i forsta hand bullerskydd vid

kallan, det vill sdga sd nara vagen som majligt i form av bullerskyddsvall eller
bullerskyddsskarm. Typ av skydd och dess krav pa héjd redovisas pa plankartorna.

En sammanstéllning av féreslagna vagnara bullerskyddsatgarder fran vaster till Gster

redovisas i Tabell 14.

Tabell 14 Sammanstalining av nya vagnara bullerskyddséatgarder.

0/880 — 1/100, Fjalkinge Soder Bullerskarm/vall, 220 m lang, 4,0 m hog

1/780 — 1/980, Ostra Fjalkinge Norr Bullervall, 200 m l&ng, 3 m hég

1/980 — 2/105, Ostra Fjalkinge Norr Bef. bullervall kompletteras med skarm, 125 m lang,
3,7 mhog

2/105 — 2/183, Ostra Fjalkinge Norr Bef. bullerskarm ersitts med ny skarm, 78 m lang, 3,7
m hog
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2/183 — 2/330, Ostra Fjalkinge Norr Bullerskarm, 147 m lang, 3,7 m hog

2/220 — 2/254, Ostra Fjalkinge Soder Bullervall, 34 m 1&ng, 4,0 m hég

2/254 — 2/360, Ostra Fjalkinge Soder Bullerskarm, 106 m lang, 4,0 m hog

2/360 — 2/560, Ostra Fjalkinge Soder Bullervall, 200 m lang 3 m hog

4/250 - 4/400, Backaskog Norr Bullervall, 150 m Iang, 3 m hog (3 m 6ver mark)

4/400 - 4/755, Backaskog Norr Bullerskarm, 355 m lang, 2,5-4 m hog (4 m 6ver mark)
4/755 — 4/800, Backaskog Norr Bullervall, 45 m I&ng, 3 m hog (3 m 6ver mark)

5/090 - 5/270, Trollasten Norr Bullervall, 150 m lang, 3,5 m hég

6/000 - 6/050, Vastra Ljungby Soder Bullerskarm, 75 m lang, 3 m hog

6/050 — 6/090, Vastra Ljungby Soder Bullervall, 40 m l&ng, 3 m hog

6/090 - 6/150, Vastra Ljungby Soder Bullervall, 60 m I&ng, 3,5 m hog

6/150 - 6/630, Vastra Ljungby Soder Bullerskarm, 480 m lang, 3,5 m hog

6/630 — 6/680, Vastra Ljungby Soder Bullerskarm pa bro, 50 m Iang, 2 m hog (skarm pa bro)
6/680 — 6/730, Vastra Ljungby Soder Bullerskarm, 50 m lang, 3,5 m hog

7/850, Fragott Norr Bullerskarm, 55 m lang, 3 m hdg (3 m éver mark)

L Hojden pa bullerskarmen anges i forhallande till héjden pa ny Gveryta vag E22 om inte annat anges.

Fastighetsnara atgarder

Fastighetsnara atgarder erbjuds de fastigheter som med vagnara bullerskyddsatgarder anda
beraknas fa 6verskridna riktvarden utomhus vid fasad eller dar den vagnara atgarden inte
anses vara ekonomiskt och/eller tekniskt forsvarbar. Fastighetsnara atgarder foreslas med
malet att klara samtliga riktvarden inomhus och vid uteplats baserat pa den enskilda
fastighetens behov. Det kan vara lokala skarmar placerade pa tomtgransen eller vid uteplats
och/eller atgarder pa byggnadens fasad. Fasadatgarder kan exempelvis vara
fonsterrenovering med tillaggsruta, fonsterbyte, byte av friskluftsdon och tillaggsisolering av
fasaden.

For ett 30-tal fastigheter med bostader eller skola foreslas fasadatgarder och/eller skydd av
uteplats. For dessa fastigheter ar det inte ekonomisk rimligt med vagnéra
bullerskyddséatgarder for att klara gallande riktvarden. De fastigheter som erbjuds
fasadatgard och/eller skyddad uteplats redovisas i Tabell 13 ovan.

Trafikverket svarar for att genomfora fastighetsnara atgarder i samrad med
fastighetsagaren. Normalt ansvarar fastighetsagaren for det 16pande underhallet da
atgarden ligger inom fastigheten.

Alla fastigheter som erbjuds fastighetsnara atgarder kommer att utredas individuellt for att
faststalla vilka byggnadstekniska atgarder som behévs for att uppna riktvarden for
fastigheten i fraga. Skulle dessa atgarder vara tekniskt oméjliga eller ekonomiskt orimliga
kan istéllet erbjudande om foérvarv av fastigheten bli aktuellt.
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Motiv till tgarder avseende buller

Planeringsfallet vasentlig ombyggnad tillampas i projektet. Det innebéar att objekt som avser
kontor, hotell och bostadsomraden med lag bakgrundsniva inte finns med i utvarderingen
av skyddsatgarder. Eftersom inga friluftsomraden, betydelsefulla fagelomraden med l3g
bakgrundsniva eller vardlokaler finns i narheten av vagen ar inte heller dessa riktvarden
tillampliga.

De bullerberakningar som ar gjorda redovisas i Rapport Bullerutredning som utgér underlag
till vagplanen. Prognosticerad trafik for ar 2043 ligger till grund for berakningarna som ar
gjord enligt den nordiska berdkningsmodellen.

For samtliga fastigheter, som beraknas fa ljudnivaer éver géllande riktvarden om inga
vagnara bullerskyddsatgarder utfors, har olika atgarder provats. De skarmar och vallar som
foreslas, med hojd, placering och absorptionsforméaga, har bedémts ge béast effekt
gestaltningsmassigt och ur akustisk, samhallsekonomisk och teknisk synpunkt.

Pa flertalet fastigheter ar det inte aktuellt med bullerskyddsatgarder eftersom ljudnivan ute
for vaning 1 ligger pa eller under riktvardet 55 dBA. For dessa fastigheter underskrids
riktvardet for inomhusmiljo bade pa vaning 1 och 2 med normal fasaddampning varfor
nagra bullerskyddsatgarder ej foreslas.

For att kunna beddéma om véagnéra bullerskydd blir aktuellt for att skydda bostadshus som
exponeras for ljudnivaer som dverskrider Trafikverkets riktvarden for buller utomhus har
berakning gjorts av lampliga platser att studera bullerskydd. Utgaende fran
forutsattningarna som rader for projektet har totalt tio platser utmed strackan studerats.
Det géller bade befintliga och foreslagna bullerskydd. Har har i forsta hand vagnara
bullerskydd studerats for att se om det gar att innehalla riktvardet 55 dBA utomhus vid
utsatta bostadshus. Fér samtliga foreslagna bullerskydd har en higsta hojd antagits till fyra
meter Over vagytan pd E22. Anledningen till att hogsta héjd har antagits till fyra meter beror
pa flera faktorer. Kostnaden for bullerskarmar blir svar att berakna da skarmens
konstruktion blir kraftigare med 6kad hojd for att tala vindlaster och snéréjning samt att
grundléggning kan blir mer omfattande jamfért en lagre skarm. En mycket hdg skarm med
hojd dver fyra meter skapar barriareffekter, den kan uppfattas som dominerande och
ytterligare begransa mojligheten till utblick.

Héansyn har aven tagits till andra aspekter som i enskilda fall kan vara viktiga och som gor
att &ven mycket dyra skarmatgarder med god effekt kan vara forsvarbara. Principerna kring
val av bullerskyddsatgarder ar foljande:

1. | forsta hand understks vagnara atgarder som ska bidra till att sanka ekvivalent
ljudniva vid fasad till 55 dBA for alla bostader pa alla vaningsplan samt maximal
ljudniva 70 dBA pa uteplats.

2. Om de atgarder som kravs i punkt 1 ovan inte ar ekonomiskt rimliga eller tekniskt
mojliga ska vagnara atgarder dimensioneras s att enbart fasadvarden i markplanet

(vaning 1) klarar ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive maximal ljudniva 70 dBA.

3. Om det inte &r mojligt att hitta vagnéara atgarder som ar ekonomiskt rimliga eller
tekniskt mojliga, som klarar punkt 1 eller 2 ovan helt eller delvis, ska fastighetsnara
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atgarder 6vervagas. En vagnéara atgard som inte leder till att riktvardena klaras kan
kompletteras med fastighetsnéara atgarder.

Det ar projektets inriktning att genom vagnéra atgarder i forsta hand klara alla riktvarden
vid alla bostader. | de fall dar avsteg fran riktvéardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid
fasad behover goras eftersom effektiva vagnara atgarder inte bedoms vara ekonomiskt
rimliga eller tekniskt méjliga sa ar inriktningen att sakerstalla att en uteplats klarar
riktvardena ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive maximal ljudniva 70 dBA samt att
inomhusnivan klarar riktvarden for inomhusmiljo, ekvivalent ljudniva 30 dBA och maximal
ljudniva 45 dBA.

Befintlig bullerskdarm vid Fjalkinge (cirka km 0/560 — 1/120) och norr om E22 antas
behallas da den beddéms vara av tillrackligt gott skick och utformning. Méjliga atgarder att
skydda skolgarden vid Fjalkinge har studerats. Det finns idag ett befintligt bullerskydd dar
okad hojd har studerats i syfte att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva pa de
skolgardsytor som ligger narmast E22. Det bedoms inte vara mgjligt att med rimliga medel
atgarda de mest utsatta delarna av skolgarden. Inom skolomréadet finns det andra
skolgardsytor som klarar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva.

For att bestimma den samhallsekonomiska nyttan med de vagnara atgarderna har en
berékning utforts i kalkylarket Vag-BUSE version 4.0. Nyttan uttrycks som
nettonuvardeskvot (NNK), vilken beskriver den samhallsekonomiska nyttan for en
skyddséatgard dividerat med kostnaden for att uppfora, och underhalla, atgarden.
Berakningen avser skyddsatgardens hela tekniska livslangd och ska vara positiv (6ver noll)
for att atgarden ska anses vara samhallsekonomisk l6nsam.

Maximal ljudniva fran tagtrafik uppkommer normalt for godstag eller lokdragna persontag.
For den aktuella jarnvagen och ett framtida prognosar 2040 trafikerar godstag men i mindre
omfattning. Totalt sett under ett dygn passerar atta godstag. Det sker farre an fem
godstagspassager nattetid och farre an fem godstagspassager per timma under dag- och
kvallstid. Detta innebar att godstag inte blir dimensionerande tagtyp for maximala
ljudnivaer. D& det enbart bedéms ske fyra passager av persontdg per timma dagtid (for att
bedoma paverkan pa uteplats dagtid kravs fem tdgpassager) omfattas inte maximal ljudniva
fran tag vid bedomning av bullerskyddsatgarder. Nattetid passerar fler an fem persontag
vilket innebar att persontdgen kan paverka maximala ljudnivaer inomhus nattetid.
Fastighetsnara atgarder for de bostadsfastigheter som far 6verskridande av maximala
ljudnivaer inomhus nattetid kl. 22-06 bedéms enbart vara aktuellt for bullerberérda
bostadshus inom végplanen for E22.

0/880 - 1/100, s6der om E22

Vid Fjalkinge 33:1 kommer den befintliga bullervallen att fi &ndrad utformning da
breddningen av E22 kommer att gora intrang i vallen. For att kompensera for att vallens
hojd sanks kommer vallen att kompletteras med en skarm placerad pa krénet av vallen.
Skarmens hojd ar cirka fyra meter (i forhallande till E22) och langden cirka 220 meter.
Berakning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus.
Daremot beraknas atgarden vara samhallsekonomiskt I6nsam med en nettonuvardeskvot pa
cirka 0,4 det vill saga att nyttan med bullervallen och skarmen &r stérre an dess kostnad. Da
fastigheten idag har ett vdgnara bullerskydd bér denna ersattas med ett nytt vagnéra
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bullerskydd. Fastighetsnara atgarder kommer att behovas for att klara riktvarde inomhus
och pa uteplats.

1/780 - 2/330, norr om E22

Vid Ostra Fjalkinge, och gruppen med hus norr om E22 vid Gamla vagen (vag 2062),
foreslas en ny bullervall vaster om befintlig bullerskarm. Vallens langd ar cirka 200 meter
och dess hojd tre meter. Den befintliga bullervallen och bullerskérmen ersatts med en ny
skarm som &r cirka 200 meter lang och 3,7 meter hog. Oster om denna skarm foreslas en ny
skarm som placeras mellan E22 och vag 2062. Denna skarm &r cirka 150 meter lang och 3,7
meter hog. Berakning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus for samtliga bostadshus. Dessa atgarder berdknas vara samhallsekonomiskt
I6nsam med en nettonuvardeskvot pa cirka noll det vill sdga att nyttan med skarmen ar lika
stor som dess kostnad. Kompletterande fasadatgarder foreslas for tva hus och skyddad
uteplats for sju hus.

2/220 - 2/560, s6der om E22

Vid Fjalkinge och gruppen med hus sdder om E22 foreslas en ny bullerskarm och bullervall
placerat i vagnéara lage vid E22. | den vastra delen ar bullerskyddets hojd cirka fyra meter (i
forhallande till E22) och langden cirka 140 m. Bullervallen som bdrjar i sektion 2/360 och
vidare 6sterut har en hojd pa cirka tre meter (i forhallande till E22) och langden ar cirka 200
meter. Berakning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus for samtliga bostadshus. Dock berdknas denna atgard vara samhallsekonomiskt
I6nsam med en nettonuvardeskvot pa cirka 1,2 det vill siga att nyttan med skarmen &r stérre
an dess kostnad. Fasadatgarder foreslas for 2 hus och skyddad uteplats for tre hus.

4/250 - 4/800, norr om E22

Vid Béckaskog, och strax 6ster om planerad trafikplats Backaskog, foreslas en ny bullervall
placerat i vagnéara lage vid den norra sidan av E22. Bullerskyddets totala langd &r cirka 550
meter. Bullerskyddet utgérs av en tre meter (i forhallande till E22) hog vall pa hela langden
och pa en cirka 350 meters langd 6kas vallens hojd till cirka fyra meter (i forhallande till
E22). Bullerskyddets hojd ovan mark beddms vara mellan 2,5 och fyra meter. Berékning
visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus for samtliga
bostadshus. Dock beraknas denna atgard vara samhéllsekonomiskt Insam med en
nettonuvardeskvot pa cirka ett det vill sdga att nyttan med bullerskyddet ar stérre an dess
kostnad. Kompletterande fasadatgarder foreslas for tio hus och skyddad uteplats for sex hus.

5/090 - 5/270, norr om E22

Norr om E22 vid Trollasten foreslas en vagnara bullervall i syfte att skydda huset vid
Magletorp 1:1. Vallens langd &r cirka 150 meter och hojden cirka 3,5 meter. Berakning visar
att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Dock berédknas
denna atgard vara samhéllsekonomiskt lonsam med en nettonuvardeskvot pa cirka noll, det
vill sdga att nyttan med vallen ar ungefar lika stor som dess kostnad. Fasadatgarder foreslas
for att klara riktvérdena inomhus.

6/000 - 6/730, sbder om E22

Vid Vastra Ljungby och vaster om planerad underfart till E22 och pa bron till underfarten
for Trolle Ljungbyvagen foreslas ett nytt bullerskydd placerat i vagnéara lage vid den sédra
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sidan av E22. Har foreslas en 75 meter lang och tre meter hog skarm som ansluter till en
cirka 100 meter lang vall med hojd i forhallande till E22 p& mellan tre och 3,5 meter. | den
ostra anden av vallen 6vergar bullerskyddet till en cirka 3,5 meter hog skarm dar skarmen ar
placerad vid vagkant och héjden tvad meter dar skarmen ar placerad pa sédra kantbalken pa
bron 6ver underfarten. Skarmens totala langd ar cirka 480 meter dar delen pa bron ar cirka
50 meter. Berdkning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus for samtliga bostadshus. Dock berdknas denna atgard vara samhéllsekonomiskt
I6nsam det vill saga att nyttan med atgarden ar cirka 0,3 det vill sdga storre an dess kostnad.
Fasadatgarder foreslas for tre hus och skyddad uteplats for tre hus.

7/850, norr om E22

For fastigheten GualGv 14:6 vid Fragott foreslas en fastighetsnara bullerskarm. Det finns
inte tillrackligt med utrymme mellan E22 och lokalvégen eller mellan lokalvéagen och
fastigheten for att placera en vagnara bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall. En
fastighetsnéra skarm med en lédngd av cirka 55 meter och en hojd av tre meter placeras
darfor ovanpéa den befintliga muren som omger den norra delen av fastigheten dar
bostadshuset ar beldget. Berakning visar att det inte gar att klara riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus. Denna atgard berdknas inte vara samhallsekonomiskt I6nsam
det vill siga att nyttan med skarmen ar lagre an dess kostnad med ett varde pa minus 0,2.
For att klara inomhusnivaer foreslas dven fasadatgarder.

4.3.2. Erbjudande om forvarv

Om géllande riktvarden for buller och vibrationer inte kan uppnas med varken vagnara eller
fastighetsnara atgarder som ar tekniskt genomforbara och ekonomiskt rimliga, bor
fastighetsagaren erbjudas forvarv av fastigheten, det vill séga att Trafikverket erbjuder sig
att kopa loss fastigheten. | de fall fastighetsagaren avboéjer erbjuds istéllet de atgarder som
foreslas i planen och redovisas pa plankarta. Den ekonomiska rimligheten ska i varje enskilt
fall stéllas i relation till fastighetens marknadsvarde.

Fyra fastigheter foreslas att erbjudas forvarv eftersom ljudnivan blir sd hog att det inte ar
ekonomisk och teknisk forsvarbart att bullerskydda dem ner till nivaer under gallande
riktvarden. Forvarv av fastighet erbjuds nér en sammantagen ekonomisk bedémning kan
motiverar det. Bedomningen utgdr fran fastighetens varde inklusive omkostnader for
efterféljande arbete som t ex rivning och alternativ utformning av bullerskyddsatgarden
relaterat till den foreslagna bullerskyddsatgardens totala kostnad inklusive drift- och
underhallskostnad. Bostadsbyggnadens narhet till vaganlaggningen bidrar i hog grad till
konsekvensen for boendemiljon i 6vrigt, vilket ocksa ar en del i bedémningen.

Fastigheterna som erbjuds forvarv ar Fjalkinge 28:23, Fjalkinge 28:26, Magletorp 1:1 och
Vastra Ljungby 3:2 i Kristianstad kommun.

Fastigheter som omfattas av erbjudande om forvarv framgar dven av illustrationskartorna.

4.3.3. Inlésen

Tva bostadshus vid Vastra Ljungby 6:6 och Drottningtorp pa Trolle Ljungby 8:1 behtver
I6sas in d& E22 med tillhérande diken och férdrojningsmagasin for vagdagvatten breddas
dver bostadshusen.
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Vagkrogen "Tradar’n” behover l6sas in d& E22 med tillhérande diken breddas 6ver
byggnaden.

Fastigheter som omfattas av inlosen framgar aven av illustrationskartorna.

4.3.4. Faunapassager

Nedan redovisas den skyddsétgard som foreslas faststallas. Skyddsatgarden framgar
narmare av plankartorna dar atgarden anges med sarskild beteckning.

Tabell 15 Forklaring till kartbeteckning av skyddséatgarder i form av faunapassager.

Sk8 Faunapassage, port

Sk9 Faunapassage, trumma

Sk13 Blandskydd

Tva planskilda faunaportar samt sex faunatrummor foreslas pa strackan for att mojliggora
for vilt att passera E22 i nord-sydlig riktning. Motivet till att anldgga faunapassager ar att
minska den barriar som de féreslagna faunastangslen kommer att utgora fér faunan. Se
aven Viltstyrningsatgarder i kapitel 4.2.1 ovan.

For att skapa en trygg och lugn miljé vid portlagena satts blandskydd upp ovanfor
faunaportarna vid Ostra Fjalkinge och Vastra Ljungby.

4.35. Faunastangsel

Nedan redovisas den skyddsétgard som foreslas faststallas. Skyddsatgarden framgar
narmare av plankartorna dar atgarden anges med sarskild beteckning. Faunastangslet ska
ha hojd 2,2 meter 6ver omgivande markniva.

Olyckor med vilt i vagtrafiken kan fa svara personskador eller dédsfall som f6ljd och kan
orsaka forseningar och stopp i trafiken. Olyckor med vilt i jarnvagstrafik medfor ofta inga
personskador men kan ocksa orsaka forseningar och stopp i tagtrafiken. Stangsling ar ett
effektivt satt for att stanga ute djur fran vag- eller jarnvagsomradet och darmed minska
olycksrisken. Faunastangsel satts upp langs E22 pa hela strackan mellan Fjalkinge och
Gualov. Faunastangsel sétts dven upp utmed jarnvagen pé strackan Ostra Fjalkinge —
Trafikplats Backaskog. Se dven Viltstyrningsatgarder i kapitel 4.2.1 ovan.

4.3.6. Fordréjningsmagasin och omraden for infiltration av dagvatten

Nedan redovisas den skyddsatgard som foreslas faststallas. Skyddsatgarden framgar
narmare av plankartorna dar atgarden anges med sarskild beteckning.

Tabell 16 Forklaring till kartbeteckning av skyddséatgarder i form av fordréjningsmagasin och omraden
for infiltration av dagvatten.

Sk10 Fordréjningsmagasin med tat botten

Sk11 Infiltrations- och fordréjningsmagasin
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Sk12 Tata diken

Fordrojningsmagasin och infiltrationsomraden placeras pa atta platser utmed strackan.

Syftet med foérdréjningsmagasin och infiltrationsomraden &r att ge en jamnare fordelning av
vattenflodet till slutrecipient genom att magasinera vatten vid kraftiga regn. Risken for att
de dikningsforetag som ska ta emot vattnet vid breddning fran avvattningssystemet
dversvdmmas minskar darmed.

4.4. Atgarder som undantas fran forbud eller skyldigheter enligt
miljébalken

Undantagna atgarder beskrivna i detta kapitel framgar narmare av plankartorna dar
atgarderna anges med sarskild beteckning.

Anmalan om samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Atgarder som véasentligt &ndrar naturmiljon kréaver i vanliga fall dispens- och
samradsforfaranden med den myndighet som utévar tillsyn inom omradet. Vid byggande av
vag galler dock inte denna skyldighet att géra en anmalan om samrad om omradena och
atgarderna anges i faststalld vagplan (12 kap. 6a § miljobalken).

I den aktuella vagplanen har inga atgarder identifierats som behéver samradas enligt 12 kap
6 § MB. All vasentlig paverkan pa naturmiljon hanteras inom ramen for 3, 4, 7 och 8 kap
MB, se MKB:n.

Vagomrade inom generellt biotopskyddsobjekt

Vid byggande av vag galler inte forbud mot atgarder inom generellt biotopskyddsomrade om
omradena och atgarderna anges i faststalld vagplan (7 kap. 11a § miljobalken). Detta
forutsatter att skydden beskrivs tydligt i underlaget till planen och att de har hanterats
under samradet med lansstyrelsen eller kommunen.

Den aktuella vagplanen omfattar verksamheter och &tgarder som medfor intrang i sju
generella biotopskyddsobjekt inom planomradet. | kapitel 5.4.2 ovan redovisas vilka skydds-
och hansynsatgarder som foreslas for att sa langt mojligt bevara eller ersétta biotopernas
naturvarden.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper
Vagtrafik

Idag ar trafikflodena pa E22 sa hoga att det ar problem att riskfritt ta sig ut pa vagen fran
det lokala trafiknatet, speciellt under rusningstrafik. Ombyggnad till motorvag mellan
Fjalkinge och Gualév minskar kapacitetsproblemen pé strackan. Atgarden undanrojer
trangselproblem for arbetspendlare, ldngvaga transporter och lokal trafik da den lokala
trafiken separeras fran den regionala och darmed forbattras dven framkomligheten for den
lokala trafiken pé ett lokalt vagnat. Da langsamtgaende fordon sdsom kollektivtrafiken lyfts
over pa det lokala vagnatet 6kar ocksa framkomligheten pa E22. Vad géller dvrigt vagnat
kan en 6kad trafik p& bland annat Nymé&vagen innebara en begransad kapacitet for strackan.
En forbattrad kapacitet pa den strackan forordas dock inte da trafiken snarare bor ledas om
pa annat vis.

Med en ombyggnad av E22 till motorvag samt med avstangning av anslutande vagar och
korsningar kommer kontinuiteten och komforten pa strackan att forbattras. Genom att
enbart forlagga det lokala vagnatet pa norra sidan av E22, 6ster om den nya trafikplatsen,
bibehalls en kontinuitet for trafikanterna som nyttjar vagen.

Mojligheten for skogs- och jordbruksmaskiner att nd sina malpunkter pa 6mse sidor av E22
kommer att férsdmras, med farre anslutningar till E22. Nya planskilda passager med E22
dimensioneras med tillréackliga bredder for att skogs- och jordbruksmaskiner ska kunna
nyttja dessa som komplement. Sammantaget forsamras dock tillgangligheten mellan norra
och sédra sidan av E22 for denna fordonsgrupp.

En ombyggnation av E22 medfér sammantaget en forbattrad trafiksdkerhet med minskat
antal korsningar och anslutningar. Sténgning av anslutningar och korsningar till E22
medfor nya rérelsemonster och darmed en viss omfordelning av trafiken pa det narliggande
lokala vagnatet i omradena bade norr och séder om E22.

Nagra trafikomfordelningar som kan uppsta ar foljande:
e Trafik som tidigare anslutit via vag 1662 (Trolle Ljungbyvégen) fordelar sig
vasterut via vag 118, vag 2073 (Nybodalsvagen) och véag 1665 (Hallingavagen) till

trafikplatserna Hammar och Fjalkinge.

e Trafik Osterut ansluter istéllet E22 via vag 1667 (Nymdvagen) i trafikplats
Backaskog.

» Trafiken som tidigare anslutit via Nymé&vagen bedoms i sin tur fordelas pa vag
1662 (Galltoftavagen) och vag 1666 (Moéllehusvégen).

» Trafiken genererad fran Starkelsefabriken med riktning vasterut kommer att

trafikera lokalvagen genom Béckaskog for att ansluta i den nya trafikplatsen i
Backaskog.
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e Trafik som tidigare anslutit vid Trollasten bedéms ansluta E22 vasterut i den nya
trafikplatsen via Maglestensvagen i Backaskog.

Trafikomférdelningen medfor att trafiken genom orterna Trolle-Ljungby och Ostra
Fjalkinge beddms minska medan trafikflédet genom orterna Nymd, Backaskog och Fjalkinge
beddms tka.

Jarnvagstrafik

Jarnvéagstrafiken paverkas inte av utbyggnaden i driftskedet. Under byggtiden kommer
jarnvégen att behova stangas av under en kortare period da lansering av ny jarnvagsbro for
faunapassagen vid Ostra Fjalkinge sker.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagen mellan Ostra Fjalkinge och Béackaskog, som ar en del av den nationella
turistcykelleden Sydostleden, kommer med det nya laget att fa en mer gen strackning i
kombination med fortsatt gang- och cykelvag fran Backaskog Gsterut mot Gualov. Befintlig
gang- och cykelvag ansluter idag dven till hallplatslage vid EKO. Med den nya utformningen
kommer en sddan anslutning inte langre att vara majlig.

Gang- och cykeltrafik kommer att ske pa separerad gang- och cykelvag samt pa lokalvagar
mellan Fjalkinge och Gualdv, vilket i hég grad kommer att forbattra tillgangligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Farliga korsningar med och éver E22 kommer
elimineras vilket medfér en forbéattrad trafiksékerhet for de oskyddade trafikanterna. En
separerad gang- och cykelvag pa delar av strackan genom Backaskog, samt en gang- och
cykelbro mot Nymovégen dver E22, medfor forbattrad trafiksékerhet och tillganglighet for
de oskyddade trafikanterna. Det ger dven majligheten att n& busshallplatslagen vid EKO, pa
Maglestensvagen och vid den nya anslutningen till hallplatslage Knutehusvagen. Vid
Knutehusvagen/Trolle Ljungbyvégen skapas det ytterligare en planskild korsning via
passage under E22 som oskyddade trafikanterna kan nyttja.

For att na busshallplatslagen vid EKO kravs dock att cyklister vistas i blandtrafik mellan den
planskilda korsningen under E22 vid Ostra Fjalkinge i vast och gang- och cykelbron i ost.
Denna striacka kompletteras med en bredare vagren. For att na busshéllplatsen pa
Maglestensvagen fran st hanvisas fotgangare till vagren och cyklister till blandtrafik.

Den nya utformningen for gang- och cykeltrafik medfor en generellt forbattrad
trafiksékerhet och tillganglighet for de oskyddade trafikanterna langs med strackan.

Kollektivtrafik

I och med att busstrafiken flyttas 6ver fran E22 till det lokala vagnatet beddms restiden bli
nagot langre. Genom omdragning av busslinjen forbattras tillgangligheten till ett antal
hallplatslagen. Omlokalisering av hallplatslage Fjallbacka i Fjalkinge innebar mojligheter for
god tillganglighet mellan hallplatslaget och pagatagsstationen. Likasa forbattras
tillgangligheten till hallplatslaget i Backaskog da placeringen nu ar i byn i stallet for att som
tidigare varit placerad vid E22 en bit séder om byn.

Med omlokalisering av kollektivtrafiken fran E22 till det lokala vagnatet kommer
trafiksakerheten 6ka med nya anslutande gang- och cykelvagar. Likasa trafikerar busslinjen

86



en mindre trafikerad vag vilket minskar risken for pakorning pa de stallen dar resenarer
behover korsa vagar i plan. Sammantaget kommer saledes trafiksakerheten att 6ka i och
med projektet.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnaden &r positiv for den regionala utvecklingen dar god tillganglighet med bra
kommunikationer ar grundlaggande. Nya tillgéangliga hallplatslagen skapar forutsattningar
for ett 6kat kollektivt resande nar invanare ska ta sig till och fran jobb, studier eller kultur-
och fritidsaktiviteter.

5.3. Riksintressen och andra omraden med bevarandevarden

Paverkan pa riksintressen och andra omraden med bevarandevarden redovisas i kapitel 7.3
nedan.

5.4. Miljo och hélsa

En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) som omfattar vagplanen har uppréttats och i detta
kapitel sammanfattas miljokonsekvenserna frdn MKB:n.

5.4.1. Bebyggelse och Landskap

| det 6ppna landskapet kommer E22 att breddas i befintlig strackning och halla lag profil.
Vagen kommer att ligga 0,5—1,5 meter 6ver marknivan, pa de flesta platser en meter dver
markniva. Aven om breddningen av védgen i sig inte kommer att medféra ndgon betydande
paverkan pa landskapsbilden s kommer den 6kade trafiken ge upphov till en 6kad
ljusstorning och buller. Da utbyggnaden sker i befintlig strackning dar denna paverkan
redan finns bedoms den tillkommande stérningen medféra sma negativa konsekvenser.

Nya dagvattenmagasin kommer att anlaggas bade i skogsmark och i det 6ppna landskapet
men &r placerade for att begrénsa stdrningen av befintlig markanvandning. Detta
tillsammans med utformningen med flacka graskladda slanter kommer utgéra ett positivt
inslag i det ensartade storskaliga landskapet och bedéms ge positiva konsekvenser for
landskapsbilden.

De bada planskilda korsningarna och trafikplatsen ar inbaddad i skogspartier vilket medfor
att vagen endast ger sma negativa konsekvenser for landskapsbilden. Vagen kommer inte
heller att paverka samhéllena eller landmarkena langs strackan dven om enstaka hus
behover losas in for att ge plats for vagen. Aven fortsatt brukande av jordbruksmark bedéms
kunna fortsétta i princip i samma utstrackning som tidigare.

| skogen vid EKO kommer tallar att behdva tas ner for att ge plats for trafikplats Backaskog.
Skog kommer att ateretableras i och kring trafikplatsen for att trafikplatsen pa sikt ska
upplevas som en del av skogen.

Den nya lokalvagen som gar parallellt med E22 frdn nuvarande Maglestensvagen till Vastra
Ljungby och 6ster om Drottningtorp &r tillsammans med det langstrackta
dagvattenmagasinet mellan de tva vagarna negativt for upplevelsen av landskapet. Denna
del kommer att upplevas som storskalig framst nar man fardas pa vagarna. Pa hall kommer
de negativa konsekvenserna for upplevelsen av landskapet att vara sma. Den tradrad som
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foreslas mellan Maglestensvagen och Vastra Ljungby kommer att begransa de negativa
konsekvenserna som anlaggningen har pa landskapet.

Vérdefulla natur- och kulturmiljéer med vérde for landskapsbilden kommer att bevaras i
stor utstréckning. Trollasten och Trolle Ljungby kommer att forbli intakta. Det kommer
dock ske ett intrang i Drottningtorp av den lokalvag som anlaggs norr om E22.

Konsekvenserna for de tvd mindre ingrepp som sker i stenmuren, som utgdr sockengransen
vid Jarls Fure, bedéms som sma da stenmuren till stérre delen kommer ligga kvar och
gransen som stenmuren skapar kan fortfarande lasas i landskapet.

| det 6ppna landskapet medfor de nya faunasténgslen visuella barriérer och medfér darfor
smé negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Bullerskydd satts upp langs E22:an vid bebyggelse i Fjalkinge, Ostra Fjalkinge, Backaskog
och Vastra Ljungby. D& bullerskyddet satts upp vid bebyggelse bedoms paverkan pa
landskapet bli sma negativa konsekvenser.

Sammantaget bedéms konsekvenserna pa bebyggelse och landskapsbild bli sma negativa.

5.4.2. Naturmiljo
Sammanfattning miljokonsekvenser naturmilj6

Sammantaget bedéms konsekvenserna for naturmiljon bli mattligt negativa. Intrang sker i
vardefulla naturmiljéer men intrang undviks i de naturmiljéer som har hogst varde.
Kompenserande atgarder foreslas for forlust av biotopskyddade objekt for att mildra
negativa konsekvenser. Storre vilda djur, som &lg och radjur, kommer hindras fran att ta sig
ut pa vagen genom att faunastangsel satts upp och kan pa ett sakert satt korsa vagen genom
de tva faunapassager som ingar i planen. De nya gang- och cykelvagarna och lokalvagarna
vid EKO kommer att utgéra nya jaktmarker for omradets fladderméss.

Natura 2000, riksintresse for naturmiljé samt naturreservat

Inget intrang eller indirekt paverkan kommer att ske i Natura 2000-omraden, naturreservat
eller riksintresse for naturvard.

Naturvardesinventering

Det kommer att ske intrang i flera av de naturvardesobjekt som &r listade i
naturvardesinventeringen. Nedan beskrivs berdrda objekt i ordning fran vaster till ster.

Breddning kommer ske pa sodra delen av vagen fram till befintlig anslutning av Gamla
végen vid Ostra Fjalkinge. Pa strackan kommer intrdng ske i tradrader vid garden langs
Hallingavégen, strax sdder om E22 vid Fjalkinge samt vid den fére detta fotbollsplanen
s6der om E22 vid Ostra Fjalkinge.

Efter Ostra Fjalkinge laggs vagen pa den norra sidan om E22 i ny strackning. Den nya
lokalvagen vaster om EKO som ansluter till Gardsgardsvagen kommer att paverka det
promenadstrak som lyfts fram som vardefullt i Naturvardesinventeringen bland annat som
jaktmark for fladdermass. Vid EKO kommer E22, gang- och cykelvag samt lokalvag att
medfora ett intrang i tallskogen. Stérre delen av tallskogen har ett visst eller patagligt

88



naturvarde enligt naturvéardesinventeringen. Efter trafikplatsen kommer vagen att breddas
pa sodra sidan fram till Starkelsefabriken. P& denna stracka kommer intrang ske i ett fatal
mindre naturvarden. Resterande stracka breddas pa& norra sidan om befintlig vag och ger
intréng i naturvardesobjektet for Drottningtorp. Aven vid trafikplatsen, den planskilda
korsningen vid V&g 1662 (Trolle Ljungbyvagen) samt for anlaggande av lokalvég vid
starkelsefabriken och lokalvag fran Gualdv till Vag 1662 (Trolle Ljungbyvéagen) kommer
naturvardesobjekt att paverkas.

Fyra av vardeelementen (6ppna strak i annars tat skog) kommer att paverkas av projektet.
vardet bestar framst i elementens funktion som jaktmarker for fladdermassen. Aven om
delar av vardeelementen forsvinner kommer det aven att skapas liknande miljoer i narheten
da nya lokalvagar samt gdng- och cykelvag anlaggs. Detta skapar fler mojliga jaktmarker for
fladdermassen och projektet bedoms darmed inte medfora ndgra konsekvenser for
fladdermossen.

Av de skyddsvéarda traden kommer en skogsalm att behdva tas ner.

Biotopskyddade omraden

Generellt skyddade biotoper som paverkas av vagutbyggnaden framgar av Tabell 17. |
vagplanen ingar atgarder for att kompensera for de biologiska varden som gar forlorade da
generellt skyddade biotoper tas i ansprak, se tabellen. Identifierade biotopskyddade
omraden redovisas dven pa plankartorna och undantas fran biotopskyddsbestammelserna
genom faststéllandet av vagplanen.

Tabell 17 Paverkan pa generellt skyddade biotoper. Tabellen tar endast upp de objekt som berors av
projektet. Fér en mer fullstdndig redovisning, se MKB:n.

GB3 Stenmur Stenmur mellan Paverkas av lokalvég
skog och Nymaovagen, cirka 10
jordbruksmark meter stenmur tas bort.

GB4 Allé Allé med I6nn och Paverkas i sin helhet av
ask utmedvag och | enskild vég till
tradgard starkelsefabriken som

inte ingdr i vagplanen,
atta trad avverkas.
Ligger utanfor
végplanen varfor
separat
biotopskyddsdispens
soks.

GB7 Stenmur Stenmur utmed Paverkas av E22:s
grusvig pa slanter, cirka 5 meter
jordbruksmark stenmur tas bort.

GB8 Allé Tradrad med Paverkas av lokalvég,
l6vtrad pa jordvall i | tre trad narmast E22
jordbruksmark avverkas.

Som kompensation for det intrang som
projektet gor i generellt skyddade
biotoper vidtas foljande atgarder:

Tréd planteras vid trafikplats Backaskog
samt mellan parallellvdg och E22 vid
Vastra Ljungby pa norra sidan av E22

Dagvattendammar anldggs vid porten
under E22:an vid Ostra Fjalkinge samt
vid Trafikplats Backaskog for att skapa
varde for biologisk méangfald. |
narheten av de nyskapade dagvatten-
dammarna foreslas dod ved fran
avverkade allétrad placeras som
faunadepéer. Aven mindre stenrésen
kan anlaggas i ndromradet med stenar
fran stenmurar som rivs.

Stenmurar/stengardesgardar anliggs
langs faunapassagen under E22 vid
Ostra Fjalkinge for att tillféra
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GB9 Allé Tradrad pa jordvall i | P&verkasisin helnetav | naturvardensom gar forlorade genom

jordbruksmark E22:s breddning och rivning av stenmurar i projektet
(I6vtrad) samt bullerskydd, fem Slanter vid faunapassagen vid 6stra
utmed E22 (framst | biotopskyddade l6vtrad | Fjalkinge anpassas for att framja
gran och tall) avverkas. sdllsynta insekter som férekommer i
nérheten av vagprojektet (till exempel
GB10 | Akerholme Akerholme med Péverkas av bullerskydd ten av vagpro) ( P
i . knytlingsdckmal och stortapetserarbi).
solitar bjork langs E22, hela i . o :
. . Forslagsvis besas och planteras knytling
akerholmen tas i AL . i ..
. och vaddklint i omradet for att starka
ansprak. e i
forutsattningarna for dessa arter.
GB11 | Stenmur Beldgen mellan Paverkas av lokalvég
jordbruksmark och | samt gang- och
skog cykelvag, cirka 30 meter

stenmur tas bort.

Vilt

Barriareffekten for faunan &r redan idag stor och kommer att 6ka genom breddningen av
vagen samt uppsattning av faunastangsel. Daremot kommer de portar som anpassas for
viltet att ge faunan mojlighet att pa ett sakert satt korsa vagen. Faunastangsel kommer att
sattas upp langs E22 pa hela strackan mellan Fjalkinge och Gual6v. Norr om EKO ar
avstandet mellan vag och jarnvag begransat. For att undvika att vilt medfor en trafikfara pa
jarnvagen maste befintligt stangsel langs jarnvagen kompletteras.

Planskilda faunapassager (viltpassager) kommer att anlaggas inom de tva utpekade
viltstrdken pa strackan. Vid Ostra Fjalkinge, strax vaster om EKO, blir det en faunaport
under E22 och en under Blekinge kustbana. | Véastra Ljungby kommer en kombinerad port
for vilt och trafik att anlaggas dar vag 1662 (Trolle Ljungbyvégen) passerar under E22.

Med tanke pa den barriar som vagen utgor for faunan idag kommer planskilda
faunapassager att minska barriareffekten vilket medfér positiva konsekvenser for klovdjur
(framst radjur och vildsvin) samt grytdjur som gravling och rav. For att minska
barriareffekten dven for smavilt anlaggs sex korsande trummor tvars E22 langs med
strackan. Oavsett anldggningen av trummor beddms inte ndgon paverkan ske pa
populationer for smavilt.

Arter

Hedblomster, fridlyst enligt 8 § artskyddsforordningen, paverkas inte eftersom lokalerna
ligger utanfor omrade som tas i ansprak for projektet. Behov av dispens fran
fridlysningsbestammelserna foreligger saledes inte.

Ar 1997 observerades strandpadda pé en lokal strax norr om vag E22, i héjd med Béackaskog.
Strandpaddan ar fridlyst enligt 4 § artskyddsférordningen med innebdrden att det ar
forbjudet att avsiktligt doda eller forstora deras livsmiljo (fortplantningsomraden eller
viloplatser). Behov av dispens fran fridlysningsbestammelserna for strandpadda foreligger
inte eftersom inga kdnda omraden for strandpaddans lek (vattenbiotoper) eller
overvintringsplatser forstors av projektet. Snarare kan de nya vatmarksbiotoper som anlaggs
inom projektet framja grod- och kréldjurs etablering i omradet.
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Samtliga vilda fagelarter omfattas av fridlysning enligt 4 § artskyddsférordningen vilket
innebdr att det ar forbjudet att avsiktligt doda dem eller férstdra deras livsmiljo. Tre
rodlistade fagelarter (spillkréka, gratrut och kungsfagel) har inrapporterats langs
inventeringsomradet. Spillkradka och gratrut har observerats i omradet vid EKO-hallen och
Jarls fure och kungsfagel i skogsomradet sydost om EKO-hallen. Exploateringen av en
mindre del av skogsomradet vid Jarls fure leder till en marginell minskning av habitatet for
de rodlistade fagelarterna spillkradka och kungsfagel och i obetydlig omfattning for gratrut.
Uppratthallandet av arternas bevarandestatus bedoms inte paverkas negativt och behov av
dispens fran fridlysningsbestammelserna foreligger inte.

Alla fladdermusarter &r skyddade genom artskyddsférordningen 4 § och det &r forbjudet att
skada eller forstora fladdermossens fortplantningsomraden eller viloplatser. Projektet
innebar att jaktmarker for fladdermass tas i ansprak men &ven att nya jaktmarker skapas for
dem, se ovan under rubrik Naturvardesinventering. Allén mot Trolle-Ljungby, som kan
hysa kolonier av stérre brunfladdermus, bibehalls intakt sa att negativ paverkan pa
boplatser och 6vervintringsomraden for de lokala fladdermuspopulationerna undviks.

Bevarandestatusen for fladdermdssen bedoms inte forsamras och dispens fran
artskyddsbestammelserna bedéms inte nddvandig att sdka.

Strandskydd

Inga omraden med strandskydd péverkas av verksamheter eller tgarder som ingar i den
aktuella vagutbyggnaden.

5.4.3. Kulturmiljé
Sammanfattning miljokonsekvenser kulturmilj6

Sammantaget bedéms konsekvenserna for kulturmiljon bli mattligt negativa. Fastigheten pa
Drottningtorp kommer att férsvinna och sockengransen vid Jarls fure kommer att kortas
ner nagot av E22. Ett brott i stenmuren kommer behdvas for en ny lokalvag mellan
Nymaovagen och Ostra Fjalkinge, som gar mellan EKO och ny strackning av E22. Vidare
kommer elva fornlamningar att paverkas.

Riksintresse

Riksintresset Trolle-Ljungby kommer att beréras i den norddstra delen med ett mindre
intrang i &kermarken som idag gransar till E22. Den allé som finns berdrs inte av
utbyggnaden. Riksintressets karnvarden bedéms inte paverkas.

Fornlamningar

Elva lokaler med fornldmningar berérs av den aktuella planen. Fornlamningarna bedéms ha
hdg potential for att bidra med ny och meningsfull kunskap om traktens forhistoria och
eftermedeltida historia. Ingen av de berérda lokalerna berdors i sin helhet. Arkeologisk
forundersokning ska utforas for de fornlamningar som paverkas. Omfattningen av
forunderstkningen beslutas av lansstyrelsen.

Vid Trollasten kommer en bullervall att anldggas norr om E22 vilket medfor att det visuella

intrycket av Trollasten och dess upplevelsevarde paverkas. Idag ligger en bostadsfastighet
med buskar och trad mellan Trollasten och E22 som gor den synlig huvudsakligen fran
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vaster pd E22, framfor allt fran Maglestensvédgen. Fran oster syns Trollasten aven vid den
nuvarande korsningen mellan Maglestensvagen och E22. Bullervallen kommer att
ytterligare skymma intrycket av Trollasten och upplevelsevardet fran dster, den kommer
dock att vara synlig som idag fran vaster och fran Maglestenvagen.

Forutom bostadshus och ladugard som rivs kommer inte ndgot intrang ske i
fornlamningsomradet vid Drottningtorp, men omradet kommer att delvis beroras av
lokalvagen som laggs norr om skogspartiet. Vagen laggs norr om kanten till skogen for att
begransa paverkan.

Stenmuren som markerar sockengransen vid Jarls fure kommer att paverkas pa tva platser,
dar lokalvadgar kommer behéva korsa stenmuren. Stora delar av stenmuren kommer
fortfarande att finnas kvar och sockengransen kommer darmed fortfarande ga att utldsa i
landskapet.

Den tradrida som anlaggs langs norra sidan av E22, vid Vastra Ljungby, innebér ett nytt
element i odlingslandskapet som inte foljer nuvarande fastighetsgranser. Tradridan anlaggs
for att kompensera intrang i biotopskyddade objekt.

Dar vagen med kringanlaggningar som faunasténgsel, bullerskydd och storskalig trafikplats
anlaggs i befintlig strackning forstarks dagens barriar och védgens dominans i det
kulturhistoriskt praglade odlingslandskapet. Detta bedéms forsvara den historiska
lasbarheten och upplevelsen av landskapet.

5.4.4. Rekreation och friluftsliv

Sammantaget beddms konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bli positiva.

En port anlaggs for Vag 1662 (Trolle Ljungbyvéagen) under E22, med separat gang- och
cykelvag. Gang- och cykelvag kommer aven att anlaggas pa en separat bro 6ver E22 vid
Backaskog. Detta medfor att det blir sakrare for gdende och cyklister att korsa vagen och att
barriareffekten av E22 minskar. Broarna tillsammans med ett nytt parallellvagnat kommer
att 6ka mojligheterna att rora sig 6ver och langs E22.

Befintliga gang- och cykelstrak kommer att bevaras eller flyttas nagot. Nya cykelvagar
kommer att byggas som binder ihop det nationella cykelstraket Sydostleden.

Faunapassagen under E22 och jarnvéagen vid EKO kommer dven att kunna nyttjas av bland
annat narboende for promenader. Tillgangligheten till skogsmark norr om jarnvagen
kommer darmed att 6ka.

Det kommer dven att anlaggas en ny gang- och cykelvag till busshallplatsen vid
Knutehusvagen, vilket medfor att resenarer fran bebyggelsen pa sodra sidan E22 kan ta sig
sakert till hallplatsen genom planskildheteten for vag 1662 (Trolle Ljungbyvégen).

Kollektivtrafiken kommer att flyttas till lokalvagar dar samma antal stopp som idag kommer

att erbjudas. Busslinjen kommer ga igenom Fjalkinge och inom Backaskog vilket medfor att
tillgangligheten till busslinjen kommer att 6ka.
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5.4.5. Boendemiljo och hélsa
Buller
Sammanfattning miljokonsekvenser buller

Sammantaget beddms konsekvenserna vad géller buller bli positiva, med de vagnéra och
fastighetsnéara bullerskyddsatgarder som ingdr i vagplanen. Utan bullerskyddsatgarder
kommer fastigheter langs E22 att fa 6kade bullernivaer som resultat av den okade
trafikmangden och hastigheten. Med bullerskyddsatgarder kommer daremot riktvarden for
inomhusmiljo att klaras for samtliga bullerberérda, vilket ar en forbattring jamfért med
nuléget och nollalternativet.

Resultat av bullerberakningar

Berakningar visar att riktvardena for buller 6verskrids for ett flertal fastigheter narmast
E22, se Tabell 18. Av tabellen framgar saval nulaget som nollalternativet (det vill siga att
E22-projektet inte genomférs) och utbyggnadsalternativet (det vill séga vagplanens
alternativ). Redovisningen omfattar bostader och skolor. Langs den aktuella strackan
kommer inga kontor att beroras av ljudnivaer éver riktvardena.

De bullerskyddsatgarder som ingdr i vagplanen framgar i kapitel 4.3.1.

Tabell 18 Antal fastigheter (antal byggnader som bostad/skola) dar respektive riktvarde 6verskrids pa
strackan Fjalkinge-Gualdv. | tabellen ingar dven paverkan fran jarnvagen.

Riktvérden enligt Antal fastigheter (bostadshus/skola/kontor) med bullernivaer som
TDOK 2014:1021 overskrider respektive riktvarde.
Ar 2016 Ar 2043
Nutid Nollalternativ | Utbyggnads- | Utbyggnads- | Utbyggnads-
alternativ alternativ alternativ
med vagnara | med vagnara
atgard och
fastighets-
nara
atgarder
BOSTADER

S5 dBAekvivalentvid | ¢ 45 58 (60) 68 (70) 61 (63) 61 (63)

fasad

55 dBA ekvivalent vid

20 (2 29 (2 191
uteplats 909 0 (20) 9(29) 9(19) 0(0)
70 dBA maximal vid
7(7

uteplats 6 (6) 6(6) ™ 5(5) 0(0)

30 dBA ekvivalent

inomhus 20 (20) 24 (24) 36 (36) 15 (15) 0 (0)

45 dBA maximal

inomhus 16 (16) 19 (19) 21 (21) 14 (14) 0(0)

93



Riktvérden enligt Antal fastigheter (bostadshus/skola/kontor) med bullernivaer som

TDOK 2014:1021 overskrider respektive riktvarde.
Ar 2016 Ar 2043
Nutid Nollalternativ | Utbyggnads- | Utbyggnads- | Utbyggnads-
alternativ alternativ alternativ
med vagnara | med végnéara
atgard och
fastighets-
nara
atgarder
SKOLOR
55 dBA ekvivalent vid
1 1 1 1
fasad 00 (®) (®) ) (®)
55 dBA ekvivalent pa
1(2 1(2

<kolgard 0(0) 0(0) 12 @ 2

70 dBA maximal pa

skolgard 000 0(0) 0(0) 0(0) 0(0)

30 dBA ekvivalent

inomhus, skola 0(0) 1) 1@ 1@ 00

45 dBA maximal

inomhus, skola 0(0) 0(0) 0(0) 00 00

Anm. | tabellen har fastigheten Gual6v 4:49 exkluderats pa grund av att byggnaderna har rivits.

Antalet bullerpaverkade bostader 6ver riktvarden 6kar med utbyggnadsalternativet jamfort
med nulaget och nollalternativet. Det beror pa tkad trafik och hogre hastigheter i och med
motorvagsutbyggnaden.

For den framtida situationen, med utbyggd E22 &r 2043, beréknas riktvardena 6verskridas
vid 70 bostadshus samt fem skolbyggnader utan bullerskyddsatgarder.

Vvagnara bullerskydd kommer att sattas upp vid Fjélkinge, Ostra Fjalkinge, Backaskog och
Vastra Ljungby. Inlésen foreslas for tva fastigheter som paverkas av direkta intrang av
vagforslaget. For dessa foreslas inga bullerskyddsatgarder.

Med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder minskar antalet bullerstorda till 63
bostadshus samt fem skolbyggnader. For resterande bullerberérda bostadshus foreslas
fasadatgarder for att klara riktvardena inomhus, eventuellt i kombination med skyddad
uteplats. For fastigheter dar ljudnivan utomhus éverskrider riktvardena endast for andra
vaningsplanet forslas inga bullerskyddsatgarder eftersom riktvardet inomhus bedoms
uppnas. Med foreslagna bullerskyddsatgarder bedoms konsekvenserna sammantaget bli
positiva for narboende da gallande riktvarden inomhus kommer att klaras.

Vibrationer

Vibrationsmatningar har utforts inom ramen for projektet. Resultatet av matningar 2018
och berakningar for 2043 pavisar inga vibrationer éver gallande riktvarden. Inga atgarder
mot vibrationer foreslas darfér inom projektet.
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5.4.6. Yt- och grundvatten
Sammanfattning yt- och grundvatten

Sammantaget beddms konsekvenserna vad galler kvaliteten yt- och grundvatten bli nagot
positiva. Vagdagvattnet tas idag inte om hand med nagra sarskilda skyddsatgarder.
Vagplanens skyddsatgarder med vagdiken med tatare massor och fordréjningsmagasin
kommer alltsa att ge en forbattring, framst vid isélvsavlagringen vid Backaskog.

Sju fordrojningsmagasin foreslas for att fordroja och flodesutjamna vagdagvattnet. Tva av
fordrojningsmagasinen foreslds utformas med tat botten for att skydda underliggande
grundvatten i anslutning till Rinkaby-Oppmannaasen.

Samtidigt paverkas grundvattnet negativt genom bortledning av grundvatten i drift
och/eller byggskedet med avsankt grundvattenyta som foljd. Bortledning av grundvatten
kommer att ske men omfattningen och mangden bedoms vara liten i forhallande till hela
grundvattenférekomsternas storlek.

Omgivningspaverkan i form av avsankt grundvattenyta bedéms i byggskedet kunna intraffa
vid tolv anlaggningar. Avséankningen sker i samband med grundlaggning och byggnation av
brofundament, dagvattenmagasin och pumpstationer. Grundvattennivapaverkan bedéms
vara sarskilt stor vid pumpstationerna i sektion 4/200 och 5/250.

Omgivningspaverkan i form av avsankt grundvattenyta bedoms i driftskedet kunna intraffa
vid fyra anlaggningar; dagvattenmagasin 0/500, dagvattenmagasin 1/450, vagskarning pa
strackan 3/300-4/600 med lagpunkt vid GC-bron samt Bro vid vag 1662 (Trolle
Ljungbyvégen). Avsankningen vid vagskarningen ar dock férsumbar.

Dagvattenhantering

Dagvattenhanteringen langs vagen har setts 6ver som en del i arbetet med véagplanen. |
nulaget infiltreras dagvatten fran vagbanan i omkringliggande mark. I vagplaneforslaget
vidtas skyddsatgarder. Landskapet ar flackt och det ar svart att leda vagdagvattnet till
samlingspunkter pa ett naturligt satt vilket resulterar i djupa diken och pumpar pa sina
platser. Sju foérdréjningsmagasin for dagvatten kommer att anlédggas dar vattnet fordrdjs och
far infiltrera, vilket betyder att det i de flesta fall endast kommer att finnas en vattenspegel i
magasinen vid hdga vattenfléden. Undantagen ar dagvattenmagasinen vid porten under E22
vid EKO i Ostra Fjalkinge samt magasinet vid Trafikplats Backaskog som kommer att
utforas med tat botten for att skydda underliggande grundvattenférekomst.

Den aktuella vagstrackan ligger inte ovanfor rullstensasen i Gualév och det bedoms
osannolikt att vagdagvatten infiltrerar till vattenforekomsten varfor inga extra atgarder,
utover de trafiksakerhetshojande atgarderna, vidtas vid vagplanens dstra grans.

En riskanalys avseende paverkan pa grundvatten av saval olyckor som av diffus paverkan
fran vagdagvatten har utforts. Over rullstensasen i Backaskog, Rinkaby-Oppmannadsen,
kommer tétare diken att anlaggas langs E22 och vagdagvatten ledas till ett
dagvattenmagasin dster om asen for infiltration. De tatare dikena ger méjlighet for
uppsamling av féroreningar vid eventuell olycka samt att féroreningar fran vagen inte
infiltreras ner till vattenforekomsten, med mojlig paverkan pa vattentakten vid Backaskog,
det sker i stallet utanfor rullstensasen.
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Huvuddelen av allt vadgdagvatten som bildas inom vagplanen kommer att passera antingen
fordréjningsmagasin eller kombinerade infiltrations- och fordréjningsmagasin. Ansamling i
magasin innebar att tidsutrymme skapas for att hinna utfora saneringsatgarder, i form av
slamsugning eller bortschaktning av férorenade massor, innan férorening hinner sprida sig
vidare till recipient eller grundvattnet.

Befintliga avvattningsanordningar for markavvattning blir paverkade pa strackan 0/700 -
1/800. Dar vagdagvatten slapps till dikningsforetag dverstiger inte tillférseln av vatten den
naturliga avrinningen fran batnadsomradet 0,8 I/s*ha. Ingen paverkan sker pa
dikningsforetagen som ligger inom utredningsomradet.

Provtagning i det ytliga grundvattnet nara E22 visar pa forhojda halter av klorid, som kan
harstamma fran olika kallor, daribland vagsalt. Langre fran vagen visar inte proverna
forhojda varden, utom vid en plats dar klorid troligen harstammar frdn ndgon annan kélla
exempelvis jordbruket. Prover fran det djupa grundvattnet Kristianstadsslatten, som dven ar
en vattenférekomst, visar inte pa nagra forhojda halter av varken metaller eller klorider.
Som fallet 1angs samtliga vagar pa den aktuella typen av jordar ar det dock troligt att sma
mangder fororeningar foljer med vagdagvattnet ner till det ytliga grundvattnet, som i detta
fall varken ar nagon vattenforekomst eller anvands for dricksvatten.

Betraffande miljokvalitetsnormer for vattenférekomster, se kapitel 7.2.3.

Klimatanpassning

Dagvattensystemet for omhandertagande av vagdagvattnet har dimensionerats for att
undvika éversvamningar till foljd av framtida klimatférandringar. Den nya utformningen
innebar att dagvatten som uppkommer inom omradet fordrojs och infiltreras i vagdiken och
magasin.

Grundvattenbortledning

Tillfallig grundvattensankning kommer att krévas i samband med anlaggningsarbeten for
Trafikplats Backaskog (Bro 42) och Bro vid vag 1662 (Trolle Ljungbyvéagen) samt vid
anlaggning av pumpstationer och férdréjningsmagasin for hantering av dagvatten.

Aven vagskarnings- och dikesdjupen for E22 respektive vig 1662 (Trolle Ljungbyvégen) ar
sadana att de fardiga konstruktionerna vid trafikplats Backaskog, respektive vid vag 1662,
ger upphov till grundvattensénkning. Vid Trafikplats Backaskog sker en mycket begrénsad,
om néagon, grundvattensankning i samband med héga grundvattennivaer. Vid vag 1662
(Trolle Ljungbyvégen) bedéms det kravas en permanent grundvattensénkning i hela
driftskedet.

Ovriga platser med grundvattenbortledning ar utspridda langs aktuell vagstrackning.
Faunapassagen under E22 och jarnvagen vid Ostra Fjalkinge kommer inte att medféra
nagon grundvattenbortledning eftersom grundvattnet i omradet ligger djupare an nivan for
béde grundlaggning av broar och passage.

| Tabell 19 anges var bortledning av grundvatten kan kravas i bygg- respektive driftskede
och varaktighet for den forvantade grundvattenbortledningen.
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Tabell 19 Identifierade grundvattenbortledningar vid anlaggningar langs E22 Fjalkinge-Gualbv.

Dagvattenmagasin 0/550 Ja Ja Permanent.
Dagvattenmagasin 1/450 Ja Ja Permanent.

Pumpstation 2/600 Nej Ja Ev. tillfallig under byggtiden.
E22, skérning 3/300-4/600 Ja Ja Vid hogvattenforhallanden.
Bro 42 (4/000) Nej Ja Ev. tillfallig under byggtiden.
Pumpstation 4/200 Nej Ja Tillfallig under byggtiden.
Bro 46 (4/250) Nej Ja Tillfallig under byggtiden.
Pumpstation 5/250 Nej Ja Tillfallig under byggtiden.
Dagvattenmagasin 5/300 Nej Ja Ev. tillfallig under byggtiden.
Pumpstation 5/400 Nej Ja Tillfallig under byggtiden.
Bro 44 (6/350) Ja Ja Permanent.

Pumpstation 6/700 Nej Ja Tillfallig under byggtiden.

Effekterna av bortledning av grundvatten ar kvantitativa effekter i form av sdnkta
grundvattennivaer och potentiellt mindre volym tillgangligt grundvatten, samt kvalitativa
effekter i form av paverkan pa vattenkemin.

Konsekvensen av sankt grundvattenyta eller andrad vattenkemi ar paverkan eller skada pa
grundvattenberoende skyddsobjekt eller allménna och enskilda intressen med koppling till
grundvatten. Dessa &r vanligen:

e Vattentakter (enskilda och kommunala)

e Energibrunnar

e Naturvarden beroende av grundvatten (exempelvis sumpskog och vatmarker)
e Grundvatten som naturresurs (grundvattenférekomster)

e Sattningskansliga byggnader och infrastruktur

Vid grundvattensankning for byggnation av vagen kan ett fatal (farre an fem stycken)
brunnar att f& en ndgot sankt grundvattenniva.

Det finns inga grundvattenberoende naturvarden i omradet och konsekvensen for
naturvardesklassade omraden bedéms bli liten eller férsumbar.

Grundvattenbortledningen kan dock omfatta sa stor volym (upp till mer an 100 liter per
minut péa flera platser) att det lokalt kan minska grundvattentillgdngen. Sett till hela
grundvattenforekomsten tar dock avvattningsanlaggningen sa liten yta i ansprak, att
volymen tillgangligt grundvatten inte bedoms paverkas namnvart.
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| den geotekniska utredningen har konstaterats att risk for sattningar i byggnader i
anslutning till pumpstationer vid sektion 4/200, 5/250 och 5/400 kan finnas om dessa
anléggs med schakt med sléanter och grundvattenséankning.

Provtagning av jord och grundvatten har utforts langs med hela strackan. Den utforda
undersokningen visar generellt pa en l&g fororeningsgrad i jord och grundvatten.
Grundvattensankningarna bedoms darfor inte ha ndgra effekter pa vattenkemin.

Forekomsten av stéllvis méktiga och genomsléappliga jordlager tillsammans med narhet till
betydande grundvattentillgangar och vattenskyddsomraden stéller krav pa
grundvattenskydd. Atgarder mot spridning av féroreningar genom olyckor och infiltration
av vagdagvatten kommer behdvas langs vissa vagstrackor. Framst i anslutning till Rinkaby-
Oppmannadsen.

5.4.7. Naturresurser och markanvandning

Sammantaget bedéms de negativa konsekvenserna for naturresurser och markanvandning
bli sma. Brukandet av markerna bedéms endast paverkas i mindre grad langs strackan.

Det sker intrang i jordbruksmark och skogsmark langs strackan. | skogsmarken norr om
E22 vid EKO kommer skogsbruket att forsvaras pa stora delar. Omradet genomkorsas av
bade den nya E22 och en gang- och cykelvég. Skogen i omradet har dock lag bonitet.

Intranget i jordbruksmark &ar begréansat da breddning sker i befintlig strackning. |
utformningen av vagen har brukandet av mark beaktats genom att dagvattenmagasin och
andra delar av vaganlaggningen, dar det ar majligt, har placerats dar marken ar svarbrukad.
Jordbruksmarkens bordighet ar mattlig till hog och brukandet kan fortgd med ekonomisk
I6nsamhet langs strackan.

Projektet forvéantas ge upphov till ett masséverskott pa cirka 100 000 kubikmeter.
Masséverskottet uppstar framst vid de djupare schakterna for faunapassagen nara EKO
samt vid Trafikplats Backaskog med tillhérande skarning av E22. For att uppna en effektiv
resurshushallning inom projektet har bullerskyddsvallar i méjligaste man arbetats in i
utbyggnadsalternativet i stéllet for bullerskarmar.

Upplagsytor for byggskedet kommer att placeras pa Drottningtorp da fastigheten kommer
att losas in och byggnaderna rivas (upplaget laggs dar byggnaderna statt och i dess
omedelbara narhet) samt i anslutning till planskildheterna pa mark inom vagomradet.

Grustakten vid Backaskog paverkas inte av utbyggnaden.

Fororeningssituation i mark och grundvatten

Foljande bedémningar gors avseende jord, grundvatten och asfalt. All uppschaktad jord kan,
ur fororeningssynpunkt, ateranvandas inom projektet d& halterna underskrider mindre
kanslig markanvandning (MKM) med fa och begréansade undantag. Forsiktighet
rekommenderas dock vid schaktning i befintliga bullervallar och i den fére detta deponin pa
fastigheten Nymo 25:27. Overskottsjord som inte kan ateranvandas inom projektet bedéms
kunna hanteras som jord med halter under MKM men bér provtas om mottagaren av
massorna inte far ta emot halter upp till MKM.
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Det har inte pavisats halter av fororeningar i grundvattnet som bedéms medfora ndgra krav
pa rening i samband med lanshallning.

| asfalt har halter av PAH (polycykliska aromatiska kolvéten vilka férekommer i tyngre oljor,
tjara, kreosot mm.) 6ver 300 mg/kg pavisats vilket innebar att den inte far &teranvandas
inom projektet samt att den ska hanteras som farligt avfall.

5.4.8. Risk och sakerhet

Sékerheten langs vagen kommer att dka eftersom trafikplatserna ansluter till E22. Aven om
hastigheten hojs bedoms sakerheten och risken for olyckor minska pa strackan. Riskerna for
manniskor och naturomraden kommer sammantaget att minska da ny vag kommer att ha en
hogre standard an nuvarande vég. Korsande vagar laggs planskilt med E22 och lokaltrafiken
laggs pa ett parallellt vagnat vilket 6kar framkomligheten och minskar olycksrisken. Dock
kommer hastigheten att hojas pd E22 vilket i sig medfor en stérre olycksrisk.

E22 passerar 6ver grundvattenférekomster av hogt varde och hog sarbarhet. Trafiken ar s
omfattande och risken for en utslappsolycka s stor, att det ar motiverat att dtgarder vidtas
for att minska risknivan. Avkoérningsvanliga diken som minskar sannolikheten for utslapp av
drivmedel eller farligt gods vid en olycka foreslas darfor. Vid de kansliga omradena foreslas
dessa diken vara tatade med jordmaterial som ar mindre genomslappliga for att 6ka
mojligheterna for lyckad sanering om ett utslapp anda intraffar. For att minska risken for att
skador pa de tatare vagdikena uppstar vid till exempel dikesrensning, eventuell sanering
efter olyckor eller foreslas att skyltar satts upp samt att raddningstjanst och
driftentreprendrer informeras.

Grundvattenforekomsterna kan dven paverkas av diffusa fororeningar fran vagtrafiken dar
klorid &r mest relevant att hantera. Utspadningseffekten i de stora
grundvattenforekomsterna gor det rimligt att anta att paverkan fran halkbekampning av
E22 inte utgor nagot allvarligt hot mot att miljokvalitetsnormer inte kan uppnas i framtiden.
De atgarder som foreslas med tétare diken och avledning av vagdagvatten fran de mer
genomslappliga dsarna bedéms vara rimliga och forbattra situationen jamfort med nuléget.

D4 sakerheten langs vagen 6kar i ndgon grad och provtagningen for markféroreningar
visade pa laga halter bedéms utbyggnadsalternativet ge sma positiva konsekvenser for risk
och sakerhet. Hantering av férorenade massor beskrivs i kapitel 5.6.

5.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedémning ar utford av Trafikverket 2016. Denna visar att projektet
ar en lénsam investering med hénsyn till i huvudsak restids- och trafiksédkerhetsvinster.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt omfattar en rad atgarder och arbetsmoment som innebéar
storningar foér narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om péverkan i
manga fall ar begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade. Tillfallig paverkan i byggskedet som intrang for
upplag och transportvéagar kan ocksa ge permanenta konsekvenser, vilket gor det viktigt
med projektanpassade krav pa forsiktighetsatgarder i byggskedet.
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| byggskedet sker paverkan pa grundvattenforhallandena fran tillfallig bortledning av
grundvatten fran schakt for broar, vagskéarning och pumpstation vid Trafikplats Backaskog,
sektion 4/200. Grundvattensiankningen for pumpstationen ar storst och kan uppga till cirka
fem meter vid schaktet for pumpstationen. Marken pa platsen utgors av genomslappliga
jordar och bortledningen kan darfor sammanlagt uppga till flera hundra liter per minut.
Inom paverkansomradet finns enskild brunn. I narheten till paverkansomradet finns
skyddsomrade for kommunal vattenforsorjning vilket motiverar att tillstand soks.

| byggskedet sker paverkan pa grundvattenforhallandena fran tillfallig bortledning av
grundvatten fran schakt for dagvattenmagasin och tva pumpstationer.
Grundvattensankningen for pumpstationen vid sektion 5/250 &r storst och kan uppga till
over sju meter. Marken pa platsen utgérs av genomslappliga jordar och bortledningen kan
darfoér ssmmantaget uppga till flera hundra liter per minut. Inom paverkansomradet finns
enskild brunn. | narheten till pAverkansomradet finns skyddsomrade for kommunal
vattenforsorjning vilket motiverar att tillstand soks.

Viktiga skyddsobjekt i byggskedet ar:

e Naturmiljévarden som storre &dellévtrad och tallar samt biotopskyddade objekt
som alléer och stenmurar

e Riksintresset for kulturmiljo Trolle Ljungby

e Trollasten

e Drottningtorp, skogskanten strax séder om lokalvagen
e Fornlamningar

e Grundvattentakter i Fjalkinge, Backaskog och Gualdv samt vattenférekomsterna
som ar kopplade till takterna.

I den miljéplan som tas fram av anlitad entreprendr ska arbetet med milj6fragor i
byggskedet beskrivas mer detaljerat. Miljoplanen ska grundas pa Trafikverkets och
entreprendrens riskbedomning och de krav som Trafikverket alagt entreprendren att
efterleva.

Nedan beskrivs aspekter att beakta under byggtiden samt planerade atgarder.

Intrang

Forutom den paverkan som oundvikligen uppstar genom végens ianspraktagande av mark i
driftskedet kan tillfalliga transportvagar samt upplags- och etableringsytor innebéara
ytterligare intrdng under anlaggningstiden.

Arbeten med vagar kraver att mark intill byggarbetsplatsen tillfalligt tas i ansprak. Syftet ar
att ge utrymme for arbeten samt atkomst till vagomradet. Andra ytor som tas i ansprak
tillfalligt upplats till upplag av materiel, maskiner och byggbodar samt vagar for byggtrafik
och tillfalliga omledningsvagar. | sa stor utstrackning som mojligt anvands befintliga vagar
som aterstalls till befintligt skick efter byggskedet.

Krav foreslas stallas pa entreprendren att tillfalliga vagar, upplags- och etableringsytor ej

sker inom influensomradet for miljointressen. Det ar av sarskild vikt i narheten av
infiltrationsomraden for grundvatten. Skydd kommer att foreslas for vardefulla trad som
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inte berdrs av ny vag, av extra vikt vid Drottningtorp, Trolle Ljungby samt de alléer och
tradrader som delvis paverkas.

Buller
Sarskilt bulleralstrande arbetsmoment under byggskedet ar exempelvis packning,

spontning, transporter, schaktning och lastning av massor.

Naturvardsverkets allmanna rad NFS 2004:15 anger riktvarden som bor tillampas vid
byggarbetsplatser. Kontroll av byggbuller boér utféras under byggtiden. Narboende boér
informeras under byggtiden om nér sarskilt bullrande verksamhet kommer att ske.

Vibrationer
Vibrationer kan uppsta i byggskedet till f6ljd av palningsarbeten, schaktning, packning med

vélt och spontslagning.

Innan byggstart ska inventering och besiktning av byggnader utféras i form av riskanalys for
byggnader samt vibrationsmétning.

Kemikalie- och avfallshantering

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel.

Krav stélls pa entreprendren géllande hantering av kemikalier och avfall kommer att stallas i
Trafikverkets upphandlingsforeskrifter.

Luftféroreningar fran arbetsmaskiner, damning

| byggskedet kommer tunga transporter och anvandning av dieseldrivna arbetsmaskiner att
innebéra utslapp av partiklar, kvaveoxider och koldioxid till luft. Langs den aktuella
stréckan riskerar dock inga gransvarden for luftkvalitet att dverskridas.

Damning kan forvantas uppsta under torra perioder, framst till foljd av byggtransporter,
vilket kan ge upphov till nedsmutsning och oldgenheter for narboende.

Krav stélls pa entreprendren att utfora dammbindning for att minska negativa konsekvenser
for nérboende.

Grundvatten

Fororeningar som uppstar under byggtiden maste tas om hand for att undvika infiltration
till kansliga grundvattenomraden.

Krav stélls pa entreprendren att fororeningar ska tas om hand utan fordrojning under
entreprenadtiden.
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6. Samlad beddmning

Motorvagsutbyggnadens paverkan pa samhalle och omgivning bedéms utifran dess
paverkan pa projektmalen, de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen.

6.1. Projektmal

Motorvagsutbyggnaden bidrar till att uppfylla projektmalen enligt Tabell 20 nedan.

Tabell 20 Maluppfyllelse, projektmalen for E22 Fjalkinge — Gualov.

Vag och trafik

Nationell stamvég med hdg
végstandard.

Den nya végstrackans utformning foljer VGU:s riktlinjer for nationell
stamvag med hdg véagstandard.

Hog trafiksékerhet for
samtliga trafikantgrupper.

En ombyggnation av E22 medfér en forbattrad trafiksékerhet med minskat
antal korsningar och anslutningar. Pa grund av slopade
anslutningsmojligheter till E22 kommer dock det lokala vagnatet att f&
forandrade trafikfloden som i vissa fall kommer att medfora en forsémring
av trafiksakerheten lokalt. Ett exempel pa detta &r den 6kade trafiken i
Nymo samt i Backaskog dar ytterligare hastighetsdampning, forutom en
tatortsport, eller andra trafiksakerhetshéjande atgéarder kan komma att
behdva inforas.

Med omlokalisering av kollektivtrafiken fran E22 till det lokala vagnatet
kommer trafiksakerheten 6ka med nya anslutande gang- och cykelvégar.
Likasa trafikerar busslinjen en mindre trafikerad vég vilket minskar risken
for pakorning pa de stéllen dar resendrer behover korsa véagar i plan.

Sammantaget kommer trafiksékerheten att 6ka i och med projektet.

Okad framkomlighet och
tillganglighet.

Atgarden undanréjer trangselproblem fér arbetspendlare, 1angvaga
transporter och lokal trafik da den lokala trafiken separeras fran den
regionala, ddrmed forbattras dven framkomligheten fér den lokala trafiken
pa ett lokalt vagnat. Tillgangligheten forsamras for skogs- och
jordbruksmaskiner da farre anslutningar mellan norra och sodra sidan av
E22 medfor att det blir svarare att na sina malpunkter pa 6mse sidor av
vagen. Den nya utformningen medfor forbéattrad tillganglighet for de
oskyddade trafikanterna med en separerad gang- och cykelvdg genom
Backaskog samt med ny anslutning till hallplatsldge Knutehusvagen. Genom
omdragningen av busslinjen till det lokala vagnatet forbattras aven
tillgangligheten till ett antal hallplatslagen.

Losta kapacitetsproblem.

Idag &r trafikflodena pa E22sa hoga att det &r problem att riskfritt ta sig ut
pa végen fran det lokala trafiknatet, speciellt under rusningstrafik.
Ombyggnad till motorvag minskar kapacitetsproblemen pa strackan. D&
ldngsamtgaende fordon, sdsom kollektivtrafiken, lyfts Gver pa det lokala
vagnatet dkar ocksa framkomligheten pd E22. Vad géller 6vrigt vignat kan
en Okad trafik p& bland annat vag 1667 (Nym&vagen) innebéra en
begransad kapacitet for strackan. En forbattrad kapacitet pa den strackan
forordas dock inte da trafiken snarare bor ledas om pé annat vis.
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Gent och séakert gang-, cykel-
och lokalvagnat som
uppfyller det lokala behovet.

Gang- och cykelvagen mellan Ostra Fjalkinge och Béckaskog, som &r en del
av den nationella turistcykelleden ”Sydostleden”, kommer med det nya
laget att f& en mer gen striackning i kombination med fortsatt gang- och
cykelvdg genom en tatortsport fran Backaskog och vidare Gsterut mot
Gualdv. Standarden sanks lokalt genom Backaskog dér cyklister och
fotgangare hanvisas till blandtrafik. Dock &r bedémningen att i kombination
med en gang- och cykelbro mot Nymavigen 6ver E22 samt en bred vagren
pa lokalvagen forbi EKO innebdr det forbattrad trafiksikerhet och
tillgénglighet for de oskyddade trafikanterna.

Lonsam investering.

Projektet &r en ldnsam investering med hansyn till i huvudsak restids- och
trafiksékerhetsvinster.

Miljo

De lokala férutsattningarna
for jordbruket ska paverkas i
sd liten utstrackning som
mojligt.

Da vagen breddas i befintlig strackning kan jordbruk fortgd som idag med
ekonomisk I[6nsamhet.

Paverkan pa grundvatten ska
minimeras.

Anordning for att fordréja fororeningar vid eventuell olycka, langs den
mest kansliga delen av strackan, foreslas. Eventuell paverkan pa
grundvatten vid olycka minskar darmed.

Bortledning av grundvatten kan lokalt forekomma i samband med
byggnation av broar och djupa pumpstationer. Atgéarder féresls i
vagplanen for att minimera risken att skador uppstar pa allmanna och
enskilda intressen.

Natur- och kulturmiljévarden
vid Snedstigen, Trollasten och
Trolle-Ljungby ska bibehallas.

Natur- och kulturvéarden vid samtliga lokaler bibehélls.

Barriareffekten for vilt ska
minskas.

Faunasténgsel satts upp langs hela stréckan vilket 6kar barriareffekten. For
att minska barridreffekten forses E22 med tva planskilda faunapassager
som dar anpassade for viltet. Det blir sékrare for viltet att passera E22 efter
utbyggnaden.

Bullerpaverkan ska med
rimliga tgarder minimeras sa
att en god bebyggd miljo
uppnas.

Farre fastigheter paverkas av bullernivaer som overskrider riktvéarden efter
utbyggnaden.

Gestaltning

Landskapskaraktaren far inte
ga forlorad.

Landskapets karaktar kommer att bibehallas i och med att trafikplatsen
ligger inne i ett skogsomrade och E22 ligger 1&gt i det Gppna landskapet.

Vagen och dess lokalvagar
ska paverka landskapets
synliga struktur sé lite som
mojligt.

I och med att E22 ligger i eller néra befintlig strackning och lokalvégar
anpassats till befintliga strukturer ar paverkan liten.

Jordbruksmarken ska hallas
Oppen.

DA E22 breddas i befintlig strackning kan jordbruk fortga som idag, med
ekonomisk lénsamhet, och landskapet kan hallas 6ppet.

God trafikantupplevelse ska
uppnas.

Vagarna anpassas till det omgivande landskapet och utblickar bibehalls
vilket bidrar till en god trafikantupplevelse.
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6.2.

Transportpolitiska mal

Motorvagsutbyggnaden bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen enligt Tabell 21

nedan.

Tabell 21 Maluppfyllelse, de transportpolitiska mélen.

Funktionsmalet

Ny vag medverkar till 6kad tillgénglighet for resor och transporter och
bidrar till utveckling savél lokalt som regionalt.

Hansynsmalet

Ny vag som utformats med hdgre standard bidrar till 6kad trafiksékerhet.

6.3.

Miljokvalitetsmal

Motorvagsutbyggnaden bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalen enligt Tabell 22 nedan.

Tabell 22 Maluppfyllelse, miljokvalitetsmalen.

Begransad klimatpaverkan

Malet &r att halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en
niva som innebdar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig.

Vvagforslaget innebar ingen storre trafikokning i forhallande till
nollalternativet, men innebar en battre standard pa viagen med 6kade
trafikméngder och hégre hastighet vilket ger kade utslapp av
véaxthusgaser som foljd. Projektet medfor att malet motverkas.

Frisk luft

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Bara naturlig forsurning

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Giftfri miljo

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Skyddande ozonskikt

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Saker stralmiljo

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Ingen 6vergddning

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Levande sjoar och vattendrag

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Grundvatten av god kvalitet

Malet &r att grundvattnet ska ge en siker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for véxter och djur
i sjpar och vattendrag.

Projektet medfor att féroreningar fran vagen som skoljs med
vagdagvatten kommer att hanteras och minska risken for paverkan pa
grundvatten. Vagforslaget medfor att situationen blir béttre &n den ar
idag och malet framijas.

Hav i balans samt levande
kust och skargard

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.

Myllrande vatmarker

Malet ar inte relevant for det aktuella projektet.
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Levande skogar

Malet &r att skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljévérden och sociala varden vérnas.

Skogsmark kommer tas i ansprak for breddning av végen och anlaggning
av lokalvagar och planskilda passager. Vagforslaget medfor att mélet
motverkas.

Ett rikt odlingslandskap

Malet &r att odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion och livsmedels-produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden och kulturmiljévardena bevaras och
starks.

Vagplanen medfor att jordbruksmark tas i ansprak, dven generellt
skyddade biotoper i jordorukslandskapet. Projektet medfér att malet
motverkas.

Storslagen fjallmiljé

Malet &r inte relevant for det aktuella projektet.

God bebyggd miljé

Malet ar att stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god
och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global
milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat satt
och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

Projektet medfor en dkad belastning av buller for boende langs
strackan. Atgarder har dock vidtagits for att nivdera ska hélla sig under
satta riktlinjer vilket medfor att bullersituationen kommer att bli battre
for de flesta fastigheter. Vagen blir sékrare med lagre risk fér olyckor
med farligt gods samt sékra passager for boende och lokaltrafik. Detta
medfor att malet bade motverkas och framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Malet &r att den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt, fér nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska
varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation. Méanniskor ska ha tillgang till en god natur-
och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund fér halsa,
livskvalitet och valfard.

Malet motverkas da biotoper och naturvirden tas i ansprak.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
Oka miljohénsynen. Reglerna ska tilldampas i alla sammanhang déar miljobalkens
bestammelser géller.

Enligt hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for ménniskors halsa
eller miljon. | Tabell 23 framgar hur de allmanna hansynsreglerna tillampats i arbetet med
foreliggande vagplan.

Tabell 23 Tillampning av miljdbalkens allménna hansynsregler

Bevisborderegeln (1 8)

Regeln innebér att det ar den som driver eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket &r verksamhetsut6vare och ansvarar
for att vagplanen uppfyller miljébalkens
bestdammelser. Hansynsreglerna har beaktats i
projektet. | det fortsatta arbetet med tillstand eller
godkannande av dispens fran myndighet kommer
ataganden att foljas upp.

Kunskapskravet (2 §)

Kunskapskravet innebdr att det ar den som driver en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillrécklig
kunskap om hur ménniskors halsa och miljon paverkas
och kan skyddas.

Kunskap inhamtas under hela projektets gang
genom inlasning av befintligt underlagsmaterial
samt det utrednings- och projekteringsarbete som
ingdr i vagplanen och efterféljande sakprovningar.
Harutover tillfér samradsprocessen kunskap i
arbetet med végplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Principen innebér att om det finns en risk fér skador
eller olagenheter medfér detta en skyldighet att vidta
atgarder och att basta méjliga teknik anvands for att
forebygga skador och olagenheter.

Atgarder for att minska eller férebygga negativa
miljokonsekvenser anges i vagplanen.
Kontrollprogram kommer att upprattas med krav
pa miljoatgarder och byggmetoder i byggskedet.
Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Principen innebér att undvika att sélja och anvanda
kemiska produkter eller biokemiska organismer som
kan vara skadliga for mé&nniskor eller miljon, om de kan
erséttas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling
av entreprenader.
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Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §)

Principerna innebar att ravaror och energi ska
anvandas sé effektivt som majligt. Det som utvinns ur
naturen ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas
pa ett miljoriktigt sitt och i forsta hand ska
férnyelsebara energikéllor anvandas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi
ske. Inom projektet efterstravas sé& langt som
mojligt massbalans. Schaktmassor ska
ateranvandas i sa stor utstréckning som méjligt,
under forutséttning att spridning av féroreningar
undviks. Aven material frn utrustning och
anlaggningar som rivs ska ateranvindas dar sa dr
mojligt. Trafikverket staller miljokrav pa fordon och
maskiner som anvands i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

Principen innebar att man ska vélja en s&dan plats att
verksamheten kan bedrivas men minsta intrang och
olagenhet foér ménniskors halsa och miljé.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar dar
olika alternativa l6sningar har studerats. |
végplanen redogdrs for motiv till vald lokalisering
och for bortvalda I6sningar. Vid en utbyggnad
enligt vald lokalisering har allmé&nna och enskilda
intressen beaktats.

Skalighetsregeln (7 8)

Regeln innebér att hansynsreglerna ska tilldmpas i den
utstrackning det inte kan ansen orimligt att uppfylla
dem. Vid skalighetsavvagningen ska nyttan av
skyddsatgarderna jamféras med kostnaderna.

| planen redovisas skadeforebyggande atgarder.
Avvégning mellan nytta och kostnader har bland
annat gjorts med avseende pa
bullerskyddsatgarder.

Skadeansvaret (8 8)

Skadeansvaret innebdr att det &r den som orsakat en
skada eller oldgenhet fér manniskors hadlsa som ar
ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Om skador eller olagenheter uppstar till foljd av
projektet ansvarar Trafikverket for att avhjélpa
eller ersatta dessa.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna regleras i 5 kap. miljobalken. VVagplanen berérs av
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller samt vattenférekomster.

7.2.1. Utomhusluft

Till skydd fér manniskors hélsa vill man med miljokvalitetsnormen fér utomhusluft
begransa utslappen av kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen,

partiklar och ozon i utomhusluft.

| det aktuella projektet beddms miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft inte éverskridas.

7.2.2. Omgivningsbuller

Normen avser buller fran végar, jarnvagar, flygplatser och industriell verksamhet. Genom
kartlaggning av omgivningsbuller samt upprattande och faststallande av atgardsprogram
ska det efterstravas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors halsa.
Trafikverket ska senast den 30 juni vart femte ar ha kartlagt buller fran vagtrafik vid vagar
med en trafiktathet pa mer &n tre miljoner fordon per ar och tagit fram strategiska
bullerkartor som visar bullersituationen under det narmast foregdende kalenderaret.
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Kartlaggning av omgivningsbuller sker pa ett mer évergripande plan &n i enskilda vagobjekt
och beréknas inte i enskilda vagobjekt.

7.2.3. Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer &r ett styrinstrument inom vattenforvaltningen. Vattenforvaltningen
omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha
vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenforekomster ska ha uppnéatt normen god
status till 2015 och att statusen darefter inte far forsamras.

Genom foreslagna vattenskyddsatgarder forsamrar ny vag ej kvalitet eller kvantitet pa
vattenforekomster.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden
Paverkan pa mark och vattenomraden

| vagplanearbetet kartlaggs mark och vattenomraden i ett tidigt skede. Med hjélp av MKB:n
véljs en lokalisering som medfor sa liten paverkan pa mark och vattenomraden som ar
moijligt, tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt.

Vid anlaggande av vagen tas inte mer mark i ansprak an vad som ar nodvandigt for att
kunna driva och underhalla anlaggningen. Tillfalliga ytor som behdovs vid anlaggandet har i
ett tidigt skede utretts och lokalisering har valts som inte paverkar mark och vattenomraden.

Enligt 3 kap. miljobalken &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse och brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta inte kan tillgodoses med annan mark. Utbyggnaden
av E22 till motorvagsstandard ar ett vasentligt samhallsintresse savél regionalt som
nationellt. Lokalisering och utformning av anlaggningen ar gjord med hansyn till att
minimera paverkan pa jordbruksmarken. P& de platser dar brukandet av mark forsvaras har
mindre ytor valts for placering av dagvattendammar, dar detta &r mojligt. Det diskuteras
aven med markagare om ett byte av mark for att skapa goda brukningsmojligheter aven efter
vagen ar tagen i drift.

Den skogsmark som berérs av projektet ar av 1ag bonitet och paverkan pa skogsbruket
beddms darfér som liten.

Paverkan pa riksintressen

| Tabell 24 nedan redovisas paverkan pa de riksintressen och Natura 2000-omraden som
ligger i narheten av vagen.

Projektet bedoms inte medfora pataglig skada pa berorda riksintressen.

Tabell 24 Paverkan pa riksintressen

Riksintresse for E22
kommunikation (MB 3:8) Riksintresset beddms starkas genom 6kad tillganglighet, framkomlighet och
trafiksékerhet.
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Riksintressen for
kulturmiljovard (MB 3:6)

Trolle Ljungby L:K19

Riksintresset berors i dess nordligaste grans. Ingen paverkan pa dess
karnomraden bedéms ske.

Riksintresse for naturvard
(MB 3:6)

Pestbacken (Gualév) (N24)
Ingen paverkan pa riksintresset.
Oppmanna-lvosjoomradet (N22)

Ingen paverkan pa riksintresset.

Riksintresse for naturvard
(Natura 2000) (MB 4:8)

Ivdsjén-Oppmannasjon (Habitatdirektivet, SCI)

Ingen paverkan pa riksintresset.

109




8. Markansprak och pagaende markanvandning

Syftet med vagplanen ar att vaghallaren, det vill saga Trafikverket, ska fa tillgang (vagrétt)
till det markomrade som erfordras for ombyggnaden. Faststéllelse och markatkomst
regleras enligt vaglagen.

Nar en vagplan faststalls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som
har beslutats i planen. Vagen maste byggas pa det satt som visas i planen. En faststalld plan
ger ocksa Trafikverket en réttighet att ta i ansprak den mark som behovs for vagen.

Den mark som behdvs permanent for vaganlaggningen tas i ansprak med vagratt. Mark som
behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad tillfallig nyttjanderatt. |
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet
vagts mot den olagenhet som intrdnget innebar.

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador
som uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderatt, eller ndgon annan
sarskild ratt till en fastighet, kan ha rétt till ersattning. Reglerna om erséttning finns i
véaglagen, vilken hanvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Samma regler
tillampas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berdrda
fastighetsagare for att reglera intrang och kompensation.

Markansprak och andamal for anspraken beskrivs nedan och framgar aven av de plankartor
som hor till vagplanen. I fastighetsférteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal
och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En
summering av det totala permanenta anspréket for respektive typ av markanvandning
redovisas ocksa. Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa
plankartorna.

8.1. Nytt vagomrade med vagratt (V)

Mark som behovs for vaganlaggningen tas i ansprak med vagrétt vilket faststélls i en
vagplan. Under den tid vagratten bestar har vaghallaren ratt att bestamma 6ver marken eller
utrymmets anvandning. Markanspraket kravs for att ge plats at bland annat diken, slanter,
vagbelysning, bullerskydd, faunastéangsel med mera. Vagomrade med vagratt redovisas med
kategorisering V pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 460 350 kvadratmeter mark att tas i ansprak med vagrétt.

8.2.  Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Den inskrankta vagratten innebar att berérd markagare tillats nyttja omradet séatillvida att
vagens och tillhérande anlaggningars funktion, drift eller brukande inte hindras. Vagomrade
med inskrankt vagratt redovisas med foljande kategorisering pa plankartorna, se Tabell 25.
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Tabell 25 Forklaring av beteckning i plankarta avseende inskrankt vagratt.

Vil Vvagomrade med inskrankt vagratt for bullervall

Vi2 Vagomrade med inskrankt vagratt for dagvattenledning
Vi3 Vvagomrade med inskrankt vagréatt for faunapassage
Vi4 Vvagomrade med inskrankt vagratt for angoring

Totalt kommer cirka 20 900 kvadratmeter mark att tas i ansprak med inskrankt vagratt.

8.3. Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Ny mark tas i ansprak for anlaggande av faunapassage under jarnvag. Mark som behdvs for
jarnvéagsanlaggningen tas i ansprak med jarnvagsmark med aganderatt vilket faststalls i
vagplan. Jarnvagsmark med dganderatt redovisas med kategorisering J pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 5 330 kvadratmeter mark att tas i ansprak med ny jarnvagsmark med
aganderatt.

8.4. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Ny mark tas i ansprak for anlaggande av faunapassage jarnvagspassage under jarnvag.
Jarnvagsmark med servitutsratt innebar att berdrd markagare tillats nyttja omradet
satillvida att vagens och tillhdrande anlaggningars funktion, drift eller brukande inte
hindras. Jarnvagsmark med servitutsratt redovisas med kategorisering Js pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 1 340 kvadratmeter mark att tas i ansprak med ny jarnvagsmark med
servitutsratt.

8.5. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for bland annat byggande, etablering, upplag och
atkomst till vaigomradet. Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sa effektivt som
mojligt. Den mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om
inte annat avtalas med fastighetsagaren, efter byggarbetet ar slutfort. P4 plankartorna
redovisas under hur 1ang tid marken tas i ansprak. Tillfallig nyttjanderatt redovisas med
foljande kategorisering pa plankartorna, se Tabell 26.

Tabell 26 Forklaring av beteckning i plankarta avseende tillféllig nyttjanderétt.

Tl Tillfallig nyttjanderéatt for etableringsomréde och byggvag

T2 Tillfallig nyttjanderétt for byggande av bro

T3 Tillfallig nyttjanderétt for byggande av ledning

T4 Tillfallig nyttjanderéatt for byggvag dven oppen for annan trafik, far ej blockeras
T5 Tillfallig nyttjanderétt fér upplag av jordmassor
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Den tillfalliga nyttjanderatten enligt plankartorna galler under hela byggtiden, dock som
langst till 3 manader efter slutbesiktning.

Totalt kommer cirka 127 400 kvadratmeter mark att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

8.6. Forandring av vaghallningsansvar for allmanna vagar

Trafikverket ar vaghallningsmyndighet for statliga allmanna vagar.

Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av allman vag innebar att vagratten upphdr och att marken atergar till respektive
fastighetsagare alternativt att vdgen ombildas till en gemensamhetsanlédggning med en
samfallighetsforening som véaghallare. Gemensamhetsanlaggningen bildas genom
anlaggningsforrattning som Trafikverket begar och bekostar.

| samband med att E22, vag 1667 (Nymdvagen), vag 1662 (Trolle Ljungbyvégen) och vag
2080 (Kristianstadsvagen) laggs om dras det allmanna underhallet in for de vagdelar och
vaganordningar som inte sammanfaller med den nya véganlaggningen. Végen rivs och
aterstalls till liknande anvandning som omgivande mark. P8 plankartorna redovisas detta
omradet med kryssmarkeringar. Delar av vag 1662 (Trolle Ljungbyvagen) ombildas till en
gemensamhetsanlaggning for de fastigheter som har utfart till den delen av vagen som dras
in, se vidare kapitel 10.4.

Fastigheter som berdrs av indragning av vag fran allmant underhall redovisas i
fastighetsforteckningen.

Indragen allman vag utgors av totalt cirka 11 500 kvadratmeter.

8.7. Pagaende markanvandning

Jordbruksmark tas i ansprak permanent pé bada sidor om E22 for att ge plats at
vaganlaggningen och lokalvagar. Det anordnas mojlighet att passera E22 planskilt med
jordbruksfordon i trafikplatserna samt pa lokalvagnatet vid nya planskilda vagportar, strax
oster om Ostra Fjalkinge samt vid Vastra Ljungby, for att sa langt det &r mojligt underlatta
brukandet. I évrigt delas inte jordbruksmarken upp och méjligheten att bruka den
kvarvarande jordbruksmarken bedéms darmed inte att forsvaras.

Skogsmark tas i ansprak permanent i omradet mellan 6stra Fjalkinge och Backaskog for att
ge plats at E22, lokalvagar, gang- och cykelvag, faunapassage och ny trafikplats Backaskog.
Mojligheten att bruka den kvarvarande skogsmarken mellan Blekinge kustbana och E22,
mellan ny lokalvag och E22 samt inom trafikplatsens ramper forsvaras.

Ansprak behovs dven under byggtiden med tillfallig nyttjanderatt. Omraden som behdvs
under byggtiden kommer att &terga till jordbruksmark eller skogsmark och vara
brukningsbara nar utbyggnaden &r klar. Marken behéver med andra ord aterstéllas. Den
kommer dock att vara kraftigt paverkad av jordpackning, draneringsskador, avverkning och
eventuella kvarvarande rester av till exempel makadam. P& grund av detta ar det inte mojligt
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att aterfa samma hdga klass som innan utbyggnaden, men med tiden forvantas avkastningen
forbattras.
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9. Fortsatt arbete

Nar vagplanen ar faststalld och har vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram och
byggskedet startas. Som ett forsta steg i byggskedet tas ett forfragningsunderlag for
upphandling av entreprenor fram. Darefter kan byggnationen pabdérijas.

9.1. Tillstand och dispenser som erfordras for genomférandet

Dispenser, lov, tillstdnd och anmalan kommer att bli nédvandiga vid byggande av vagen, de
separata prévningar som kravs framgar nedan. Krav och villkor fran tillstdnd och dispenser
kommer att hanteras i det fortsatta arbetet.

Foljande avsnitt sammanfattar de tillstand och dispenser som redovisas i MKB:n.

| vagplanen framgéar undantag fran forbud enligt miljobalken, se kapitel 4.4 ovan. Skyldighet
att géra anmaélan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken avseende tgarder som vasentligt
kan &andra naturmiljon foreligger inte for de verksamheter och atgarder som behdvs for att
bygga vagen och som faststalls och ingar i vagomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.
Verksamheter eller atgarder inom generellt biotopskyddsomrade enligt 7 kap. 11 8
miljobalken respektive strandskyddsomrade enligt 7 kap. 15 § miljobalken ar ocksa
undantagna fran forbud enligt miljobalken.

Tillstdnds- och anmalningspliktiga vattenverksamheter

| samband med byggnation och drift av aktuell vagstracka kommer det genomforas flera
atgarder som ar eller kan vara vattenverksamhet.

Bortledning av grundvatten sker eller kan ske pa totalt tolv platser pa aktuell stracka mellan
Fjalkinge och Gualdv. Enligt miljobalken &r bortledande av grundvatten en tillstandspliktig
vattenverksamhet (11 kap. 3 § sjatte punkten miljobalken). Men tillstdnd behdvs inte
(undantag), om det ar uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena (undantagsregeln i 11 kap. 12 §
miljobalken). Det ar verksamhetsutdvaren som véljer att soka tillstand alternativt hanvisa
till undantagsregeln. Om verksamhetsutévaren fattar beslut att soka tillstand for
grundvattenbortledning kommer tillstdndsansékan lamnas till Mark- och Miljodomstolen. |
tillstdndsarendet utreds da paverkan pé allmanna och enskilda intressen i en separat teknisk
beskrivning och miljékonsekvensbeskrivning.

Utover ovanstaende vattenverksamheter kommer projektet att omfatta forlangning eller
ersattning av ett antal trummor for vilka separata anméalningar om vattenverksamheter
kommer att upprattas.

Vagprojekt kan generellt &ven omfatta markavvattning. Inom Skane rader generellt férbud
mot markavvattning. Med markavvattning avses atgarder som utfors for att avvattna mark
om atgarderna syftar till att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for nagot visst andamal. |
arbete med avvattning for vagen har en genomgéang av befintliga dikningsféretag gjorts och
omprovning av forrattningshandlingar for dessa beddéms inte nédvandig. Darfor kravs inte
nagra anmalningar eller tillstdnd for markavvattning.
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Under projektet har det &ven diskuterats om den infiltration av vatten som sker i
dagvattenmagasinen ar tillstdndspliktig. Verksamheten &r dock inte vattenverksamhet (11
kap. 3 § tredje punkten miljébalken) eftersom syftet med infiltrationen enbart &r att avborda
vatten (och inte att 6ka grundvattenméangden). Darfor kravs inte nagra anmalningar eller
tillstand for tillforsel av vatten.

Dispens fran biotopskydd

For objekt som utgor biotopskydd (alléer, stenmurar eller akerholmar) inom vagomradet
meddelas undantag fran biotopskyddsbestammelserna i samband med att vagplanen
faststélls och vinner laga kraft enligt 7 kap. 11a § i Miljobalken. | beslutet kan villkor som
behovs for att skydda dessa biotoper samt krav pa kompensationséatgarder komma att
stéllas.

For biotopskyddsobjekt som ligger utanfor vagomradet for vagplanen och som kommer att
paverkas av till exempel enskilda vagar soks separat dispens hos lansstyrelsen. Det ar
aktuellt for en allé som paverkas av ny enskild vag till Starkan.

Tillstand for ansprakstagande av fornlamning

Enligt 2 kap. 6 § kulturmilj6lagen ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut,
tacka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt dndra eller skada en fast
fornlamning. Den som vill utféra sddana atgarder skall anstka om tillstand hos lansstyrelsen
(2 kap. kulturmiljélagen).

Arkeologisk forundersdkning ar nasta steg i den arkeologiska processen. Omfattningen av
forunderstkningen beror av de intrang som ny vaganlaggning gor. Bedémningen ar att
intrang i elva objekt behdver utredas vidare genom arkeologisk forundersokning. Beslut tas
av Lansstyrelsen i Skane lan.

Bygglov for bullerskydd

Bygglov och marklov sdks hos berérda kommuner, Kristianstad och Bromdlla, for
uppforande av bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar.

Ovriga dispenser
Avsteg fran krav enligt VGU

Avsteg frdn VGU har gjorts for minsta resulterande lutning 0,5 % pé& E22 i sektion 5/230,
7/050, 7/720 och 8/670. Avsteget motiveras med att befintlig vag ska kunna anvands.
Trafikverket har genom beslut med &rendenummer TRV 2018/46733 godkant avsteget
angaende resulterande lutning.

9.2. Uppfdoljning och kontroller under byggskedet

Vid upphandlingen av entreprenadarbeten tillampas miljokrav enligt Generella miljokrav
vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Entreprendrens miljoplan ska minst omfatta:

« Riskberedskap vid oférutsedda utsléapp till luft, mark eller vatten till exempel med
absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljelansar.
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» Naturvardsverkets allmanna rad NFS 2004:15 om buller fran byggplatser ska
foljas. Information till allmé&nheten och berdrda innan buller eller
vibrationsstorande arbeten pabdrjas.

»  Skador och skaderisker pa mark, vatten (inklusive grumling) och vaxter skall
forebyggas.

e Upptagna jordmassor skall i forsta hand anvandas inom vagomradet.

e Massor och sno skall hanteras pa ett sddant satt att spridning av eventuell
fororening forbyggs.

e Lagring, upplaggning och hantering skall ske pa sddant satt att spill och lackage
fangas upp och ej orsakar skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller for
miljon. Detta galler alla kemiska produkter och allt material som hanteras i
uppdraget, saval insatsvaror som avfall.

e Tvattning, rengdring, tankning, reparationer och service av fordon och
arbetsmaskiner som sker inom ramen for uppdraget skall utféras pa harfor
iordningstalld eller avsedd plats.

e Uppstallning av fordon och arbetsmaskiner pa hjul skall vara anordnad s att
eventuellt lackage kan samlas upp och férhindras nd omgivande mark och
grundvatten innan atgarder med anledning av lackaget hinner vidtas.

» Vid patraffande av fornlamning ska arbeten avbrytas samt lansstyrelsen och
bestallaren informeras for beslut om lamplig atgard.

e For att sakra effektiviteten hos de skyddsatgarder som beslutats maste MKB-
innehallet foras vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomférande och
uppfoljning uppréttas ett sarskilt program fér miljosakring infor byggskedet.

Kontrollprogram

For att folja upp grundvattenforhallandena i omradet rekommenderas att matning av
grundvattenniva och grundvattenkvalitet i utvalda brunnar och grundvattenrér utfors langs
hela strackan. Utdver det bor mer omfattade kontroll géras vid grundvattenséankningar.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berodrda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakdgare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mdojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet éverklagas provas
Overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§ vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgoér ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behdvs permanent for vagen. Mark som behévs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

»  Véaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetségare
ersattning.

e Vad som utgor allman vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka
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som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har réatt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.2. Berdrda kommunala planer
Oversiktsplaner

Oversiktsplanerna visar hur kommunerna tanker sig att kommunen ska utvecklas pé lang
sikt. Planerna omfattar hela kommunernas yta. Oversiktsplanerna ar inte juridiskt bindande
utan utgor visioner fér framtiden.

Kristianstad kommun, Oversiktsplan 2013 (aktualiserad 2013)

Oversiktsplanen ar antagen av kommunfullméktige den 12 mars 2013 och den har en
tidshorisont fram till 2025. Oversiktsplanen ger riktlinjer for hur mark- och vattenomraden
i kommunen ska anvandas. Den redovisar aven hur den byggda miljon ska utvecklas och
bevaras pa ett langsiktigt hallbart satt.

Kommunens stallningstagande i 6versiktsplanen séger att E22 mellan Fjélkinge och Gual6v
behdver byggas ut till motorvagsstandard. Samtliga korridorer i Vagutredningen fran 2010
finns utpekade for "Kommunikationer och trafik” i markanvéndningskartan tillhérande
planen.

Bromolla kommun, Oversiktsplan 2014 - med sikte pa 2030 (aktualiserad
2014)

Oversiktsplanen ar antagen av kommunfullméktige den 25 augusti 2014 och den har en
tidshorisont fram till 2030.

E22 lyfts fram som det viktigaste regionala straket for Bromolla kommun i st-vastlig
riktning. | underlaget till planen beskrivs att E22 planeras att byggas ut till motorvég mellan
Fjalkinge och Gualdv fér perioden fram till 2022 samt att en ny cykelled ska byggas mellan
Backaskog och Gualdv.

Detaljplaner

En vagplan som ska genomforas far inte strida mot en gallande detaljplan. 1 sa fall behover
gallande detaljplaner andras eller nya tas fram for att fa samstammighet med vagplanen.

Detaljplaner Kristianstad kommun

Planomradet for vagplanen beror fem gallande detaljplaner inom Kristianstad kommun, se
Figur 41.
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Backaskog

Fialkinge

V Ljungby

Kristianstads
kommun

Figur 41 Gallande detaljplaner Kristianstad kommun som berors av vagplanen

(www.kristianstad.se).

Berorda ytor bedéms inte strida mot foreslagen vagplan.

Detaljplan for Fjalkinge 158:1, del av, m.fl. vid trafikplats Fjalkinge i Fjalkinge,
Kristianstads kommun, Laga kraft 2002-12-27 (1290K-P02/20). Intrang i mark
som regleras av detaljplanen sker fér utbyggnad av befintligt utjamningsmagasin.
Den del som paverkas av det utékade utjamningsmagasinet med tillhérande
anlaggningar ligger pa allméan platsmark som ar planlagd for "Teknisk anlaggning,
utjamningsmagasin”. Vagplanens &ndamal for berérda ytor 6verensstammer med
gallande detaljplan.

Stadsplan for Del av Fjalkinge 48:3 mm (skolomrade), Kristianstads kommun,
Kristianstads lan, Laga kraft 1980-07-31 (11-FJA-566). Ytor som berors ligger som
allman plats i detaljplanen och éverensstammer med géllande detaljplan.

Avstyckningsplan for Del av fastigheten Fjalkinge 287 i Fjalkinge socken av
Kristianstads lan, Laga kraft 1945-12-31 (11-FJA-242). P4 marken finns idag
bullerskydd som kommer att kompletteras, bade i hojd och i utbredning dsterut.
Den del som paverkas ar planlagd som kvartersmark for enskilt andamal, bostader.
D4 syftet med atgarden ar att skydda bostadsbebyggelse kan atgarden provas inom
gallande detaljplan via bygglov, vilket Trafikverket kommer att soka.

Detaljplan for Fjalkinge 142:2 m.fl. vid EKO i Fjalkinge, Kristianstads kommun,
Laga kraft 2008-06-23 (1290K-P08/28). Intrang i mark som regleras av
detaljplanen sker for vagdike och vagslanter for ny busshallplats da befintlig E22
smalnas av till en ny lokalvag forbi EKO. Den del som paverkas ar planlagd for
"Handel”, "Skyddsomrade med anlagd grasyta” och byggnader far inte uppforas.
Vagplanens foreslagna utformning fér berdrda ytor bedéms tillhdra
handelsandamalet och ryms inom gallande detaljplan.

Byggnadsplan for Backaskogs stationssamhalle inom Fjalkinge kommun,
Kristianstads lan, Laga kraft 1966-06-09 (11-KIA-357).

119



De atgarder som redovisas i vagplanens handlingar utmed Maglestensvagen som
gor intrdng pa allméan platsmark for park tolkas dverensstamma med planens syfte.

De atgarder som redovisas som bullerskyddsatgarder beror kvartersmark for enskilt
andamal i byggnadsplanens sodra delar. Da syftet med atgéarden ar att skydda
bostadsbebyggelsen kan atgarden provas inom gallande detaljplan da Trafikverket
ansoker om marklov.

Detaljplaner Bromdélla kommun

I Bromélla kommun finns inga gallande eller pagaende detaljplaner som berors av
vagplanen och inga nya detaljplaner foranleds av vagplanen.

10.3. Genomfbdrande

Den styrande funktionen for projekt E22 Fjalkinge-Gualov ligger i Trafikverkets
linjeorganisation verksamhetsomrade Investering Syd. En projektledningsgrupp leder
arbetet med planering, projektering, upphandling, produktionsplanering,
omvérldskommunikation samt fastighetsfragor.

Faststallelseprovning av vagplanen beraknas ske under forsta halvaret 2020.
Under 2020 kommer aven forfragningsunderlag for totalentreprenad att tas fram.

Under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar byggnationen planerad starta under
hosten 2021. Byggtid beddms till 30 manader, och den tillfalliga nyttjanderatten enligt
plankartor galler under hela byggtiden, dock som langst till 3 manader efter slutbesiktning.

10.4. Omlaggning av enskilda vagar
10.4.1. Foreslagna atgarder

Utbyggnaden av E22 och lokalvagar paverkar ett antal befintliga enskilda vagar och
anslutningar. Ett forslag till atgarder pa det enskilda vagnatet finns redovisat pa
illustrationskartorna1 00 C 0501 —1 00 C 05 19:

e Breddning av E22 medfor att en befintlig enskild vag behover sidoflyttas séderut
mellan sektion 1/070 — 1/450 eftersom att E22 med nytt sidoomrade tar den
befintliga vagen i ansprak.

» Enny enskild anslutning fran befintlig infartsvag till fastigheten Fjalkinge 28:23
nar direktutfarten till E22 sténgs.

e Enny enskild vag byggs mellan Snedstigen och den nya lokalvagen (vag 2062) for
att ansluta fastigheter pé sodra sidan E22 i Ostra Fjalkinge till lokalvagnatet nar
direktutfarten till E22 sténgs.

< Enskild vég till grustakten i Backaskog ansluts till den nya stréackningen av véag
2066.

» Ny enskild vag kommer att byggas fran gang- och cykelvag séder om jarnvéagen for
att ansluta till befintlig pumpanléggning norr om E22 i sektion 3/730.

» Befintlig enskild anslutning pa sodra sidan E22 i sektion 5/250 stangs och ersatts
med en ny enskild vag parallell med E22 som ansluts dsterut till befintlig gdng-och
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cykelvag vid Starkan. Fran Starkan leds den enskilda trafiken vidare dsterut pa ny
enskild vag (se vidare beskrivning nedan) som ansluts till vag 1662 (Trolle
Ljungbyvégen).

Enskild anslutning pa norra sidan E22 i sektion 5/600 ansluts till ny vag 2080 da
befintlig anslutning till trafikkontrollplatsen stangs.

Enskild vag pa norra sidan E22 i sektion 5/790 ansluts till ny vag 2080 da befintlig
anslutning till E22 stangs.

Befintlig infart till Starkelsefabriken (Starkan) fran E22 stangs och ersatts med en
ny enskild vag som byggs fran ny vag 1662 (Trolle Ljungbyvagen) i Gster, ansluter
till befintlig enskild vag genom Vastra Ljungby som forlangs vidare vésterut pa
sodra sidan E22 fram till Starkan i vaster.

Enskild vag fran skogsomradet pé norra sidan E22 i sektion 6/540 ansluts till ny
vag 2080 da befintlig anslutning till E22 stangs.

Enskild vag, Knutehusvagen, pa norra sidan E22 i sektion 6/880 ansluts till ny vag
2080 da befintlig anslutning till E22 stangs.

Kvarvarande del av Trolle Ljungbyvagen pa sodra sidan E22 i sektion 6/560
ansluts till ny enskild vag da befintlig anslutning till E22 stangs.

Enskild vag, Fragottvagen, pa norra sidan E22 i sektion 7/880 ansluts till ny vag
2080 da befintlig anslutning till E22 stangs.

Befintlig anslutning till E22, sddra sidan sektion 7/880, for enskild vag
Frégottvagen stangs. Trafiken hanvisas osterut till befintligt lokalvagnat via Ostra
ljungbyvagen och vég 1670 for passage av E22 alternativt anslutning till E22 i
trafikplats Gualov.

Enskild vag, Per-Lars vag, pa norra sidan E22 i sektion 8/480 ansluts till ny vag
2080 da befintlig anslutning till E22 stangs.

Breddning av E22 medfor att en befintlig enskild vag, Ostra Ljungbyvigen,
behdover sidoflyttas sdderut mellan sektion 8/860 — 9/060 eftersom att E22 med
nytt sidoomrade tar den befintliga vagen i ansprak.

Byggnation av faunapassage under Blekinge kustbana medfor att en befintlig
servicevag/enskild vag pa norra sidan jarnvagen behover sidoforflyttas norrut pa
en kort stracka eftersom att slanterna fran faunapassagen tar den befintliga vagen i
ansprak. Den enskilda vagen korsar och leds ner genom faunapassagen och
profilen anpassas efter faunapassagens hojdnivaer. Befintlig skogsbilsvéag norrut
anslutas till servicevéagen.

Nya enskilda végar utfors huvudsakligen grusbelagda med varierande bredd mellan 3 och 5
meter. Vagarna anpassas om mojligt till befintlig topografi, brukningsenheter och utifran de
berdrda fastighetsédgarnas behov.

Servicefickor langs med enskilda vagar som nyttjas som servicevagar till magasin placeras
forslagsvis enligt listan nedan:

Serviceficka till fordréjningsmagasin, E22 sektion 1/400

Serviceficka till fordréjningsmagasin, E22 sektion 8/850
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10.4.2. Markansprak for enskild vag

Omrade for enskild vag ingdr inte i faststallelsebeslutet och redovisas darfor inte pa
plankartorna. Forandringar av det enskilda vagnéatet hanteras via ersattningsforhandlingar
samt av lantmaterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt
anlaggningslagen.

Gemensamhetsanlaggning kommer att bildas fér ny enskild vag mellan Snedstigen och den
nya lokalvagen (vag 2062), fér ny enskild vag mellan Vastra Ljungby och Stérkan samt for
del av nuvarande Trolle Ljungbyvéagen som dras in fran allmant underhall.

Uppskattningsvis omfattar markansprak for enskild vag cirka 17 300 kvadratmeter.

10.5. Ledningar

Omlaggning av ledningar ska ske da befintlig ledning paverkas av vagarbeten pa saddant satt
att:

e Ledning skulle bli frilagd eller far bristande tackning vid ny permanent
anlaggning.
e Ledning blir svaratkomlig vid eventuellt framtida arbete pa ledningen.

e Ledning riskerar forlora eller far forsamrad funktion.

e Trafikverket av vagtekniska eller driftsskél 6nska ledning i annat l&ge.

Kablar och ledningar laggs om langs med vagomrade eller vinkelrat korsande vagar. Detta
kan komma krava ledningsratt och det skall stkas av ledningségaren.

10.6. Finansiering

Projektet finansieras i sin helhet av Trafikverket. Medel for projektet finns i Nationell plan
for transportsystemet 2018 — 2029 (NAT). Del av projektet, Faunapassage vaster om EKO
under jarnvéag, Blekinge kustbana, finansieras via nationellt projekt Sméarre
investeringsatgarder — Miljoatgarder (SINVM).

Totalkostnaden for utbyggnaden av E22 pa strackan mellan Fjalkinge och Gual6v ar bedémd
till totalt cirka 484 miljoner kronor. Delen for faunapassage under jarnvag bedéms till totalt
cirka 16 miljoner kr. Férutom kostnader for sjalva vaganlaggningen omfattar denna kostnad
aven projektadministration, framtagande av vagplan och férfragningsunderlag, mark- och
fastighetsinlosen, miljoatgarder samt 6verlamnande och avslut.
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11. Underlagsmaterial och kallor

Naturvardskonsult Gerell. Passageplan vilt E22 Fjalkinge-Gual6v, 2017-08-18.

Regeringens proposition 2008/09:93. Mal for framtidens resor och transporter.
2009-03-12. Naringsdepartementet.

Regeringens proposition 2009/10:155. Svenska miljomal - for ett effektivare
miljdarbete. 2009-03-18. Miljodepartementet.

Trafikverket. Rapport. Effektsamband for transportsystemet — Bygg nytt eller bygg om,
2016-04-01

Trafikverket (TDOK 2014:1021). Riktlinje. Buller och vibrationer fran trafik pa vag och
jarnvag, 2017-04-01

Trafikverket (TDOK 2016:0246). Handledning. Buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnvéag, 2017-04-01.

Trafikverket. Rapport Bullerutredning, E22 Fjalkinge-Gualdv, 2018-10-12.
Trafikverket. Miljokonsekvensbeskrivning, E22 Fjalkinge-Gualdv, 2018-10-12.
Trafikverket. PM Viltatgarder vid Ostra Fjélkinge, E22 Fjalkinge-Gual6v, 2018-10-12.

Allmé&nna hansynsregler, Socialstyrelsen. www.socialstyrelsen.se

Den svenska miljomalsportalen. www.miljomal.se
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12. Begrepp

Utredningsomrade

Influensomréade

Nollalternativ

Allmén vég

Kommunal gata

Enskild vag
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Det omrade inom vilket alternativa atgarder och lésningar
soks.

Det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna
uppkomma. Influensomradet ar generellt stérre an
utredningsomradet.

Referensalternativ for att bedéma projektets effekter och
konsekvenser. Nollalternativet beskriver de framtida
forhallanden som galler vagen, trafik, funktion och
miljoforhallanden, om projektet inte genomfors.

En vag med staten eller kommunen som vaghallare
(kommunen ar vaghallare for sekundara vagar inom det
kommunala vaghallningsomradet och déar det inte ar
detaljplanelagt). Allmén vag bendmns &ven statlig véag
respektive kommunal vag. Bada regleras i vaglagen och kan
faststéllas i vagplan.

En gata (vag) som ar detaljplanelagd. Kommunala gator
regleras i plan- och bygglagen och genom detaljplan.

En vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare,
vagforening, vagsamfallighet. Enskild vég regleras bland annat
i anlaggningslagen. Enskild vag faststalls inte i en vagplan utan
genom anlaggningsforrattning av lantmateriet.
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