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1.    Beskrivning av projektet 

Detta projekt sträcker sig längs med E14 i Bräcke från korsningen med väg 323 i norr till 

korsningen med väg 546, en sträcka om cirka 2,0 km (Figur 1). E14 är ett av de viktigaste 

stråken genom Jämtlands län eftersom det mesta av allt gods kommer via 

vägtransporter på E14, då det saknas öppna järnvägsterminaler i länet. Därutöver är 

turisttrafiken till länets fjällområden omfattande. Planerade åtgärder är att anlägga en 

ny belyst GCM-väg (väg för gående, cyklister och mopeder) genom tätorten på östra 

sidan av E14. Det planeras även att anläggas tre gångpassager över E14 på strategiska 

platser med hänsyn till målpunkter längs med sträckan. Vid befintlig cirkulationsplats 

E14/Industrivägen norr om centrum, planeras en refug att byggas om för att motverka 

tillbud och olyckor. För att skapa en tydlig tätortskaraktär genom Bräcke så ska 

gestaltningen av anläggningens alla delar anpassas till omgivningen och ha en tydlig 

koppling till lokalsamhället. 

1.1. Projektmål 

Projektmålen för den nya GCM-vägen (väg för gående, cyklister och mopeder) är att:   

• Öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs med E14 samt 

korsar E14.   

• Förbättra gestaltningen av genomfarten och denna ska anpassas till 

lokalsamhällets villkor.  

Figur 1. Karta över Bräcke tätort med aktuell sträcka markerad 
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2.    Syfte 

Gestaltningsprogrammet är framför allt resultatet av en arbetsprocess; ett sätt att 

komma fram till och förmedla en samsyn på hur anläggningen slutligen ska se ut. 

3.    Förutsättningar 

3.1. Landskapet 

Bräcke ligger längs med E14 med utsikt över Revsundssjön, även kallad Bräckefjärden. 

Den planerade vägsträckan går genom Bräcke samhälle i nord-sydlig riktning. På den 

södra delen av sträckan löper vägen nära sjön i väster. Öster om vägen ligger 

villabebyggelse. Mellan sjön och E14 går järnvägen, som till viss del utgör en siktbarriär 

mot Revsundssjön.  Vägen passerar sedan genom ett mindre centrum med affärer, 

järnvägsstation och restauranger. Bebyggelsen i centrum består av sekelskifteshus 

blandat med huskroppar uppförda på 1950-talet. Längst norrut finns ett flertal större 

verksamhetsytor. Utmed vägsträckan finns flera målpunkter i form 

av Jämtlands gymnasium, Bräcke skola, Bräcke station, båthus, matbutiker, 

bensinstationer och andra näringsverksamheter. Grönområdena utgörs främst av 

tomtmark och vägområden med klippta gräsytor och björkalléer.  

 

Figur 2. Bräcke centrum, vy norrut, Foto: AFRY 
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4.    Gestaltningsavsikter 

Gestaltningen av den nya GCM-vägen och passagerna över E14 ska bidra till att öka 

säkerheten för de oskyddade trafikanterna och tydliggöra att vägen passerar genom ett 

samhälle där olika trafikantslag måste samspela och ta hänsyn till varandra. Upplevelsen 

för oskyddade trafikanter ska vara en trygg gång-och cykelbana avskild från biltrafiken 

med platser för vila. Anläggningen ska också tillföra inkluderande vardagsmiljöer och en 

angenäm upplevelse, genom utformning, möblering och vegetation. För att förtydliga de 

olika karaktärerna utefter sträckan ska gestaltningen utgå från en indelning i zoner. Den 

första zonen är den södra delen av sträckan där det med hjälp av gestaltningen ska 

framgå av att man anländer till en tätort. Nästa zon börjar just innan 

livsmedelsbutikerna, där det ska upplevas att man har kommit in i centrum genom 

exempelvis markbeläggning och vegetation. Längs den norra delen av sträckan genom 

Bräcke, från väg 323 till cirkulationen, är gcm-väg redan anlagd. Tanken är att även den 

bör vara en entrézon till centrum med samma uttryck som i söder. Gestaltningen ska 

bidra till att hastigheten sänks genom val av belysning, markbeläggning och vegetation 

där det ryms.  
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5.    Gestaltningsprinciper 

5.1. Gcm-vägen i landskapet  

Gcm-vägen ska samspela med omgivningen både där den ansluter till bebyggelse och 

där den ligger längre ifrån. Den ska även anpassas till befintlig E14 i plan och profil.  

5.2. Sektion och sidoområden 

Utmed sträckan är sektionen och sidoområdena varierande. Där GCM-vägen passerar 

genom en mer tät centrumbebyggelse ansluter byggnader direkt mot GCM-vägen (Figur 

3). Här kan ramper till entréer utformas för att få ett enhetligt uttryck. På specifika 

platser finns utrymme för planteringar (figur 4), placering framgår av illustrationsplaner 

i granskningshandlingen. Möjlighet finns att skapa utrymme för sittplatser om 

kommunen önskar placera ut sådana. Parkeringsplatserna utmed E14 tas bort för att ge 

plats för GCM-vägen. En skyddsremsa med bredden 1,2 m skapas mellan GCM-vägen 

och E14. Här ska belysning och skyltar placeras på ett sätt så att de inte skymmer sikten 

eller utgör ett hinder för underhållsfordon. Skyddsremsan kan med fördel beläggas med 

smågatsten för att överensstämma med den kant som finns på motsvarande sida E14. 

Det skulle tillföra mycket till upplevelsen om även den västra sidan av E14 får en 

renovering, med exempelvis ny vegetation och omlagd stenläggning.  

I söder (km 0/600-1/600) där GCM-vägen bland annat gränsar mot villaträdgårdar görs 

dikesanvisningar för avvattning och på vissa platser behövs stödmur för att ta upp 

höjdskillnader.  

Längst sträckans södra del, där GCM-vägen övergår till västra sidan av E14 blir det en 

slänt mellan järnväg och GCM-väg. Denna bör utformas så att den blir ett trevligt inslag 

i vägrummet. Befintliga träd bör bevaras och skyddas och större delen av slänten bör 

täckas med avbaningsmassor och tillvarataget markskikt. På vissa delar av slänten kan 

ängsvegetation anläggas. 

 

 

Figur 3. Typsektion 1, sektion där GCM-väg ansluter mot fasad 
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Figur 4. Typsektion 2, sektion där det finns utrymme för sidoplantering 

 

5.3. Vegetation 

Där GCM-vägen är förlagd väster om E14 kan slänten ner mot järnvägsspår bidra till en 

positiv upplevelse för alla trafikanter genom blomprakt i form av ängsväxter. På vissa 

platser i centrum, där utrymme ges kan planteringsytor anläggas (Figur 5). Beslut om 

finansiering och ansvar för dessa sker i samverkan med kommunen. Vegetationen bidrar 

till att avgränsa vägrummet och mildra upplevelsen av att det flyter ut i omgivningen. 

Planteringarna ska fungera under alla årstider och tillföra färg och form under hela 

växtperioden. Planteringarna ska vara hållbara över tid och tåla klimatet med mycket 

snö som behöver läggas utmed GCM-vägen. På västra sidan om E14 kan utbyte av träd 

göras för att skapa ett mer enhetligt och omhändertaget uttryck. 

 

Figur 5. Inspirationsbild för planteringsytor, väg 323 Hammarstrand. Bild: Trafikverket 
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5.4. Vägutrustning 

Belysningen placeras i skyddsremsan och utformas för att harmoniera med arkitekturen 

i centrum. Belysningen ska skapa en trygg och behaglig upplevelse för oskyddade 

trafikanter. Höjden på belysningsstolpar anpassas till omgivningens skala. 

Vägmärkenas utseende och placering ska följa bestämmelserna i Transportstyrelsens 

föreskrifter och allmänna råd om vägmärken och andra anordningar (TSFS 2019:74) 

Vägmärkesförordningen (SFS 2007:90) och Vägars och gators utformning (VGU 

2022:001). I de centrala delarna i Bräcke placeras vägmärkesstolparna i skyddsremsan. 

Det är viktigt att beakta att inte växtlighet och vägmärken kommer i konflikt med 

varandra. 

6.    Fortsatt arbete  

Fortsatt arbete med gestaltningsfrågor kommer att ske i framtagande av 

förfrågningsunderlag/bygghandling samt i byggskedet. Åtgärder vad gäller gestaltning 

som kommer att behandlas är: 

6.1. Anpassning 

För att göra det tydligare för fordonstrafikanterna att hastigheten ska sänkas och att det 

finns oskyddade trafikanter som passerar E14 så bör utformningen anpassas till platsens 

skala. 

• Utrustning exempelvis belysning väljs för att passa in i omgivningen. 

• Höjd på belysningsstolpar och armatur anpassas till omgivningens skala så långt 

det är möjligt utifrån krav. 

6.2. Linjeföring 

En tydlig linjeföring underlättar för alla trafikantslag. Följande saker tas med i det 

fortsatta arbetet med utformning av GCM-vägen. 

• Sidoparkeringar utmed vägen tas bort för att skapa plats för en gång-och 

cykelbana. 

• Skyddsremsan mellan E14 och gång- och cykelväg ska vara 1,2 m för att rymma 

belysning och skyltar. 

• Ombyggnaden bör bidra till att bilisterna upplever att de behöver sänka 

hastigheten, ner till 40 respektive 60 km/h. Den ska ge känslan av en trängre 

sektion där man inte vill hålla högre hastighet. 

• Gång- och cykelvägen ska utformas med en jämn linjeföring i plan och 

profil. 
  



 

10 
 

6.3. Sidoområden  

Förutsättningar för utformning av sidoområden är olika på olika delar av sträckan. I det 

fortsatta arbetet ska de olika sidoområdena ges en utformning som är anpassad för 

platsen.  

• Där gcm-vägen övergår till västra sidan om E14 (vid ca km 1/600) kan  delar av 

slänten mot järnvägen anläggas med ängsytor för att skapa en trevlig upplevelse 

för resande med tåg och för de som färdas på gcm-banan. 

• Ramper till husentréer utmed sträckan kan få en enhetlig utformning. 

• Planteringsytor på östra sidan om gång- och cykelvägen med träd, buskar och 

eventuellt utrymme för sittplatser ska vara funktionella, skapa rumslighet samt 

tillföra färg och form. 

• Där utfarter och gator stängs mot E14 i den centrala delen kan planteringar 

anläggas för att hindra biltrafik samt skapa rumslighet och en sammanhängande 

gestaltning. 

• Planteringsytor väster om E14 kan renoveras för att skapa en sammanhängande 

gestaltning i centrum, anpassa skalan och ge ett trevligare intryck. 

• Sidoområden norr om väg 323 kan ses över för att få en liknande utformning 

som sträckan söder om centrum. 

 

Figur 6. Illustration, vy mot söder med järnvägsstationen till höger i fonden 
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6.4. Vegetation  

Där planteringar utförs är det viktigt att dessa är funktionella och anpassade för platsen. 

De ska också vara möjliga att sköta på ett rationellt och trafiksäkert sätt. Viktiga 

aspekter att ta med i det fortsatta arbetet är listade nedan. 

• Vegetationen ska bidra till att skapa rumslighet och förtydliga 

årstidsväxlingarna. 

• Vegetationen ska vara tålig så att snö kan läggas ovanpå. 

• Arter väljs utifrån härdighet, estetiskt uttryck samt skötselaspekten för att få 

planteringar som är hållbara över tid (Figur 7). 

  
 

 

Figur 7. Exempel på växtval  

Nordhägg ’Laila’ E  Foto: E-planta 

Tretandsfingerört Foto: Perenner.se 

Björkspirea ’Tor’ Foto: E-planta 

 

 

 

 

6.5. Vägutrustning 

Utrustning väljs utifrån krav och platsens förutsättning.  

• Armaturer väljs så att krav på belysningsnivån på gång och cykelbanan samt E14 

uppfylls och att bländning minimeras.  

• Belysningsstolparnas höjd ska ses i förhållade till omgivningens skala, 

exempelvis byggnader och vägrum samt i förhållande till fotgängare, cyklister 

och övriga trafikanter 
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6.6. Passagepunkter 

Passagepunkterna är viktiga för att öka säkerheten för de oskyddade trafikanterna. 

Dessa bör få en noga genomtänkt utformning. Följande aspekter bör följa med i det 

fortsatta arbetet. 

• Passagerna utformas för att skapa en ökad säkerhet och trygghet för oskyddade 

trafikanter utan att försvåra underhållet av vägen mer än nödvändigt 

• Passager i centrum gestaltas för att ge ett tätortsanpassat intryck 

• E14 förskjuts i sidled vid 0/340 för att rymma en refug vid passagen 

• Passagerna utformas med tillgänglighetsanpassning för funktionsvariationer  

  



 

13 
 

7.    Litteraturförteckning 

Trafikverket, Handbok för gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i 

infrastrukturprojekt, TRV 2014/78881 
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