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Hamnbanan ar en av Nordens viktigaste jarnvagslankar. Den mojliggor att man
kan ta allt storre del av varutransporterna pa tag istallet for pa lastbil. En sadan
omstallning skulle ge stora vinster for bade narmiljon och klimatet i stort.
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ldag ar den 10 km langa banan enkelsparig och Trafikverket utreder darfor

mojligheterna att bygga ut Hamnbanan till dubbelspar.

Nytt dubbelspar skulle ge battre kapacitet och svara upp mot den

stadigt 6kande efterfragan av godstransporter pa jarnva
till och fran hamnen.

JL D)
A I
0

y

JI
the) NN
o S — B (5N

%l‘“\“‘u .
) | Sl ‘T, ggNk

N
N
S
\N)
$

T N N e A '\ W=\ il oo \ SR T o i B I S-S
Lo / > ) = ay ¢ S
— / S =2 3! 1l

Hamnbanans etapper (se bild ovan):

Ny Marieholmsbro - Etappen stracker sig
mellan Olskroken och Kvillebangarden och
innebar en ny jarnvagsbro over Gota alv. Ar-

Hamnbanan viktig for hela Sverige namn och ovrig industri pa vastra Hisingen. betet med jarnvagsplan borjar hosten 2010
Géteborgs hamn & Nordens stérsta hamn thyggnad?n ska praglas av rimlighet nar med byggstart 2013.

och &r utpekad som riksintresse. Den omfat- d"et galler saval <ostnader som konsekvenser  kyillebangérden - Etappen innebér att man
tar Skandiahamnen, Alvsborgshamnen och 101 ’Fraf|k och ,mlljo' Hgmnoanan finns med i genomfor en studie av bangardens olika mgj-
Oljehamnen. 60 procent av Sveriges contai- Trafikverkets investeringplan med planerad igheter innan man kan ga vidare med férslag
nertrafik och 25 procent av landets utrikes- byggstart 2013. pa |6sningar. Pagar 2010.

handel gar viauGc'itebo.r.gs hamn. | Hamnbanan utreds i fem etapper vaillebangérden - Eriksbergsmotet - Etappen
Det tranportsatt som ar mest eftektivt ur ett ) o | ar komplicerad genom att Hamnbanan och
miljdmassigt och ekonomiskt perspektiv, ar Er.1. forstudie f6r ny Hamnbana gJorde§ 2006. I___undby eden skapar en dubbel barriar mellan
kombinationen mellan sjofart och tag. Tag- Dar stud.era"des ett flertal aIt.er.natlv >0m Alvstranden och Kville. Goteborgs Stad och
trafik mellan hamnen och olika orter i Sverige ~ Strdckte sig over storadelar av Hisingen. Dar-  Trafikverket kommer under 2011 géra en stu-
gor det mojligt for foretag i hela landet att ha efter, 2008, kom davarande Banverket till- die for att fordjupa tidigare forstudie. Finani-

sammans med Goteborgs stad, Vastra Gota- sering for att bygga finns inte i dagslaget.
landsregionen och lansstyrelsen dverens om
att endast sadana alternativ som ligger nara
befintlig strackning ska studeras vidare. Fram-

snabba, kostnadseffektiva och milj6anpassa-

de godstransporter. Eriksbergsmotet - Pdlsebobangarden - Etap-

pen innebar utbyggnad av nytt dubbelspar

hekats som en av de viktigaste strickorna i tagna trafikanalyser visar hur etapputbygg- | befint.ig strackning alternativt i ny tunnel-

ioces jgrnvagsna i i ) strackning norr om nuvarande spar. Jarnvags-
Sveriges jarnvagsnat som har kapacitetsbrist. haden av Hamnbanan bér ske. g P g

FOr att en storre andel av godset ska kunna - ) o utredning pagar och byggstart planeras 2014.
transporteras pa jarnvig, behdvs darfér en Hamnbanan elektrifierades 2004 for att fa

utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar. bort dieselloken och for att kunna kora fler
godstag utan lokbyte pa Savends. Darmed

Syftet  mea ) dUbb? sparﬁutbyggngden Pa minskade miljdbelastningen och restiden for
Hamnbanan ar att sakerstalla framtida gods- vissa tag kortades.

transporter pa jarnvag till och fran Goéteborgs start planeras 2014.

Hamnbanan &r idag enkelsparig och har ut-

Pélsebobangarden - Skandiabangarden -
Etappen innebar utbyggnad till dubbelspar.
Jarnvagsplan ska paborjas nar arbetet med
anslutningen mot Pdlsebo har klarlagts. Bygg-
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- Jarnvagsutredning’ |
for dubbefspar’ I
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Hamnbanan
overgar i Ryasparet,

Skarvikssparet och .
Miljo- oc strax soder om
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Ett nytt spar bygg
norr eller soder om det
< 2. 4 ' befintliga
Onskemalomny g ‘4 Fomas
exploatering finns € 33
nara Hamnbanan
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- {a rjenasparke

dlsebobangarden
ligger kvar
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Befintlig
bebyggelse nadra
Hamnbanan

Forslaget innebar att det byggs ett dubbel-
spar dar jarnvagen ligger idag. Nuvarande
enkelspar behalls och det laggs till ytterligare
ett spar bredvid, strax norr eller séder om det
befintliga.

Korridoren for nytt dubbelspar passerar tatt
inpa Eriksbergsmotet pa sédra sidan. Den
fortsatter vasterut mellan Eriksbergs centrum
och V Sannegardens industriomrade. Sparen
foljer marknivan pa sddra sidan, medan det
bildas en naturlig skarning mot de hdgre par-
tierna pa norra sidan.

Dubbelsparetfortsatter vasterutikraftig skar-
ning hela vagen fram till den 100 m langa Brat-
terastunneln. Dar byggs det en tunnel for det
tillkommande sparet, strax intill nuvarande.
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4 ERIKSBERG

Saterigatan passeras pa en jarnvagsbro och
sparen fortsatter mellan V Eriksbergsgatan,
som ligger pa ett lagre plan, och Krokangs-
parkens hogre bergspartier at norr.

Dubbelsparet ansluter till Polsebobangarden
som stracker sig vidare in under Alvsborgs-
bron, dar sparen delar sig i Ryasparet, Skar-
vikssparet och Hokebangarden.

Polsebobangarden behover finnas kvar i na-
gon form oavsett alternativ.

Dubbelspar i befintlig strackning innebar att
endelavjarnvagsstrackningen kan komma att
dackas over med en tat betongkonstruktion.
Framst avses strackan Oster om Bratteras-
berget, dar kommunen av stadsbyggnads-
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massiga skal vill 6verbrygga sparen och bli av
med den barriar som jarnvagen utgor.

Det finns en konflikt mellan behovet av gods-
transporter pa Hamnbanan och behovet av
acceptabel miljo for naraliggande bostader
och annan bebyggelse. Det finns aven ons-
kemal om ytterligare exploatering i omradet.
Darfor blir fragor om boendemiljo, tillganglig-
het och mojlighet till skyddsatgéarder viktiga i
arbetet med milj6konsekvensbeskrivningen.
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overgar i Ryasparet,
Skarvikssparet och

Hokebangarden

Milj6- oc
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Befintlig
bebyggelse nara
Hamnbanan

Forslaget innebar dubbelspar i tunnel och att
befintligt spar tas bort. Ett nytt dubbelspar vi-
ker av fran befintlig strackning strax efter att
Eriksbergsmotet passerats. Sedan gar sparen
in i en tunnel som kan bli upp till en kilometer
lang.

Tunneln gar genom Bratterasberget, under
Krokangsparken och mynnar ut vid den be-
fintliga Polsebobangarden. Dar ansluts dub-
belsparen till nuvarande spar. Anslutningen
sker nagonstans pa strackan mellan tunnel-
mynningen och Alvsborgsbron, beroende pa
hur sparen forlaggs i hojd. Darefter delar sig
Hamnbanan i Ryasparet, Skarvikssparet och
Hokebangarden.

Krokangsparken

y tunnelstrackning
genom Bratterasberget
h Krokdangsparke

praglar utredningen, bl.a.
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Onskemal om ny
exploatering finns
nara Hamnbanan

Sparen gar in i ny
lang tunnel vaster om

Eriksbergsmotet

Polsebobangarden behover finnas kvar i na-
gon form oavsett alternativ.

Tunnelns strackning kan anpassas i terrangen
for att fa till sa mycket bergtunnel som moj-
ligt. | huvudsak blir det da bergtunnel genom
Bratterasberget och under Krokdngsparken.
Ovriga strackor kommer att besta av betong-
tunnel. Omgivande mark kan behdva anpas-
sas till detta.

Padelenforbibollplanenkantunneltaket ham-
na nagra meter 6ver dagens markniva. Befint-
lig bollplan ska finnas kvar men kan eventuellt
behodva flyttas nagot. Mellan Nordviksgatan
och Londongatan tas befintliga spar bort och
marken anpassas till omgivningen pa strackan.

Hamnbanan i ny tunnelstrackning forvan-
tas begransa konflikterna mellan godstrans-
porterna och den omgivande miljon. Aven i
ett tunnelalternativ ar dock boendemilj6 och
mojlighet till skyddsatgarder centrala fragor.
Paverkan pa Krokdangsparken och dess natur-
och rekreationsvarden ar ocksa en viktig fraga

att |0sa pa ett bra satt.

www.trafikverket.se/hamnbanan



- Pla nerihgs processen
Vad héndernu?

Innan Trafikverket kan borja bygga en jarnvag
skall en omfattande lagstadgad planerings-
process hanteras. Den bestar av olika skeden
franidé till bygghandling som framgar av figu-
ren nedan. Processen blir successivt allt mer
detaljerad. | borjan hanteras mer jarnvagens
paverkan pa allmanna intressen medan en-
skilda intressen far storre fokus under arbe-
tet med jarnvagsplan.

| arbetet med den nu aktuella jarnvagsutred-
ningenforetappenkriksbergsmotet-Pdlsebo-
bangarden provas, analyseras och utvarderas
tva olika principer for dubbelsparsutbyggna-
den; utbyggnad i befintligt lage eller i tunnel.
Syftet med utredningen ar att fa fram ett till-
rackligt brabeslutsunderlag sa att Trafikverket
kan valja en av dessa. | jarnvagsutredningen
finns ocksa en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som ska godkannas av lansstyrelsen.

Forstudie
Hitta tankbara

|Osningar

Jarnvagsutredning
Utredning av olika

Hosten 2010 pagar samrad med allmanhet
och myndigheter. De synpunkter som kom-
mer in sammanstalls och kommenteras och
ingar sedan som en viktig del i det fortsatta
utredningsarbetet. Resultatet sammanstalls
i en utstallningshandling. Varen 2011 skick-
as den ut pa remiss och presenteras ocksa i
en utstallning. Darefter kan Trafikverket fatta
beslut om vilken [6sning som skall valjas for
fortsatt planering.

Efter jarnvagsutredningen fortsatter plane-
ringsprocessen med mer detaljerat arbete
med den valda [6sningen i en sa kallad jarn-
vagsplan. Da bestams jarnvagens lage mer |
plan och profil som ocksa visar hur mycket
mark som behover tas i ansprak.

Efterjarnvagsplanentasbygghandlingar fram.
Byggstart planeras 2014.

Jarnvagsplan
Fortsatt utredning

alternativ av ett alternativ
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Byggskede
Genomfdrande
av projektet

Mellan varlden och oss finns Goteborgs hamn och Hamnbanan

Kontakt:

Projektledare Eriksbergsmotet-
P6élsebobangarden:
Eva Andersson

Telefon: 070-738 68 51
E-post: eva.b.andersson@trafikverket.se

Projektledare Hamnbanan:
Bo Lindgren

Telefon: 070-603 32 68
E-post: bo.lindgren@trafikverket.se

Information:

Mer information om projektet

och utredningen finns tillgangligt
pa Trafikverkets hemsida for
Hamnbanan:
www.trafikverket.se/hamnbanan

Informator:

Janine Sj66

Telefon: 070-577 47 30

E-post: janine.sjoo@trafikverket.se

Synpunkter:

Synpunkter kan lamnas senast
21november 2010 till:

Trafikverket
405 33 GOTEBORG

eller via e-post till:
registrator.goteborg@trafikverket.se
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