Hamnbanan
Goteborg

Dubbelspar
Eriksberg — Pdlsebo

Hamnbanan &r en av Sveriges
viktigaste jarnvagslankar for
godstrafik mellan hamnomradena
i Goteborg och hela Norden.

Den 10 kilometer langa banan

ar idag enkelsparig och har fér
lag standard for att klara fram-
tidens behov av godstransporter.
Trafikverket vill med anledning
av detta bygga om Hamnbanan
till dubbelspar for att 6ka
kapaciteten pa banan, forbattra
trafiksakerheten, samt medverka
till att mojliggora ytterligare
stadsbebyggelse inom omradet.

Las mer om projektet pa var webb
www.trafikverket.se/hamnbanan




Dubbelsparsutbyggnad pa Hamnbanan

Hamnbanan ir en av Sveriges viktigaste jirnvigslinkar
och har till uppgift att géra det mojligt fér godstrafiken,
fran hela Norden, att nd hamnomradena i G6teborg. Den
nistan 10 kilometer langa banan &r enkelsparig och har
idag for lag standard for att klara av framtidens trafikbe-
hov. For att klara det 6kade kapacitetsbehovet behéver
darfor banan byggas ut till dubbelspar pa vissa delar.

En utbyggnad av Hamnbanan innebir att fler tag kan
trafikera strickan pa ett effektivt och miljévinligt sitt,
atgidrderna bidrar dven till att godset kan flyttas 6ver
fran lastbilarna pa vara végar till godstag pa vara jarn-
vigar. Minskad trafik pa vigarna forbattrar var gemen-
samma miljé genom minskade utslépp.

Genom att en stor del av jirnvigen forldggs i tunnel
sa ger det en avsevird forbattring for boendemiljon i
omradet som helhet. Dessutom férsvinner en stor del
av jarnvigens barridrverkan. Befintlig Hamnbana med
jarnvigsspar, bro och utrustning kommer att rivas nir
de nya sparen tagits i bruk. Marken planeras av Gote-
borgs Stad for att mojliggéra plats f6r bla. bostidder. Be-
fintlig bergtunnel sitts igen och i taket ges fladdermoss
mojlighet att 6vervintra.

Berg- och betongtunnlar

Tunnel kommer dels att byggas genom Krokingsberget
och Bratterasberget som en bergtunnel och dels en be-
tongtunnel dir det inte finns berg att ga igenom. Dér far
vi istillet, i etapper, schakta bort massor for att komma
ner pa ritt niva, bygga tunnelgoly, viggar och tak for att
sedan fylla tillbaka massorna och aterstélla marken.

Ivarsbergsmotet

Fran befintligt sparomrade vister om Ivarsbergsmotet
byggs jirnvigen ut i markniva. Alvsborgsbron kommer
inte att paverkas. Nir slinterna mot omgivande mark
blir hoga byggs ett betongtrag med bullerskydd for

att minimera paverkan pa omgivningen och foérbéttra
boendemiljon.

Tunnel under Krokdngsparken

En betongtunnel byggs fran Londongatans férlangning
fram till Krokiingsberget. Marken ovanpa tunneln pla-
neras som en stadspark med bade gangstrak och sitt-
mojligheter. Gang- och cykelbanor planeras 6ver Hamn-
banan. Befintlig gangbro 6ver jarnvigen flyttas nagot
visterut. I Krokidngsparken avviker vi fran befintlig
jarnvigsstrickning fér att kunna ga i bergtunnel genom
Krokiingsberget. Stor vikt kommer att ldggas pa att mi-
nimera paverkan pa den kénsliga miljén och intranget i
parken. Aterplantering kommer att ske av ekar i samar-
bete med Park- och Naturforvaltningen.

Fotbollsplanen

Betongtunnel byggs under fotbollsplanen och Siteri-
gatan. Under delar av byggtiden kommer fotbollsplanen

darfor att tillfalligt flyttas. Eftersom betongtunneln inte

far ett sa djupt ldge vid fotbollsplanen kommer den nya

fotbollsplanen behova flyttas nagot s6derut. Siterigatan

kommer under byggtid tillfdlligt att behéva flyttas nagot

soderut i sidled, men kommer att vara i drift fér kollek-
tivtrafik under hela byggtiden.

Bratterasberget

Genom Bratterasberget bygger vi en bergtunnel. Oster
om berget fortsitter tunneln, men da av betong. Marken,
som idag mest anvinds som massupplag, aterstills och
vi ger plats for av nytt bostadsomrade.

Trag/stédkonstruktion

Tunneln avslutas med betongtrag och stédkonstruktio-
ner fram till Nordviksgatan. Jirnviigens norra spar an-
sluts mot befintligt enkelspar precis 6ster om Nordviks-
gatan, medan det s6dra sparet avslutas med stoppbock.
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Utredningar

I jirnvigsplanen ingér plankartor, planbeskrivning, ge-
staltningsprogram, illustrationsplaner och miljékon-
sekvensbeskrivning (MKB). Som underlag till jirnvigs-
planen tas dven flertalet utredningar fram sasom buller,
vibrationer, arkeologi, djur- och naturinventeringar,
fororenad mark, farligt gods och barnkonsekvensanalys.
Dessa utredningar ligger till grund f6r den MKB som tas
fram och dess syfte dr att ge Linsstyrelsen en helhets-
syn av den miljopaverkan som utbyggnaden kommer
att medféra. Dessutom har utredningar bedrivits inom
flera teknikomraden sasom geoteknik, bergteknik, tun-
nelkonstruktion, hydrogeologi, ledningsomliggningar
och gestaltning.

Naturmilj6 i Krokdangsparken

Trafikverket arbetar aktivt for att ingreppen i Krok-
angsparken ska bli s4 sma som mdjligt. De gamla, iha-
liga ekarna ger livsmilj6er for en lang rad insekter, fa-
gelarter och fladdermdss och det dr mycket viktigt att
naturparken #ven fortsatt kan vara en levande miljo for
djur och natur. Trafikverket arbetar dirfor tillsammans
med Park- och Naturférvaltningen med att ta fram en
atgirdsplan for hur detta ska ske, till exempel kommer
en aterplantering att ske av ekar. Krokéngsparken &r ett
vilbesokt rekreationsomrade och stor kraft kommer att
laggas vid att det ska vara mojligt att rora sig i omradet
dven under byggtid och efter att tunneln &r klar.

Buller och vibrationer

Trots fler tag och hégre hastigheter kommer utbyggna-
den av Hamnbanan ge en avsevird forbittring for bo-
endemiljon, bade nir det giller buller och vibrationer
pa stora delar av strickan. Fére och efter tunneln re-
duceras stérningar fran buller frimst genom trag med
bullerskydd, men &dven genom att en modernare teknik
anvinds i den nya sparanlidggningen.

Risk och sakerhet

For den del av Hamnbanan som kommer att forliggas
i tunnel kommer sikerheten att forbittras, eftersom
tunneln utgor ett kraftfullt skydd for omgivningen. Stor
vikt liggs till exempel pa att se till att obehoriga inte ska
kunna ta sig in pa sparomradet eller i tunneln.

Grundvatten och markrorelser

Sedan 2012 kontrollerar vi befintligt grundvatten och
kommer under hela projektets gang och nagra ar dir ef-
ter att overvaka eventuella forindringar av grundvatten-
nivaer och markrorelser och haller redan nu pa att ta
fram losningar f6r att de ska bli s4 sma som méjligt.

Barnperspektiv

Barnen dr var framtid och det dr viktigt att vi dven ser
till deras behov i samband med utbyggnaden. Vi har ta-
git fram en barnkonsekvensanalys dér vi har intervjuat
barn och ungdomar om deras resvigar, farliga och trev-
liga platser mm. Resultatet anvénder vi i det fortsatta
arbetet for att skapa trygga passager och ytor.

Tillganglighet under byggtid

Det &r viktigt att omradet runt jirnvigen &r tillging-
ligt 4ven under byggtid. Allménheten ska pa ett siikert
sitt ska kunna passera bade vid Siterigatan, gang- och
cykelviigar, samt pa gangstigar i Krokingsparken. Det
kommer dven att vara mojligt att besoka eller beskada
arbetsomradet under kontrollerade och sikra former.
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Processer och samrad

Tidigare arbete

Jarnvigsplanen har foregatts av en jiarnvigsutredning, be-
nimnd “Hamnbanan Goteborg, Dubbelspar Eriksbergs-
motet — Polsebobangarden, daterad 2011-03-04”. Arbetet
med jidrnvagsplan styrs av ”"Lag (1995:1649) om byggande
av jarnvég”, vilket innebir att en viss planeringsprocess ska
foljas. Projektet medfér betydande miljopaverkan, vilket
innebir att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Genomfdrande av projektet

For utbyggnaden av Hamnbanan mellan Eriksberg och P6l-
sebo tas det fram en jirnvigsplan. Meningen med jarnvigs-
planen ir att finna en 16sning pa hur jarnvégsstrickan kan
byggas. Hinsyn tas i projektet till bland annat trafiksikerhet,
bullereffekter, farligt gods, dagvattenhantering och att kon-
sekvenser pa miljo och ekonomi blir rimliga.

Arbetet med jarnvigsplanen pagar just nu med samrad

under hela processen fram till granskningen. Samrad med
kommun och myndigheter pagar konternuerligt.

Jarnvagsplanens process

Varen 2015
Allmanhetens
Utformning av Sakagar- granskning
forslag sammantrade (tidigare kallad
utstallning)
| v v
’ Samrad

Mer information Synpunkter

Mer information om projektet finns
pa Trafikverkets hemsida:

www. trafikverket.se/hamnbanan
Region Vast
Box 810
78128 Borlange

eller via e-post till

Du ar valkommen att lamna synpunkter
till oss. Vivill ha dina synpunkter skriftligt
till:
Trafikverket
Arendemottagningen

Jarnvégsplanen beriknas vara firdig for granskning under
varen 2015. Granskning innebér att den firdiga jarnvigspla-
nen och dess miljokonsekvensbeskrivning kungors fér myn-
digheter och allminhet for att fa in synpunkter. Direfter
skickas planen in for faststillelseprovning i slutet av 2015.
Synpunkter kan limnas under hela samradstiden och &ven
under granskningstiden for jairnvigsplanen.

Planeringsprocessen illustreras i figuren nedan. Vill du veta
mer om planliggningsprocessen for jirnvigsplan ga in pa
www.trafikverket.se.

Samrad

Syftet med samrad &r att allménhet och sakiigare ska fa ta del
av det material som finns framtaget fér nirvarande, fa svar
pa fragor och fa limna synpunkter pa det som foreslas.

2018

Majlighet till
overklagan

Faststillelse av

jarnvagsplan Byggstart

Mark synpunkterna med TRV 2015/5216.
For sista datum att lamna synpunkter se
var webbsida.

Kontakt
Projektledare

Eva Andersson
eva.b.andersson@trafikverket.se

goteborg@trafikverket.se






