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Sammanfattning

Region Sédra och Sydostra har med regionala trafikanalytiker, utredare for godstransporter
samt strategiska planerare deltagit i valideringsarbetet av Samgods basar 2019 och
prognosar 2045 for sjofart, jarnvags- och vagtrafik.

Aven om det inte dr mdjligt att fi perfekt 6verensstimmelse mellan statistik och prognosens
basar for hanterade volymer i hamnomréden, sd underskattas volymerna i hamnomride 9
och 10 relativt mycket i basprognosen i forhéllande till statistiken.

Nar det giller godsvolymerna med jarnvag begriansas valideringen till nedslag pa nigra
maitpunkter. Det forekommer bade Gver- och underskattningar i basprognosen.
Basprognosen kommer dock att vidarebearbetas i Bangods och valideras av Statistikcenter.

Lastbilstrafik frdin Samgods har jamforts med matdata i Sampers och i Smaland och
Blekinge forekommer bade 6ver- och underskattningar, medan det i Skane ar det en 6vervikt

mot underskattning.

Avslutningsvis lamnar Region Sédra och Sydostra ndgra medskick i anvindandet av
Basprognosen och inspel i utvecklingen av godsmodeller.
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Bakgrund

Region Sodra och Sydostra har deltagit i valideringsarbetet kring Basprognos 2024 for
godstrafiken i foljande moment:
e Validering av basmatriser (PWC), februari 2023 (separata dokument for Skane och
Smaland/Blekinge).
e Validering av Samgods for basar 2019, juni 2023
e Validering av Samgods for prognosar 2045, november 2023
¢ Validering av Samgods for prognosar 2045, januari 2024

Valideringsarbetet har genomforts av regionala trafikanalytiker, utredare for
godstransporter samt strateger.

Forutsattningar

Sjofart

Anvinda statistikkallor i valideringen &r data fran berérda hamnarna i Sydostra/Sodra och
statistik frdn Sveriges hamnar. De hamnar som berors i Region Sydéstra &r hamnomrade 6
Sodertalje-Norrkoping och hamnomrade 7 Vastervik-Kalmar respektive hamnomrade 9
Karlskrona-Trelleborg och 10 Malmo-Helsingborg for Region Sodra.

Jarnvag

I valideringsarbetet har 2019 ars volymer redovisade i Stigfinnaren fran
uppfoljningssystemet LUPP anvénds. Bruttovolymer har raknats om med en
omrakningsfaktor. Valideringen ar begransad till nagra bandelar utspridda i Region Sodra
och Sydostra.

Bangodsunderlaget som regionerna brukar fa del av kommer eventuellt att omfattas av
sekretess och valideras darfor inte i denna omgéng. Istillet visas utsnitt av kartor kring
tagtrafikering inzoomat for Region S6dra och Sydostra. Notera att Regeringsbeslutet med
nytt dubbelspéar Hassleholm—Lund ingar i version 2 av prognosaret.

Vag

Lastbilstrafik fran Samgods (TOTV i GIS-karta) har jamforts med métdata i Sampers (BP24
2019). Praktiskt har data fran GIS exporterats till textfil som lasts in i EMME.

Nar det giller utveckling av lastbilstrafik for vagtrafiken har det tagits fram karta for
prognosticerad utveckling, dar farg och siffror visar kvot 2045/2019 och bandbredd flode

2045.
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Validering av resultat

Sjofart

De hamnar som berors i Region Sydostra och Sodra dr hamnomréde:

e Hamnomréde 6 Sodertilje-Norrkoping: Sodertilje, Norrkoping, fler?

e 7 Vistervik-Kalmar: Bergkvara, Degerhamn, Kalmar, Monsteras, Oskarshamn och
Vastervik

e 9 Karlskrona-Trelleborg: Karlskrona, Karlshamn, S6lvesborg, Kristianstad, Ystad,
Trelleborg

e 10 Malmo-Helsingborg: Malmo, Landskrona och Helsingborg

Hamnomréde 9 och 10 underskattas relativt mycket i basprognosen i férhallande till
statistiken, medan det finns en viss 6verskattning for hamnomrade 7 (allra mest f6r den
mindre hamnen Viastervik). For Hamnomrade 6 finns det en god 6verensstimning mellan
Basprognosens basar 2019 och tillginglig statistik.

I hamnomréde 9 ar de storsta hamnarna Trelleborg, Karlshamn och Ystad och dar ar
underskattningen sérskilt stor i Trelleborg och Ystad, vilket vi tyvarr kinner igen frén
tidigare valideringar av basprognoserna. Det ir inte mojligt att fa perfekt Gverensstimmelse
med statistiken for lastade/lossade ton per hamn, eftersom det finns en hel del skillnader i
hur volymerna i statistiken och volymerna i efterfrdgematriserna har skattats. Det finns
dock metodmaéssiga brister som inte tar hansyn till hamnarna specialisering. Flera av de
stora hamnarna i S6dra Regionen, sdsom Trelleborg, Malmo, Helsingborg och Karlshamn,
har ocksa nya planer pé att utveckla infrastrukturen for att anpassa verksamheten for nya
transportupplagg.

Port area statistics (ktons)
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Figur 1 Godsvolymer per hamnomrdde (kton) fér statistik 2019, basdr 2019 samt prognosdr 2045

Uppgifterna ar prelimindra eftersom att det senare kommer att goras en efterbearbetning.
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Mellan basér 2019 och prognosar 2045 forviantas en minskning av hanterade godsvolymer
med 1 procent (notera stor minskning av volymer i hamnomrade 13 Stenungsund-
Stromstad). For hamnomradena i Region Sédra uppgar 6kningen till 32 procent for
hamnomréde 10 Malmo-Helsingborg och 12 procent for hamnomréade 9 Karlskrona-
Trelleborg. Berérda hamnomréden for Region Sydostra 6kar med 19 procent for
hamnomréade 7 Vistervik-Kalmar och 1 procent 6kning for hamnomrade 6 Sodertilje-
Norrkoping.

Jarnvag

Det har inte gjorts ndgon omfattande validering med Bangods, utan analysen &ar begransad
till ndgra nedslag pa bandelar i Region Sodra och Sydostra. P4 S6dra stambanan verkar
statistik och basar stimma ganska val Gverens, men pa négra strackor underskattar
Samgods volymerna. P4 en del godstunga bandelar sdsom Vastkustbanan och Godsstraket
genom Skéne finns en Gverskattning av volymerna, medan vi noterar en underskattning pa
vissa bandelar som har en ldgre godsvolym.

I de tva kartorna nedan kan man se en 6kning pa S6dra stambanan trots langre och tyngre
tag. Det gar skonja forandringar dar vi har investeringar, exempelvis Varnamo-
Jonkoping/Nissjo och Sydostlanken och tva nya spar mellan Héassleholm och Lund.

arlskrona

" Ost

B e

Figur 2 Antal tég per medeldygn 2019 Figur 3 Antal tég per medeldygn 2045

Enligt valideringsunderlag kommer kombitrafiken att minska till f{orméan for systemtag. I de
diskussioner vi har regionalt ar fokus pa 6kning av kombitagstrafik.
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% TonKm Rail distribution

m Statistics [Mtonkm]
50,0% 47,2%

45,0% 42,8%

40,0%

35,0%

30,0%

25,0%

20,0%

15,0%

10,0%

5,0%

0,0%

& & &
QO& (_;\"'a& &’b%

Figur 4 Jdrnvdgstrafik (tonkm) uppdelat pa kombi-, system- och vagnslasttdg med statistik 2019, basér 2019
samt prognosar 2045

Vag

Lastbilstrafik fran Samgods (TOTV i GIS-karta) har jimforts med matdata i Sampers (BP24
20109, justerat for ny definition av Ibu). Praktiskt har data fran GIS exporterats till textfil som
lasts in i EMME. Bussar ingér i matdata men saknas i Samgods. De bedéms dock vara en
mindre andel pa landsbygd. Ger foljande enligt nedan.
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I Sydost finns bade 6ver- och underskattningar. E4 ligger inom +/- 30 %. Norra E22 och rv
23 dr mer 4n 30 % Gverskattade. I 6vrigt finns kortare avsnitt med stora 6ver- eller
underskattningar.
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max{@samgods, @samgodsr)/2)/(@adlbu+@adlbs)
0.01 - 0.70

- 0.90

P 0s0-1.10
1.10- 1.30 .
B 130- 200 2 oy

Trellebuif~_

I Skéne &r det en 6vervikt mot underskattning. P4 flera striackor ligger Samgods under 50 %
av matning, E6 och E4 pa 60-70 %.
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Kontroll av underlag

Kontroll i Skane genom att dven titta direkt i trafikflodeskartan. Vissa avvikelser mellan
trafikflodeskartan och matdata i Sampers kan forklaras av métér (olika definitioner av Ib
samt niviomrikning) men pa E65 O Skurup verkar avvikelsen vara &t fel hall. Aven dir de
inte skiljer sig ar det stor underskattning i Samgods.

E6 S Landskrona

Trafikflodeskartan Samgods @adlbu+@adlbs i Sampers 2019

Har stimmer trafikflodeskartan och méatdata i Sampers. Eftersom métning gjordes 2022
borde den avse ny definition. Ganska stor underskattning i Samgods.
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Trafikflodeskartan Samgods @adlbu+@adlbs i Sampers 2019

Hir ligger matdata i Sampers en bra bit under trafikflodeskartan. Eftersom matning gjordes
2019 borde den avse gammal definition och vara hogre dn den justerade i Sampers. Stor
underskattning i Samgods dven mot mitdata i Sampers.

E65 O Skurup
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Trafikflodeskartan Samgods @adlbu+@adlbs i Sampers 2019

Trafikflodeskartan ligger lite 1agre 4n matdata i Sampers. Eftersom métning gjordes 2022
borde den avse ny definition men borde val ha raknats ner till 2019 och darmed da snarare
ligga lite hogre #n mitdata i Sampers. Aven mot trafikflodeskartan mycket stor
underskattning i Samgods.
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Trafikflodeskartan Samgods @adlbu+@adlbs i Sampers 2019

Hir ligger matdata i Sampers en bra bit under trafikflodeskartan. Eftersom matning gjordes
2019 borde den avse gammal definition och vara hogre dn den justerade i Sampers. Stor
underskattning i Samgods.

Utveckling 2019-2045

Nir det giller utveckling av lastbilstrafik har det tagits fram kartor for prognosticerad
utveckling. Generellt kan man ana lite kraftigare utveckling pa framforallt E4, vilket kanske
ar forvantat. I 6vrigt finns nagra ruttvalsforandringar som ger stora férandringar i floden.
Tydligast mellan norra delen av Kronoberg till E4 dar trafik verkar ha flyttat fran rv 23 till rv
31/32. Kraftig 6kning pa rv 40 mellan Vimmerby och Véstervik har dock mer osikra
orsaker. Konstiga viarden pa enskilda kortare lankar kan bero pa atgarder i infrastrukturen.
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Utveckling lastbilstrafik Sydost. Firg och siffror visar kvot 2045/2019 och bandbredd
visar flode 2045.

Utveckling lastbilstrafik Skdne. Firg och siffror visar kvot 2045/2019 och bandbredd visar
flode 2045.
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Oresundsbron

Oresundsbron, den fasta forbindelsen till Danmark med de internationella godsflodena, ar
oerhort viktig for Region S6dra. I materialet som vi fatt tillgang till finns diagrammet. Antal
lastbilar per dag och transporterade volymer med tag ar nagot underskattade i
basprognosen. Okningen mellan basar 2019 och prognosar 2045 uppgér till 38 procent éver
Oresund med bil och 36 procent med tig 6ver Oresund.

Kiel (% vs totals Kiel+Jyllian) and Oresund bridges (% vs base)
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Medskick vid anvadndandet av basprognosen och
inspel i utvecklingen av godsmodeller

Nedan foljer ndgra medskick fran Region Sédra och Syddstra i anvdndandet av aktuell
Basprognos och som inspel i den vidare utvecklingen av godsmodellerna.

Sjofart

Vi har en forstaelse for att Samgods inte &r en regional utan nationell modell. Férdelning av
floden pa hamnniva ar bristfillig i natutlaggningssteget, Aven om efterbearbetning av TEN-T
hamnar tillkommer for att ge ett rimligare resultat i basiret. Aven om det ir tillviixten,
snarare dn de absoluta nivaerna, som har betydelse i sjofartskalkyler sa anviands
hamnprognoserna till mer an s&.

I uppdraget "Tillgdnglighet till Skines hamnar” analyserade John McDaniel (Rambéll) den
trendmaissiga utvecklingen per transportsegment for TEN-T hamnarna i Skine och
Blekinge. Rambolls bedomning ar att Trafikverkets basprognos inte dterspeglar hamnarnas
specialisering och darmed resulterar i orimliga resultat pA hamnnivé. Det finns dven skal att
overviga basprognosens resultat for kustomradet som helhet med hansyn till de historiska
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trenderna. En 6versyn av metoden for fordelning av ton per hamn/kustomrade borde cka
kvaliteten pa Basprognosen.

Jarnvag

Under éret har Region S6dra/Sydostra fatt information om de Samgodskorningar som har
genomforts inom ramen for Fiardplan Overflyttning av gods. Vi har forstatt att det har
funnits/finns brister i kodningar av godsterminaler som delvis atgardats. Exempelvis har vi i
tidigare objektskalkyler i Jonkopingsomradet noterat godsvolymer som saknats och kravt
kalibreringar. Aven infor kommande objektskorningar ér det viktigt att analytikern validerar
basprognosen mot tillginglig statistik.

Hantering av ny jairnvag i Bangods kraver separata antaganden genom omférdelning av
befintlig tagtrafik. Nir det géller Sydostlanken ser vi dock en stor potential av 6verflyttning
av volymer fran lastbilstrafik till jirnvagstrafik vilket behéver hanteras separat i
objektskalkyler.
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