@in
7 TRAFIKVERKET

RAPPORT

Validering
godstransportprognos

-Trafikverkets basprognoser 2026




Trafikverket

Postadress: Roda vagen 1, 781 89 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Konfidentialitetsniva: Ej kanslig

Dokumenttitel: ” Validering godstransportprognos - Trafikverkets basprognoser
2026”

Forfattare: Wikstrom Petter, PLtt
Dokumentdatum: 2026-05-04


mailto:trafikverket@trafikverket.se

Innehall

Validering godstrafikprognosS.......ccccovvveiiiiiiiicciin e, 1
INNENAIL......oeeeii e 3
Lo INEANING . 6
1.1, BAKOIUNG ..o 6
1 1 (= TSP 6
1.3.  Omfattning och avgransningar ..........ccc.ooeeviiiiiiiiii e 6
1.4. Forutsattningar och Underlag..........coeeiieeeiiiieiiiiiie e 8
1.4.1. Verifiering VS. Validering ........coooveeieiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 8
1.4.2.  Forandringar i Basen ar 2019........cccccveiiiieiieeiiie et 8
1.4.3. Forandringar i Huvudscenariot Basen ar 2045 ............cccceevveeieeinnnns 9

1.5, PM-SHUKIUR . ...t nsnnssnsnnnes 9
2. Trafikslagsovergripande validering - Basar.................... 10
2.1. Transportarbete per trafikslag ..., 10
2.2, OresundstrafikEN..........c.ccoiiiiiee e 11
Trafikarbete - Fordonskilometer............oovviiiiiii 12
3. Validering av basaret - Jarnvagstrafik..........cccccvveeeeeennnn. 13
3.1. Transportarbete Per Varugrupp «.....cooeveerriiioiiieeeeeeeeeriiee e e e e e e eeerrie e e 13
3.2.  Transportarbete per fordonstyp.........coovviieiiiiieiiieeceee e 14
3.3.  Jamforelser av volymfordelningen pa Strak ...........ccccvevveeiieeiieeciie e 15
3.4. Samband ton per ar — Stora Strak.........cccccvvveeieeiie e 18
3.5. Slutsatser & Diskussion utifran jarnvagstrafikens resultat ....................... 19
4. Validering av basaret — Vagtrafik.............ccoeovvvvveeennnennnn, 21
4.1. Fordonskilometer per fordonStyp........coouuiieiiiiieiiieeicee e 21
4.2. Lokala jamforelser av volymfoérdelningen pa strak...........ccccevvvevveeineennen. 22
4.3. ’'Forandrad fordonsklassificering ar 2021...........cvvieiiiiiiiiiiiiiie e 26
4.4. Slutsatser utifran vagtrafikens resultat ...............cccoeveviiiiie e, 27
5. Validering av basaret — Sjofartstrafik ...........ccccceeeeennnen. 28
5.1.  Historiskt Perspekiiv........oooviieiiiiiii e 28

5.2.

Lossade/lastade Ton t0Al ... ...oee e e 28



5.3. Lossade/lastade Ton per hamnomrade.........c...cccoveeiveeeeiieeecieeeeeeeenee 29

5.4. Lossade/lastade Ton per SKEPPSIYP ..ccvvvvriiiiiiiiieeieeeeiee et 31
5.5. Diskussion utifran sjotrafikens resultat ............ccccoeeeeeieeiieesiesiee e 32
6. Trafikslagsovergripande validering - Prognosar............ 33
6.1. Transportarbete per trafikslag ... 33
6.2.  OresuNdStrafikEN........c..coviieiieiieeeee ettt 34
6.3. Trafikarbete - Fordonskilometer ..., 35
7. Validering av prognosaret — Jarnvagstrafik.................... 36
7.1.  Transportarbete per varugrupp ....cooooeeeeeeeeeeeeeeeee e 36
7.2.  Transportarbete per fordonSstyp ..o 37
7.3.  TAgKIlOMEer tOtalt .........eeeeiiiiiee e 38
7.4. Slutsats utifran jarnvagstrafikens resultat..............ccccoeeeeeeiieeececiieeeeee, 38
8. Validering av prognosaret — Vagtrafik...........ccccccccoeeunne. 40
8.1. Fordonskilometer per fordonstyp - vagtrafik ... 40
8.2.  Trafikupprakningstal...........cooooiiiii i 41
8.3. Slutsats utifran vagtrafikens resultat..............cccoccveviiiiiieiieecie e 43
9. Validerings av prognosaret — Sjotrafik.................cceeu.e.e. 44
9.1. Lossade/lastade ton per hamnomrade ...........ccueeeeeeeeeeeecciiieeeeecieee e, 44
9.2. Lossade/lastade ton per fartygstyp......ccooveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 45
9.3. Slutsats utifran sjotrafikens resultat.............ccccceeeveeeiiiieiiie e, 46
10.  Slutsatser & diSKUSSION ......ccovviiiiiiiiiieieiie e, 47
10.1. Diskussion om basarvalidering ...........ccccveeeeeveeeeeciieee e 47
10.2. Diskussion om prognosarsvalidering ...........cccceeeeevveeeeeeiveeeeeennen 48
10.3. Diskussion & framtida forbattringar av valideringsprocessen.......... 48

Bilaga 1: Valideringssynpunkter pa utskickat underlag for

2045 fran regionerna och andra INSatSer.......ccccccveeeeeeeeeenneee. 50
Bilaga 2: Kallor till statistiK..........cooovviiiiiiiiiii s 51
Bilaga 3: Geografiska omraden for sjofart ...............cccveeee.. 53

Bilaga 4: Indatauppdateringar i Samgods ver 1.2.3.............. 54






1. Inledning

1.1. Bakgrund

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla aktuella
trafikprognoser for alla trafikslag inom saval persontrafik- som godstransportsektorn. Detta
gors genom arbetet med de sa kallade Basprognoserna (BP).

BP tas fram for person- respektive godstrafik var fjarde ar, med mindre uppdateringar
vartannat ar. Syftet med dessa BP &r att utgdra en utgangspunkt och ett
jamforelsealternativ vid planering, dimensionering och effektbedémning av
infrastrukturatgarder. Till exempel utgér de underlag for samhallsekonomiska analyser av
atgarder som paverkar transportsystemet. De utgor aven grunden for de Nationella och
Regionala transportplanerna. Pa regional och lokal niva anvands trafikprognoser for
exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

Bade person- och godstransportprognoserna bestar av tva modellberdknade
prognosscenarier; ett nuldgesscenario for ar 2019, samt det huvudsakliga prognosscenariot
for ar 2045. Prognoser tas dven fram for ar 2065, huvudsakligen genom framskrivning av
prognosen for ar 2045.

Saval scenariot for ar 2019 som for ar 2045 bryts ner till en mer detaljerade nivaer for vag,
jarnvag och sjofart, foér anvandning i kalkylverktygen Bansek, EVA, Sjokalk och
Sampers/Samkalk.

Nu géllande BP ar den som togs fram ar 2024 och benamns BP24.

Denna PM har skrivits av Carlos Moran och Joakim Swahn, bada pa M4Traffic, pa uppdrag
av Trafikverket (Petter Wikstrém och Gerasimos Loutos).

1.2. Syfte

Syftet med foreliggande PM &r att validera och kommentera féreliggande mindre
uppdatering av BP kallad BP26. Detta PM omfattar prognoserna avseende
godstransporterna.

Denna PM beskriver resultaten av den validering som har genomférts pa en évergripande
nationell niva av de olika scenarierna for basaret 2019 respektive prognosaret 2045. For
2065 har en forenklad ansats gjorts avseende prognos. Detta tas inte upp i foreliggande
validering.

1.3. Omfattning och avgransningar

Foreliggande validering har gjorts pa nationell niva. Detta innebar att valideringen
huvudsakligen fokuserat pa de storre nationella straken samt hur godsvolymer
huvudsakligen fordelar sig 6ver landet. Prioritering har varit alltsa att tacka det nationella
perspektivet. Vid ovantade avvikelser eller konstigheter underséks eventuella orsaker pa



mer detaljerad niva, nagot som gors i man av tid. Fordjupade analyser har darmed kommit
till olika djup.



1.4. Forutsattningar och Underlag

En férsta validering som fokuserade pa basaret! skedde under sommaren 2025 och
dokumenterades i PM-utkast. PM-utkast delgavs till de regionala trafikanalytikerna som
lamnade synpunkter. Nasta valideringsfas fokuserade pa prognosaret och skedde mellan
december 2025 och januari 2026. Den tidigare PMn kompletterades med prognosaret och
resulterade i foreliggande PM. Parallellt samladedes kommentarer fran de regionala
trafikanalytikerna samt fran andra granskningsinstanser som dokumenteras i Bilagor.

1.4.1. Verifiering vs. validering

Trafikverket har inte nagon entydig definition av validering eller verifiering i
trafikmodellsammanhang. Inom féreliggande arbete har darfor verifiering tolkats som
processen som syftar till att kontrollera att en produkt eller process byggts ratt. Riktlinjer
pé& hur man bygger ”ratt” en modell eller prognos har tidigare detaljerats?. D3 dven
definition avseende validering saknas har, inom féreliggande arbete, validering tolkats som
processen som syftar att produkten eller processen uppfyller stallda krav.

Trafikverket saknar faststallda kriterier mot vilka framtagna prognosscenarier i en BP ska
valideras. Det saknar ocksa standardiserad handledning. Nuvarande arbetet utgar ddrmed
dels fran jamforelse mot statistik, dels fran jamforelse mot tidigare prognoser for att skapa
en uppfattning om prognosticerade modellresultat.

Infor framtagning av nuvarande PM fanns inte en direkt féregangare. Inspiration har tagits
fran annu tidigare versioner samt regionala valideringar.

1.4.2. Forandringar i Basen ar 2019

Sen slappet av BP24 har flera forandringar genomférts i Samgods huvudsakligen for ar
2019 men ocksa andra indata, modelltekniska, som paverkar modellens resultat. Varje
fordandring testades for sig i modellen och de gav sammantaget sma effekter.
Nedanstaende indata har uppdaterats och testats.

Utrikes banavgifter
Farledsavgifter
Lotsavgifter

Raolja i hamnar
Rangerbangardar

Kombiterminaler

N o vk~ w N oe

Kalibreringsfiler

! valideringen av basaret utgick frdn version 250528. Valideringen av prognosaret utgick
fran version 251114. Utifran valideringssynpunkterna har en uppdaterad version tagits
fram.

2Se TDOK 2011:465 rev 251201. Riktlinjer fér framtagande av trafikprognoser



Darutover har nagra buggar i modellen atgardats.

1.4.3. Forandringar i Huvudscenariot® Basen ar 2045

Foér basen &r 2045 féljande dndringar har genomfoérts och testats:*.

Utrikes banavgifter
Hastigheter
Farledsavgifter
Lotsavgifter

Nat for langa tag
Raolja i hamnar
Rangerbangardar

Kombiterminaler

L 0 N o U A~ W N

PWC-matriser
10. Miljokompensation

11. Tillkommande objekt utifran planforslaget 2026-2037.

1.5. PM-Struktur
| kapitel 2 redovisas den trafikslagsévergripande valideringen avseende baséaret.
Darefter foljer, i kapitel 3—-5, validering for basaret for jarnvag, sjofart och vag.

Kapitel 69 omfattar validering av prognosaret, dar det i kapitel 6 gors
trafikslagsévergripande jamforelser, och i efterféljande tre kapitel analyseras respektive
transportslag i samma ordning som for basaret.

| kapitel 10 gors sammanfattande slutsatser.

3 Kallad ocksa ”Main Scenario”

4 Se sammanfattande beskrivning i bilaga 4.



2. Trafikslagsovergripande validering - Basar

| det har avsnittet redovisas resultat pa nationell niva fran nuldgesprognosen for basaret
2019. Resultaten, i form av trafik- respektive transportarbete, valideras genom jamférelse
mot tillgdnglig statistik. Statistiken har i de flesta fall hamtats fran myndigheten
Trafikanalys officiella godstransportstatistik. Dartill gors dven jamforelser mot BP24.

2.1. Transportarbete per trafikslag

| Tabell 1 visas resultaten i form av trafikarbete for olika trafikslag. Samgodsmodellen ar
avsedd for generella analyser och en jamforelse mot publicerad statistik och modellvarden
redovisas nedan i miljarder tonkilometer fér aret 2019. | Tabell 1: Transportarbete per
trafikslag — Basar 2019 nedan redovisas datan i Figur 1 i stapelform.

Resultaten visar att totala transportarbetet (dvs for alla transportslag) &r ca 2 procent
hogre i modellen jamfért med redovisad statistik. Bortfall och upprakning av statistiken
(som delvis bestar av urvalsundersokningar) utgor en forklaring till skillnaden. Storst
avvikelse ses for sjofarten, vilken uppgar till knappt 8 %. Minst avvikelse ses for jarnvagen
med 0,3 %.

Jamfort med BP24 har modellavvikelserna mot statistiken minskat om man ser till varje
transportslag for sig. Pa totalniva har dock avvikelsen 6kat.

Tabell 1: Transportarbete per trafikslag — Basar 2019°

Mode  Statistk  Base2019_240112  Base2019_250528
(BP24) (8P26)

[GTonKm]  [GTonKm] [%] [GTonKm] [%]
(a) (b) (b-a)/a (d) (d-a)/a
Road 52,0 51,1 -1,9% 51,2 -1,6%
Rail 22,7 22,2 -2,1% 22,8 0,3%
Sea 29,6 324 9,4% 99 7,8%
Total 104,4 105,7 1,3% 105,9 1,5%

5 Som namndes tidigare kommer siffrorna i sldppet variera ndgot.



Transportarbete per trafikslag
[TonKm x 1079]

mStatistik @ Ar2019 (BP24) = Ar2019 (BP26)

Figur 1: Transportarbete per trafikslag — Basar 2019

2.2. Oresundstrafiken

Figur 2 visar resultaten fér trafiken genom Oresund fér vagtrafik och jarnvagstrafik.
Resultaten presenteras i form av andel av statistiken som hamtas fran modellen.

Godstrafik genom Oresund

O
h = Statistik (#lb/yr, kton/yr) = Ar2019 (BP24)  m Ar2019 (BP26)

Figur 2: Oresundstrafiken - Andel av statistiken som fangas i modellen



For vagtrafiken innebar BP26 att tidigare underskattning pa 5 % minskar till 2 %.
Jarnvéagstrafiken visar en vandning fran en underskattning pa 6 % till en 6verskattning pa 6
%.

Trafikarbete - Fordonskilometer

Figur 3 visar resultaten avseende fordonskilometer for vag- och for jarnvagstrafiken.
Resultaten visas i form av procent jamfor statistiken for basar 2019. | resultaten ingar
ocksa tomkdrningar/tomtransporter.

For vagtrafiken uppvisar BP26 samma 6verstammelse som BP24 jamfért med statistiken
dar 94 % av totalt antal fordonskilometer fangas i prognosen. Modellberaknat
transportarbete for ar 2019 ar ca 51,19 miljarder tonkilometer enligt BP26. Det statistiska
vardet ar 52,02 miljarder tonkilometer. BP26 innebar en liten forbattring jamfor med BP24
som gav 51,02 miljarder tonkilometer.

Pa jarnvagssidan visas en tydlig forbattring fran tidigare underskattning som BP24 visade.
Modellberdknat transportarbete for ar 2019 ar ca 22,79 miljarder tonkilometer enligt
BP26. Detta stammer val mot det statistiska vardet 22,72 miljarder tonkilometer. Det ar
ocksa ar en forbattring jamfor BP24 modellresultat som gav 22,23 miljarder tonkilometer.

Fordonskilometer [% av stat. basar]

Q N
o &

® Statistik [Mvkm] ~ ®Ar2019 (BP24) = Ar2019 (BP26)

Figur 3: Fordonskilometer - Procent jamfort statistiken — Basar



3. Validering av basaret - Jarnvagstrafik

| féljande kapitel gbrs en genomgang av modellerat resultat for basaret 2019 i BP26.
lamforelser gors bade mot statistik och basaret i BP24.

3.1. Transportarbete per varugrupp

Statistiken per varugrupp redovisas nedan i Tabell 2. Tabellen redovisar statistik,
modellskattade basarsvolymer i BP24 och i BP26.

Overensstammelsen mellan statistiken och modellresultatet dr god pa dvergripande niva.
BP26 har ocksa en battre dverensstammelse mot statistiken jamfort med BP24. | tabellen
redovisas det procentuella avvikelse jamfort statistiken.

Overensstammelsen per varugrupp varierar diremot, bdde avseende faktiska volymer och
procentuellt.

Tabell 2: Transportarbete per varugrupp — Basar 2019 — Jarnvag

Statistics Base2015_240112 Base2015_250528

Varugrupp [kTonKm] (BP24) (BP28)

1: Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske * 356 515 45%)| 515 45%)|
2: Kol, raolja och naturgas / Coal, crude petroleum, and natural gas 71 49 -31%| 37 -48%|
3: Malm och andra produkter fran utvinning 5195 6007 16%)| 6002 16%)|
4: Livsmedel, drycker och tobak / Food products, beverages, and tobacco 2307 1797 -22%)| 13821 -21%)|
5: Textil och bekladnadsvaror, lder och ladervaror ] 298 - 301 -
6: Tra samt varor av trd och kork, massa, papper, pappersvaror 4345 3538 -18% 3745 -14%
7: Stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter 345 142 -59% 143 -59%
8: Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber, gummi- och plastvaror 1001 983 -2% 1072 7%
9: Andra icke-metalliska mineraliska produkter 297 695 134%)| 716 141%)|
10: Metallvaror exklusive maskiner och utrustning 3156 3288 1%)| 3331 6%
11: Maskiner och utrustning / Machinery and equipment 37 285 668%)| 235 663 %)|
12; Transportutrustning / Transport equipment 2028 1459 -28% 1488 -27%
13: Mésbler och andra tillverkade varor / Furniture and other manufactured goods ] 200 - 200 -
14; Returmaterial och atervinning / Secondary materials and recycling 1118 1342 20%)| 1400 25%)|
15: Rundvirke 2321 1614 -30% 1730 -25%
16: Flygfrakt (samt post) 141 - -

Total 77| 2232 2% 22786 0%]

Den minsta procentuella avvikelsen observeras for varugrupp 10 Metallvaror, dar det
skiljer 6 % mellan statistiken och BP26. Detta ar samtidigt en férsamring jamfort med BP24,
dar avvikelsen var 4 %. Bast procentuell dverensstammelse i BP24 var det dock for
varugrupp 8 Kemikalier pa ca 2 %. | BP26 har éverensstimmelsen for denna grupp
forsamrats till 7 %.

Minst avvikelse avseende faktiska volymer i BP26 jamfort med statistiken ar det for
varugrupp 2 Kol, réolja m.m. dar avvikelsen uppgar till 37 ktonkilometer. Jamfort med BP24
ar detta en forsamring. | BP24 var det varugrupp 8 Kemikalier som hade minst avvikelse i
tonkilometer jamfort med statistiken.

Storst procentuell avvikelse for BP26 jamfort med statistiken ses for varugrupp 11
Maskiner dar en kraftig Overskattning sker. Samma 6verskattning gjordes dven i BP24.



Storst avvikelse i tonkilometer i BP26 ar varugrupp 3 Malm med drygt 800 ktonkilometer.
Jamfort med BP24, som ocksa uppvisade storst avvikelse avseende denna varugrupp har
en marginell forbattring skett.

Overgripande kan konstateras att samma 6ver- respektive underskattningar i BP24 kvarstar
i BP26. Endast for varugrupp 8 Kemikalier sker en forandring (forsamring) dar den tidigare
lilla underskattningen bytts mot en 6verskattning, dartill dven nagot stérre procentuellt
sett.

| Figur 4 nedan redovisas datan i Tabell 2 i figurform.

Transportarbete per varugrupp - Jarnvag
7000

6000
5000
4 000

3000

Transportarbete
[kTonKm)]

2000

1000

1 Statistik [kTonKm] m Base2019 240112 (BP24) Base2019 250528 (BP26)

Figur 4. Transportarbete per varugrupp pa jarnvag for basaret 2019.

3.2. Transportarbete per fordonstyp

| Figur 5 nedan illustreras 6verensstimmelsen mellan statistiken, BP24 samt BP26 fordelat
pa de olika transportformerna kombitag, systemtag respektive vagnslast.

For kombitag uppvisar BP26 samre traffsdkerhet jamfort med BP24, likasa for vagnslaster.
For systemtag foreligger daremot det motsatta, dar BP26 ligger ndrmare statistiken jamfort
med BP24.



% TonKm Rail distribution

> S
s¥ ,_.}4‘& <

| Statistik [Mtonkm] W Base2019_240112  m Base2019_250528

Figur 5: Andel transportarbete per fordonstyp — Basaret 2019 — Jarnvag

3.3. Jamforelser av volymférdelningen pa strak

Nedan féljer jamforelser mellan prognosticerade godsvolymer for basaret i BP26 och
statistik 6ver transporterade godsvolymer. Enheten ar miljoner ton (mnton).
Prognosticerade godsvolymer redovisas till vanster i gron farg och statistik till hoger i rod
farg.

Fokus ligger pa de stora nationella nord-sydliga godsstraken som Malmbanan, Stambanan
genom ovre Norrland, Norra stambanan, Godsstraket genom Bergslagen, Bergslagsbanan,
Norge/Vanerbanan (straket vaster om Vanern) samt Vastra respektive Sodra stambanan.



Figur 6: Lokal jamférelse av jarnvagsvolymer. Norra Sverige.

For Malmbanan kan konstateras att godsvolymerna 6verskattas for det norra omloppet
(fran Kiruna norrut) med ca 3 mnton (ca 14 %). For det sédra omloppet sker en
underskattning med ca 1 mnton (ca 11 %).

For Stambanan genom 6vre Norrland ar 6verensstammelsen overlag god med avvikelser i
omfattningen 0,1 — 0,3 mnton beroende pa del av banan.

Figur 7: Lokal jAmforelse av jarnvagsvolymer. MellanSverige.



For Norra stambanan sker en dverskattning med ca 0,8 mnton (ca 15 %) i BP26 jamfort
med statistiken.

Pa Godsstraket genom Bergslagen sker en 6verskattning pa ca 1 mnton (ca 20 %) ner till
Frovi. Samtidigt sker en underskattning pa knappt 1 mnton (ca 24 %) ut att ske pa
Bergslagsbanan, vilket indikerar att godsvolymer inte férdelas helt korrekt.

Oste

}’I anne

Figur 8: Lokal jamforelse av jarnvagsvolymer. Sédra Sverige.

Pa Godsstraket genom Bergslagen mellan Hallsberg och Mj6lby 6verensstimmer BP26 med
statistiken.

Véaster om Vanern sker en underskattning i BP26 jamfort med statistik pa ca 0,2—-0,4
mnton, sa har ser modellen ut att férdela godsvolymerna forhallande bra.

Pa Vastra stambanan sdder om Hallsberg prognosticerar BP26 en underskattning pa ca 1 —
1,5 mnton (25 — 45 %) jamfort med statistiken. Underskattningen ar minst ndrmast
Hallsberg och som stdrst narmast Goteborg. Pa S6dra stambanan s6der om Mjolby
Overskattas volymerna med drygt 1 mnton (ca 13 %). Likt statistiken prognosticerar BP26
fallande godsvolymer fran Hassleholm och séderut, dven om éverskattningen okat och
uppgar till ca 1,5 mnton. Detta kommer att utredas vidare och hanteras i nasta
basprognosuppdatering.

Overgripande kan konstateras att det finns brister i hur Samgods fordelar transporterade
volymer mellan olika strak jamfort med faktiskt transporterade volymer, nagot som kan fa



betydelse for kommande samhallsekonomiska analyser. Om Samgods skall anvandas i
objektskalkyler, kan modeller dirfér behdva kalibreras pa aktuella ldnkar/strak®.

3.4. Samband ton per ar — stora strak

Utifran statistik togs ett urval fram av 13 linjedelar med storre godsfléde. For urvalet
samlades och matchades Samgods resultat. Resultat for urvalet jamférs i Tabell 3 nedan
som har sorterats i 6kande ordning utifran statistik, dvs kolumn (a). Tabellen kompletteras
med tva avvikelseindikatorer i form av procentuell skillnad och i form av absoluta
differensen. Kolumnerna har fargkodats sa att storre avvikelse far mérkare farg.

| stora drag visas bra dverenstammelse mellan statistik och Samgods resultat. Stracka som
sticker ut ar Olskroken — Kville. Detta beror delvis pa att i verkligheten sker lokal trafik
mellan Sdvends bangard och Skandiahamnen som inte fangas i den nationella modellen.

Tabell 3: Urval av jarnvagsstrackor med stort godsflode — Basaret 2019

Statistik Samgods19 Skillnad
[Kton/ar] [Kton/ar] | %skilln. diff
Linjedel (a) (b) abs(b-a/a) abs(b-a)
Malmo godsbangard-Arlov 8 848 11110 26% 2262
Murjek-Géllivare 8944 .. 7928 1% . 1017
Orebro Central-Hallsbergs Personbangérd 8948 8020 10% 928
Buddbyn-Murjek 916 ... 7928)  13% 1229
Olskroken-Goteborg Kville 9205 2929 68%
Boden Central-Buddbyn .. 9224 10218f 11% 992
Ratsi-Svappavaara 9536 9663 1% 126
Boden Central-lulea ] 9823 . 10216) 4% . .387
Hallsbergs Personbangard-Hallsbergs
. 10630 11110 5% 480

Rangerbangard
Gallivare-Koskullskulle 12021 11849 1% 172
Ratsi-Peuravaara )l 145% . 15162) 4% 567
Kiruna Malmbangard-Riksgransen 21852 24873 14% 3022
Kiruna-Peuravaara 31156 30635 2% 520

Utifran urvalet kan en scatterplot plottas som visas i Figur 9 nedan. Figuren nedan visar att
de flesta observationer finns angransande till diagonal férutom Olskroken- Kville.

6 Se "Samgods och CBA — en exempelanalys”; TRV 2024.
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Figur 9: Scatterplot Statistik vs Modellresultat — Ton per ar — Urval av jarnvagsstrackor

3.5. Slutsatser & Diskussion utifran jarnvagstrafikens resultat

Gallande valideringen av jarnvagstransporter kan konstateras att forbattringar skett
jamfort med BP24 avseende totalt antal tonkilometer som transporteras i landet som
helhetvid en jamforelse med statistiken.

Fordelat pa de olika varugrupperna nationellt varierar dock resultatet med bade under-
och overskattningar jamfort med statistiken. Inga tydliga forbattringar eller férsamringar
ses heller jamfort med BP24. Detta kan tyda pa att samma (strukturella?) problem som
fanns i BP24 fortsatt kvarstar i BP26.

Gallande transporterade ton langs de stora nationella straken sker en 6verskattning av
volymer langs Godsstraket genom Bergslagen och en underskattning langs Bergslagsbanan.
Pa samma satt sker en dverskattning av godsvolymer langs Sodra stambanan och en
underskattning av volymer langs Vastra stambanan som visas i Figur 10. Detta indikerar
problem med férdelning av de nationella godsvolymerna mellan de huvudsakliga straken
inom landet.

Underskattningstrend av jvg-
volymer pa vistra stambanan samt

vaster om Vdnern

Vastermone

Figur 10: Underskattningstrend av jarnvagsflode p& stambanorna.






4.Validering av basaret — Vagtrafik

| foljande kapitel gérs en genomgang av modellerat resultat for basaret 2019 i BP26.
lamforelser gors bade mot statistik och basaret i BP24.

4.1. Fordonskilometer per fordonstyp

Tabell 4 nedan visar bruttovikt for varje lastbilstyp. Lastbilstyp 1 i Samgodsmodellen star
for en viktig del av regional och lokal godsdistribution och denna distribution fangas bara
delvis i Samgods. Dartill har lastbilstyp 6 inte implementerats i Samgods huvudscenarier,
utan endast som extra kdnslighetsanalys. Detta gor att det i Samgods ar lastbilstyp 2, 3, 4
och 5 som ar relevanta for denna validering. Maxlast per kategori blir 16, 24, 40 respektive
60 ton.

Tabell 4: Bruttovikt per lastbilstyp

Lastbiltyp Bruttovikt
1 = 3.5 ton
3,516
16-24
24-40
40-80
60-74

| on| &= |G| B

Nar jamforelser gbrs mot statistik ar det viktigt att komma ihag att statistiken utgar fran
matningar som utgar fran axelavstand och darigenom inte kan sarskilja mellan lastbilar och
bussar (och ev. andra tyngre fordon). | manga fall raknas darfor lastbilar och bussar som
samma fordonstyp. Detta gor att statistik och modellresultat inte kan jamforas rakt av pa
vagar med stort flode av bussar.

Figur 11 nedan visar procentuell andel av fordonskilometer per respektive lastbilstyp som
ar relevant for Samgods. Figuren visar att lastbilar i storleken 25-40 ton respektive 41-60
ton totalt dominerar. Figuren visar dartill att ingen signifikant forandring skett mellan BP24
och BP26.
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Figur 11. Andelar av trafikarbetet fordelade pa olika typer av tunga fordon, vagtrafik, modell
och statistik — Basaret 2019.

4.2. Lokala jamforelser av volymfordelningen pa strak

| detta steg har validering utgatt fran den preliminara versionen for basar 2019 och fokus
ligger pa att fordelningen pa olika parallella strak ser rimlig ut, snarare dn att stdmma av
exakta trafikmangder. Det ar namligen bara trafiktillvaxten per 1an mellan 2019-2045 som
kommer att anvdandas som underlag till olika samhallsekonomiska kalkyler.

Vagvalideringsstatistik kommer fran TIKK-systemet’. TIKK har tidigare anviants av
Sampersférvaltningen® som kalibreringsunderlag pa flera sitt. Det ar viktigt att pdpeka att
statistiken i TIKK inte tacker alla vagar (lankar) och det finns flera geografiska omraden dar
tackningen ar bristfallig, dvs info saknas for nagra lankar.

Vagar i TIKK-SAMPERS-databasen bestar av tva enkelriktade lankar. Vagar i Samgods
databasen bestar av dubbelriktade lankar. Utover det skiljer finkdnsligheten och kapillaritet
vilket forsvarar vanliga jamforelser som scatterplot.

Trots dessa brister medger informationen i Sampers-TIKK vagtrafikdatabas, vilken
innehaller empiriska data, jamférelser med Samgods simulerade resultat. Jamférelserna i
detta avsnitt gors med fargkod enligt Figur 12 nedan.

7 https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

8 SAMPERS ir det nationella langsiktiga modellen for persontrafik. SAMPERS anvander &n annan vagdata an
SAMGODS.
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Figur 12: Schematisk férklaring av efterféljande figurer.

Nedanstaende jamforelsebilder dr dver Vastra regionen, se Figur 13 dar fokus ligger pa att
fordelningen pa olika parallella strak ser rimlig ut, snarare an att stimma av exakta
trafikmangder. Samgodsresultatet for Vastra aterspeglar de stora dominerande straken
fran trafikrdkningsdata. Avvikelser kan konstatera i form av 6verskattning pa mindre strak
pa E45 och E20 runt Vanern som pekas i figuren nedan. Som namndes ovan statistiken i
TIKK tacker inte alla vagar (lankar) och darfor saknas vissa lankar pa den vénstra kartan

nedan.

[Antal fordon]
v 0-50
V| w50 - 100
Vv == 100 - 200
v == 200 - 500
v Il 500 - 750
v Il 750 - 1000
v [l 1000 - 2500
V! [l 2500 - 10000

Figur 13: Lokal jamforelse av vagtrafiksvolymer. Statistik vs Samgods. Region Vastra.

Figur 14 nedan visar att Samgodsresultat for Region Sydostra. Samgodsresultaten speglar

de stora straken fran trafikrakningsdata.



Figur 14: Lokal jamforelse av vagtrafiksvolymer. Statistik vs Samgods. Region Syddstra

Den nationella valideringen har ett 6vergripande perspektiv. Skalan pa kartorna ovan gor
det svart med detaljerade jamférelser av trafikvolymer.

Istallet har ett manuellt datauttag gjorts for ett specifikt omrade dar trafiken har jamfoérts
mellan de bagge underlagen, som visas nedan i Figur 15.



Figur 15: Lokal punktjamforelse av vagtrafiksvolymer. Statistik vs Samgods. Urval

For punkterna ovan visar

Tabell 5 siffrorna for TIKK-Sampers och Samgods databasen. Tabellen visar faktorer
varierar pa olika lankar. Avvikelsefaktorn 6verstiger aldrig 2. Trots detta rekommenderas
att lokala tillampningar inte kan utga fran data i modellen rakt av, utan avstamning och
rimlighetsbedémning av siffror maste genomforas.



Tabell 5:Fokuserad redovisning - Vagtrafik.

TIKK_SAMPERS SAMGODS faktor

Punkt
a b b/a

A 1600 2550 | 159%
B 1350 1400  104%
C 175 20 11%
D 1800 2600  144%
E 2500 2900  116%
F 4300 3400 79%
G 400 450 113%
H 775 1025 132%
K 2800 1500 54%
L 700 1200 | 171%
M 650 850 131%
4.3. 'Forandrad fordonsklassificering ar 2021

Pa TIKK websida informeras att “Fran och med 2021 har fordonsklassificeringen justerats,
vilket betyder att antalet tunga fordon blir farre. Tidigare klassades vissa latta men langa
fordon felaktigt som tunga.”

En jamforelse har gjorts for ett stort urval av lankar i form av scatterplot som visas nedan i
Figur 16. Regressionslutning pa 0,65 i figuren innebar att antalet lastbilar har minskat till
65% av tidigare siffran.
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Figur 16: Scatterplot lastbilflode gammal vs ny fordonsklassificering.

4.4, Slutsatser utifran vagtrafikens resultat

Valideringen av vagtrafiken visar att volymfordelningen pa de stora straken ar ungefar
densamma i BP24 och BP26. Detsamma géller dven for trafikarbetet per fordonstyp (se
Figur 11). Den mest betydande férandringen beror pa forandring av fordonsklassificering.
Effekten blir minskning till 65% som trend. Detta verkar ha skett konsistent pa hela
modellkedjan. Forsiktighet rekommenderas darfér avseende tidsserieanalyser som beaktar
data fran fore och efter ar 2021.



5. Validering av basaret — Sjofartstrafik

Transportarbetet for sjofart for ar 2019 ar totalt 31,9 miljarder tonkilometer enligt BP26.
Statistiken® redovisar 29,6 miljarder tonkilometer. D4 BP24 redovisade ett modellresultat
pa 32,4 miljarder tonkilometer har en forbattring skett i BP26.

5.1. Historiskt perspektiv

Figur 17 nedan visar en tidsserie for godshantering i Sverige de senaste 25 aren. Figuren
visar variationer mellan 155 och 185 mnton per ar. Fram till ar 2008 sags en 6kning av de
arliga godsvolymerna. Darefter har utvecklingen varit blandad, men med en 6vergripande
fallande trend.

Total godshantering

Vo)

Figur 17: Historisk utveckling — Sjétrafik

5.2. Lossade/lastade Ton totalt

Lastade och lossade volymer for ar 2019 ar 161. 7 miljoner ton 6ver kaj enligt BP26. Detta
stammer relativt val mot det statistiska vardet 169. 8 miljoner ton 6ver kaj enligt
statistiken. Det ar dock en forsamring jamfor med BP24 som gav 163. 4 miljoner ton over
kaj.

9 Statistiken avser uppskattningar som medfor osakerhet. Se mer info i TRAFAs webbsida
https://www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/
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5.3. Lossade/lastade Ton per hamnomrade

Statistiken per varugrupp redovisas nedan i Tabell 6. Tabellen redovisar statistik,
modellberdknade volymer i BP24 respektive modellberdknade volymer i BP26. Alla
godsvolymer avser totala godsvolymer 6ver kaj for respektive hamnomrade.

Tabell 6: Lossade/lastade Ton per hamnomrade — Baséret 2019.

- BPz4 BP26

Hamnomrade Statistik Modell Rel_diff Modell Rel_diff

a b (b-a)/a b (b-a)/a
1. Haparanda-Skellefted 10 934 9 677 -11% 9 600 -12%
2. Umea-Sundsvall 8687 8 203 -6% 8 021 -8%
2. Hudiksvall-Gévle 7512 7 076 6% 6 883 -8%
4. Norrtélje-Nynédshamn 13 642 17 808 31% 17758 20%
5 Uppsa]a'?&%ﬂﬁ% 2 671 3088 16% 2985 12%
6. Sodertélje-Norrkoping 9337 9165 2% 8960 -4%
7. Vastervik-Kalmar 3976 5 486 38% 5391 26%
8. Visby (Gotland) 6047 6 012 -1% 6 012 -1%
9. Karlskrona-Trelleborg 24 139 21 046 -13% 20964 -13%
10. Malma-Helsingborg 17 404 15 142 -12% 14 943 -14%
11. Halmstad-Varberg 4 604 4329 -6% 4246 -8%
2 G"}‘;‘;ﬁ;ﬁ,ﬁjﬁfj; 39098 36285 7% 35768 9%
13. Stenungsund-Strémstad 20 124 19 626 -2% 19 736 -2%
14. Tmﬂhaﬁan—ﬁst;gt;]:lf;g 1617 439 9% 438 72%
TOT 169792 163 382 -4% 161705 -5%

Da faststallda valideringskriterier saknas ar det svart att avgéra huruvida
Overensstammelsen mellan statistik och prognostiserat resultat pa nationell niva kan
bedémas som god, acceptabel eller bristfallig. Om man hade utgatt fran praxis for
beskrivning av dygnsfléden inom vigtrafik (t.ex. EVAL) skulle avvikelser understigande

5 procent betraktas som inom felmarginalen. Aven med den observerade dkade avvikelsen
skulle resultaten darfor potentiellt kunna bedémas ligga inom en acceptabel felmarginal.

Lagsta avvikelsen procentuellt sett, observeras for hamnomrade 8 Visby (Gotland), dar det
skiljer 1 % mellan statistiken och BP26. Detta ar samma som i BP24, dar avvikelsen ocksa
var 1 %.

Minst avvikelse avseende faktiska volymer i BP26 jamfort med statistiken ar det ocksa for
hamnomrade 8 Visby (Gotland) dar avvikelsen uppgar till 35 kton. Jamfért med BP24 ar
detta exakt samma.

10 EVA: Effekter vid vaganalyser. https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-
verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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Storst procentuell avvikelse for BP26 jamfort med statistiken ses for 14 Vénern dar en
kraftig underskattning sker. Samma underskattning gjordes dven i BP24.

Storst avvikelse i kton i BP26 dr i hamnomrade 4 Norrtdlje-Nyndshamn med drygt 4 100
kton. Jamfort med BP24, som ocksa uppvisade storst avvikelse avseende denna varugrupp
har en marginell forbattring skett.

Overlag kan konstateras att samma 6ver- respektive underskattningar i BP24 kvarstar i
BP26. Det kan dven konstateras att 6verskattningar framst sker fér hamnomradena 4 och
7, dvs. i stort dstkusten fran Stockholmsregionen och séderut till Blekinge. For dvriga
hamnomraden sker i stort underskattningar av godsvolymerna jamfort med statistiken.

| Figur 18 nedan redovisas datan i Tabell 6 i stapelform.

Statistik per hamnomrade (ktons)
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Figur 18: Lossade/lastade Ton per hamnomrade — Basaret 2019.

Overskattningar och underskattningar kan placeras utifran ett geografiskt perspektiv som
visas nedan i Figur 19
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Figur 19: Overskattning och underskattningstrender inom sjétrafik - Geografisk férdelning.

5.4. Lossade/lastade Ton per skeppstyp

| Figur 20 nedan illustreras 6verensstammelsen mellan statistiken, BP24 samt BP26,
fordelat pa de olika fartygskategorierna Container, Ovrigt, Ro/Ro respektive Frjor.
Kategorin ”0vrigt” omfattar transporter av torrbulk, flytande bulk samt general cargo.

For gods transporterat med containerfartyg uppvisar BP26 nagot battre dverensstammelse
mot statistiken jamfort med BP24. Dock sker en 6verskattning jamfort med statistiken da
ca 8 % av godset transporteras med containerfartyg enligt statistiken medan
modellresultatet fran Samgods prognosticerar ca 14,5 %.

For 6vrigt-fartyg ar overensstimmelsen mot statistiken battre jamfort med for
Containerfartygen. Enligt statistiken ska 64 % av godstransporterna ske med Ovrigt-fartyg.
BP26 prognosticerar andelen till 66,5 %. Samma laga dverskattning sags dven i BP24.

Avseende Ro/Ro-fartygen ar dven dar dverensstimmelsen god. Statistiken redovisar en
andel pa 7,7 % medan prognosticerat resultat ar 6,4 %. Samma laga underskattning sags
aven i BP24.

For gods transporterat pa farjor uppvisar BP26 en tydlig underskattning jamfort med
statistiken. Enligt statistiken transporteras 20 % av godset via farjor, medan
modellresultatet pekar pa knappt 12,5 %.
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Figur 20: Andel ton per skeppstyp — Basaret 2019 - Sjofart

5.5. Diskussion utifran sjotrafikens resultat

Som ses i figuren ovan dverskattar Samgods (bade i BP24 och nu i BP26) godsvolymer
transporterade med container samtidigt som godsvolymer transporterade pa farjor
underskattas jamfort med statistiken. Detta kan ha ett samband med den 6verskattning av
volymer till sydostkusten respektive underskattning av godsvolymer till syd- respektive
vastkusten som visades ovan, da en betydande del av farjetrafiken aterfinns just pa syd-
och vastkusten.

Gallande valideringen av sjotransporter kan konstateras att marginella forsamringar skett
jamfort med BP24 avseende totalt antal ton gods som hanteras 6ver kaj i landet som
helhet.

Fordelat pa de olika hamnomradena 6ver landet varierar resultatet med bade under- och
dverskattningar jamfért med statistiken. Overskattningarna av gods sker huvudsakligen p&
ostkusten mellan Stockholmsregionen och Blekinge, och underskattningar i 6vriga landet.
Detta kan dels bero pa strukturella problem i Samgods avseende hur de nationella
godsvolymerna fordelas. Det kan dven bero pa brister i statistiken eller annat indata. Inga
tydliga forbattringar ses jamfort med BP24, vilket tyder pa att samma problem som fanns i
BP24 kvarsta i BP26.

Det finns finare fordelad statistik i form av ton hanterade 6ver kaj per varugrupp. Det finns
ocksa statistik om fordelning inom skeppstyperna i Figur 20 ovan. Sadan information har
inte ingatt i modellkalibreringen. Genomférda jamforelser pa sadant detaljerade nivaer
visar (som forvantat) pa “spretigare” resultat.



6. Trafikslagsovergripande validering - Prognosar

6.1. Transportarbete per trafikslag

Tabell 7 och Figur 21 visar transportarbete for olika trafikslag. Med implementering av

BP26 okar det totala trafikarbetet med cirka 1 miljard tonkilometer dvs. fran 130 till 131
miljard tonkilometer. Detta beror i stor del pa att vagtrafiken 6kar mer an tidigare. | BP24
var okningsfaktorn 1,42, i BP26 ar den 1,46.

Fran tabellen kan ocksa utlasas att 6kningen av jarnvagstrafiken stannar kvar i samma niva

samt att minskningen for sjofartstrafiken blir annu starkare i BP26 jamfort med BP24.

Tabell 7: Transportarbete per trafikslag — Prognoséar 2045.

Statistik  Ar2019  Ar2045 Oknings Ar2019 Ar2045 Oknings
(BP24) (BP24) faktor (BP26) (BP26) faktor

[GTonKm] [GTonKm] [GTonKm]
(a) (b) (c) c/b (e) (f) eff
Vag 52 ol 73 1,42 ol 75 1,46
Jvg. 23 22 29 1,32 23 29 1,29
Sjo 30 32 28 0,87 32 27 0,84
Total 104 106 130 106 131

Transportarbete per trafikslag
[TonKm x 1079]

ROAD RAIL SEA

m Statistik [GTonkm] ~ m Ar2019 (8P24)  m Ar2019 (BP26) W Ar2045 (BP24) Ar2045 (BP26)

Figur 21: Transportarbete per trafikslag — Prognosaret 2045.



6.2. Oresundstrafiken

Figur 22 nedan redovisar utvecklingen fér Oresundstrafiken i form av procentuell
forandring relativt basarstrafiken. Enligt BP24 forvantades vagtrafiken och jarnvagstrafiken
Oka i ndrmast samma omfattning, med prognostiserade nivaer om 138 procent respektive
135 procent.

| BP26 forutses en lagre okningstakt for bade vag- och jarnvagstrafik. Vidare indikerar BP26
att jarnvagstrafikens 6kning bromsas men mindre dn vagtrafikens, vilket overensstammer
med den tidigare beskrivna forandringstrenden pa nationell niva.
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Figur 22: Procentuell 6kning av godstrafik — Oresund.



6.3. Trafikarbete - Fordonskilometer

Figur 23 nedan visar resultatet avseende fordonskilometer for vdg och for jarnvagstrafiken.
Resultaten visas i form av procent jamfort med statistiken respektive basaret 2019. |
resultaten ingar ocksa tomkérning.

Pa vagtrafiksidan visar BP26 en nagot storre 6kningstakt 4n BP24, med 6kningen fran

39 procent till 43 procent. For jarnvagstrafiken prognosticeras antalet fordonskilometer
O0ka med endast 13 procent, jamfért med tidigare 6kning med 17 procent. Stérre 6kning pa
vagtrafiksidan och lagre pa jarnvagssidan ar konsekvent med den tidigare redovisningen av
transportarbete i Figur 21 ovan.
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Figur 23: Fordonskilometer — Procent jamfort statistiken — Prognoséaret 2045.



7.Validering av prognosaret — Jarnvagstrafik

Det totala transportarbetet forvantas 6ka fran 23 miljarder tonkilometer till 29 miljarder
tonkilometer i BP26. Motsvarande siffror i BP24 var en 6kning fran 22 miljarder
tonkilometer till 29 miljarder tonkilometer. Férandringen pa totalniva ar saledes marginell.

7.1. Transportarbete per varugrupp

Tabell 8 och Figur 24 visar transportarbete per varugrupp for BP24 och fér BP26. De
varugrupper som prognosticeras minska till ar 2045 har markerats med gront. | BP26
forandras okningsfaktorerna per varugrupp marginellt jamfért med BP24. Det finns inte
nagon okningsfaktor som adndras fran 6kning till minskning eller vice versa.

De mest betydande avvikelserna mellan de tva prognoserna ses i varugrupperna 9, 13
och 14, dar BP26 visar en lagre 6kningstakt an den som tidigare prognostiserades i BP24.
For varugrupp 11 uppvisar BP26 en storre minskning an BP24. Nar det galler varugrupper
med hogre okningstakt uppvisar varugrupp 10 den storsta positiva variationen.

Pa totalniva visas att den tidigare beraknade 6kningen med 32 procent i BP24 justeras ned i
BP26, dar den prognostiserade 6kningen nu uppskattas till 29 procent.

Tabell 8: Transportarbete per varugrupp — Prognosaret 2045— jarnvag

BP24 BP26
Statistik | Ar2019  Ar2045 Oknings Ar2019  Ar2045 Oknings
[KTonKm] | [KTonKm] [KTonKm] faktor |[kTonKm] [kTonKm]  faktor
\arugrupp (a) (b) (c) c/b (e) () (c-b)/b
1: Produkter fran jordbruk, 356 515 567 | 1,10 515 571 1,11
2: Kol, réolja och naturgas 71 49 18| 0,37 37 13 0,35
3: Malm och andra produki 5195 6 007 8556 1,42 6 002 8 477 1,41
4: Livsmedel, drycker och 2 307 1797 2310 | 1,29 1821 2320 1,27
5: Textil och bekladnadsval 0 298 291 ( 0,98 301 300 1,00
6: Tra samt varor av tra od 4 345 3558 3764 1,06 3745 3856 1,03
7: Stenkolsprodukter och r| 345 142 162 | 1,14 143 159 1,11
8: Kemikalier, kemiska pro 1001 983 1932 1,97 1072 2084 1,94
9: Andra icke-metalliska m 297 695 797 | 1,15 716 732 1,02
10: Metallvaror exklusive n 3156 3288 4389 | 1,33 3331 4598 1,38
11: Maskiner och utrustnin 37 285 215 0,75 285 172 0,60
12: Transportutrustning / T| 2028 1459 2106 | 1,44 1488 2111 1,42
13: Mdbler och andra tillve 0 200 354 | 1,77 200 340 1,70
14: Returmaterial och ater 1118 1342 2040 | 1,52 1400 1900 1,36
15: Rundvirke... 2321 1614 1774 1,10 1730 1788 1,03
16: Flygfrakt (samt post).. 141 - - - - - -
Total 22 717 22 232 29 275 | 1,32 22 786 29421 | 1,29
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Figur 24: Okningsfaktor - Transportarbete per varugrupp — Baséret 2019 versus
Prognosaret 2045 — Jarnvag

7.2. Transportarbete per fordonstyp

Figur 25 nedan visar transportarbetets fordelning och utveckling per fordonstyp. For
kombitagen prognostiseras samma andelsniva i bade BP24 och BP26. For systemtagen
forutser bada prognoserna en 6kning av andelen, dven om 6kningstakten ar lagre i BP26
jamfort med BP24. Nar det géller transporter med vagnslast prognostiseras andelen 6ka till
38 procent i BP26, i kontrast till den tidigare marginella minskningen till 35 procent i BP24.



% Transportarbete per vagntyp - prognosar

KOMBI SYSTEM VAGNLAST
m Statistik [Mtonkm]  m Ar2045 (BP24) Ar2045 (BP26)

Figur 25: Andel transportarbete per fordonstyp — Basaret 2019 Prognosaret 2045— Jarnvag

7.3. Tagkilometer totalt

Direktresultat fran Samgods bearbetas vidare och utgor darefter ingangsdata till andra
analysverktyg bland annat BANSEK! som sammanstélls nedan i Tabell 9.

Enligt BP24 forvantades antalet tagkm 6ka med 28%. Med BP26 forvdntas antalet tagkm
O0ka endast med 23%. Minskningen ar konsistent med resultaten som redovisades tidigare i
Figur 21.

Tabell 9: Férandring i Tag-km

% dkning BP24 BP26 abs-

TagKm diff%
2019-2045 28 23 45
2045-2065 11 9 -3
7.4. Slutsats utifran jarnvagstrafikens resultat

Gallande prognosarets validering kan konstateras att inga strukturella forandringar har
skett och férandringar har varit pa marginell niva.

11 BANSEK https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/bansek/
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8. Validering av prognosaret — Vagtrafik

8.1. Fordonskilometer per fordonstyp - vagtrafik

Som namndes tidigare i avsnitt 4.1 modelleras varken fordonstyp 1 eller 6 i Samgods pa ett
satt som kan stillas mot statistiken. Nuvarande redovisning fokuserar diarmed p&??
fordonstyp 2, 3, 4 och 5. Maxlast per kategori blir 16, 24, 40 respektive 60 ton. Figur 26
nedan visar procentuell andel av fordonskilometer for respektive fordonstyp. Figuren visar
overgripande att lastbilar i storleksintervallet 25-40 ton respektive 40-60 ton
prognosticeras 6ka sina andelar av antalet fordonskilometer till ar 2045 jamfort med
statistiken. Jamfort med modellresultaten for respektive BP ses dock olika utveckling for de
tva dominerande storleksintervallen. For lastbilar av storleken 25 - 40 ton bedéms en
marginell 6kning av andelen fordonskilometer ske till ar 2045. Foér lastbilar av storleken 40—
60 ton bedoms daremot andelen minska i de bada BP, dven om prognosticerade andelar
prognosaret ar hogre jamfort med statistiken for basaret.

%Fordon-km per fordonstyp (vag)
70%

60%
50%
40%
30%
20%

10% —— - -

0% PR —

S S
O ¥ o o
(N3 2 © &
& ( S2) o
e @’\ A’\, \\b(
S N L S
& & & &
S \V“ & o
Q & N v
Q- 9)
\’O N
Statistik [Mvkm] ~ ® Ar2019 (BP24) Ar2019 (BP26)  m Ar2045 (BP24) Ar2045 (BP26)

Figur 26: Fordonskilometer per fordonstyp — Vagtrafik

12 Fordonstyperna bendmns 101-106 i Samgods. Lastbilstyp 106 (HGV74) bérjade kdra fran
ar 2018 pa utvalda vagar. Trafiken var da obetydlig, varfor statistik att jamfora mot for
basaret 2019 saknas. Det ar aven osakert hur stor del av vagnatet som kommer att vara
Oppet for tyngre lastbilar 2045. Av detta skal valdes att exkludera HGV74 i 2045 och istéllet
testa effekten i en osdakerhetsanalys.



8.2. Trafikupprékningstal

Resultaten fran Samgods bearbetas och blir ingangdata fér andra verktyg, bland annat
EVA® i form av trafikupprakningstal for lastbil.

Tabell 10 nedan redovisar dessa trafikupprakningstal for BP24 respektive BP26 i kolumn ett
respektive tva. Det tredje kolumnen visar en kvot som fangar hur mycket talen férandras
mellan BP.

Tabellen har sorterats efter kvoten, dvs. den tredje kolumnen, fran lagst till hogst. Storst
skillnader ses for de forsta respektive de sista lanen dar trafikupprakningstalen minskat
som mest for Gotland och Jamtland, respektive 6kat som mest for Vastmanland,
Ostergétland och Sédermanland.

Tabell 10: Trafikupprakningstal - vagtrafik

BP24 BP26 Kvot
(a) (b) (blfa)1
Gotland = 1,31 1,21 T%
Jamtland 141 137 -3%
Dalarna = 1,35 1,34 -1%
Vasterbotten = 1,43 1,43 0%
Kalmar 1,36 1,36 0%
Varmland 1,28 1,28 0%
Vasternorrland = 1,70 1,72 1%
Gavleborg 1,53 155 2%
Stockholm | 1,28 1,31 2%
Vastra Gataland | 1,39 | 141 2%
Blekinge 131 1233 2%
Totalt 1,39 143 3%
Morrbottens 1,34 1,38 3%
Skane 141 145 3%
Orebro . 140 145 3%
Hallands = 1,32 136 3%
Uppsala 1,39 144 4%
Kronobergs 1,37 143 4%
Jonksping | 1,39 1,45 4%
Sodermanland = 135 1,43 6%
Ostergétland = 1,37 | 1,47 7%
Vastmanland 1,43 154 8%

Figur 27 _(a) nedan visar en fargkodad Sverigekarta utifran hur mycket
trafikupprakningstalen i Tabell 10 foréndras. Ju storre 6kning pa trafikuppréakningstalen
desto rodare farg. Figuren visar Gotland, Jamtland och Dalarna med vit farg nagot som

13 Effekter vid vaganalyser (EVA) https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-
verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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visar att trafikupprakningstal minskar alternativ forandras lite. Figuren visar att talen pa lan
mellan storstader® visar de stérsta 6kningar.

Figur 27_(b) nedan visar valideringsunderlag for jarnvagstrafiken i ton gods. Figuren visar
att Ian mellan storstdderna har mycket tatare jarnvagsnat an lan med vit farg.

Bada figurer nedan visar alltsa att stérre 6kningen sker dar det finns jarnvag att ta
marknadsandel ifran. Detta resultat ar konsistent med tidigare resultat i Tabell 7.

#l [ ] -00737- -00042
|| -0,0042 - 0,0087
|| 0,0087-0,018

0,018 - 0,0299

0,0299 - 0,0357
0,0357 - 0,0452
0,0452 - 0,0203

Figur 27: Trafikupprékningstal. Farg-kodat karta

14 Stockholm, Goéteborg och Malmé



8.3. Slutsats utifran vagtrafikens resultat

Gallande validering av prognosaret kan konstateras att de forandringar som skett ar dar
vagtrafik kan ta marknadsandel fran jarnvag, dvs i linje med det 6vergripande resultatet.



9. Validerings av prognosaret — Sjotrafik

9.1. Lossade/lastade ton per hamnomrade

Tabell 11 och Figur 28 visar resultat for sjofartstrafik for prognosar 2045. De hamnomraden
som far minskade volymer 2019-2045 i BP25 respektive BP26 har markerats med gront.
Resultaten visar att 6kningsfaktorn per hamnomrade i BP26 foljer samma monster som i
BP24. Totalt sett férvantas sjotrafik minska annu snabbare med BP26 jamfort med BP24.

Sett till olika hamnomraden uppvisar BP26 en kraftigare minskning for hamnomrade 3
jamfort med BP24. Samtidigt prognosticeras en kraftigare 6kning av lastade och lossade
godsvolymer i hamnomrade 5 och 11 i BP26 jamfort med BP24.

Tabell 11: Lossade/lastade Ton per hamnomrade — Prognosaret 2045.

BP24 BP26
. Statistik | Ar2019 Ar2045  Oknings | Ar2019 Ar2045  Oknings
Hamnomrade
[kTonKm]| [kKTonKm] [kTonKm] faktor |[kTonKm] [kTonKm] faktor
@ (b) (©) c/b (e) ® (c-b)/b
1. Haparanda-Sk... 10934 9673 10 896 1,13 9 600 10576 1,10
2. Umea-Sundsva... 8 687 8 159 9 387 1,15 8 021 9232 1,15
3. Hudiksvall-G... | 7512| 7064 6320 089 6883 5755 084
4. Norrtalje-Ny... 13 642 17 752 15 359 0,87 17 758 15 049 0,85
5. Uppsala-Eski... 2671 3049 3110 1,02 2985 3192 1,07
6. Sodertalie-N... | 9337| 9136 9314 102 8960 9045 1,01
7. Vastervik-Ka... 3976 5486 6 530 1,19 5391 6 188 1,15
8. Visby (Gotla... 6 047 6 003 8819 1,47 6 012 8819 1,47
9. Karlskrona-T... 24 139 21032 23 556 1,12 20964 23618 1,13
10. Malmo-Helsi. .. 17 404 15101 19 898 1,32 14 943 20013 1,34
11. Halmstad-Va... 4 604 4325 4 657 1,08 4 246 4701 1,11
12. Goteborg(ne... | 39098| 36159 35166 097 35768 34835 097
13. Stenungsund... 20124 19 586 8612 0,44 19736 8402 0,43
14. Trollhattan. .. 1617 439 641 1,46 438 647 1,48
Total 169792 | 162964 162265 0,996 161705 160072 0,990
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Figur 28: Okningsfaktor - Lossade/lastade Ton per hamnomrade — Basaret 2019 versus
Prognosaret 2045.

9.2. Lossade/lastade ton per fartygstyp

Figur 29 nedan visar resultat for sjofart uppdelat per fordonstyp. Jamfért med BP24 sker
sma forandringar. Bade 6kningstrender och minskningstrender fran basar till prognosar
kvarstar i stort och férandras endast marginellt, dvs aldrig mer en procentenhet.
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Figur 29: Andel ton per skeppstyp — Prognosaret 2045 - Sjofart

9.3. Slutsats utifran sjotrafikens resultat

Géllande prognosarets validering kan konstateras att inga strukturella forandringar har
skett och férandringar har varit pa marginell niva.



10. Slutsatser & diskussion

Genomford validering visar att BP26 inte innebar nagra strukturella férandringar jamfort
med BP24 och pa en 6vergripande nationell niva prognosticerar BP26 resultat i linje med
bade BP24 och statistik.

For vagtrafiken har fokus for basaret varit de stora godsstraken, dvs. huvudsakligen
europavagarna. Jamforelser har gjorts dels mot nu gallande BP24, dels mot statistik i form
av trafikmatningar av tung trafik. Dartill har vissa regionala jamforelser gjorts, t.ex. pa
storre vagar kring storstaderna.

For jarnvagstrafiken har fokus for basaret varit att analysera godsfloden (mnton/ar) pa
olika strak (huvudsakligen de stora nord-sydliga godsstraken genom landet) jamfért med
statistik, samt hur val godsvolymerna i de olika varugrupperna prognosticeras jamfért med
statistik. Jamforelser med BP24 har dven gjorts.

For sjofarten har fokus for basaret varit, likt for vagtrafiken och jarnvagen, 6vergripande
jamforelser mot statistik for de olika hamnomradena samt for de olika varugrupperna.
Jamforelser med BP24 har dven gjorts.

Da valideringen ska vara pa nationell niva har de regionala perspektiven inte direkt
inkluderats. Detta innebar att jamforelser t.ex. inte gors pa enskilda vaglankar som kan
vara viktiga ur ett regionalt perspektiv. Inte heller har nagon validering gjorts hur val
Samgods prognosticerar godsvolymer i enskilda hamnar t.ex., nagot som ocksa &r viktigt ur
ett regionalt perspektiv.

For prognosaret (ar 2045) har valideringen fokuserat pa resultat och tabeller pa nationell
niva samt indata till andra verktyg (t.ex. EVA). Validering visar pa att BP26 inte medfor
betydande forandringar och de sma forandringarna ar konsistenta bade med avseende pa
transportmedel och geografi. Exempel pa detta visas i Figur 27.

10.1. Diskussion om basarvalidering

Pa regional-/lokalniva har avvikelser mellan statistik och modellresultat identifierats, nagot
som de regionala trafikanalytikerna har framfoért som problematiskt eller som hinder for
anvandning av resultaten. Inom nuvarande valideringsarbete har en hypotes formulerats
att de lokala avvikelserna kan vara kopplat till monster med storre geografisk omfattning
som tidigare regionala valideringar inte har kunnat fanga.

Underskattnings- och 6verskattningstrender har tidigare redovisats for jarnvag (se Figur
10) och sjofart (se Figur 19). Figur 30 nedan summerar tidigare figurer dar roda pilar star
for 6verskattning och bla for underskattning. Figuren redovisar ocksa med gula pilar
godstrafik p& Ostersjon och kopplar den till dverskattningstrenden av hanterat gods vid
hamnomradena vid Stockholm.

Eftersom de totalt transporterade godsvolymerna matchar statistiken och modellresultatet
pa nationell niva, skulle detta kunna indikera att godsvolymerna inte fordelas korrekt inom
landet jamfort med statistiken. Hypotesen om sjotrafiken p& Ostersjon skulle ddrmed
kunna forklara sambandet mellan underskattningen av volymer pa Vastra Stambanan och
underskattning av godsvolymer till hamnomraden pa vastkusten och en 6verskattning av



godsvolymer till hamnomraden mellan Stockholm och Blekinge. Alternativa hypoteser boér
ocksa identifieras.

Overskatmingstrend av sji-volymer Underskatiningstrend av Und erskatmingstrend av jug-
1ill ostkusten [smaland upp till underskatta sjo-volymer till syd- volymer pa wistra stambanan samt
Stockholm) och wastkusten vaster om Vanern

Figur 30: Forklaringshypotes — 6verskattning underskattnings moster

10.2. Diskussion om prognosarsvalidering

Med BP26 6kar marknadsandelen for vag for prognosaret 2045 jamfort med BP24
samtidigt som marknadsandelen for jarnvag och sjofart minskar. Detta kan ses konsistent
genom alla redovisningar. Forandringar verkar sdledes rimliga.

Det ar dock svart att, baserat pa tillgangliga data, identifiera vilka enskilda
modellférandringar som har haft stérst paverkan pa trendutvecklingen. ldealt skulle en
stegvis valideringsprocess kunna forbattra kunskapen om effekterna av de olika
modelleringsatgarder som punktlistades i avsnitt 1.4.2 och i 1.4.3 ovan.

10.3. Diskussion & framtida forbattringar av valideringsprocessen

Infor BP26-slappet, liksom vid BP24, har modellen kalibrerats for att i storsta mojliga
utstrackning 6verensstdmma med den statistik som anvands vid valideringen, givet de
tidsmassiga ramar som funnits fore leverans.

Infor nuvarande slappet sasom tidigare godsvalideringar har behovet av tydliga kriterier
lyfts fram, avseende hur olika prognosscenarier ska valideras och nar resultaten kan anses
vara godtagbara. | praktiken ar det dock svart att faststalla generella kriterier for nar en sa
omfattande och komplex modell som Samgods levererar resultat som kan betraktas som
tillrackliga. Modellens lamplighet beror i hog grad pa dess avsedda anvdandningsomrade,
vilka fragestallningar som ska analyseras samt vilken detaljeringsniva som kravs.
Beddmningen av vad som utgor ett godtagbart modellresultat sker darfor inom ramen for
varje enskilt projekt. Avsteg fran basprognoserna ar i vissa fall mojliga att gora, forutsatt
att avstegen redovisas och motiveras®.

15 Se "Riktlinjer for framtagande av trafikprognoser”; TRV 2021.



En systematisk sammanstallning och spridning av erfarenhetsbaserad kunskap skulle kunna
underlatta for regionala trafikanalytiker nar de avgor vad som ar acceptabelt, vad som
kraver atgarder och vad som ar genomforbart.

| och med att tydliga valideringskriterier saknas gar det inte att uttala sig om huruvida en
fullgod validering av BP26 kunnat genomforas. Dessa fragor har dven lyfts vid avstamningar
med de regionala trafikanalytikerna. Det kan dock konstateras att det prognosticerade
basarsresultatet i BP26 uppvisar god traffsdkerhet pa nationell och évergripande niva,
samtidigt som bade forbattringar och férsamringar forekommer jamfort med BP24.

Ett problem som lyfts fram tidigare, ar behovet av hogre traffsakerhet i det regionala och
lokala perspektivet for att starka prognosernas trovardighet. En mojlig vag framat ar att
regionerna involveras i tidigare skeden samt deltar i tester med implementeringsexempel,
pa motsvarande satt som sker med andra nationella verktyg for objektanalys pa regional
niva. Inom nuvarande arbetsgrupp ser man aven mojligt att ta fram en anpassad version av
modellen, exempelvis genom ytterligare kalibrering av de komponenter som ar sarskilt
relevanta for ett projektets analysbehov — nagot som skulle kunna utgéra grunden for en
mindre, regional godsmodell. Sddana steg kan 6ka samspelet mellan Samgods-utvecklingen
och Samgods-tillampningarna, vilket erfarenhetsmassigt har visat sig forbattra
modellresultatens kvalitet.

Det finns darmed ett antal fragor som framtida handledningar bor fokusera pa att besvara.
Exempelvis: Nar anses prognosscenarierna — eller framfor allt basarsscenariot — halla
tillrackligt hog kvalitet? Hur stora avvikelser fran statistiken kan accepteras for att en
prognos ska bedomas som godkand? En mojlig hypotes ar att eftersom Samgods ar en
nationell modell bér hogre traffsakerhet forvantas pa nationell niva, medan storre
avvikelser kan accepteras pa regional och lokal niva. Exempel pa preliminara
kvalitetskriterier skulle kunna vara maximalt 2 % avvikelse pa nationell niva, 5 % pa
regional/strakniva och 7 % pa lokal niva.



Bilaga 1: Valideringssynpunkter pa utskickat
underlag for 2045 fran regionerna och andra
Insatser

Fran regionerna: férandrade lastvikter 2045 for Stalpendeln och Kopparpendeln
(=>uppdatering i Bangods). Okat antal trafikdagar kan antas (250 styck till 350 styck) for
Kaunis Irons transporter mellan Svappavaara-Narvik (=>uppdatering i Bangods)

fran VTI: en vagterminal i Lilieholmen finns i Samgods (den visade sig ha lagts ned, men
eftersom den ej hade nagra volymer i Samgods sa lamnades detta lamnas utan atgéard)

fran SWECO: néatet for langa godstag saknade en enkelriktad ldnk mellan Fosieby-
Svagertorp (=>uppdaterades i Samgods, vilket i sin tur gav en nagot reviderad
branschutveckling till Bangods)

Utover ovanstdende har Samgods kalibrerats ytterligare av Trafikverket pa Sodra
stambanan i 2045 jamfort med den version som validerats, i syfte att flytta 6ver en del av
volymerna till Vastra stambanan.



Bilaga 2: Kallor till statistik

TonKm*1,000,000,000
total domestic by mode

Report 1 (international for air)
Mode Statistics [GTonKm]

Road 52,02
Rail 22,72
Sea 29,61
[Total | 104,35 |
| Ferry I n.a.

Air 5,78

Kalla: Trafa (Transportarbete 2000-2021; Bantrafik 2019)

Port areas statictics

Report 2 Tons*1,000

Name Statistics [Kton]

1. Haparanda-Skellefted 10934
2. Umeé-Sundsvall 8687
3. Hudiksvall-Gévle 7512
4. Norrtalje-Nynashamn 13 642
5. Uppsala-Eskilstuna (Mélaren) 2671
6. Sodertélje-Norrk6ping 9337
7. Vastervik-Kalmar 3976
8. Visby (Gotland) 6 047
9. Karlskrona-Trelleborg 24139
10. Malmg-Helsingborg 17 404
11. Halmstad-Varberg 4 604
12. Géteborg(nedanfor Trollhédtte kanal) 39 098
13. Stenungsund-Stromstad 20124
14. Trollhattan-Kristinehamn (Vanern) 1617
Total 169 792

Kalla: Trafa (Sjotrafik 2019)

TonKm*1000 by

Report 3 commodity group on rail
Commodity group Statistics [kTonKm]

Comm 1: Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske * 356
Comm 2: Kol, rdolja och naturgas / Coal, crude petroleum, and natural gas 71
Comm 3: Malm och andra produkter fran utvinning 5195
Comm 4: Livsmedel, drycker och tobak / Food products, beverages, and tobacco 2307
Comm 5: Textil och bekladnadsvaror, lader och ladervaror 0
Comm 6: Trd samt varor av tra och kork, massa, papper, pappersvaror 4 345
Comm 7: Stenkolsprodukter och raffinerade petroleumprodukter 345
Comm 8: Kemikalier, kemiska produkter, konstfiber, gummi- och plastvaror 1001
Comm 9: Andra icke-metalliska mineraliska produkter 297
Comm 10: Metallvaror exklusive maskiner och utrustning 3156
Comm 11: Maskiner och utrustning / Machinery and equipment 37
Comm 12: Transportutrustning / Transport equipment 2028
Comm 13: Mébler och andra tillverkade varor / Furniture and other manufactured goods 0
Comm 14: Returmaterial och atervinning / Secondary materials and recycling 1118
Comm 15: Rundvirke 2321
Comm 16: Flygfrakt (samt post) 141
Total 22717

Kélla: Trafa (Bantrafik 2019)

Kiel and Oresund bridges
(percentage diff on
Oresund, Percentage
transport on Kiel Canal

Report 4 vs Kiel+Jylland)

Statistics ( #lb&yr,
Passage kton/yr)
Oresund road [Lb/day] 377 623
Oresund train[kton/yr] 7 459 595
Kiel Canal (% vs Jylland + Kiel Kanal) 89 447 589
Kalla: Statistikcenter, TRV; SFV 14 963 710




Tonkm Road vehicle

Report 5 type distribution
Vehicle type Statistics [Mtonkm]
Lorry light LGV.< 3.5 ton
Lorry medium 3.5-16 ton
Lorry medium16-24 ton
Lorry HGV 25-40 ton
Lorry HGV 40-60 ton
Lorry HGV 74 ton
Kalla:Trafa (Lastbilsundersékningen 2019)
Tonkm Rail main vehicle
Report 6 type distribution
Statistics [Mtonkm)]
Combi
System
Wagon

Kélla; Trafa (Bantrafik 2019)

Vhkm Road vehicle type

Report 7 distribution
Vehicle type Statistics [Mvkm]
Lorry light LGV.< 3.5 ton
Lorry medium 3.5-16 ton
Lorry medium16-24 ton
Lorry HGV 25-40 ton
Lorry HGV 25-60 ton
Lorry HGV 74 ton
Kalla:Trafa (Lastbilsunderskningen 2019)
Tons Sea main vehicle
Report 8 distribution
Statistics [kton]
Container
Other
Ro/ro
Ferry

Kélla: Trafa (Sjotafik 2019)

Report 9

Tonnes per sea vessel
distribution

Statistics [mdr tonkms].

CV5

CVie

Cv27

Cv100

ovi

ov2

ov3

ovs

ovio

0ov20

ov40

ovso

0ov100

0ov250

RO3

RO6

RO10

Kalla: Sjofartsdata fran Trafa via Rune Karlsson, VTI fran KVAL-projektet

Report 10 Vkm loaded + empty
Mode Statistics [Mvkm]
Road

Rail

Killa: Trafa



Bilaga 3: Geografiska omraden for sjofart

Geografiska omraden:

Haparanda-Skelleftea
Umead=Sundsvall

Hudiksvall-Géavle
Norrtélje-Nyndshamn
Uppsala-Eskilstuna
Sddra ostkusten

Karlskrona-Trelleborg

Malmé-Helsingborg
Halmstad-Varberg
Stenungsund-Stromstad

Géteborg
Trollhittan—Kristinehamn (Viinern)

Anm. TEN-T stomhamnar &r fetmarkerade.

(*) I Sverige finns drygt 100 storre och mindre hamnar. Alla dessa ingar i statistiken. |
denna tabell redovisas bara de stérre hamnarna per geografiskt omrade.

Ingdende stora hamnar¥*:

Haparanda, Luled, Pited, Skellefled

Umed, Ornskaldsvik, Harnosand,
Sundsvall

Hudiksvall, Séderhamn, Gavie
Naorrtalje, Stockholm, Nynashamn
Uppsala, Vasteras, Koping, Eskilstuna

Stdertélje, Oxeltsund, Norrkdping,
Vastervik, Oskarshamn, Kalmar, Visby
(Gotland)

Karlskrona, Karlshamn, Sélvesborg,
Kristianstad, Ystad, Trelleborg

Malmé, Landskrona, Helsingborg
Halmstad, Falkenberg, Varberg

Stenungsund, Uddevalla, Lysekil,
Stromstad

Giteborg (nedanfir Trollhatte kanal)

Trollhattan, Lidképing, Karlstad,
Kristinehamn



Bilaga 4. Indatauppdateringar i Samgods ver
1.2.3.

Till version 1.2.3, som géller fran och med 2026-05-04, har ett antal
kompletteringar och justeringar gjorts av indata. En kort ssmmanfattning av
andringarna ges nedan.

Utrikes banavgifter: Ett underlag fran Rail Market Monitoring (RMMS) fran
ar 2020 har anvints, bade for 2019 och 2045.

Hastigheter: En hojning av maxhastigheterna har inforts for
godstrafik pa Sodra stambanan, Vastkustbanan och
Norrbotniabanan under ar 2025, fran tidigare 100 km/h
till 120 km/h . Detta har tagits med i Samgods
jarnvagsnat for ar 2045. Hastigheten mellan
Visteraspby-Langsele har ocksa hojts i 2045-natet
utifran en planerad uppgradering i planforslaget.

Farledsavgifter: Farledsavgifterna har uppdaterats utifran ett underlag
fran Sjofartsverket. Underlaget innehéller bland annat
farledsavgifters snittbelopp och godsvikt netto per anl6p
inom respektive nettodraktighetsklass for aren 2019 och
2024, enligt debitering.

Lotsavgifter: Lotsavgifterna har uppdaterats utifran ett underlag fran
Sjofartsverket. Avgifterna berdknades per hamn och per
respektive Trafikverkets fartygsklass, for dren 2019 och
2025, enligt Sjofartsverkets statistik och priser.

Nit for langa tag: Nitet for 1anga tag i modellen har uppdaterats for 2045.
Uppdateringen baserar sig pA PM "Samgods scenarier
for Systemanalyser - Dokumentation av
Samgodsjusteringar for langre tig 2024-10-30”, scenario
UAz2; Trafikverket 2024. Scenario UA2 har sedan
kompletterats med strackan mellan Storvik-Kil-Skalebol,
samt strackan Eslov-Helsingborg, utifran tillkommande
investeringar i planforslaget for perioden 2026-2037.

Réolja i hamnar: En uppdatering har gjorts av vilka hamnar som hanterar
raolja (Samgods varugrupp 2). Samma andringar har
gjorts for 2019 och 2045. En nedre grans har satts vid
100 000 ton per ar. Killor som anvints ar Trafikanalys
och VFU2019-observationer.



Rangerbangardar:

Kombiterminaler:

PWC-matriser:

Miljokompensation:

Malmo bangérds upptagningsomrade for lokala
vagnslasttag har delats upp i tva i modellen, med
Helsingborg som ny bangérd. Transfermojligheterna har
setts Over i 6vriga bangardar.

Kombiterminalerna i modellen har setts 6ver och
kompletterats utifran diverse underlag, bland annat
Jarnvagsnatsbeskrivningen.

En ny batterifabrik i Borlange, som tidigare ingick i
PWC2045, har tagits bort utifran fattat beslut fran
aktuellt foretag.

En sa kallad miljokompensation betalades ut till
operatorerna 2019, 282 Mkr i 2019, vilket har lagts in i
modellen. Hojning foreslas 2026-2030 till 550 Mkr,
vilket har lagts in for 2045.
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