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OSPA - Obehoriga Stoppsignalpassager

Mang-OSPA

En sammanstéllning av de signaler som har flest OSPA  Den senaste sammanstéllningen toppas av de signaler
A-passager har tagits fram for perioden juli 2013-juni som framgar av tabellen nedan. Utéver dessa tillkom-
2016. Sammanstéllningen innehaller inga férslag till mer ett storre antal signaler som har 3 eller 4 registre-
atgérder utan dessa kommer att tas fram i samband rade OSPA A.

med kommande helarssammanstéllning fér aren

2014-2016.

Signal Driftplats . Normal alt avvi- -- .

OSPA Placering Antal OSPA Placering kande placering Bandel Okat/ minskat
M 386 Malmo 12 Hoger Avvikande 902 A

G354 Olskroken 8 Vanster Normal 601 2

Cst 453 Stockholm C 6 Vanster Normal 401 N

Gai162 Gavle 5 Vénster Normal 303 N

M 309 Malmo 5 Vanster Avvikande 902 N

As 94 Alvsjo 5 Vinster Normal 401 -
OSPA B-handelser Forutom trasiga kretskort i utrustningen hittades méanga

Som vi har skrivit tidigare sa ar datorstillverken éver- feli kablar och kopplingspunkter. P4 bilderna syns

representerade i OSPA B! -sammanhang. Det &r mycket
som talar f6r att orsaken #r stérningar som tar sig in i 1) Trad ien kabelskarv dir isoleringen smilt bort vid
den si kallade slingkabeln. krympningen.

Slingkabeln &r kopplingen mellan stéllverksdatorn och 2) Kontaktstift som forlorat klamkraften ger glappkon-
objekten pa bangéarden, och stérningarna kan bero pa takt. (det hogra).

ménga olika orsaker. Stingdtor 3) En stor kabelskada dir kabelskirmen? #r satt ur spel
Nedan f6ljer ett exempel BB och kabeln har blivit vattenfylld. 300 m ny kabel
fran Arlov som haft manga ] . krivdes for att fa bort allt vatten.

OSPA-bekymmer: T [ Efter varje delatgiird maste anlédggningen vara i drift
Arlov dr ett av stéllverken i T —§ - for att bekrifta att orsaken hittats. Finns det da fortfa-
Malméomradet. Hir var det rande felaktigheter kvar forblir signalernas korbesked
enormt mycket stérningar varje sommar fyra ar i rad. “instabila”.

2014 bestiamde sig signalteknikerna for att verkligen
djupdyka i anldggningen for att hitta orsakerna till de fel
som uppstod.

Dirfor dr dessa stéllverksfel vildigt svarlosta och ger
bade tagklarerare och lokférare graa har under langa
tidsperioder.

Bild 1

TOSPA B1 = Hiindelsekategori “Tekniskt fel”
2 Kabelskédrm = Stérningsskyddet



Signalsamrad

Signalsamrad har kommit in i vad som kan kéinneteck-
nas som slutet av testfasen. Nu ska det tas fram ruti-

ner och styrande dokument vid Trafikverket, dir det
beskrivs hur signalsamrad ska ga till och nir i processen
det ska ske. I skrivande stund ir det inte helt klarlagt
exakt var kravet ska std men det kommer att bli tydligt
att ett signalsamrad ska initieras nér tillrdckligt mycket
underlag finns att presentera for jirnvigsforetagen.
Forhoppningen ir att signalsamrad kan leda till att
signalplaceringar fortsittningsvis kommer att bli sa bra
som mojligt fran bérjan och att dyra flyttningar av signa-
ler ddrmed ska undvikas.

Tilldggas kan ocksa att regelverket for signalplacering
skérps upp fran 2017 sa att det blir tydligare vad som
giller nir nya signaler ska projekteras och séttas upp.
Avvikande placering ska fortséttningsvis foregas av ett
dispensforfarande dér bland annat motiv till place-
ringen ska framga innan det godkénns. Skdrpningen av
regelverket torde ocksa leda till att signalsamrad kan bli
enklare att genomfora.

Bild 4
Visar en signal i Barkarby (Bkb 23, inringad) som hamnade bakom en pelare i
hégerkurva vilket innebdr att det dr svart att pd hdll se signalen, se

bild 5.
Anldggningen dr ny och togs i bruk 2016.

Vaxlingsdvargsignaler

Det forekommer OSPA A #dven vid vixlingsdvérgsignaler
i samband med vixling. Manga ganger beror det pa att
signalgivaren eller foraren varit ouppmirksam, ibland
kombinerat med en mindre bra placering. Det hinder
ocksa att signalen missats trots att den som ska ha upp-
méirksamheten i fardriktningen vet om att signalen finns
dir men den missas av nagon anledning dnda.

En signal som har relativt manga registrerade OSPA A ir
AS 94 i Alvsjo (bild 6).

Signalen dr placerad till véinster om sparet, helt enligt de
riktlinjer som finns. Problemet med signalen har lyfts i
samband med fortbildningar i syfte att 6ka medveten-
heten om att hér finns en stor risk att signalen missas.
Trots det fortsitter det att forekomma OSPA hir.

Nu kommer ett forsok att genomforas vid signalen for
att se om det gar att h6ja uppmérksamhetsvirdet. For-
sOket gar ut pa att forse signalen med en gul reflexkant
runt om hela signalen. Se bild 7 nedan

Signalen ska forses
~ med gul reflexkant

_ Reflexkantens bredd ska
vara cirka 100 mm runt om
hela signalen
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Bild 6

Om férs6ket slar vil ut kan f6rs6-
ket utékas till att blien permanent
I6sning och dven anvédndas pa
andrasignaler.
I Danmark har man redan en
liknande Idsning, med vit kant runt
signalerna. Lésningen kallas ddr
"baggrundsplader” (bild 8).

Bild 8



Férandrad placering av Jkb 21 under ombyggnad
- oklarhet ledde till OSPA A

Strickan Kallhill - Barkarby har de senaste aren byggts
om till fyrspar. Infartsignal Jkb 21 stod tidigare till
vinster om nedsparet mot Stockholm (bild 9) . Nér ett
ytterligare spar anlades till vinster behévde signalen flyt-
tas i véintan pa nya kontaktledningsbryggor och slutgiltig
placering. Jkb 21 placerades, troligtvis av bade utrym-
mes- och byggtekniska skil, till hoger om sparet. Ur ett
férarperspektiv blev det nu risk for missforstand. Signa-
len stod dven till viinster om det intilliggande spar M (bild
10). Parallellt hade &ven nésta spar at hoger en signal som
uppfattades som vinsterplacerad. Flera faktorer gjorde
dérfor att Jkb 21 “normalt” géllde f6r spar M. Regelver-
ket skriver dock att en hogerplacerad signal skall férses
med pilskylt, sa dven Jkb 21. Med pilskylt som stod stills

krav pa praktiskt identifieringsavstand och sikt. Nir taget
koérde under 40 km/h ingrep inte tagskyddssystemet

fore signalen. Pilskylten beh6vde dirfér kunna tolkas

pa tillrdckligt avstand for att vara till hjélp att anpassa
kérningen och stanna fére signalen. I det aktuella fallet
radde morker och létt snofall vilket ytterligare férsim-
rade forarens sikt pa pilskylten - inbromsningen inleddes
férsent och en OSPA A var ett faktum.

Utredningens analys och slutsats var att pilskyltens stor-
lek hade inverkan. Med en storre pilskylt hade foraren
sannolikt kunnat identifiera den avvikande placeringen
tidigare och stannat fore signalen. Utvecklat kanske alla
flyttade signaler (eller nya med avvikande placering) at-
minstone inledningsvis skall markeras genom extra stora
pilskyltar, exempelvis stora som signaltavlor inom system
E2.

—~—

Bild 9
Tidigare placering av Jkb 21, fére ombyggnad till fyrspar
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Bild 10

Aktuell placering av Jkb 21, med blivande ytterspar till vinster samt spar M till héger



Tips till OSPA-gruppen - kontaktuppgifter

Ifran analysgruppen ser vi girna att tips och forslag limnas for att minska
risken for OSPA. Har du nagot som du anser vara viktigt, meddela girna
nagon av analysgruppens medlemmar sa tas det upp till diskussion vid
nagot av vara moten.

Kontaktuppgifter: BTO

Mikael Hillbo, Stockholmstag
Trafikverket mikael.hillbo@stockholmstag.se
Kaj Andersson

Anders Vestberg, Green Cargo

kaj.andersson@trafikverket.se
anders.vestberg@greencargo.com

Stefan Karlsson

i Lars Nilsson, Transdev
stefan.c.karlsson@trafikverket.se

lars.nilsson@transdev.se

Lars Lindqvist Michael Blomhage, SJ AB
lars.lindgvist@trafikverket.se michael.blomhage@sj.se

Ett samarbete med:

Branschféreningen

Tagoperatorerna
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Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00
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