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Allvarligt tillbud, OSPA A i Visteras

Sent pa kvillen den 7 juni 2016 intraffade ett allvarligt
tillbud, i Vasteras, dar ett tdg och en vaxlingsrorelse
riskerade att kollidera med varandra.

Héndelsen inleds med att ett fordonssiitt skulle vixlas
fran spar 1 pa Visteras C till depan vid Visteras V. Innan
vixlingsvigen kunde ldggas hela vigen fram till Vésteras
V skulle tdg 2169 ankomma till spar 5 pa Visteras C. Dir-
for lastes vixlingsvig endast en bit framat, till vixlings-
dvirgsignal Va 138. Vixlingsrorelsen startade fran spar

1 men istéllet for att stanna vid Va 138 fortsatt vixlings-
rorelsen och passerade &ven motvixel 439 och med-
vixel 438, varvid den sista nimnda viixeln kérdes upp.
Samtidigt ndrmar sig tag 2169 fran motsatt hall. Bada
forarna uppmérksammar att situationen dr onormal och
pabérjar inbromsningar. Nér bada fordonssétten stannat
blir de staende endast nagra meter fran varandra.

Pa bilden ovan visas vixlingsrorelsens vig med ett rott
streck och tag 2169:s tagvig med ett gront streck. Den
bla ringen markerar var de bada fordonen kom att sta
efter att de stannat.

Hindelsen hantererades enligt de rutiner SJ har. Ur
trafikméssigt perspektiv handlade det om att ta om
hand om resenéirerna pa tag 2169 samt se till att berord

personal fick det stod som behovdes. Parallellt med
detta paborjades en faktainsamling. Faktainsamlingen &r
den forsta delen i arbetet med att reda ut vad som hint.
Forutom SJ sa utreder dven Trafikverket hindelsen,
bland annat for att sékerstélla att deras anlidggning fung-
erat pa ett korrekt sétt samt for att samla fakta kring
hur tagklareran agerat, m.m. Gemensamt gar man dven
igenom stillverksloggar och samtalsinspelningar. Aven
Statens Haverikommission (SHK) beslutade att utreda
hiindelsen. SHK utreder allvarliga hiindelser i jirnvégs-
systemet. De har ett helhetsperspektiv och granskar
bland annat tillsyn och regelgivning.

SJ och Trafikverkets utredningar av hindelsen ir fardig-
stillda. De bada utredningarna redovisar att det inte
forekommit nagra fel i signalanliggningen och att
fjarrtagklareraren hanterat situationen pa ett korrekt
sétt. Den direkta orsaken till hindelsen dr sannolikt att
foraren av vixlingsrorelsen under en kort period blev
distraherad av det ankommande tagets stralkastare.
Distraktionen omfattade endast under nagra sekunder,
men under just de sekunder didr uppméirksamheten
hade behovt vara pa att observera signal Va 138.

SHK:s utredning &r inne i slutfasen och kan foérvéntas
vara firdig under kvartal 2 2017.



Som atgérder for att minska risken for liknande héndel-
ser framover kommer SJ att vidta féljande:

e Idialog med Trafikverket utviirdera om signal
Va 138 kan placeras pa ett béttre sétt, men dock
fortfarande pa héger sida om sparet.

e Hindelsen kommer att inga i den trafiksédkerhets-
fortbildning som sker under varen 2017, som
underlag for diskussion kring “kritisk fas”.

e Taupp en diskussion med 6vriga jirnvigsforetag

och Trafikverket avseende mojligheterna att infora
“tagvigsvixling” inom trafikeringssystem H (finns

redan tidigare inom trafikeringssystem E2 och
E3) samt om en ensam vixlingsdvirgsignal dven
fortsdttningsvis kan anses vara tillricklig som enda
barridren (detta forekommer dock endast i dldre
anldggningar) mellan en vixlingsvigs slutpunkt
och en tagvig.

Inférande av storre pilskyltar

Den projekterade signalplaceringen i Citybanan har
foljts upp i samarbete mellan projekt Citybanan och
Stockholmstag/MTR (MTR efter 11 december 2016).

Pa flera platser i tunneln, sarskilt i kurvor, har signaler
behovt flyttas till en béista placering. I vissa fall har nu
signalerna avvikande placering, t ex uppe i tunneltaken
mellan sparen. For att séikerstilla for vilket spar signalen
giiller har pilskyltar monterats. Med erfarenheter fran
tidigare OSPA-hindelser dir pilskylten observerats
forsent 6nskade jarnvigsforetaget montage av storre pil-
skyltar. Pa alla platser dir utrymme relativt lastprofilen
medger har storre pilskylt monterats. Forhoppningen dr
att de tydligare skyltarna skall hjdlpa forarna att pa storre
avstand identifiera ritt signal.

OSPA B, ingen sdkerhetsrisk

OSPA kategori B ér inte lika séikerhetskritiska som kate-
gori A. Da en signal som visar kor plotsligt slar om till
stopp ir dnda rorelsevigen férbi och bortom signalen
last och siikrad. Rorelsevigen blir alltsa inte upplast i
samma stund som signalen gar till stopp.

Vid Bl:or, tekniskt fel och B3, felaktig paverkan, dr det
som regel nagon av kontrollerna i berérda véxlar, spar-
ledningar eller vigskydd som fallerar. Trots att nimnda
kontroller saknas och signalen visar stopp laser inte
rorelsevigen upp automatiskt, utan blir kvar i sitt ur-
sprung tills den atertas manuellt av tkl.

Nir det giller B2, C1 och C2}, sa gér tkl en utlésnings-
mandver. Rorelsevigen kvarstar i sitt ursprung dven vid
dessa tillfdllen, men bara under en specifik tid. Tiden
innan vigen laser upp ir beroende pa stillverkstyp och
hastighet pa strickan/platsen.

Fordrojningstiden for en viixlingsvig dr som regel 30 sek
och for en tagvig 60-120 sek. I de allra nyaste signal-
stéllverken sétts upplasningstiden individuellt fér varje
signal beroende pa hastigheten och lingden pa striickan
fram mot signalen.

1B2 - Felaktig/oavsiktlig Gtertagning, C1- Fara, C2 - Fel tagvdg lagd

Trafikeringssystem E

Under 2016 har registrerats sammanlagt 11 OSPA-
hiindelser pa trafikeringssystem E:

OSPA Handelsekategori 2016 total
EA22 - Start utan kortillstand/starttillstand 2
EA24 - Missad signalpunktstavla/signal 4
EA26 - Sag signalpunktstavla/signal for sent 1
EA29 - Ovrig handelse 4

Antalsmaissigt dr det salunda inga stora méngder
hindelser som inrapporteras, men i férhallande till

den trafikproduktion som sker pa striickor inom
trafikeringssystem E, kan det anas att jimforelseviirdet?
ligger pa en hdgre niva inom trafikeringssystem E jim-
fort med andra trafikeringssystem.

Analysgruppen fortsitter att bevaka utvecklingen.

2 Antal OSPA/miljon tdgkilometer



Statistik 2016

Resultat OSPA férdelat pa producerad tagtrafik,

For att kunna jamféra OSPA-utvecklingen 6ver tid har
analysgruppen tagit fram en modell som baseras pa
antal OSPA per miljon tagkilometer. Férhoppningen dr
att det arbete som gors med inrapportering, utredning
och analys av intriffade hindelser ska kunna leda till en
minskning.

OSPA/miljoner tagkm/ar

Diagrammet visar utfallet for aren 2011-2016.

Fordelningen av OSPA per sekundér handelsekategori fér ar 2015

2015 | 2015 | 2015 2015 | 2015 | 2015 | 2015 | 2015 = 2015 | 2015 @ 2015 @ 2015 | 2015

OSPA Handelsekategori o0 02 03 04 05 06 07 08 09 10 m 12 Total
A1 - Missférstand 0 2 0 0 0 2 0 0 2 3 0 2 n
stoppassagemedgivande

A2 - Start mot stopp 6 3 4 1 1 1 1 0 3 2 28
A3 - Missad férsignalering 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
A4 - Missad stoppsignal 15 7 13 13 7 9 13 8 8 4 6 5 108
A6 - Sag stoppsignalen fér sent 7 8 6 4 6 2 1 1 6 1 1 50
A7 - Sag stoppsignalen i tid, 7 13 4 6 4 4 1 3 0 3 3 3 51
kunde inte stanna

A9 - Ovrig hindelse 3 3 2 7 5 7 5 13 6 9 3 8 71

SummaHKA 38 39 29 32 24 30 22 26 18 25 16 21 320

B1 - Tekniskt fel 73 80 93 16 88 84 75 96 83 75 69 76 1008
B2 - Felaktig atertagning 2 3 6 4 2 2 5 2 3 4 2 3 38
B3 - Felaktig paverkan 5 3 5 2 1 0 3 0 2 1 1 0 23
B9 - Ovrig hindelse 2 0 1 4 0 2 1 0 0 0 1 1 12

SummaHKB 82 86 105 126 91 88 84 98 88 80 73 80 1081

Férdelningen av OSPA per sekundér hindelsekategori fér ar 2016

S B 2016 | 2016 | 2016 2016 | 2016 | 2016 = 2016 | 2016 = 2016 | 2016 & 2016 @ 2016 | 2016

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 il 12 total

Al - Missférstand 0 5 1 1 1 1 0 3 1 1 0 1 15
stoppassagemedgivande

A2 - Start mot stopp 2 3 2 1 1 2 6 1 1 3 25
A3 - Missad férsignalering 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
A4 - Missad stoppsignal 10 4 7 8 n n 6 n 7 8 6 5 94
A6 - Sag stoppsignalen for sent 2 4 4 5 4 4 3 7 3 1 2 aM
A7 - Sag stoppsignalen i tid, 3 3 3 9 4 4 0 5 2 1 3 2 39
kunde inte stanna

A9 - Ovrig hindelse 7 13 9 1 9 3 3 7 7 9 9 7 84

SummaHKA 22 31 27 26 28 24 15 32 30 24 20 21 300

B1 - Tekniskt fel 105 77 94 99 100 84 77 88 83 86 16 101 110
B2 - Felaktig atertagning 2 1 2 5 2 5 3 2 5 7 2 3 39
B3 - Felaktig paverkan 1 3 1 2 0 4 1 2 2 4 4 2 26
B9 - Ovrig handelse 1 0 0 1 0 0 3 0 0 1 0] 0 6

SummaHKB | 109 81 97 107 102 93 84 92 920 98 122 106 181
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Signalforandringarna pa Malarbanan

Sommaren 2016 6ppnades det nya fyrsparet Barkarby—Kallhill. Genom
ett positivt samarbete mellan projektet f6r M3larbanan, Stockholmstag
och SJ AB kunde vissa signalplaceringar justeras redan innan trafikstart.

Under hosten sammanstillde sedan projekt Milarbanan en lista med syn-
punkter. Bl a hade vissa signaler 6ver de fyra sparen placerats ”vinster,

vénster, hoger, hger” medan andra under liknande forhallanden var mon-
terade, ur ett forarperspektiv mer logiskt, ”véinster, vinster, vinster, hoger”.

Under en planerad trafikavstingning kunde flertalet av de inkonsekventa
signalerna flyttas. Aven viixlingsdvirgsignaler och tavlor kunde i vissa fall

justeras till béttre placeringar.

Pa Kallhills driftplats genomfordes ett sirskilt platsbesok for att diskutera
och forbéttra signalplaceringar som till foljd av spargeometri, plattformar

etc inte har kunnat placeras enhetligt. Forhoppningsvis har vi nu gemen-
samt skapat en sikrare anldggning med ligre risk {6r OSPA A.

Tips till OSPA-gruppen

Ifran analysgruppen ser vi gérna att tips och férslag l1amnas for att minska
risken fér OSPA. Har du nagot som du anser vara viktigt, meddela gérna nagon

av analysgruppens medlemmar nedan, sa tas det upp till diskussion vid nagot

av vara moten.
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Lars Nilsson, Transdev
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Michael Blomhage, SJ AB
michael.blomhage@sj.se

Trafikverket, 78189 Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1.
Telefon: 0771-921921. Texttelefon: 010-123 50 OO0.

www.trafikverket.se

Signalsamrad

Trafikverket har beslutat om
inférande av en riktlinje dar
signalsamrad beskrivs med
tillvigagangssétt och ansvars-
fordelning. Dokumentet heter
”»TDOK 2016:0606” och tridde
i kraft 2017-02-01. For signal-
projektorer kommer kravet att
framga i dokument som tas fram
av Verksamhetsomrade Underhall
isamrad med VO Investering och
VO Stora Projekt.

Beslutet innebér att alla férand-
ringar som paborjas efter
2017-02-01 kommer att omfattas
av kravet pa signalsamrad. Med
tanke pa att olika féréandringar
tar olika lang tid att genomfora
(exempelvis beroende pa fériand-
ringens omfattning) sa kommer
signalsamrad i praktiken att
mairkas succesivt under de
nirmsta aren.

Ett samarbete med:

Branschféreningen

Tagoperatorerna




