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OSPA-Obehoriga stoppsignalpassager

Varfor missar lokféraren
stoppsignalen?

Kritisk fas ar det begrepp som anvands for de stunder
nar det ar extra viktigt med lokférarens uppmarksamhet
i rorelseriktning. Kan principen att "aldrig sléppa broms-
handtaget vid kérning mot en restriktiv signal innan taget
eller vaxlingen stod stilla” bli en faktor fér att na malbilden
2028 - Inga allvarliga OPSA-handelser? Har hittar du
exempel pa situationer dér lokféraren missar
stoppsignal.

OSPA. Handelsekategori A4

Taget/fordonssattet kommer kérande. Féraren, eller
den som har uppsikt i rorelseriktningen, uppfattar inte
nagon stoppsignal. Ett vanligt scenario vid véxling

ar nér tillsyningsman/féraren upptacker att en stopp-
signal har passerats forst nar vaxlar kors pa eller intar
fel lage framfor rorelsen. Eller sa upptacks det nar
tagklareraren hor av sig och berattar att en signal
passerats obehorigt i lage "stopp”.

Vid en langre tagfard kan féraren uppleva en trygg-
het nar ATC ar verksamt. Da slapper man latt upp-
maérksamheten pa de svagheter som systemet
blottar vid kérning under frislappningshastighet.
Foraren tappar fokus och ar inte uppmaérksam pa
signalen i lage "stopp”.

INFOBLAD NR 18 OKTOBER 2019



Det finns manga skal till bristande uppmaérksamhet,
det kan vara att man forbereder ett forarbyte, har
fokus pa felsignal eller beslutar att utféra annat som
flyttar férarens koncentration fran det som ar det
viktigaste just da for rérelsen.

Forarna missar signalen pa grund av att fokus inte varit
pa det som hander framfor rorelsen. Varfor intraffar da
detta?

Kritisk fas - begrepp
for tagfard och vaxling

Nationella OSPA-gruppen har tidigare haft artiklar om
tillstandet "Kritisk fas” som finns som begrepp under
tagfard eller vaxling. Begreppet ar anammat av bade
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Det har
framgangsrikt, inte minst i sédra delarna av landet,
genomforts kampanjer for att belysa och informera
om vad begreppet innebéar. Syftet har varit att upp-
marksamma pa tillféllen nar lokforaren inte ska syssla
med ovidkommande saker utan uteslutande fokusera
pa uppsikten i rérelseriktningen. | OSPA-klassifice-
ringen finns kategorin "missad stoppsignal” som den
vanligaste orsaken.

| utredningsrapporter beskrivs olika bidragande
orsaker till att lokfoéraren inte ser signaler. En av dessa
ar att lokféraren blir distraherad av nagot stérande i
forarhytten, en telefon som ringer, ett uppkommande
fordonsfel som behdéver kvitteras eller en lasplatta
som behover observeras. | dessa fallen finns det
oftast nagot som forflyttar lokférarens fokusering i
rorelseriktningen och den pagaende arbetsinsatsen i
laget kritisk fas.

Man upplever sig klara av att utfora flera saker
samtidigt, trots att rérelsen ar i ett lage dar féraren ar
den enda barridren mot att en signal passeras i stopp.
Formagan att gora flera saker samtidigt dverskattas
vilket kan fa konsekvenser, framfdr allt nér rorelsen
befinner sig i det som kallas "kritisk fas”. Det &r battre
att det far ta den tid som krévs med mottot "battre en
férsening an en katastrof”.

Foreskrifterna ar tydliga pa vad som inte skall géras i
tillstandet "kritisk fas”, men det viktiga &r att utbilda
och fortbilda i sédkerhetstank och sdkerhetskultur - att
fokusera pa det som det viktigaste i faktisk situation.

| tidigare utbildningar lardes det ut att "aldrig slappa
bromshandtaget vid kérning mot en restriktiv signal
innan taget eller véxlingsrorelsen star stilla”. Det &r
kanske denna attityd som behdver anammas for att
vanda trenden?
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MALBILD 2028:

Inga allvarliga OSPA-handelser

Allvarlighetsklassificering
- ett underlag for att mata

malet och en férutsattning

for uppfylinad.

En och samma allvarlighetsrisk
kan medféra olika konsekvenser.

Bedémning av riskens storlek kan darfor behova goras
med utgangspunkt i varje identifierad konsekvens.

Ett satt att analysera konsekvenserna &r att géra en
allvarlighetsklassificering. Graderingar och analyser kan
gbras pa olika satt beroende pa &ndamalet. En héndelse
som kunde ha medfort allvarliga konsekvenser varderas
pa samma satt som om den hade gjort det. | férsta hand
bor dessa handelser vars allvarlighetsgrad bedéms som
allvarliga och dar sannolikheten fér upprepning ande
bedéms som stor, bli foremal for hdndelseanalys.

Arbete med allvarlighets-
klassificering paborjas
For att kunna hantera OSPA-hdndelser pa ett syste-

matiskt satt paboérjas i Q3 2019 arbetet med allvarlig-
hetsklassificering av OSPA-handelser. Graderingen av

de olika klasserna férvaltas av nationella OSPA-gruppen.

Graderingen indelas i olika klasser mellan 1 och 8.
Detta ger en indikation hur olika handelser &r
identifierade mot andra OSPA-handelser. Bedéms
handelsen ligga i klasserna 1-3 blir bedémningen
mindre allvarlig, medan héndelser som ligger i
klasserna 4-8 bedéms som allvarliga.

Klassificeringsmodellen i matrisform férvaltas av Na-
tionella OSPA-gruppen. Den praktiska bedémningen
av handelserna genomférs av det enskilda jarnvags-
foretaget och rapporteras till Nationella OSPA-gruppen
kvartalsvis. Klassificeringen ar en indikator i det
systematiska forbattringsarbetet for att nd malet att
inga allvarligare obehdriga stoppassager ager rum fran
och med ar 2028.
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Principiell skiss for klassificering av handelser

.M Hur langt passerande fordonsséttet stoppsignalen?
AK 1 1-50 meter AK 1
AK 2 51-100 meter* AK 2
AK 3 101-200 meter* AK 3
AK 4 mer an 200 meter” AK 4
' HK A tag sparrfard ' HK Atigvaxling !
Gick fordonsittet in pa ett sparavsnitt dér fordon "k B C . [l Gickfordonsittet in pa ett sparavsnitt som vid tillfallet
fanns eller skulle ha kunnat finnas vid tillfallet? eller D skulle ha kunnat inga i en (annan) last vaxlingsvég eller
Nej — [k Rt tagfardvag?
Ja, in pa ett sparavsnitt dar fordon vid tillfallet Nej _
inte fanns, men skulle ha kunnat finnas AK 2 Ja, ien mojlig vaxlingsvag AK 3
Ja, in pa ett sparavsnitt dar fordon fanns AK 3 Ja, ien mojlig tagfardvag AK 4
Gick fordonsittet in pa ett sparavsnitt som vid
tillfallet faktiskt ingick i en lagd last véxelingsvig
eller tagfardvag?
Nej —
Ja, in en lagd véxlingsvag utan att det forelag
nagon kollisionsrisk, eller in i en lagd tagfardvag
men dar taget var sa langt borta att det kunde
stannas med normal férsignalering AK 4
Ja, inien lagd tagfardvag, allvarliga fall AK5
\J

Innebar hdndelsen att det intraffade en olycka?

Nej

Ja, uppkérning av en vaxel

AK 3

Ja, i ursparning

AK 4

Ja, kollision eller pakérning

AK 5

.

Uppstod sakskador pa sparanlaggning, fordon eller omgivning?

Nej

Ja, skador f6r <100.000 kr

AK 4

Ja, skador fér 100.000-1,4 miljoner kr

Ja, skador for 1,4-4 miljoner kr

AK'5
AK 6

Ja, skador fér 4-8 miljoner kr

AK7

Ja, skador for ver 8 miljoner kr

AK 8

.

Uppstod personskador eller dodsfall?

Nej

AK 4

Ja, skadad, dock ej allvarligt
Ja, en allvarligt skadad

AK 6

Ja, flera allvarligt skadade eller hgst en person avliden __

Ja, flera personer avlidna

AK7
AK 8

* = Alltid AK Ti for HK B och C
samt fér HK A1 om taget framférs

pa last vaxlingsvag.
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OSPA-exempel
Den ensamma goda dvargen

Handelseforloppet i korthet

Ett Oresundstag ar pa vag fran Malmo till Kalmar.
Téget har stannat framfér huvudsignal Almhult 22.
Signalen &r stalld till "stopp” av fjarrtagklareraren
eftersom det finns obehoriga i sparet vid driftplatsen
Almhult. Fjarrtagklareraren informerar om att det
maste skrivas en sékerhetsorder eftersom taget skall
framféras med reducerad hastighet pa driftplatsen.
Lokforaren fyller i uppgifterna pa orderblanketten
som fjarrtagklareraren kraver. Darefter motlaser
lokféraren ordern och fjarrtagklareraren intygar att
ordern &r ratt ifylld och bade lokféraren och fjarr-
tagklareraren signerar och avslutar ordergivningen.

Nar samtalet avslutats sa trycker lokforaren in
knappen for stoppassage pa tagskyddssystemets
ATC-panel och sedan kér han forbi signal
Almhult 22 i lage "stopp”.

Visar huvudsignal/infartssignal Almhult 22 ddr taget stoppas
fér ordergivning. Bilden inte kopplad till hdndelsen. On nonet,
non cuptatur?

Ur stdllverksloggen, tég 11090 har stannat framfor signal Ah 22 som visar stopp.

Utdrag ur stllverksloggen, tdg 11090 passerar signal Ah 22 utan att det finns ndgon tdgvdg lagd forbi signalen.
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Den efterféljande dvdrgsignalen (Ah 26) dér tdget stannar. Avstandet mel

Lokforaren kor framat i reducerad hastighet. Efter
ca 200 meter upptacker lokféraren att nasta signal,
som ar dvérgsignal Ah 26, visar stopp. Lokforaren

lan huvudsignalen och dvdrgsignalen uppskattas till ca 265 meter.

stannar taget och kontaktar fjarrtagklareraren via
telefon. Fjarrtagklareraren upplyser lokféraren om att
taget otilldtet passerat signal Ah 22 i l3ge stopp.

Utdrag ur stdllverksloggen, tdg 11090 har stannat framfér dvirgsignal 26 som visar stopp.

| detta fall fanns det ingen fientlig tag- eller vaxlingsvag
bortom dvérgsignal Ah 26, men det hade mycket val
kunnat vara sa. Ca 50 meter bortom dvargsignalen
finns véxlar som férbinder upp- och nersparet pa sédra
stambanan.

Ofta den sista barriaren

Den ensamma dvargen ar i manga fall den sista
barridren mot det farliga omradet. Vid vaxling har vi
tidigare informerat om att det pd manga av vara drift-
platser inte finns barriarer bortom den sista ensamma
dvéargen. Vid otillaten passage av denna kan resultatet
bli tillbud eller olycka. Den sista dvargen ar dock i det
aktuella fallet den som gor lokféraren uppmarksam pa

att nagot inte r normalt. Den tidigare otillatna stopp-
passagen innebar att taget férdes in pa ett sparavsnitt
déar det inte skulle kunna vara en fientlig tagvag efter-
som denna skyddades av den sista dvargen. | det
aktuella fallet &r det just denna dvarg som blir den
raddande barridren och som undviker tillbud eller
olycka.

Den ensamma dvargen kommer alltid att finnas pa drift-
platser och stallverk. Darfor &r det viktigt att ha en hog
gemensam medvetenhet om att den vid vissa tillfallen
ar sista barridren, men ocksa vid andra tillféllen kan vara
den raddande barriaren.
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Handlingsplan "ensamma dvargsignalen”

| forra numret av OSPA Infoblad
namndes att det pagar ett arbete
med att minska risken for olyckor
pa grund av att féraren/tillsynings-

mannen missar den sista dvéarg-

signalen (som stér i "stopp”) och = Inventeringen i Skane ligger till grund for analys
av brister, barridrer och forslag till atgarder

Den inventering som gjorts visar att omfattningen av dvarg-
signaler ar alltfor stor for att alla enskilda signaler ska kunna
inventeras var for sig. Inventering har gjorts i Skane och
med det underlaget som grund har féljande beslutats:

darfér kommer ut i en stalld tagvag.

= Forslagen till atgarder ska i den man det &r tillampligt
anvandas pa dvriga berdrda driftplatser i landet

* Dar sa bedoms nédvandigt ska inventering utifran
den sarskilda platsen/omradets forutsattningar

De atgirder som diskuteras
ar bland annat féljande

* Inférande av tagvagsvaxling dar sa ar mojligt
= Tjanstetag istallet for vaxling

* Uppséttning av medgivandetavlor pa huvudsignaler
som saknar medgivandedvargsignaler

= Tekniska forandringar i stallverk
* Forandringar av tekniska normer
* Ho6ja uppmarksamhetsvarde pa dvargsignaler

U

* Anvandandet av uttrycket "vand bakom signal XXxx'
ses Over i syfte att inte anvandas

Inga av ovanstaende datgdrder dr dnnu riskhanterade
eller konsekvensbeskrivna.

Mang-OSPA 2016.07-2019.06

En sammanstallning av de mest forekommande OSPA-signalerna
har tagits fram for den senaste 3-arsperioden.

Listan toppas av signal G 180 vid G&teborg C och G driftplatsomrade finns med i den sammanstélining som
610 (Olskroken) samt G 837 ( G6teborg Kville) med beskriver 4 passager eller mer. Se Nationella OSPA-

7 passager vardera under matperioden. Vart att upp- gruppens hemsida for fullstdndig sammanstallning dver
maéarksamma ar ocksa att 7 signaler vid Goteborg Mang-OSPA-signaler.
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Statistik

Resultat OSPA fordelat pa producerad tagtrafik.

For att kunna jamfora OSPA-utvecklingen 6ver tid
har analysgruppen tagit fram en modell

som baseras pa antal OSPA per miljon tagkilometer.

OSPA/miljoner tagkm/ar
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Diagrammet visar utfallet fér dren 2011-2018 samt férsta halvaret 2019.

OSPA A P+G/miljoner tagkm och ar

20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Diagrammet visar utvecklingen fér OSPA fér bade person- och godstag drligen sedan 2011. 2019 avser kvartal 1 och 2.
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Tips till OSPA-gruppen
Ifran analysgruppen ser vi gérna att tips och férslag lamnas for att minska risken fér OSPA.

Har du nagot som du anser vara viktigt, meddela garna nagon av analysgruppens medlemmar
sa tas det upp till diskussion vid nagot av vara méten.
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