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I slutet av november holls en branschgemensam workshop
med OSPA som tema. Inbjudna parter var medlemsféretag
i BTOY, samt delar av Trafikverket?. Uppslutningen var stor
och ett 30-tal personer nirvarade vid workshopen. Dagen
var indelad i tva block. Det forsta blocket var mer teore-
tiskt inriktat. Nationella OSPA-gruppen beskreyv sitt ge-
mensamma arbete samt gick igenom principerna foér hin-
delse- och allvarlighetsklassificering av OSPA-hindelser.
Det andra blocket syftade till att forsoka hitta idéer for ett
gemensamt framtida arbete i syfte att minska férekomsten
av i forsta hand de allvarliga OSPA A-hindelserna. Blocket
inleddes med att jirnvigsfoéretagen fick berédtta om hur de
arbetar med OSPA-problematiken inom respektive foretag.
Det gav en mojlighet att dels ldra av varandra men #ven att
forsoka hitta gemensamma atgirder for att minska OSPA.

Ett litet axplock av de dtgdrder som anvdnds dr:

* Stort fokus pa information om A-hindelser pa arbets-
platstriffar och vid olika typer av utbildningar (in-
traffade hindelser, situationsmedvetenhet, osv.)

» Sikerhetsutbildning pa chefsniva for att 6ka ledningens
engagemang.

 Tydligare instruktioner och rutiner.
e Tydliga sikerhetsmal.
¢ Utbildning i, och skapande av, god sikerhetskultur.

e Trining med hjilp av simulatorer 4r pa gang inom flera
jarnvigsforetag och skolor.

Under det andra blocket diskuterades dven mojlig-
heterna till branschgemensamma maltal och vilka dtgérder
som i sa fall skulle behova vidtas for att na dessa.

Nagra av de foreslagna dtgdrderna var:

» Fortsatt arbete med att stirka sikerhetskulturen. God
sikerhetskultur och stort engagemang kring sikerhets-
fragor har en positiv inverkan pa antalet A-héindelser.

» Hela organisationen paverkar, inte bara den operativa
personalen.

 Skapa mojligheter till utbildning av chefer, for att pa
sa sétt 6ka deras engagemang.

e Fokusera pa bakomliggande faktor i samband
med utredning av OSPA-hiéndelser.

e Anlidggningens utformning har betydelse i flera fall.
Fokus pa att fortsétta inférandet av signalsamradet.

» Anvinda vixlingsplaner for att minska missforstand
och osékerheter nér det giller vixling.

o TFortydliga vixlingsutbildningen, frimst nér det géller
systemforstaelse kring vilka risker som finns vid véxling.

» Arbete med utbildning och atgéirder kring
situationsmedvetenhet

¢ Utreda om vixling med hjilp av signaler kan ske
pa ett sdkrare sitt dn i dag.

Ovanstaende kommer att redovisas i branschens arbets-
grupp for gemensam riskhantering, FRI. Dérefter kommer
det att beslutas hur arbetet ska bedrivas vidare.
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Reflexram i syfte att 6ka synbarheten

Vid Malmé godsbangard finns en signal som
dnda fran da den sattes upp har féorekommit i
Mang-OSPA-sammanstéllningarna. Signalen
har flyttats en gang och antalet OSPA har
minskat men det forekommer fortfarande att
signalen passeras obehdrigt. I syfte att testa
om det gar att hoja synbarheten har signalen
sedan en tid forsetts med en reflexram, se bild
till hoger. Ett problem &r att reflexramen
tangerar utrymmet for fria rummet, vilket
redan visat sig i form av pakoérning, troligen
av ett fotsteg pa nagot fordon. OSPA-gruppen
fortsitter dock att f6lja testet och avser att
analysera detta framéver.

Ar 2009 6ppnade en ny pendeltigsdepa parallellt med
Sodertilje hamns driftplats. Depéan har tva anslutningar
till Trafikverkets infrastruktur. I huvudsak sker vixling
via ett spar mot Sodertilje centrum dar flertalet tag sitts
ieller tas ur trafik. For ett antal tag som avgar eller
ankommer som tjinstetag direkt fran Stockholm anvénds
en vixelforbindelse i Sodertiilje hamn. Denna anslutning
ariovrigt tinkt som reservforbindelse. I undantagsfall
har den dven anvints for att slippa forflyttningen fran
Sodertilje hamn ner till S6dertilje centrum och tillbaka
till depan. En vixling kréivs da pa uppsparet norrut mot
Ostertilje och Stockholm férbi mellansignal S6d 155.
Dirifran kan rorelsen vinda soderut till sparen i Séder-
tilje hamn eller in till depan. Infrastrukturen 4r dock
inte anpassad for vixling av 107 meter langa X60-fordon.
Stridckan norr om S6d 155 till mellansignal S6d 142 dr
bara dryga 50 meter. Samtidigt saknar S6d 142 med-
givandedvirgsignal for vixling. Ett sarfall krivs dir
forare antingen begir tillstand av fjtkl att passera S6d 142
i ”’stopp” eller en 6verenskommelse att vixla pa ”kor”.
Just hir har flera OSPA A intréffat. I samradet med fjtkl
har fokus legat pa att vixla ”bakom” S6d 155. Fjtkl ser pa
sin bildskdrm varken avstandet till nista signal eller hur
langt viaxlingssittet dr. Samtidigt utgar fjtkl fran det sjilv-
klara - att en viixling alltid stannar framf6r en huvud-
signal i ”stopp”. Foraren a andra sidan ténker under
samradet att fjtkl kiinner till férutséttningarna for hela

Signalen fére atgérd.

Signalen efter atgérd (dven rengjord).

véxlingen. Signalen i “stopp” i fardriktningen missas
eller tinks helt enkelt bort for att uppna malet - att
passera forbi S6d 155.

Utredningarna visar pa samma brister:

e foraren har haft begrinsad uppsikt i firdriktningen
e fjtkl har sagt “bakom S6d 155” i samradet

* S6d 142 saknar medgivandedvirgsignal

Risken féor OSPA A vid denna typ av vixling och samrad
kédnns igen fran manga platser i Sverige. Vixling behover
darfor planeras och samrad ske i fardriktningen utan
referens till en punkt som skall passeras. Utan ”vinda
bakom” minskar risken att forare fokuserar fel.

En signal i ”stopp kan da bittre observeras och

vid behov hanteras enligt regelverket.

Signal S6d 142 dr inte utrustad med medgivande-
dvirgsignal da man i konstruktionsliget bedémt att
signalstrickan mot S6d 144 och Ostertiilje 4r ett
“linjeliknade” avsnitt. Ungefir som att So6d 142 skulle
kunna likstéllas med en utfartsblocksignal, vilket
signalen var innan ombyggnaden av Sodertilje hamn.

Anliaggningskonstruktorerna har helt enkelt inte
kunnat genomskéada att S6d 142 kommer att passeras
av vixlingsrorelser.

Tkl kan alltsa inte stélla en vixlingsvig forbi S6d 142.




Trafikeringssystem E STATISTIK 2017

Under 2017 har registrerats sammanlagt
10 OSPA A-hiindelser pa trafikeringssystem E:

Resultat OSPA fordelat pa producerad tagtrafik

EA21 - Missférstand av medgivande 2 For att kunna jamfora OSPA-utvecklingen 6ver tid har analys-
EA24 - Missad signalpunktstavla/signal 5 gruppen tagit fram en modell som baseras pa antal OSPA
EA29 - Ovriga handelser 3 per miljon tigkilometer.

Fortsatt laga tal pa registrerade OSPA- Diagrammet visar utfallet for aren 2011-2017.

hindelser vilket innebér att det dr svart
att dra slutsatser.

Mang-OSPA 2015-2017

OSPA/miljoner tagkm/ar

10,00
En sammanstéllning av de mest forekom- 800 813 1o o 210
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d'en senaste 3—:‘3}rsperioden. Listan toppas av 6,00 22 4,40 o s Joe
signal M 386 vid Malmé godsbangéard och G 4,00 ' 3,58 3,46 '
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mitperioden. Det har inte skett nagot allvarligt 200
tillbud vid nagon av hiindelserna, men varje 0,00
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det medfor faktainsamling och tillhérande
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Fordelningen av OSPA per sekundar handelsekategori for ar 2016

2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016 2016

OSPA Handelsekategori 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 TotAL
Al - Missférstand stoppassagemedgivande 0 5 1 1 1 1 0 3 1 1 0 1 15
A2 - Start mot stopp 0 2 3 2 1 1 2 3 6 1 1 3 25
A3 - Missad forsignalering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
A4 - Missad stoppsignal 10 4 7 8 11 11 6 11 7 8 6 5 94
A6 - Sag stoppsignalen for sent 2 4 4 5 2 4 4 3 7 3 1 2 41
A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna 3 3 3 9 4 4 0 5 2 1 3 2 39
A9 - Ovrig handelse 7 13 9 1 9 3 3 7 7 9 9 7 84
B1 - Tekniskt fel 105 77 94 99 100 84 77 88 83 86 116 101 1110
B2 - Felaktig atertagning 2 1 2 5 2 5 3 2 5 7 2 3 39
B3 - Felaktig paverkan 1 3 1 2 0 4 1 2 2 4 4 2 26
B9 - Ovrig handelse 1 0 0 1 0 0 3 0 0 1 0 0 6

Férdelningen av OSPA per sekundér hindelsekategori for ar 2017

2017 2017 2017 2017 2017 2017 2017 2017 2017 2017 2017 2017 2017

OSPA Handelsekategori 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 TotAL
Al - Missférstand stoppassagemedgivande 0 1 2 2 2 2 1 4 3 5 1 4 27
A2 - Start mot stopp 2 1 4 4 7 4 2 2 7 3 2 42
A3 - Missad forsignalering 0 0 0 0 0 1 2 0 0 2 0 0 5
A4 - Missad stoppsignal 7 10 10 17 13 11 7 7 9 12 6 10 119
A6 - Sag stoppsignalen for sent 2 8 10 5 4 5 3 3 3 4 5 5 57
A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna 5 5 5 3 2 1 1 5 4 1 4 3 39
A9 - Ovrig handelse 4 2 1 4 2 4 2 7 4 8 6 5 49
B1 - Tekniskt fel 113 74 105 88 107 75 90 105 92 99 128 87 1163
B2 - Felaktig atertagning 7 3 1 3 5 3 1 3 6 5 4 2 43
B3 - Felaktig paverkan 1 3 2 0 0 1 2 2 0 2 2 1 16
B9 - Ovrig handelse 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 4



Tips till OSPA-gruppen
Ifran analysgruppen ser vi gérna att tips
och forslag lamnas for att minska risken
for OSPA. Har du nagot som du anser
vara viktigt, meddela gérna nagon

av analysgruppens medlemmar sa tas
det upp till diskussion vid nagot av vara
moten.
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