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Branschféreningen Tagféretagen

Allvarlighetsklassificering

— ett underlag for att mata
malet och en férutsattning for
uppfyllnad

| tidigare nummer av informationsbladet har vi skrivit om
allvarlighetsklassificering. Vi fortsatter nu med detta tema
och visar med ett antal exempel pa hur allvarlighets-
klassificering kan ga till.

Viktigt att tdnka pa ar féljande:

En hdndelse som kunde ha medfért allvarliga konsekvenser
vdrderas pd samma sdtt som om den hade gjort det.

Malbild: 2028 = Inga allvarliga OSPA-handelser

Allvarlighetsklassificeringen &r darfor en viktig del i mal-
bild 2028.

Exempel 1

Taget passerar obehdrigt signal 22 i "stopp”. Tagfarden
ar pa vag mot signalen, hastigheten ar under frislapp-
ningshastighet, lokféraren &r inte fokuserad pa uppsikt-
en i rorelseriktningen under férhallandet "kritisk fas”,
och missar helt att signalen visar "stopp”. Tagskydds-
systemet ingriper vid passage av signalen.

Allvarlighetsklass 1.

Varfor AK1?

Taget narmar sig en signal som visar "stopp”, pa en
motesdriftplats. Hastigheten ar under tagsskydds-
systemets frislappningshastighet. Féraren ingriper inte Exempel 1, de tvd bilderna ovan.
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men tagsskyddsystemet ingriper och stannar taget
inom 50 meter efter signalen. Det sparavsnitt dar taget
stannar kan inte ingd i en annan tag- eller vaxlingsvag.
Darmed bli allvarlighetsgraden pa denna handelse lag,
en AKT.

Om rérelsen daremot inte stannar efter signalpassagen
utan fortsatter, blir klassificeringen forst beroende pa
strackan som uppnas efter passagen och om fordonet
stannar pa sparavsnitt som kan inga i annan rorelsevag
eller i varsta fall t.o.m. krockar.

Exempel 2

En vaxlingsrorelse r pa vag mot signal Hb 173 som visar
"stopp”. Enligt forutsattningarna ar hastigheten hel sikt-

fart. Foraren upptacker stoppsignalen for sent, passerar
signalen och stannar efter ca 75 meter. Inga vaxlar pas-

seras och rérelsen star hinderfritt och pa ett sparavsnitt
som inte kan i en annan tag- eller vaxlingsvag.

Allvarlighetsklass 2.

Om rorelsen fortsatt och stannat férst nér den kom fram
till nasta vaxel och ej stannat hinderfritt, hade allvarlig-
hetsklassen blivit AK4 p.g.a att rorelsen kommit in pa
sparavsnitt som kan inga i annan tagvag.

| det fall da den fientliga rérelsevagen endast kan vara
vaxling blir allvarlighetsklassningen AK3.

Exempel 3

En vaxling med ensamt lok ar pa vag till stall och passerar
en signal i "stopp”. Lokfoéraren upptécker att nasta vaxel
ligger i fel lage, och hinner inte stanna. Rérelsen stannar
ca 7 meter in i vaxeln som kérs upp.

Allvarlighetsklass 3.

Detta dels for att en véaxel kérs upp och dels for att for-
donet kommit in pa ett sparavsnitt dar annan vaxlings-
vag kunnat stéllas (tagvag ar ej mojlig).

Exempel 4

Ett lok skulle vaxlas fran lokstallet till timmerterminalen
i Tagten i Borlange. Farden gick 6ver ankomstbangarden
och forbi plattformarna och vidare uppfér backen mot
Mora/Falun. Féraren missade att vaxlingsdvargsignal
112 visade "stopp”, passerade den och stannade i efter-
foljande medvaxel.

Vaxlingen kom in i flanken pa en lagd tagvag for resande-
tag 8204, men som vid hdndelsen dnnu inte hade avgatt
fran spar 2B pa Borldnge C.

Allvarlighetsklass 4.

Handelsen allvarlighetsklassificeras som AK4 da rorel-
sen kommer in i en annan last tagvag. Det andra taget
férhindras att starta av en huvudljussignal.
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Exempel 3, bilderna ovan.

Exempel 4. Tagen av f6raren strax efter att han hade stannat. Loket star
inte hinderfritt fér tagvigen, som kom in fran vénster i bild.
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Exempel 4. Stdllverksloggen kl. 07.24:20. Vixlingen har passerat vixlings-
dvdrgsignal 112 i "stopp” och mellansignal Blg 132 har gatt om till "stopp”
framfor 8204.
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Exempel 5

Beskrivning av hdandelseforlopp

Fordonssétt fran resandetag 768 bestaende av en tre-
delad motorvagn (typ X40) ska véxlas fran Vasteras C
till depa vid Vasteras vastra. Vaxlingsrorelsen startar
fran spar 1vid Vasteras C och ska stanna vid véxlings-
dvéargsignal Va 138, pa grund av en korsande tagvag
(fér ankommande tag 2169). Véxlingen passerar dock
véxlingsdvargsignal Va 138 otillatet mot "stopp”.
Foraren pa vaxlingen har inte observerat signalen alls.
Rorelsen fortsatter vidare genom den efterkommande
motvéaxeln (vaxel 438), som ligger i vansterlage, och
fortsatter fram emot och in i efterféljande medvaxel
(véxel 439). Vaxel 439 ligger i hogerlage (raklage) da
den ingar i tagvagen for tag 2169, som i motsatt riktning
ar pa vag in till plattform vid spar 5. Det resulterar i att
vaxel 439 kors upp. Nar féraren pa det ankommande
tag 2169 (som utgdrs av en motorvagn, typ X12)
upptacker vaxlingsrorelsen inleder han en bromsning.
Ungefar samtidigt upptacker féraren pa vaxlingen det
ankommande taget, varvid dven han inleder en broms-
ning. De bada fordonen lyckas stanna med ett kort
avstand fran varandra, varvid en kollision undviks.

Allvarlighetsklassificering

| grunden blir det AK4 om en rorelse kommer ini en
lagd tagvag. Men om rérelsen kommer in i den lagda
tagvagen sa sent att taget (vars tagvag det ar) redan har
passerat sista huvudsignalen in pa sparavsnittet, da blir
det en allvarligare handelse. Den ska da allvarlighets-
klassificeras som AKS5.

Allvarlighetsklass 5.

Trafikeringssystem E

Under 2019 har registrerats sammanlagt 20 OSPA A-
handelser pa trafikeringssystem E:

2018 2019
OSPA Handelsekategori
A

21 - Missfoérstand av medgivande

A22 - Start utan kortillstand/starttillstand 2 8
A24 — Missad signalpunktstavla/signal 6 4
A27 - Sag signalpunkttavlan/signalen i tid, 1 3
kunde inte stanna

A29 - Ovrig handelse 4 8

Fortsatt laga tal pa registrerade OSPA-handelser.

Exempel 5.

Mang-OSPA 2017-2019

En sammanstallning av de mest férekommande
OSPA-signalerna har tagits fram for den senaste
3-arsperioden. Se Nationella OSPA-gruppens
hemsida for fullstandig sammanstallning dver
Mang-OSPA-signaler.
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Statistik 2019

Resultat OSPA férdelat pa producerad
tagtrafik

For att kunna jamfora OSPA-utvecklingen 6ver tid har
analysgruppen tagit fram en modell som baseras pa
antal OSPA per miljon tagkilometer.
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Diagrammet visar utfallet fér dren 2011-2019.

OSPA A P+G/miljoner tagkm och ar
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Diagrammet visar utvecklingen fér OSPA A fér bade person- och godstag darligen sedan 2011. Utvecklingen dr 6kande sedan ar 2017.

Férdelning OSPA A 2019

. A1 - Missférstand stoppassagemedgivande
. A2 - Start mot stopp
. A3 - Missad férsignalering
. A4 - Missad stoppsignal
A6 - Sag stoppsignalen fér sent
. A7 - Sag stoppsignalen i tid, kunde inte stanna

. A9 - Ovrig handelse

Kdlla: TrafikverketSynergi
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Férdelningen av OSPA per sekundér handelsekategori for ar 2018

OSPA Héndelsekategori 2018 | 2018 | 2018 | 2018 | 2018 | 2018 | 2018 | 2018 | 2018 | 2018 2018 | 2018
01 02 (0X] 04 05 06 07 08 09 10 12 totalt

Al - Missférstand stoppassage-
medgivande

A2 - Start mot stopp 4 2 2 2 2 3 6 5 2 1 1 33
A3 - Missad forsignalering 0 0 1 0 1 0 1 1 0 1 1 0 6
A4 — Missad stoppsignal 13 16 13 13 12 10 10 10 4 n n n 134
A6 — Sag stoppsignalen for sent 6 3 7 n 8 5 9 6 5 2 4 72
A7 - Sag stoppsignalen i tid, 5 6 6 4 7 2 4 6 4 1 1 48
kunde inte stanna

A9 - Ovrig handelse 4 6 7 5 7 6 3 6 3 8 3 6 64

Summa 34 34 37 37 4 31 34 32 23 36 22 26 387

- Tekniskt fel 127 10 112 97 124 15 121 124 69 63 90 76 1228
B2 - Felaktig atertagning 10 5 4 3 4 1 6 5 6 4 6 1 55
B3 - Felaktig paverkan 2 4 1 1 1 4 1 2 4 2 2 1 25
B9 - Ovrig hiandelse 2 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 6

Summa 141 119 18 102 130 121 128 131 79 69 98 78 1314

Foérdelningen av OSPA per sekundir hiandelsekategori for ar 2019

OSPA Héndelsekategori 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019 | 2019
01 (07 03 04 05 (01 07 (0] (01°) 10 n 12 | totalt

- Missférstand stoppassage-

medglvande

A2 - Start mot stopp 4 5 4 2 2 1 6 1 5 38
A3 - Missad forsignalering 2 0 1 0 0 3 0 1 0 0 0 0 7
A4 - Missad stoppsignal 12 14 14 12 8 9 9 10 20 10 10 9 137
A6 — Sag stoppsignalen for sent 4 5 8 9 3 8 3 5 6 6 3 1 61
A7 - Sag stoppsignalen i tid, 5 8 4 3 3 4 2 3 3 2 Y|
kunde inte stanna

A9 - Ovrig hindelse 5 7 4 4 8 4 5 6 6 5 1 4 69

Summa 35 4 37 88 24 34 23 32 38 27 28 21 373

— Tekniskt fel 79 101 85 93 89 106 62 110 92 78 65 56 1016
B2 - Felaktig atertagning 5 10 7 3 3 5 1 3 2 4 3 6 52
B3 - Felaktig paverkan 0 3 2 0 2 1 1 4 3 4 7 3 30
B9 — Ovrig handelse 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1

Summa 84 14 94 96 94 112 64 n7 97 86 75 66 1099
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Tips till OSPA-gruppen - kontaktuppgifter

Ifran nationella OSPA-gruppen ser vi gérna att tips och férslag lamnas for att minska risken fér OSPA.
Har du nagot som du anser vara viktigt, meddela garna nagon av analysgruppens medlemmar
sa tas det upp till diskussion vid nagot av vara méten.

KONTAKTUPPGIFTER:

Trafikverket

Kaj Andersson
kaj.andersson@trafikverket.se

Karin Sjostrom
karin.sjostrom@trafikverket.se

Lars Lindqvist
lars.lindgvist@trafikverket.se

Lars-Erik Goransson
lars-erik.goransson@trafikverket.se

Tagforetagen

Johan Hellstrém, Hector Rail
johan.hellstrom@hectorrail.com

Anders Vestberg, Green Cargo
anders.vestberg@greencargo.com

Lars Nilsson, Transdev
lars.nilsson@transdev.se

Michael Blomhage, SJ
michael.blomhage@sj.se

Ett samarbete med

Jarnvags
entreprenorerna

gen Sveriges Jarr eprendrer

FSJ

Kristoffer Henriksson
kristoffer.henriksson@railcare.se

T&gféretagen

awmeca

Trafikverket, 78189 Borlénge. Bestksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se



