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1 Sammanfattning

I Ockelbo planeras en ny cirka 800 meter ldng géng-, cykel och mopedvig
(GCM-vag) for att forbattra trafiksdkerheten genom tiatorten. GCM-viagen
planeras utmed vag 272 och tar sin borjan vid korsningen av vag 272, vag
303 och vag 546 och fortsatter norrut till Sabyggebyvagen. Vid korsningen
vag 272, vig 303 och vig 546 planeras en cirkulationsplats med passage i
plan over vag 546. Busshallplats langs berord stracka ses over for lamplig
placering samt utformning utifran funktion och resandebehov.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Detta baseras pa att projektet ar begransat i
utbredning och omfattning. Det finns fa miljoaspekter som bedoms
komma att bli negativt paverkade av vagplanen. Det handlar om paverkan
pé naturvardesbiotoper, naturvardestrad, sarskilt skyddsvarda trad,
tradallé, fornlimning samt jordbruksblock. Aven landskapsbilden kommer
att paverkas vid byggnation av planforslaget.

Det ar lansstyrelsen som tar det slutgiltiga beslutet om vigplanen kan
antas fa en betydande miljopaverkan.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

Utmed vag 272 i norra delen av Ockelbo titort bedoms trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter i dagsliget bristfallig. Soder om vig 303/546
finns parallellvagar som kan nyttjas for gang- och cykeltrafik, men norr
om dessa vagar saknas alternativ till vag 272. Korsningen vag 272, vig 303
och vag 546 har idag brister gillande sikt samt att stopplikt och
hastighetsbegransning inte efterlevs. For att starka trafiksakerheten langs
vag 272 planeras darfor en gang-, cykel- och mopedvig (GCM-vig) samt
cirkulationsplats. GCM-vigen planeras passera vag 546 i plan. En 6versyn
av hallplatslage i sydlig riktning vid Lindasvagen planeras. Ny belysning
anpassad till vigens nya utformning ska projekteras.

Inga tidigare utredningar har genomforts for det aktuella projektet.

Ett viag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter frdn bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

For projektet giller foljande andamal och projektmal:
Andamal

+ Foreslagna atgarder i vagplanen ska leda till 6kad trygghet,
siakerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter samt bidra till
en héllbar anldggning.



Projektmal

* Gaende och cyklister ska erbjudas sammanhingande, trygga och
trafiksdkra strak till malpunkter.

*  Gang- och cykelstraken ska vara anvindbara éret om.

* Barns ging- och cykelvig till skolan och andra fritidsaktiviteter ska
vara saker och trygg.

* Busshallplatser ska ha 1amplig placering och utformning utifran
funktion.

« Utformningen lings hela strackan ska understodja
hastighetsefterlevnad.

« Framkomligheten pa strickan for motordrivna fordon ska inte
avsevart forsamras.

* Massbalans ska efterstravas i projektet.

2.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen dr indelade i ett 6vergripande mal, ett
funktionsmal och ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet ar att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mins transportbehov. Hansynsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till
att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad
halsa (Regeringen, 2024).

2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Sedan ar 1999 finns miljokvalitetsméal antagna av regeringen som
beskriver det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.
Det svenska miljomaélssystemet innehéller ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 18 etappmaél inom omréadena avfall, minskat
matsvinn, biologisk méangfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling,
luftfororeningar och klimat. Definitioner och preciseringar av
miljokvalitetsmélen finns pa https://www.sverigesmiljomal.se



Generationsmalet ar tillsammans med de 16 miljomalen ett 16fte till
framtida generationer om frisk luft, hidlsosamma miljéer och rika

miljoupplevelser.

Det overgripande malet for miljopolitiken ar att till nista generation

lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att

orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges gréanser.

De miljomal dar projektet bedoms kunna ha en paverkan ar:

Begransad klimatpaverkan
Grundvatten av god kvalitet
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet stracker sig fran korsningen av viag 303, vig 272 och
vag 546 i soder till Sibyggebyviagen i norr utmed vag 272, en striacka pa
800 meter (Figur 1). Omradet inkluderar korsningen vag 303, viag 546 och
vag 272.
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Figur 1 visar utredningsomradet.

Projektets influensomrade ar det omrade dar miljoeffekter kan uppsta. I
stort bedoms influensomradet f6lja utredningsomradet, med undantag for
specifika miljoaspekter. Nar det géller buller ar influensomradet troligen
storre an utredningsomradet, da ett storre omrade kan paverkas av buller
under byggtiden. Aven ur landskapsbildsperspektiv kan influensomradet
vara storre dn utredningsomradet da atgarderna kan ses utifran
utredningsomradet.
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Ur naturmiljo- och kulturmiljoperspektiv bedoms influensomréadet ha
samma utbredning som utredningsomradet.

I dagslaget ar inte alla miljoeffekter kinda. Bedomning av
influensomradets utbredning utifran olika miljoeffekter kan komma att
forandras i takt med att vi far fordjupad kunskap om omradet.

3.2 Tid

Vagplan med status faststillelsehandling planeras skickas in for
faststallelse ar 2026. Byggstart ar planerad till ar 2028. Bedomd byggtid ar
ett ar.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Oversiktsplan

Gallande oversiktsplan blev antagen 2024-05-06 och vann Laga kraft
2024-06-01.

I Oversiktsplanen uppges att ny bebyggelse ska uppforas i huvudsak i
centrala Ockelbo eller i centrumnira lagen.

Vidare framhavs att natverken av infrastruktur och narheten till
omvarlden ar en viktig del av kommunens attraktionskraft. En viktig del i
kommunens framtidsstrategi ar bland annat att verka for att utveckla och
rusta upp kommunikationerna i kommunen, daribland kommunens gang-
och cykelvagar. Ockelbo ska priglas av hallbara transportsystem, med
bland annat ett ssmmanhingande system av gang- och cykelstrak.
Oversiktsplanen pekar pi att &tgirder som foreslés i cykelplan for Ockelbo
kommun frén ar 2018 ska fortsatta genomforas. I cykelplanen finns
cykelvig till Sabyggeby med. Kommunen ska enligt 6versiktsplanen arbeta
for en kollektivtrafik som ar palitlig, saker och tillganglig.

Viagplanen bedoms folja oversiktsplanens intentioner.

4.2 Cykelplan for Ockelbo kommun

Gang- och cykelplan for Ockelbo kommun antogs ar 2018. I cykelplanen
pekas cykelvag till Sabyggeby fran Moviagen till korsningen
Hamrangevigen/Norra Asgatan ut som en foreslagen atgird. Kommunen
redovisar i cykelplanen tva alternativ (Figur 2) nir cykelviagen passerat i
hojd med vag 546, Alternativ 1 foljer vag 272 och det andra alternativet gar
genom ett bostadsomrade vaster om vig 272.

12



&— Alternativ 1

Figur 2 visar kommunens forslag till dragning av gang- och cykelvag i Cykelplan for
Ockelbo kommun. Karta: Ockelbo kommun.

4.3 Detaljplaner
Inom utredningsomradet finns tva detaljplaner. Dessa ar:
e “Forslag till byggnadsplan over del av fastigheten Sabyggeby 4:75

med flera, inom Ockelbo tatort, Ockelbo kommun, Gavleborgs lan.”
Akt nr 21-87:45. Faststilld 1987-01-20 (Figur 3).

o

Mark som kan komma att beroras av vagplanen ar preliminart
allmin plats for vigmark samt park eller plantering. Aven
byggnadsmark for bostader (B) och jordbruksmark (Lj) kan
preliminart komma att beroras av vagplanen.

13



Osterba

Figur 3 visar detaljplan med akt nr 21-87:45.. Kélla: Ockelbo
kommun.

¢ Ockelbo brandstation, Sdbyggeby 20:1 med flera. Forslag till
utvidgning av stadsplan. Akt nr 21-87:203. Faststilld 1987-03-12

(Figur 4).

Mark som kan komma att beroras av viagplanen ar preliminart
allmin plats for gata eller torg samt gronomréde. Aven
byggnadsmark for bostdder (B) kan preliminart komma att berdras
av viagplanen.
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Figur 4 visar detaljplan med akt nr 21-87:203. Kalla: Ockelbo kommun.

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser far vag inte
byggas i strid mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen
eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras
(Vaglag 14 §). Vagplanens overenstimmelse med detaljplanerna behover
samradas ytterligare med kommunen. Om vigplanen strider mot
detaljplanerna och mindre avvikelse inte 4r majlig, behover dessa
upphévas alternativ dndras.

Genomforandetiden har gétt ut for bada detaljplanerna.
Genomforandetiden i detta sammanhang ar den period inom vilket en
detaljplan ar planerad att genomforas. En detaljplan far inte dndras eller
upphivas fore genomforandetidens utgdng, om nagon fastighetsidgare som
berors motsitter sig det (Plan- och bygglagen 4 kap. 39 §).

4.4 Trafikfloden och vagstandard

Vig 272 har en arsdygnstrafik (samtliga fordon per korbana) som uppgar
till cirka 2000 fordon. S6der om korsningen med vag 303, vig 546 och vig
272 dr arsdygnstrafiken cirka 3200 fordon. Vag 303 trafikeras av cirka
1700 fordon och vag 546 av cirka 1000. Nuvarande skyltad hastighet ar 60
km/h och vagbredd ar sju meter.

15



4.5 Kollektivtrafik

Utmed vag 272 finns en busshéllplats vid Lindasvagen. Hallplatsen bestar
idag av en bussficka med viaderskydd i sodergaende riktning samt ett
hallplatslage vid vagkant i norrgaende riktning. Strackan trafikeras av
linjebussar samt skolskjutsar. Linje 70 och 74 trafikerar strackan. Vid
sodergaende hallplatslidge ar turantalet under skoldagar cirka atta turer
samt aven vissa serviceturer. Det ar X-trafik i samarbete med
Kuxabussarna som trafikerar strackan.

4.6 Arkitektur/Landskapsarkitektur

Aktuell stracka gar i nordsydlig riktning uppe pa en mindre ashojd,
omgardat av ett flackt jordbrukslandskap. Vigrummet skapas genom
framst tradvegetation som mestadels utgors av privata fastigheter med
villor och tillh6rande tradgardar. Beroende pa vegetationens utbredning
oppnas och sluts vigrummet genom samhaéllet. Utblickarna till det
omgivande landskapet ar fa.

Ett landskapsobjekt har av avgransats, vilken utgors av det bebyggda
omrade som angransar till utredningsomradet i samtliga vaderstreck.
Detta omrade karaktériseras av det bebyggda omrade som i stor
utstrackning bestar av villor. Inga virdelandskap har identifierats i
skrivbordsstudien. Ett jordbruksblock angransar till utredningsomradet
pa Ostra sidan om vag 272.

4.7 Geoteknik

Strackan ar enligt SGU:s kartunderlag beldgen pa isdlvsediment och gar
langs med ett kron pa en isdlvsavlagring. I omradet forekommer dven
lera/silt och moran (Figur 5). Jorddjup till berg ar enligt SGU:s
jorddjupskarta cirka 5—20 meter i omradet for den nya GCM-vigen
(Sweco, 2024a).

16
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Figur 5 visar jordartskarta med utredningsomradet markerat.
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4.8 Naturmiljo

Utredningsomradet utgors framst av triviala lovskogsdungar, villatomter
och annan bebyggd mark, samt akermark. Historiska kartor visar att
omkringliggande dkrar har en 1ang brukningshistorik och att tradkladda
omraden nira viag 272 framst har exploaterats for bebyggelse.

En naturvardesinventering utfordes under sommaren 2024. Resultaten
presenteras nedan.

4.8.1 Naturvardesbiotoper och vardearter

Tre naturviardesbiotoper patraffades under inventeringen, varav tva ar
klass 4 (visst naturviarde) och en klass 3 (patagligt naturvirde) (Figur 6).
Samtliga naturvardesbiotoper aterfinns pa vastra sidan av befintlig vag
272 kring den planerade cirkulationsplatsen. Klass 3-biotopen utgors av
torr mark med forekomst av vardearter som till exempel bockrot,
prastkrage och liten blaklocka (Figur 7). Dessa finare arter erbjuder dven
rikligt med blommor &t pollinatorer. Andra viardearter som aterfunnits
inom och strax utanfor utredningsomradet ar kvastfibblor,
bjorksplintborre, gronknavel, dangsklocka och blasippa (Figur 7).

4.8.2 Naturvardestrad och séarskilt skyddsvarda
trad

Flera naturvardestrad och ett fatal sarskilt skyddsvarda trad aterfanns vid
inventeringen. Dessa utgors fraimst av olika 16vtrad och ar alla beldgna pa
vastra sidan av vag 272. Tva sirskilt skyddsvirda trad (grovre aspar med
bohal) star inom mojlig exploateringszon vid bygge av cirkulationsplatsen.

4.8.3 Generella biotopskydd

Ett generellt biotopskyddsomrade patraffades, som bestér av en 1onnallé
med sju trad (Figur 6). Tidigare utpekad tradallé fran platsbesoket (ses i
Figur 6 som en triadrad norr om utpekad allé) bedomdes vid noggrannare
granskning inte uppna kriterierna for det generella biotopskyddet.

18
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Figur 6 visar biotopskyddade omraden, naturvardestrad, skyddsvéarda trad och omraden
med naturvarden.
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4.8.4 Invasiva frammande arter

Ett artuttag fran Artportalen visar att de invasiva frimmande arterna
jatteloka och jattebalsamin tidigare har rapporterats inom 500 meter fran
aktuell stracka. De invasiva fraimmande arterna blomsterlupin och
jatteslide aterfinns inom undersokningsomradet vid inventeringstillfallet.
Bestanden av blomsterlupin ar fraimst koncentrerade kring den planerade
cirkulationsplatsen samt i inventeringsomradets norra delar. Jatteslide
forekommer pa vad som tolkades som privat tomtmark. Roda polygoner
redovisar bestdnd av lupin (Figur 7).
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Figur 7 visar utbredning av vardearter och invasiva frammande arter.
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4.9 Vatten

4.9.1 Ytvatten och recipienter

Den utforda avvattningstekniska utredningen har visat att det inte finns
nagra stora diken som korsar viagen inom utredningsomradet. Dock har en
vagtrumma i mitten av vagstrackan observerats. Recipienter for
ytvattenavrinning fran utredningsomradet ar Spetsbacken och Bysjon. De
olika vattenforekomsterna redogors for nedan.

Spetsbiacken (WA50529039)

Spetsbacken rinner cirka 200 meter 6ster om utredningsomradet.
Spetsbacken ar ett vattendrag av naturlig harkomst, cirka sju km léngt,
som mynnar ut i Testeboan. Vag 303 korsar vattendraget cirka 360 meter
fran vagstrackan. Backen har en ekologisk status som ar otillfredsstillande
med mal om att god ekologisk status ska rada till ar 2027 (VISS, 2024).
Ekologisk status ar klassificerad till otillfredsstéllande baserat pa
biologiska kvalitetsfaktorer.

Kemisk status uppnar ej god med avseende pa brominerad difenyleter
samt kvicksilverfororeningar. Paverkanskallor till dalig kemisk status
utgors av atmosfarisk deposition, vilket leder till ldngvaga luftburen
spridning och storskalig atmosfarisk deposition av dessa &mnen, samt
fororenade omraden som i sin tur leder till att vattenforekomsten inte nar
god ekologisk eller kemisk status.

Bysjon (WA31948680)

Bysjon ligger sydviast om utredningsomradet och dess vatten rinner ut i
Testeboén, se Figur 8. Bysjon, som ar av naturlig harkomst, har en area pa
cirka 2,15 km? och har avrinning till Testeboén. Sjons ekologiska status
uppnar God baserat pa bade biologisk och fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer som nér upp till God status.

Kemisk status uppnar ej god med avseende pa brominerad difenyleter
samt kvicksilverfororeningar. Paverkanskallor till dalig kemisk status
utgors av atmosfarisk deposition samt fororenade omraden.

4.9.2 Karaktaristiska vattenfoéringar

For Spetsbacken samt Bysjon har flodesstatistik inhdmtats fran SMHI:s
vattenwebb. Flodesstatistik for Spetsbacken framgar i Tabell 1 och for
Bysjon i Tabell 2.

22



Tabell 1. Flodesstatistik for Spetsbéacken (&r 1991 — 2020) enligt uppgift frAin SMHI:s
vattenwebb.

Total vattenféring [m3/s]
Hogvattenforing under 50 ar (HQ50) 1,77
Hogvattenforing under 10 ar (HQ10) 1,35
Hogvattenforing under 2 ar (HQ2) 0,88
Medelhogvattenforing (MHQ) 0,93
Medelvattenforing (MQ) 0,10
Medellagvattenforing (MLQ) 0,01

Tabell 2. Flodesstatistik for Bysjon (ar 1991 — 2020) enligt uppgift fran SMHI:s vattenwebb.

Total vattenféring [m3/s]
Hogvattenforing under 50 ar (HQ50) 99,5
Hogvattenforing under 10 ar (HQ10) 72,0
Hogvattenforing under 2 ar (HQ2) 40,6
Medelhogvattenforing (MHQ) 44,1
Medelvattenforing (MQ) 9,51
Medellagvattenféring (MLQ) 1,92

4.9.3 Draneringsforhallanden

Inom utredningsomradet har det observerats att marken ar mycket
genomslapplig pa grund av férekomsten av isdlvssediment.

Oster om utredningsomrédet, dir Spetsbicken ir beligen, bestir marken
runt backen av bade moran och lera, vilka har varierande
genomslapplighet. Medel genomslapplighet observeras i omradet med
moran, medan lera har 1ag genomslapplighet. Vid korsningen av Vig 303
bestar marken av moréan. I 6vriga delar av omrédet ar lera-silt den
dominerande jordarten.

Vid Bysjon och dess utslapp till Testeboan séder om utredningsomradet,
bestar jorden av isdlvssediment vilket bidrar till en hog genomslapplighet,
se Figur 5.
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4.9.4 Befintligt avvattningssystem
Vagen stracker sig over ett mindre kuperat landskap och har avrinning
mot Spetsbacken och Bysjon, se Figur 8. En mindre avrinning fran

vagstrackan sker via ett markavvattningsforetag och till Bysjon. Vid laga

floden tillats ytvattnet infiltreras i omgivande mark och diken.
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Figur 8 visar utredningsomradets avrinningsvagar.
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4.9.1 Markavvattningsforetag

Det forekommer ett antal markavvattningsforetag i narheten av
utredningsomradet. Narmast vagstrackan aterfinns Sabyggeby df 1921.
Ytvatten frdn bade norra och sodra delen av utredningsomradet avrinner
mot detta markavvattningsforetag. Markavvattningsforetaget och
tillhorande batnadsomrade framgar i Figur 9.
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Figur 9 visar utredningsomradet samt narliggande markavvattningsfoéretag och dess
batnadsomrade.
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4.9.2 Grundvattenforekomst

Utredningsomradet ligger inom grundvattenférekomsten Enkopingsasen-
Ockelbo (SE675621-154 987). Grundvattenférekomsten har god
kvantitativ status, men otillfredsstillande kemisk status. Den
otillfredsstéllande statusen beror framst pa grund av forekomsten av 2,6-
Diklorbensamid (BAM) som ar en nedbrytningsprodukt av ett
bekdmpningsmedel som ar forbjuden att anviandas idag (VISS, 2024).
Kalla till bekdmpningsmedelsresten BAM kan vara nu férbjudna
ograsbekdmpningsmedel som anvints vid till exempel banvallar, vagar,
kyrkogéardar eller andra omraden som ograsbekdmpats (VISS, 2024).

Den del av grundvattenforekomsten som gar genom Ockelbo omfattas av
vattenskyddsomrade med gallande skyddsforeskrifter (21FS 1985:2)
(Figur 10).
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Figur 10 visar karta 6ver utbredning av vattenskyddsomradet i relation till

utredningsomradet for vagplanen.
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4.9.3 Brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns tva bergborrade brunnar inom 100 meter
fran planerad vigstrackning. Ett mindre antal enskilda dricksvattentiakter
aterfinns cirka 200—-500 meter fran planerad vagstrackning. Grundvattnet
har uppmatts pa ett djup av fem till sex meter under markytan i flertalet
bergborrade brunnar runtomkring utredningsomradet och grundvattnets
stromningsriktning bedoms vara mot sydvast och recipienten Bysjon
(Sweco, 2024). Trafikverket kommer kontakta fastighetsagare for att fa
kannedom om eventuella ytterligare brunnar och andra
undermarksanlaggningar.

4.9.4 Klimatférandringar

Precis som i varlden i stort kommer Gavleborgs lans klimat att paverkas av
mangden viaxthusgaser i atmosfaren. For Gavleborg lan har SMHI tagit
fram tva scenarion, begransade utslapp (RCP4.5) och hoga utslapp
(RCP8.5), baserat pa observationer och berakningar (SMHI, Gavleborgs
lan, 2015).

RCP4.5 - koldioxidutslappen okar fram till 2040, enligt SMHI

e Kraftfull klimatpolitik,
e Lagre energiintensitet,
¢ Omfattande skogsplanteringsprogram,

e Ligre arealbehov for jordbruksproduktion, bland annat till foljd av
storre skordar och forandrade konsumtionsmonster,

e Jordens befolkningsmiangd: ndgot under 9 miljarder,

e Utslappen av koldioxid 6kar ndgot och kulminerar omkring 204o0.

RCP8.5 — fortsatt hoga utsldpp av koldioxid, enligt SMHI

e Koldioxidutslappen ar tre ganger dagens vid ar 2100,
e Metanutslappen okar kraftigt,

e Jordens befolkning okar till 12 miljarder vilket leder till 6kade
ansprak pa betes- och odlingsmark for jordbruksproduktion,
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e Teknikutvecklingen mot 6kad energieffektivitet fortsatter, men
langsamt,

e Stort beroende av fossila brianslen,
e Hog energiintensitet,

e Ingen tillkommande klimatpolitik.

Enligt SMHI:s berakningar forvantas darsmedelnederborden 6ka med 20 —
30 % dar den storsta okningen sker under vinter. I vistra delen av lanet
forvantas okningen vara upp till 50 %, visar RCP8.5. Den maximala
dygnsnederborden kan 6ka med 15 — 20 %.

Enligt SMHI:s prognoser for lanet forvantas en 6kning av arstillrinningen
med uppemot 10 % vid mitten av seklet. Denna 6kning forvantas fortsitta
mot slutet av seklet och kommer att vara jamnt férdelad 6ver hela lanet
och den storsta procentuella 6kningen forviantas ske under vintertid.

Eftersom regnstatistiken vid dimensionering och utformning av
avvattningsanldggningar baseras pa historiska nederbordsdata maste
hansyn tas till forvantad framtida 6kning av nederborden till f6ljd av
klimatforandringar. Detta foreslas hanteras genom att vid berdkning av
dimensionerande dagvattenfloden lagga pa en klimatfaktor pa de
dimensionerande regnen enligt rekommendationer i Svenskt Vattens
publikation P110.

4.10 Kulturmiljo

Trafikverket har genomfort en kulturmiljoanalys under april ar 2024, med
uppdatering i september, i samband med aktuell vagplan. I arbetet ingick
en redovisning av omradets kdnda kulturhistoriska viarden samt
lagskyddade viarden som kan beroras av vagplanen (riksintressen,
fornlamningar, byggnadsminnen med mera).

Ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § MB (Ockelbo - Vi)
aterfinns i de sodra omradena av planerad vagstrackning. Detta omrade
utgors av ett jairnvags- och brukssamhélle med ursprung i forhistorisk
centralbygd med rikt innehéll av fornlamningar (Lansstyrelsen, 2024).

Det finns en registrerad fornlamning i form av en milstolpe frén ar 1785
(L1950:1263) i anslutning till vigomradet (Figur 11). Milstolpen ar beldgen
Oster om vag 272, se placering (Figur 12).
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Figur 11 visar milsten som utfér fornlamning. Foto Google Earth Pro.

Inom cirka en kilometers radie fran vigomradet finns fornlamningar i
form av gravfalt med stensittningar och hogar, blastbrukslamningar, by
och gardstomter, ensamliggande stensittningar samt 6vriga
kulturhistoriska lamningar i form av brott och takter, fyndplats for
skirvsten, hdagnad, terrassering och tjardalar. Mojliga fornlimningar finns
i form av en hog och en slaggstensforekomst enligt pagaende
kulturarvsanalys (ej publicerad).

Vig 272 ingdr i Gistriklands historiska vigar (mellan Osterfirnebo och
Lilltjarn), vilket belyser omradets kommunikativa funktion under historisk
tid.

Vig 272 ingar i Tidernas vig, ett namn som givits for att marknadsfora
vagen och bygden for turism. Tidernas vag kallas hela strackan mellan
Uppsala och Ange eftersom det finns manga fina natur- och kulturmiljoer
samt besoksmal och aktiviteter langs strackan. Det finns inga
byggnadsminnen i narheten av vigomradet.

Fran Skogsstyrelsens projekt Skog och historia finns nagra objekt vast-
sydvist om vigomradet. Det narmsta objektet ligger omkring 500 meter
sydvést om utredningsomradet.
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Den lédnga platskontinuiteten for denna centralbygd gor det sannolikt att
det inom vagomradet idag finns okdnda fornlamningar. Storskifteskartan
fran 1812 visar att det i direkt anslutning eller i narheten av vigomradet
funnits flera gardar som kan ha status som fornlamningar.
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Figur 12 visar riksintresse for kulturmiljovard och fornlamningar i utredningsomradets
narhet.
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4.11 Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsernas EBH-karta (utpekade efterbehandlingsobjekt)
finns ett par potentiellt férorenade omraden i narheten av
utredningsomradet. I EBH-kartan redovisas verksamheter som
riskklassats utifran MIFO-metodik i en skala mellan 1 och 4 (klass 1:
mycket stor risk for manniska och miljo till klass 4: liten risk for manniska
och miljo).

Det finns tva objekt av riskklass 3 (mattlig risk) vilken bedoms tillhora
branscher relaterade till betning av siad och cementindustri. Tva objekt av
riskklass 4 (liten risk) finns i naromradet som utgors av grafisk industri
samt 6vrig branschklass 4 (Figur 13). En potentiell paverkan och
fororeningsspridning fran ovan namnda riskobjekt till berord vagstracka
bedoms vara lag utifran lokalisering och branschtyp (Sweco, 2024).

Utredningsomradet bedoms framst vara paverkat av fororening kopplat
till historiskt lackage fran barlager och asfalt samt till foljd av diffus
spridning som uppkommer vid slitage av vagytor, ddck och forbranning av
oljekolvaten (avgaser). Potentiella fororeningar i vigomréadet bedoms
framst utgoras av polycykliska aromatiska kolviaten (PAH), oljekolviaten
och metaller (Sweco, 2024).

Bakgrundshalter av metaller bedoms vara laga i omradet, saledes gors
bedomningen att om projektet pavisar forhojda metallhalter vid
exploatering och hantering av vigdikesmassor sa harstammar dessa inte
fran naturliga bakgrundshalter. En miljoteknisk markundersokning ar
planerad senare i planlaggningsprocessen.
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4.12 Riksintressen

Strax soder om utredningsomradet aterfinns ett omrade som utgors av
riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § MB (Ockelbo - Vi). Detta
omrade utgors av ett jarnvags- och brukssamhalle med ursprung i
forhistorisk centralbygd med rikt innehdll av fornlamningar
(Lansstyrelsen, 2024). Jarnviagen 6ster om utredningsomradet utgors av
riksintresse for kommunikationer, Norra stambanan enligt 3 kap 8 § MB.
Jarnvagen ar en del av TEN-T stomnatet (godstrafik) samt trafikeras av
langvaga persontrafik.

4.13 Strandskydd

Utredningsomradet berors inte av strandskydd (Lansstyrelsen, 2024).

4.14 Boendemiljoé och halsa

Utredningsomradet ar idag till stor del bebyggt med smahus. Trafiken
langsmed den fintliga vagen 272 medfor bullerstérningar for boende och
ovriga som vistas i nirheten av vigen. Nuvarande bullersituation &r inte
kartlagd.

4.15 Risker

4.15.1 Oversvamning

Utredningsomradet ar inte beldget inom riskomrade for 6versvimning
fran Testeboans avrinningsomrade, varken vid ett 100-arsflode, 200-
arsflode eller beraknat hogsta flode (MSB, 2024). Om hoga floden uppstar
kommer vatten att avrinna mot viagdiken, narliggande vattendrag samt
anslutande markavvattningsforetag.

4.15.2 Ras- och skred

Utredningsomradet ar inte identifierat som ett riskomréde for ras- och
skred samt 6versvimning av myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) och statens geotekniska institut (SGI) (MSB/SGI, 2021).
Viagen har inom korsningsomradet delvis hoga och branta vagbankar,
vilket bor beaktas i fortsatt planering.

4.15.3 Farligt gods

Végarna inom utredningsomradet, vag 303, vig 546 samt vig 272, har
samtliga status primir rekommenderad fardvag for farligt gods.
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4.16 Befintliga ledningar

De ledningar som finns inom utredningsomradet bestar av foljande
ledningar med respektive ledningsagare:

e Vatten och avlopp: Gastrike vatten ansvarar for vatten och
avloppsnitet i Ockelbo.

e El- och tele/optoledningar: Gavle Energi, Ellevio, Skanova samt
Global connect har ledningar inom befintligt utredningsomréde.

Eventuella ytterligare ledningsagare kan framkomma nar utredning sker i
senare skede.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Projektets lokalisering och utformning

Projektet ar lokaliserat till Ockelbo, en titort i Gdvleborgs 1an cirka tre mil
norr om Sandviken. Utredningsomradet ar beldget i norra delen av
Ockelbo titort, utmed vag 272. En cirka 800 meter lang gang-, cykel- och
mopedvig (GCM-vig) planeras eftersom trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter ar bristande utmed striackan i dagslaget. GCM-vigen tar sin
borjan vid korsningen av vag 303, vag 272 och vig 546 i soder och leder
utmed vag 272 norrut till utfart fran Sabyggebyvigen. GCM-vigen foreslas
fa tva och en halv meter belagd bredd med 0,25 meters stodremsa pa bada
sidor. En passage i plan kommer anlaggas over vag 546. Utgangslaget ar
att GCM-vigen ska separeras med skiljeremsa fran vag 272. Vid tranga
passager, dar det finns risk for stort intrang pa intilliggande fastigheter,
kan det komma bli aktuellt med kantstensseparering mellan ny GCM-vag
och vag 272.

Gestaltningsnivan pa den nya anlaggningen ska forhalla sig till platsens
forutsattningar dar materialval och skala ska harmonisera med den
omgivande miljon. Befintlig vegetation sparas och skyddas dar sa ar
mojligt med eventuell dterplantering som kompensationsétgard.

I befintlig fyrvigskorsning for vag 303, vig 546 och vig 272 planeras for
en cirkulationsplats for att forbattra trafiksikerheten i korsningen
eftersom den har brister kopplat till sikt samt att stopplikten inte efterlevs.
Cirkulationsplatsen ska utformas med ett korfalt i till- och franfarter.
Cirkulationsplatsen ges en gestaltning som hanterar kravet pa
overkorningsbarhet.

Haéllplatslaget Lindasvagen paverkas av projektet och kommer ses 6ver for
lamplig placering samt utformning utifran funktion och resandebehov.
Befintlig belysning langs viag 272 avses rivas och ersittas med ny belysning
som ar anpassad till vigens nya utformning samt uppfyller belysningskrav
i Trafikverkets publikation Vagar och gators utformning (VGU).

Hanteringen av ytvatten fran vagkonstruktionen forvantas fraimst ske
genom avrinning fran viagbana och GCM-vaig till 6ppna diken och slanter,
dar vattnet sedan kan infiltreras i den omgivande marken. Eventuellt
behov av dranering eller andra 16sningar for dagvatten kommer att
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utredas infor vigplanens samradshandling. Avrinningen bedoms, likt idag,
komma att leda till recipienterna Spetsbacken och Bysjon.

Flertalet befintliga ledningar finns inom omrédet. Pa de stillen dar
befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomradet for planerad
strackning behover deras exakta lagen utredas. Losningar for eventuella
ledningsarbeten och ledningsomlaggningar samrads med berorda
ledningsigare. Eventuella ledningsarbeten och ledningsomliaggningar
kommer att genomforas i samrad med ledningsagarna i senare skede.

5.2 De mdjliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper

Miljoeffekterna kommer att utredas vidare under projektets gang.
Skyddsétgarder kommer att vidtas vid behov for att undvika eller
minimera en negativ miljopaverkan. Byggnation av planerad GCM-vag
innebar att mark kommer tas i ansprak. For att minimera negativ
miljopaverkan kommer GCM-vag och cirkulationsplats, i storsta mojliga
man placeras i redan paverkade miljoer.

5.2.1 Landskapsbild

Landskapsbilden kommer till viss del forandras vid byggnation av
planerad GCM-vag. Den vegetation som skapar vigrummet idag, riskerar
att behova tas ner alternativt tappa vitalitet pd grund av paverkan pa
befintliga rotsystem. Upplevelsen av det smaskaliga vigrummet och som
knyter an till den historiska vigen riskerar att forvanskas av
vagbreddningen. Paverkan pa landskapsbilden beror till stor del pa antalet
trad som behover tas ner eller paverkas negativt av byggnationen.

5.2.2 Naturmiljo

Flertalet naturviardestrad och ett fatal sarskilt skyddsvarda trad aterfinns
inom utredningsomradet, vilka kan komma att paverkas negativt av
vagplanen. Inom utredningsomradet aterfinns dven ett antal
naturvardesbiotoper. Trad inom befintlig allé, som &ar skyddad av det
generella biotopskyddet, kan behova tas bort vid utbyggnad av GCM-
vigen. Aven ett jordbruksblock som ligger p& 6stra sidan om befintlig viig
kan komma att bli mindre pé grund av att vigplanen tar jordbruksmark i
ansprak.

I arbetet med vagplanen behover anpassningar utredas for att undvika och
minska intrénget eller annan skada pa skyddade omraden. Ifall det inte
gar att undvika intréng ska ersiattningsatgarder utredas och motiveras. Pa
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bada sidor om befintlig vag 272 aterfinns invasiva frimmande arter. Vid
schaktning inom omrade med invasiva frimmande arter kravs speciell
hantering av maskiner och massor dé spridning av dessa ar forbjudet.

5.2.3 Vatten

Eftersom planomrédet ligger inom ett vattenskyddsomrade med
foreskrifter behover dessa beaktas vid byggnationen. Ifall dessa inte kan
beaktas sa kan dispens eller tillstand fran skyddsforeskrifterna kravas.
Eftersom befintlig avrinning av vagbanan tillats infiltrera i omgivande
mark finns det risk att vagfororeningar infiltrerar genom mark till
vattenskyddsomradet. Det bedoms inte foreligga nagon risk att de
faststillda miljokvalitetsnormerna for grundvatten forsamras av planerad
byggnation om befintliga foreskrifter efterfoljs.

Ingen storre paverkan pa vattendrag och recipienter bedoms ske vid
utbyggnad av vagplanen. Vid hoga floden kan ytvatten fran delar av
viagomradet avrinna mot nirliggande markavvattningsforetag. Det
observerades inga ldgpunkter langs strackan och inga kinsliga omraden
bedoms péverkas av ytavrinningen efter exploateringen. Det bedoms inte
foreligga nagon risk att faststéllda miljokvalitetsnormer for
ytvattenrecipienterna forsamras av planerad byggnation.

5.2.4 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns en fornlamning (milsten) som kan komma
att flyttas vid byggnation av GCM-vigen. Utredningsomradet for
vagplanen ligger delvis inom ett riksintresse for kulturmiljovard och det
finns risk for paverkan pa detta riksintresse pa grund av det markansprak
vagplanen medfor.

5.2.5 Fororenade omraden

Utpekade potentiellt fororenade omraden bedoms inte paverka viagplanen.
Potentiella fororeningar i vigomradet bedoms framst utgoras av PAH,
oljekolvaten och metaller. En miljoteknisk markundersokning planeras
under hosten 2024.

5.2.6 Buller

Vid anlaggningsarbeten giller Naturvardsverkets riktvirden for
byggbuller. Under driftskedet bedoms vigplanen inte medfora 6kat buller.
Projektet klassas inom Trafikverkets atgardskategori ” befintlig
infrastruktur” dar atgiardsnivaer tillimpas for befintlig infrastruktur. Det
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kommer darfor inte att utforas ndgon bullerutredning inom ramen for
projektet.

5.2.7 Luft

Luftkvaliteten i vigplanens influensomréade bedoms framst paverkas
under byggtiden. Under driftskedet bedoms vagplanen inte medfora okat
utslapp till luft. Det finns inga indikationer pa att miljokvalitetsnormer for
luft overskrids vid byggnation av vagplanen.

5.2.8 Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo bedoms fa en positiv
maluppfyllnad. Miljokvalitetsmalen Begrdnsad klimatpaverkan,
Grundvatten av god kuvalitet, Ett rikt véixt- och djurliv och Ett rikt
odlingslandskap riskerar att paverkas negativt av viagplanen. Paverkan pa
miljokvalitetsmélen kommer att utredas vidare i processen.

39



6 Atgarder

Genom att folja befintliga skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet
minskas paverkan pa grundvattnet.

Det kommer bli aktuellt att genomfora en provtagning av bland annat
viagdikesmassor dar GCM-viagen planeras. Om fororenade massor
aterfinns ska dessa hanteras utifran féroreningsgrad.

P& grund av forekomsten av invasiva fraimmande arter inom
utredningsomradet kravs dtgarder for att undvika spridning av dessa.

Anpassningar av GCM-vigens lokalisering utreds vidare for att minska
paverkan pa naturvardesbiotoper, naturvardestrad, sarskilt skyddsvarda
trad, tradallé, fornlamning samt jordbruksblock.

Det kan finnas okidnda fornlamningar inom vigomradet. Behovet av en
arkeologisk utredning utreds.

I den fortsatta planlaggningsprocessen kommer vagutformning att
studeras sa att vigen smalter in i landskapet och samspelar med uttrycken
for riksintresset for kulturmiljovard.
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7/ Bedomning av vagplanens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Detta baseras pa att projektet ar begréansat i
utbredning och omfattning samt att foreslagna atgarder sker inom redan
bebyggt omrade. Det finns ett fatal miljoaspekter som kan komma att bli
negativt paverkade av viagplanen och dess byggnation. Det finns med
dagens kunskap heller inga sarskilda riskomraden inom det aktuella
utredningsomradet.

Lansstyrelsen tar det slutgiltiga beslutet om planen kan antas medfora
betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Beslutet ger
forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

I det fall atgdrden bedoms medfora betydande miljopaverkan ska en
separat miljokonsekvensbeskrivning upprattas. Om atgiarden inte bedoms
medfora betydande miljopaverkan beskrivs miljokonsekvenser i stillet i en
plan- och miljobeskrivning.

Synpunkter som ldmnas in under samradet kommer att redovisas i en
samradsredogorelse. Det slutgiltiga beslutet om planen kan antas medfora
betydande miljopaverkan tas av lansstyrelsen.

8.2 Viktiga fragestallningar

Trafikverket behover samrada vigplanens 6verenstimmelse med
detaljplanerna ytterligare for att sdkerstélla att vagplanen gar att faststilla.
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