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Lasanvisning

Denna rapport tillsammans med dess fristdende bilagor ar re-
sultatet av den védgutredning som genomforts for vdg 226 delen
Tumba - Flemingsberg, via Riksten. Delen Varsta - Tumba be-
rors inte 1 vdgutredningen annat &n att visa pa framtida mojlig-
heter till en forbifart pa denna stracka. Rapporten ér disponerad
enligt Védgverkets anvisningar och innehaller férutom vigut-
redningen dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Mil-
jokonsekvensbeskrivningen finns ddrmed inte som ett separat
dokument utan utgérs av kapitel 5 i vagutredningen.

Rapporten inleds med en Sammanfattning av vigutredningen. |
kapitlen Bakgrund och Forutsdttningar beskrivs alla relevanta
bakgrundsfakta for utredningen.

I kapitel 3 Vdgforslag ges inledningsvis en beskrivning av
allménna principer for vigutformningen med bland annat vald
vagstandard, trafikplatser, geoteknik och konstbyggnader. I
kapitel 3.2 beskrivs alternativen mer 1 detalj. Forbéttringsal-
ternativet och de bada forbifartsalternativen har delats 11 tre
delstrackor och for varje delstracka redovisas plan och profil.
For forbifartsalternativen ges en inledande allméin beskriv-
ning av hela végstrackan fore en mer detaljerad redovisning
av delstrackor. Pa respektive kartbild redovisas den aktuella
vagkorridoren. I den detaljerade beskrivningen bor observeras
att delstrdacka 1 och 3 redovisas gemensamt for forbifartsalter-
nativen da dessa alternativ dr likadana dessa avsnitt. Kapitel 3
avslutas med beskrivning av bortvalda alternativ, maojlighet till
etapputbyggnad samt i avsnitt 3.4 riktlinjer for gestaltning.

I de néstfoljande kapitlen redovisas den konsekvensbedomning
som genomforts for de olika alternativen. I kapitlet Tekniska
och ekonomiska konsekvenser beskrivs till exempel alterna-
tivens paverkan pa trafiksdkerhet, framkomlighet, samhélls-
ekonomi etc. Miljokonsekvenserna beskrivs i kapitlet Miljo-
konsekvenser som ocksa utgér miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB). De olika konsekvenserna sammantfattas och samman-
végs 1 kapitlet Utvdrdering och jdmforelse.

I kapitlet Samrad beskrivs de samrad som skett med t.ex. all-
ménheten under utredningens géng. Anteckningar frén sam-
rddsmotena aterfinns som bilaga. I vigutredningen ingar ockséa
en ritningsbilaga. Vilket arbete som foljer efter vigutredningen
beskrivs i Fortsatt arbete. 1 Kdllor redovisas det underlag som
vigutredningen har baserats pa. Dér finns bland annat en lista
pa de underlagsrapporter och ritningar som tagits fram i vag-
utredningen. Dessa ingér inte i denna rapport utan finns som
fristdende bilagor for dem som &r intresserade av att fordjupa
sig i materialet.
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Sammanfattning

Bakgrund

Vig 226, Huddingevédgen/Dalvégen, dr en primér ldnsvédg och
en radiell led som fangar upp trafik i omrédet mellan vég 73,
Nynésvigen och vidg E4/E20. Den har en betydande regional
funktion och ingar i regionens huvudvignit. Véigen ir statlig
och forvaltas av Vigverket. | kommunernas planer utgor vig
226 en genomfart men végen dr inte av riksintresse. Vigen ér
sekundér transportled for farligt gods mellan Tumba och Fle-
mingsberg.

Soder om Flemingsberg overgar vig 226 fran att vara fyrfiltig
vag till tvafiltighet med 14g geometrisk standard. Vigen pas-
serar genom bostadsbebyggelse i Tullinge och trafikflodena ar
stora i forhdllande till vdgens standard. Detta skapar framkom-
lighets-, trafiksédkerhets- och miljoproblem pa strickan mellan
Tumba och Flemingsberg. Vigen &dr dessutom pé grund av de
hoga trafikflodena en stor barriédr for boende i omradet.
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Utredningsomradet mellan K.P. Arnoldssons vdig i véster och en framtida Sodertornsled i oster.

Det kan befaras att tillkommande trafik fran den bebyggelse
som planeras i1 Rikstensomriddet kommer att 6ka problemen
langs vég 226. Likaséd kommer den exploatering som planeras i
Flemingsberg att 6ka trafikbelastningen pa védgen. Flemingsberg
ar utpekat som en regional stadskdrna i den regionala utveck-
lingsplanen (RUFS 2001) och férutom planerad bostadsbebyg-
gelse kommer Sodertdrns hogskola och Karolinska Institutet

att expandera. En utbyggnad av bostider och arbetsplatser vid
Riksten och Flemingsberg forutsétter darfor att viagfragan far en
acceptabel 16sning.

Vigutredningens syfte 4r att skapa en langsiktigt hallbar tra-
fiksituation pd vdg 226 mellan Tumba och Flemingsberg och
forbattra trafiksékerheten, framkomligheten och boendemil-
jon langs viagen. Utredningen skall omfatta en helhetssyn av
véigsystemet for det berérda omradet. I utredningen ingar att
studera en tankbar forbifart sydost om
Tullinge enligt den forstudie som gjordes
2001. Dessutom ska vigutredningen ut-
reda hur trafikforsorjningen till den plane-
rade bebyggelsen i Riksten kan optimeras
med beaktande av miljo, trafiksdkerhet,
kostnader och trafikekonomi. De alterna-
tiva forbifarter som tas fram i utredningen
ska ansluta till bebyggelsen i Riksten i
form av en planskild trafikplats. Férutom
forbifartsalternativ ska utredningen ocksa
redovisa ett forbattringsalternativ dir nu-
varande vig 226 forbattras och tillfartsfra-
gorna till Riksten 16ses utan en forbifart.
Utredningsalternativen ska stéllas mot ett
nollalternativ.

Vigutredningen omfattar delen av viag 226
mellan Tumba och Flemingsberg enligt
kartan hér bredvid. Vagutredningens for-
slag ska vara séddana att alternativ for 16s-
ning soderut (forbi Varsta) som studerats 1
forstudien inte omgjliggors.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Projektmal

Malen for viagutredningen dr kortfattat att:

1. Skapa god tillgdnglighet for trafik till och fran den plane-
rade bebyggelsen vid Riksten.

2. Forbittra framkomlighet och trafiksikerhet.
3. Forbéttra miljon langs befintlig vig.

I viagutredningen beaktas ocksd kommunala malsattningar. For
Botkyrka kommun &r det sdrskilt viktigt att goda forbindelser
bibehélls till Flemingsbergsskogen och Lida, att buller och pa-
verkan pa landskapsbild minimeras, att vattenskyddet beaktas,
att trafikokningar i bostadsomraden minimeras och kollektivtra-
fiken ges gena forbindelser.

Huddinge kommun har som mal att utveckla och forstirka
Flemingsberg som regional kérna och utvecklingsomrade. En
god tillgénglighet till Universitetsomradet och den planerade
bostadsbebyggelsen 1 Bjornkulla dr darfor viktig. Huddinge
kommun betonar ocksa vikten av att virna om Flemingsbergs-
skogen och nérrekreationsomradet Flemingsbergs gard.

Vagforslag

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att ingenting gors at problemet och vi-
gens befintliga strickning behélls. Inga atgérder genomfors for
att forbéttra vigstandarden eller korsningspunkterna pa strackan
annat én viss forbattring av befintliga signalanldggningar.
Riksten bebyggs dé inte enligt planerna och omrédet trafikfor-
sorjs liksom idag via Flottiljvdgen och Visterhaningevégen.

Forbattringsalternativ

Alternativet innebér en breddning av nuvarande vig till fyra
korfélt pd utredningsstrackan frén anslutningen till K.P. Ar-
noldssons vég vid Tumba station till Hilsovigen i Huddinge.
Planskilda trafikplatser ingér vid Harbro, Avigen, Tullinge

C, Flaggplan och Hogskolan. Trafikplatsen vid Hogskolan &r
“halv” vilket innebér att ramper endast byggs at ett hall, 1 detta
fall mot Stockholm).



Vid en forldngning fram till den planerade Sodertdrnsleden
redovisas dven en planskild trafikplats vid Hilsovdgen och
planskildhet vid Flemingsbergsleden.

Forbifartsalternativ

Tvé alternativ har utretts varav det ena passerar pa bro 6ver
Grodingebanan (alternativ Draken) och det andra passerar ge-
nom port under Grodingebanan i ett vistligare l4ge (alternativ
Tunnan).

Alternativen Draken och Tunnan startar vid Tumba centrum och
foljer 1 vdg 226:s nuvarande striackning i ca 1,5 km dér de tar av
soderut 1 obruten terrdng. De fortsitter 1dngs med Hamra grus-
tag, korsar Grodingebanan varefter de f6ljer Grodingebanan
fram till Vasterhaningevégen. Hir vander de norrut igen, forbi
Hantverksbyn och ansluter ater i vig 226:s nuvarande stréck-
ning vid den planerade trafikplats Hogskolan.

I bada alternativen foreslas fyra korfilt pd striackan frén anslut-
ningen till K P Anderssons védg vid Tumba station fram till tra-
fikplats Skyttbrink vést och fyra korfalt frin trafikplats Vister-
haningevégen fram till planerad anslutning till S6dertérnsleden.
Tre korfalt foreslas pé straickan mellan trafikplats Skyttbrink
Vist och trafikplats Viasterhaningevigen.

En halv trafikplats foreslas vid Hantverksbyn och fullstindiga
trafikplatser vid Visterhaningevigen och Hogskolan. Pa striack-
an fram till den planerade Sodertérnsleden redovisas dven en
planskild fullsténdig trafikplats vid Hélsovégen och planskild-
het vid Flemingsbergsleden. Dessa ingér dock i ett annat vagut-
byggnadsprojekt.

Alternativ Draken

Vigen foreslas passera 6ver Grodingebanan pa bro som ger den
minsta storningen for jarnvégstrafiken.

Alternativet innehaller 1 ett forstahandsval trafikplatserna
Skyttbrink Vst och Flottiljvdgen. Som alternativ till dessa har
trafikplatserna Skyttbrink Ost respektive Brantbrink utretts och
redovisas.

Om trafikplats Skyttbrink Ost viljs fore trafikplats Skyttbrink
Vist sd giller fyrfiltighet fram till trafikplats Skyttbrink Ost.
Darefter foljer tva korfilt 1 ostlig riktning och ett korfalt i
vistlig fram till trafikplats Flottiljvigen. Hér gors en omléagg-
ning till tvd korfilt 1 vastlig riktning och ett 1 6stlig fram till
trafikplats Viasterhaningevigen. Om trafikplats Brantbrink viljs
1 stillet for trafikplats Flottiljvagen gors motsvarande omfordel-
ning dér. Vaxlingen mellan ett och tva korfalt ar lagd for att ge

lampliga omkorningsmdjligheter och har anpassats sé att det &r
tva korfilt 1 uppforsbacke.

Alternativ Tunnan

I detta alternativ har véglinjen lagts si att den pa en ldngre
sticka ansluter till planerad utbyggnad vid Riksten.

Har foreslas vag 226 passera under jarnvédgen i nordvistlig rikt-
ning da topografin inte mdjliggor en bro dver jarnvigen.

Alternativet innehaller i ett forstahandsval trafikplatserna
Skyttbrink Vst och Riksten allé. Som alternativ till trafikplats
Skyttbrink Vist enligt ovan har trafikplatsen Skyttbrink Ost
redovisats.

Fyrfaltig vig redovisas fram till trafikplats Skyttbrink Vést. Om
trafikplats Skyttbrink Ost viljs fore trafikplats Skyttbrink Vist
sé giller fyrfiltighet fram till trafikplats Skyttbrink Ost. Dér-
efter foljer tva korfilt 1 6stlig riktning och ett korfilt 1 véstlig
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fram till trafikplats Riksten allé. Har gors en omléggning till
tva korfilt 1 vastlig riktning och ett 1 ostlig fram till trafikplats
Visterhaningevégen.

Etapputbyggnad

For att uppfylla projektmalen fordras stora védginvesteringar
oasett vilket alternativ som viljs. Det dr darfor rimligt att se pa
mojligheten att bygga ut vigkapaciteten i etapper. En utbygg-
nad av Forbéttringsalternativet i1 etapper innebér att de mest tra-
fikbelastade delarna byggs ut forst. Det talar for en utbyggnad
som borjar i den norra dnden vid Hilsovigen och sedan succes-
sivt forskjuts sdderut. Etapputbyggnad av forbifartsalternativen
Tunnan och Draken utformas si att dels kostsamma delar kan
skjutas pa framtiden men ocksd sé att framkomligheten upprétt-
hélls. Den strategi som viéljs beror pd vilken av dessa parame-
trar som dr viktigast.

= EQrbattringsalternativet (FA)
Draken

Tunnan

Q Planerad trafikplats
(O Alternativt lage

TPL TULLINGE C

TPL SKYTTBRINK VAST
TPL HARBRO

TPL AVAGEN

TPL SKYTTBRINK OST
ALTERNATIV TILL TPL SKYTTBRINK VAST

TPL BRANTBRINK
ALTERNATIV TILL TPL FLOT

TPL FLAGGPLAN

TPL HALSOVAGEN

TPL HOGSKOLAN

TPL HANTVERKSBYN

TPL VASTERHANINGEVAGEN

TPL FLOTTILIVAGEN

TPL RIKSTEN ALLE

Utredningsomradet

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Tekniska och ekonomiska konsekvenser

Trafik och trafikanter

I Nollalternativet kommer trédngseln pa vigen att oka till foljd
av den allménna trafikokningen samt exploateringar i omradet.
Trafiksdkerhetsstandarden forbéttras inte och blir for cyklister
langs vdgen sdmre &n idag. Om inga forbattringar genomfors pa
véig 226 forsamras tillgdngligheten for de bostdder och verk-
samheter som betjdnas av vigen. Med stor sannolikhet kan inte
utvecklingen och tillkomsten av nya bostdder och verksamheter
ske 1 den takt som planerats.

I Forbattringsalternativet kommer trafikfordelningen att spegla
dagens situation eftersom trafiknétet 4r 1 princip detsamma. En
viss 6kning av trafiken forvéntas ske pa de vagar som ansluter
till trafikplatserna i Tullinge centrum. Det beror pa att ett antal
korsningspunkter 1 plan, som finns i1 Nollalternativet, koncen-
treras till tre planskilda korsningar. En f6ljd blir att trafikbelast-
ningen inne 1 Tullinge centrum med trafikplatser och av- och
pafartsramper kommer att 6ka avsevirt.

I de bada forbifartsalternativen kommer genomfartstrafiken att
flyttas over till forbifarten vilket leder till mindre trafik genom
Tullinge centrum. Trafiken kommer att 6ka pa nagra gator till
foljd av att trafikanterna kan gora nya végval.

Markanvandning

Botkyrka kommuns planering i Tullinge é&r till stora delar base-
rad pa forutséttningen att en ny forbifart blir till. I 6versiktspla-
nen anges att en utbyggnad i Riksten forutsétter en ny strack-
ning av vig 226 sdder om Tullinge. I Nollalternativet byggs
inte denna, vilket troligtvis kommer att leda till att planerna
for Riksten inte genomfors 1 den omfattning som nu planeras.
Utvecklingen i1 Flemingsberg paverkas ocksa i Nollalternativet
men inte 1 samma som omfattning som for Tullinge.

Aven om vig 226 forbittras kommer Forbittringsalternati-

vet 1 konflikt med Botkyrka kommuns planering for Tullinge.
Riksten maste trafikforsorjas fran vag 226 via Visterhaningevé-
gen och Flottiljvdgen. Det &r troligt att Riksten inte kommer att
exploateras i den omfattning som nu planeras om en forbifart
inte byggs. Planerna for Flemingsberg gynnas av forslaget. Till-
gingligheten forbéttras av en ombyggd vig 226.

Alternativ Tunnan 6verensstimmer 1 princip med den planering
for omradet Riksten som redovisas i1 det program som antagits

av Botkyrka kommun. Alternativ Draken &r inte i linje med
planeringen for Riksten, bland annat ligger trafikplatserna olika
jamfort med vad som presenteras i programmet. Detta innebar
att planerna kan komma att behova foérdndras om alternativ
Draken viljs. Planerna for Flemingsberg gynnas av en vigut-
byggnad, de lite kortare restiderna for forbattringsalternativet
gor detta alternativ ndgot béttre &n forbifartsalternativen.

Anlaggningskostnader

Kostnaderna har berdknats for de olika alternativen med ut-
géngspunkt fran de projekterade viglinjerna och trafikplatser-
nas utformning.

Totalt berdknas Forbattringsalternativet kosta 1,12 miljarder
kronor att férverkliga. Alternativ Tunnan berdknas kosta to-
talt 1,46 miljarder kr och alternativ Draken 1,37 miljarder kr.
Det kuperade landskapet, korsningarna med jérnvédgen och de
manga trafikplatserna gor vigen dyr och att de totala kostna-
derna domineras av kostnader for konstbyggnader.

Trafikekonomisk bedémning

Den trafikekonomiska bedomningen har utfoérts med hjélp av
Vigverkets effektberdkningsprogram EVA. Berdkningarna har
resulterat i nettonuvérdeskvoter pd 1,8 for Forbéttringsalterna-
tivet och 0,3 for forbifartsalternativen. En nettonuvirdeskvot
pa exempelvis 1,8 innebér att for varje investerad krona erhalls
trafikekonomiska effekter motsvarande anldggningskostna-
derna och ytterligare 1,8 kronor. Restidsvinsterna &r den enskilt
storsta posten i kalkylen.

Det &r viktigt att komma ihag att berdkningsmodellen innehal-
ler stora osdkerheter. Dessutom omfattas inte alla effekter som
kan tdnkas uppkomma vid denna typ av investeringar. Nagra av
de faktorer som inte har hanterats i de genomforda kalkylerna,
men som kan paverka resultatet &r till exempel exploaterings-
vinster, tillgdnglighet, barridreffekter , landskaps- och stadsbild,
risk for 6kad restid till f61jd av tillfdlliga stérningar och fram-
komlighetsproblem under byggtiden.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Miljokonsekvenser

Miljé

Samtliga utbyggnadsalternativ medfor stora konsekvenser for
landskapsbilden. Fordandringen kan upplevas som positiv
eller negativ. Fyrfiltig vig med GC-bana och sex planskilda
trafikplatser gor vigen till en storskalig struktur i landskapet i
Forbéttringsalternativet. I forbifartsalternativen byggs vigen

1 en ny strackning. Sex trafikplatser och ddrutover minst fyra
stora broar innebér att den nya vigen blir ett mycket patagligt
element 1 landskapet. Breddningen av befintlig vig i soder och

norr okar vigens skala och dominans i landskapet. Stora broar
och planskilda trafikplatser bildar nya landmirken.

Forbéttringsalternativet berdr endast 1 liten utstrackning natur-
omraden. Allt vagdagvatten renas vilket dr positivt for Tullinge-
sjon. Forbifartsalternativen ligger till stora delar i naturmark
och vigen bildar en barridr mellan de mindre grénomradena
inom Tullinge och de storre skogsomradena inom Hanveden.
Bada forbifartsalternativen ger en negativ paverkan pa Fle-
mingsbergsskogen som har regionala naturvdrden. Alternativ
Draken ligger ndrmare de tidigare exploaterade delarna inom
Tullinge och bedoms darfor ge nagot mindre konsekvenser dn
alternativ Tunnan.

Forbattringsalternativet beror tre kulturhistoriska narmiljoer
vid Hamra gard och i de véstra delarna av Tullinge. Alternativet
innebér en stor fordndring av Tullinge dir vdgen blir ett domi-
nerande inslag. Forbéttringsalternativet berér inga kidnda forn-
limningar. Forbifartsalternativen ber6r flera fornldmningsom-
rdden med ldmningar fran stendlder och jérndlder.

Forbéttringsalternativet beror inga marker av betydelse for re-
kreation och friluftsliv. Forbifartsalternativen skapar barridrer
mot Hanvedenkilens rekreationsmarker sydvést om Hamratik-
ten samt mot Flemingsbergsskogen i dster. De stora skogarna
fragmenteras och vigbuller sprids in i omrddena. Aven mindre
fordndringar av ljudmiljon kommer att pdverka upplevelsen

av orordhet och storskog. Alternativ Tunnan medfor ett storre
fysiskt intrang i rekreationsmarkerna jamfort med alternativ
Draken.



Halsa och sakerhet

En utbyggnad av vig 226 enligt Forbattringsalternativet forstar-
ker de befintliga barrifirerna i centrala Tullinge och omradets
karaktér fordndras. Védgen orsakar stora intrang i flera bostads-
fastigheter i1 de vistra delarna av Tullinge. Forbifartsalternati-
ven ger litet intrang 1 bostadsfastigheter och boendemiljon i
centrala och norra Tullinge forbattras. Vdgen blir delvis en ny
barridr at soder och de boendes rorelsemdnster mot friomradena
forandras 1 s6dra Tullinge.

Bittre avgasrening och brénslen gor att luftféroreningshal-
terna kan forvéntas sjunka till ar 2015. I ett lufthdlsoperspek-
tiv dr nagot av forbifartsalternativen att foredra. Halterna av
kvévedioxid och partiklar (PM10) sjunker markant i dessa alter-
nativ jamfort med Nollalternativet inom de titbebyggda delarna
av Tullinge. Ingen miljokvalitetsnorm riskerar att 6verskridas.

Nollalternativet och Forbittringsalternativet innebar dven
fortsdttningsvis att ett antal bostdder utmed viag 226 kommer att
vara utsatta for buller. Bada forbifartsalternativen medfor en
stor minskning av antalet bullerberdrda bostéder.

Forbéttringsalternativet medfor att lika manga personer som
idag exponeras for en olycka med farligt gods. Risken dr dock
ndgot mindre genom forbéttrad trafiksdkerhet. Forbifartsalter-
nativen Draken och Tunnan beddms vara biéttre fran risksyn-
punkt da firre boende exponeras jamfort med Forbattringsal-
ternativet och Nollalternativet.

Hushallning med naturresurser

Tullinge vattentikt 4r en mycket viktig grundvattentidkt som
berors 1 samtliga alternativ. Med skyddsatgédrder bedoms vat-
tentdkten kunna bibehéllas. For Forbéttringsalternativet och
forbifartsalternativen kriavs omfattande skyddsatgérder. Sarskilt
komplicerade blir skyddsédtgédrderna i anslutning till de trafik-
platser som anlidggs inom skyddsomradet. Vigavsnittet som
ligger inom skyddsomradet &r kortare 1 Forbattringsalternativet
jamfort med forbifartsalternativen.

Bégge forbifartsalternativen passerar genom Hamra grus- och
bergtikt, tiktverksamheten kommer att paverkas av vigbyg-
gandet. En framtida utvinning av isdlvsmaterial utanfor tiktom-
radet forsvaras i forbifartsalternativen. Alternativ Tunnan ger
ndgot mindre konsekvenser dn alternativ Draken.

Utvardering och jamférelse

Viégutredningen har att ta stdllning till fyra alternativ. Nollal-
ternativet uppfyller inte projektmalen och ar déarfor inte nagon
langsiktig 16sning.

Forbdttringsalternativet innebdr att den befintliga vigen pa sikt
breddas till 4 korfalt och forses med planskilda trafikplatser.

Denna ombyggnad klarar trafikuppgiften vil (kapacitet och
trafiksékerhet) samt innebér att genomfartstrafiken far ca 2 km
kortare stricka dn vid de 6vriga tva alternativen. Den Kortare
och snabbare vigstrickan medfor en arlig trafikvinst som 6pp-
ningsaret dr cirka 80 miljoner kr storre &n forbifartsalternativen.
Alternativet l6ser inte 1 samma grad som de ovriga alternativen
tillgédngligheten for den planerade bebyggelsen vid Riksten
samt innebdr stora oldgenheter for de boende i Tullinge som far
behalla vigen genom samhillet med en dkande trafik. Samra-
den visade nidra nog entydigt att Forbattringsalternativet ses
som mer negativt dn forbifartsalternativen Draken och Tunnan.

Alternativ Draken eller Tunnan byggs i ny strickning forbi Tul-
linge.

Eftersom merparten av genomfartstrafiken och den tillkomman-
de trafiken fran Riksten kommer att nyttja den nya forbifarten
forbattras trafik-och miljosituationen i Tullinge avsevirt. Bada
alternativen innebdr att ny vig anldggs i friomradena sydost

om Tullinge. Alternativ Tunnan tillgodoser helt den planerade
bebyggelsens behov av bra trafikférbindelser. Alternativ Draken
har givits en nagot genare strackning for att vaglangden ska bli
kortare. Dédrigenom har alternativet blivit ca 400 meter kortare
vilket ger en arlig trafikvinst pa ca 10 Mkr jamfort med Tunnan.
Den genare strickningen har dock resulterat i att Draken ges

en sdmre koppling till Riksten. Den planerade utformningen av
Rikstens bebyggelse kan ddrigenom behova justeras.

Vid en jamforelse mellan Draken och Tunnan star Drakens
kortare vagstrackning mot Tunnans béttre anpassning till den
planerade bebyggelsen i Riksten

Samrad

Tvé samradsmoten har hallits med allménheten. Samradsmo-
tena anordnades tidigt i vigutredningsarbetet. Vid den aktuella
tidpunkten pagick arbetet med att analysera insamlat material
och inledande analys av forslag. Syftet med samradden har varit
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att informera om projektet samt att inhdmta synpunkter och
information fran allménheten som kan vara vérdefull for utred-
ningsarbetet.

Sammantaget deltog ca 70 personer vid de méten som anordna-
des for allmédnheten. Ungefar lika ménga anvénde sig av moj-
ligheten att skicka e-post eller post till Vigverket.

Ingen ny information av vésentlig karaktir framkom under
samradet. En stor del av samradssynpunkterna bestod 1 att man
av olika skél forordade nagot av de presenterade alternativen.
De fradgor som manga framférde som viktiga, t.ex. bullerstor-
ningar, behandlas 1 vdgutredningens konsekvensbedémning.

De synpunkter som framkom under samradet var till stora delar
kinda sedan samrédet for forstudien och har funnits med 1 ut-
redningsprocessen sedan dess. Ambitionen har varit att behand-
la de synpunkter som uppkom under samradet i vagutredningen.

Botkyrka kommun, Huddinge kommun och F18 Vasallen har
medverkat pd projektméten och har kontinuerligt haft mojlig-
het att lamna synpunkter pa viagutredningsarbetet. Deras syn-
punkter har till stor del beaktats i utredningen. Flera moten med
lansstyrelsen har hallits.

Fortsatt arbete

MKB:n har godkénts av ldansstyrelsen och vdgutredningen
inklusive MKB kan dirfor remissbehandlas och stéllas ut for
allménhetens granskning.

Synpunkter som kommer in under utstédllelsen bearbetas och
sammanstélls av Vigverket i ett utldtande. Det samlade ma-
terialet med véagutredning, miljokonsekvensbeskrivning och
utlatande utgor den grund pa vilken Lansstyrelsen avser att
yttra sig 6ver viagutredningen. Lénsstyrelsens yttrande sker efter
utstdllningen.

Efter att Lansstyrelsen yttrat sig 6ver vdgutredningen kommer
Viégverket Region Stockholm att ta stéllning for ett av alterna-
tiven. Detta alternativ kommer att ligga till grund for fortsatt
projektering. Vigverket kan da driva processen vidare i nista
skede, arbetsplan, ddr enskilda intressen vdgs mot allménna
intressen.
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1 Bakgrund

1.1 Overgripande mal

Transportpolitiska mal

Riksdagen har givit Vagverket i uppdrag att forvalta det
svenska allménna vagnitet inklusive ett 6vergripande ansvar
for vigtrafikens sikerhets- och miljoproblem. Inriktningen for
vigvisendet har fastslagits i transportpolitiska mal, som brutits
ned 1 sex delmal. Det 6vergripande transportpolitiska mélet i
Sverige dr “att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
ndringsliv i hela landet”. Med “langsiktigt hallbar” avses savil
ekologiskt och ekonomiskt som socialt och kulturellt hallbar.
De 6vergripande malen preciseras i sex delmal:

o Ett tillgdngligt transportsystem
e En hog transportkvalitet

e En positiv regional utveckling
e En sdker trafik

¢ En god miljo

e Ett jimstdllt transportsystem

Riksdagen har vidare beslutat om den sé kallade nollvisio-

nen vilken innebér att ingen ménniska ska behdva dodas eller
skadas svart i trafiken. Grundtanken &r att vigmiljon ska vara
utformad pa ett sddant sétt att trafikanter kan gora misstag utan
att drabbas av allvarliga konsekvenser. Déarigenom flyttas fokus
fran den enskilde trafikanten och olyckorna till systemutformar-

na (védghallare och biltillverkare). Systemet dimensineras utefter

minniskans formaga att tala yttre vald. Samtidigt ska atgirder
goras for att forhindra olyckor.

Pé den enskilde trafikanten kvarstar ansvaret att folja lagar och
bestimmelser medan systemutformarna ska se till att vigsyste-
met dr sdkert.

Regionala mal

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS)
formuleras den 6vergripande visionen for regionen som “en
langsiktigt hallbar utveckling med social och ekologisk balans”.
Tre grundliaggande mal har lagts fast for regionens utveckling:

e Internationell konkurrenskraft
¢ Goda och jamlika levnadsvillkor
e Langsiktigt hallbar livsmiljo

For transportsystemet har regionala mal formulerats i under-
lagsmaterialet till RUFS. Transportsystemet ska bidra till mal-
uppfyllelse genom att:

e Vidga och halla ssmman regionen

o Forbittra tillgéngligheten till regionens kdrnomraden och
viktiga knutpunkter

e Uppriitthalla en god trafikstruktur i regioncentrum
e Stérka forbindelserna med regioner inom och utom landet

e Forbittra trafiknitets effektivitet och sidkerhet samt minska
trafikens negativa miljopaverkan

e Utveckla trafiken i skdrgarden och pa landsbygden

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

1.2 Vagens funktion

Vig 226, Huddingevédgen/Dalvégen, dr en primér lansvdg och
en radiell led som fangar upp trafik i omradet mellan vig 73,
Nynédsvigen och vidg E4/E20. Den har en betydande regional
funktion och ingar i regionens huvudvignit. Vigen ér statlig
och forvaltas av Vigverket. | kommunernas planer utgor vég
226 en genomfart men végen ir inte av riksintresse. Vigen

ar primdér transportled for farligt gods pé strackan Vérsta till
Tumba.

Omréadena Varsta, Tumba, Tullinge och Flemingsberg i Bot-
kyrka och Huddinge kommuner trafikforsorjs av vig 226.
Viktiga tvirforbindelser mot E4 utgors av Hagelbyleden som
ansluter vid Tumba och den planerade S6dertérnsleden strax
norr om Flemingsberg. Osterut finns kopplingar mot vig 73,
Nynésvégen via vag 225 vid Varsta och vig 259, Lannavigen/
Haningeleden vid Huddinge centrum. Lannavigen planeras
ersittas av sista etappen av Haningeleden som avses utféras
samtidigt med Botkyrkaleden.
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1.3 Problem och brister

Soder om Flemingsberg 6vergar viag 226 fran att vara fyrfaltig
vag till tvafiltighet med 1ag geometrisk standard. Végen pas-
serar genom bostadsbebyggelse 1 Tullinge och trafikflodena ar
stora 1 forhdllande till vdgens standard. Detta skapar framkom-
lighets-, trafiksdkerhets- och miljoproblem pa straickan mellan
Tumba och Flemingsberg.

De hoga trafikflodena i kombination med dalig vigstandard
skapar trafiksdkerhetsproblem. Vigen passerar genom bostads-
omrdden vilket ger konflikter mellan biltrafiken och oskyddade
trafikanter som har behov av att korsa vigen. Dessutom saknas
ett sammanhéngande cykelstrak parallellt med végen vilket
medfor att cyklister fardas i blandtrafik pa vdg 226 alternativt
véljer andra végar. Varje ar dodas eller skadas allvarligt ca 1-2
personer pa vig 226 mellan Varsta och Flemingsberg.

Vigen dr pa grund av de hoga trafikflodena en stor barridr for
boende i omradet. Vagen gar pa stora delar av strickan paral-
lellt med jarnvigen vilket forstarker barridreffekten och de-

lar bebyggelsen 1 framforallt Tullinge. De hoga trafikflodena
kombinerat med lag kapacitet i korsningarna medf6r ocksa att
det bildas koer under de hogst belastade timmarna. Det gor det
svart att ta sig fram inte bara for genomfartstrafiken men dven
for korsande och anslutande trafikstrommar. Dalig framkomlig-
het 1 huvudvignitet gor ocksa att biltrafiken utnyttjar lokalva-
gnétet 1 hogre grad vilket drabbar boende i1 form av buller och
luftféroreningar och forsamrad trygghet.

Buller och vibrationer orsakade av biltrafiken upplevs av ménga
boende lédngs vigen som ett problem. Tunga transporter for-
vérrar situationen. For flera bostéder néra viagen 1 Tullinge ar
utomhusmiljon bullerstdrd och dven riktvérden for bullernivan
inomhus kan vara svara att klara.

Det kan befaras att tillkommande trafik fran den bebyggelse
som planeras i Rikstensomradet kommer att 6ka problemen
langs vdg 226. Likasa kommer den exploatering som planeras

i Flemingsberg att 6ka trafikbelastningen pa véigen. Flemings-
berg &r utpekat som en regional stadskidrna i RUFS och forutom
planerad bostadsbebyggelse kommer Sodertérns hoskola och
Karolinska Institutet att expandera. En utbyggnad av bostidder
och arbetsplatser vid Riksten och Flemingsberg forutsitter dar-
for att vagfragan far en acceptabel 16sning.
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1.4 Syfte och avgransning

De redovisade problemen pa strickan kan
forvintas 6ka pa grund av utvecklingen i
Riksten, Flemingsberg och andra nérlig-
gande omraden. Dessa omraden &r i sin
tur beroende av goda kommunikationer
for att kunna utvecklas. Vagutredningens
syfte dr att skapa en langsiktigt hallbar
trafiksituation pa viag 226 mellan Varsta
och Flemingsberg och forbittra trafiksdker-
heten, framkomligheten och boendemiljén
langs védgen. Utredningen skall omfatta en
helhetssyn av vigsystemet for det berérda
omradet.

I utredningen ingér att studera en ténk-
bar forbifart 6ster om Tullinge enligt den
forstudie som gjordes 2001. Dessutom ska
végutredningen utreda hur trafik{orsorj-
ningen till den planerade bebyggelsen i
Riksten kan optimeras med beaktande av
miljo, trafiksdkerhet, kostnader och trafik-

trafikplats. Forutom forbifartsalternativ ska
utredningen ocksa redovisa ett forbattrings-
alternativ ddr nuvarande vég 226 forbéttras
och tillfartsfrdgorna till Riksten 16ses utan
en forbifart. Utredningsalternativen ska
stdllas mot ett nollalternativ.

ekonomi. De alternativa forbifarter som tas < e o AR _ ? Y A

fram i utredningen ska ansluta till bebyg- = == iR = i = v,.—-t\
elsen 1 Riksten i form av en planskild Ty . L = . R SRS SKPE !

g P : rink| ) Sl XS _’irr‘&:(/

I utredningen ingér endast att utreda delen
av vig 226 mellan Tumba och Flemings-
berg, ndrmare bestdmt fran anslutningen
med K.P. Arnoldssons vig 1 véster till en
framtida anslutning med Sodertérnsleden
1 Oster. Vigutredningens forslag ska vara
sddana att alternativ for 16sning sdderut

(forbi Vérsta) som studerats i forstudien gl sy : oX & : oD & - eter\—\;/
inte omojliggors. Det ingér dock inte i — & i - 5l S A Y S |
. . s Ay P Ll S L5k T R N f &, 5 | WMotorban Sy Hacksjén ]
utredningen att studera alternativa losningar = "= Y f N e o . ; ‘ Ll IR i g
B § a2 S ) Wi . | 51,0 7,

for vig 226 s6der om Tumba.
Utredningsomradet

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten



1.5 Aktuell lagstiftning

Miljébalken

Miljobalken tradde 1 kraft 1 januari 1999 och samtidigt tillkom
foljdlagstiftning bland annat 1 Véglagen. Syftet med lagen &r
att samordna, skdrpa och bredda lagstiftningen for att frimja en
ekologiskt hdllbar samhaéllsutveckling. Miljobalkens hushall-
nings- och hdnsynsregler lagger en ny grund for miljoprov-
ningen. [ Miljobalken finns bestimmelser om att MKB alltid
ska finnas med som beslutsunderlag i tillstdndsprovningar, ex-
empelvis vid regeringens tillatlighetsprovning och Vagverkets
faststéllelse av arbetsplaner.

Enligt miljobalken (MB) kap 2 ska vighéllaren skaffa den
kunskap som behovs for att driva ett projekt, vidta de forsiktig-
hetsmatt som krévs, tillimpa bésta mojliga teknik, vilja lamp-
lig plats, hushalla med révaror och energi samt ansvara for att
skada som uppkommit pa miljon avhjélps. Enligt MB, kap 3
ska hushéllningen med och anvéndningen av mark och vatten
ske med ett langsiktigt perspektiv och baseras pa en ekologisk
grundsyn. Opéverkade omraden, ekologiskt kénsliga omraden,
jordbruks- och skogsmark av nationell betydelse och andra vir-
defulla omraden ska sa langt som mojligt skyddas.

Vattendirektivet

EU:s Ramdirektiv for vatten - Vattendirektivet - dr en overgri-
pande strategi for vattenmiljoforvaltningen inom EU. Avsikten
ar att skapa en helhetssyn pa hanteringen av vattenfragor inom
EU och att fa enhetlighet i den lagstiftning som styr vattenvar-
den.

Véglagen

Andringarna i viglagen foranledda av miljobalken, avser fram-
forallt en formalisering av de tidiga skedena i vigplaneringen.
Bland annat ges olika aktorer storre insyn i och mojlighet att
paverka beslutsprocessen. Nya végprojekt ska borja med en for-

studie och ett tidigt samrdd. Vagplaneringsprocessen beskrivs i
kapitel 1.6.

Plan- och bygglagen

Vigprojekt forutsétter 1 hog grad samordning med den kommu-
nala planeringen pa olika nivaer varfor dven plan- och bygg-
lagstiftningen blir tillimpbar. Samordning maste bl.a. ske med
oversiktsplan, férdjupade 6versiktsplaner och detaljplaner.

1.6 Vagplaneringsprocessen

Forstudie

Enligt vdglagen ska den som avser att bygga en vig upprétta
en forstudie. Forstudien ska identifiera och analysera problem 1
nuvarande transportsystem, ge underlag for beslut om objektet
ska utredas vidare och avgrinsa ett utredningsomréde, inne-
héllsmassigt och geografiskt, samt klarldgga forutséttningarna
for den fortsatta planerings- och projekteringsprocessen. Léns-
styrelsen ska, med forstudien som grund, besluta om projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Véagutredning

En vigutredning ska behandla mgjliga alternativ, utgdra under-
lag for val av védgkorridor och trafikteknisk standard, jamfora
de olika alternativen med befintlig vig (nollalternativ) och dven
med en forbattrad befintlig vag (forbattringsalternativ). Vigut-
redningen ska innehélla en av lansstyrelsen godkénd miljokon-
sekvensbeskrivning. Om betydande miljopaverkan foreligger
krévs ett forfarande med utokat samrad betrédffande miljokon-
sekvensbeskrivningen.

I forstudie och viagutredning sker samrad med Léansstyrelsen,
berdrda kommuner, organisationer och allmédnheten. Samraden
syftar till att motta synpunkter pa arbetet och att erhalla infor-
mation som kan vara betydelsefull i utredningsarbetet. Efter
beaktande av synpunkter tar vighallaren stéllning till alternativ
(véagkorridor).

Kommunala planprocessen och Vigverkets planeringsprocess

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Arbetsplan

Vigprojekteringen inleds med att en arbetsplan upprittas.
Syftet med arbetsplanen dr i férsta hand att erhdlla vagritt inom
vagomradet. I arbetsplanen skall man finna den ldmpligaste
vagstrackningen inom den korridor som vagutredningen fore-
slagit. I detta skede sker ingaende 6verlaggningar med marké-
gare och andra intressenter. Vagverkets huvudkontor faststéller
arbetsplanen som dédrmed ger Vagverket rétt att mot erséttning
ta 1 ansprak marken inom vigomradet for vagutbyggnaden.
Arbetsplanen kan 6verklagas av sakdgare.

Bygghandling

Bygghandlingen utgér underlag for upphandling och genomfor-
ande av anlidggningsarbetet.

Vigplaneringsprocessen

11
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Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen &r ett allmént forhallningssatt 1 atgdrdsana-
lyser for vigtransportsystemet. Syftet dr dels att hushalla med
investeringsmedel, dels att minska végtransportsystemets nega-
tiva effekter pad miljo och hilsa. Beslut om att fyrstegsprincipen
ska gilla togs av Vigverket den 13 mars 2002. De fyra stegen
innebdr att atgdrder ska analyseras enligt foljande:

Steg 1. Atgdrder som pdverkar transportefterfrdigan och val
ay transportsystem

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och infor-
mation med béring pa savil transportsystemet som samhéllet i
Ovrigt for att minska transportefterfragan eller féra 6ver trans-
porter till mindre utrymmeskravande, sékrare eller miljovanli-
gare fairdmedel. Riksten planeras med sikte pé att sarskilt gynna
cykeltrafik och med mgjlighet till gena och effektiva bussfor-
bindelser. Infartsparkeringarna vid pendeltagsstationerna &r
idag fullbelagda och kan utokas samt kompletteras med infor-
mationsbdrare som visar tdgavgangar och restider.

Steg 2. Atgdirder som effektivare utnyttjar befintligt viigndit

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och infor-
mation riktade till vagtransportsystemets olika komponenter f6r
att anvianda befintligt vagnat effektivare, sdkrare och miljovén-
ligare. Vagverket planerar for cykelbanor langs striackan och
cykelvigvisning for att minska konflikter mellan trafikslag som
paverkar framkomlighet och trafiksékerhet.

Steg 3. Vdgforbdttringsatgdrder

Omfattar forbéttringsatgérder och ombyggnader i befintlig
strackning till exempel trafiksdkerhetsatgirder eller barighets-
atgdrder. De signalreglerade korsningarna pa striackan utgor
idag flaskhalsar. Genom utbyggnad med fler korfilt finns be-
gransade mojligheter att 6ka kapaciteten.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgdirder

Omfattar om och nybyggnadsatgédrder som ofta tar ny mark 1
ansprék, till exempel nya véagstrackningar.

Sammantaget gors bedomningen att atgérder enligt steg 1 till
steg 3 inte 4r tillrackligt for att pa lang sikt 16sa problemen. Det
ar darfor motiverat att studera vigbyggnadsatgirder.

1.7 Tidigare utredningar och beslut

Ett flertal studier och utredningar som berdr vdg 226 har gjorts
under arens lopp. Nedan foljer en sammanfattning av viktigare
utredningar som utforts under senare ar.

Huddinge och Botkyrka kommuner studerade 1 slutet av 1960-
talet och pd 1970-talet alternativen att bygga ut en ny Flottsb-
roled som da skulle utgora den sddra infarten till Huddinge och
Botkyrka. Samtidigt skulle Huddingevégen byggas om. Tva
alternativa lokaliseringar for en ny fyrfiltsvig studerades. I ett
nordligt alternativ byggs en ny vig utefter befintliga Huddin-
gevigen. | det sddra lokaliseringsalternativet studeras mojlig-
heten att anldgga en ny vig pa den sodra sidan av bebyggelsen.
Alternativen nord och syd aktualiserades aterigen 1978 tillsam-
mans med alternativet att bredda den befintliga vigen. Den nya
vigen skulle utformas som en stadsmotorvig med bredden 18
m och planskilda korsningar. Det sodra alternativet utformades
for 90 km/tim och det norra fo6r 70 km/tim.

Lokala atgérder i form av breddning av befintlig vig pa kortare
strackor samt ombyggnad av korsningar till cirkulationsplatser
och till planskildhet studerades i Flemingsberg och i Tullinge
centrum under 1980-talet.

1999 tog Vigverket fram en forstudie for vag 226 mellan
Tumba och Flemingsberg. Denna forstudie var en sa kallad
vagrevision inriktad mot atgérder i ett kort perspektiv men dven
en framtida utbyggnad till en 16 m bred viag med fyra kortilt
studerades oversiktligt.

2001 togs en ny forstudie fram for strickan mellan Varsta och
Flemingsberg. Syftet med denna var att belysa hela den kom-
plexa problembilden utmed vég 226 pa strickan. I férstudien
konstaterades att det finns tva mojliga vigar for att forstirka
vigsystemets kapacitet. En mojlighet &r att bredda befintligt
viagomrade till fyra korfalt mellan Tumba och Flemingsberg
samt att framkomligheten i korsningarna sékerstélls. Detta
Overensstimmer i princip med vad som utretts i forstudien fran
1999. En andra mojlighet dr forbifarter, bdde f6rbi Tullinge och
Varsta.

Forstudien pekade ocksa pa behovet av atgérder pa kort sikt
framforallt for att 6ka trafiksédkerheten och forbéttra for cyklis-
ter.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Lansstyrelsen 1 Stockholms 1dn beslutade den 24 april 2003
utifran forstudien att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen konstaterade att projektet beror
omraden med kénslig milj6 och har betydande effekter och stor
komplexitet. Projektet har ocksé stort allmént intresse.

Botkyrka kommun har i sin dversiktsplan, antagen den 31
oktober 2002 foreslagit en Forbifart Tullinge med syfte att dels
avlasta nuvarande vig 226 genom Tullinge dels ge forutsitt-
ningar for att kunna trafikforsorja utbyggnaden av bostéder och
arbetsplatser pa det tidigare militéra flygféltet Tullinge F18. Det
planerade omradet bendmns numera Friluftsstaden Riksten.

Forbifart Tullinge &dr av avgérande betydelse for den bebyggelse
som planeras i Riksten. I ett preliminért program for Riksten
som presenterades i april 2002 redovisades tva alternativa
strackningar norr om jarnvagen i passagen av Riksten. Efter
den medborgardialog som f6ljde beslutades att vigen pa denna
stracka ska ga soder om jarnvégen. I en dversiktlig studie av
Forbifart Tullinge daterad november 2002 presenterades ett
nytt lage for viag 226 soder om jarnvédgen forbi Riksten. Studien
baserade sig pa de forutsittningar som anges i férstudien men
forslaget avviker négot fran den i férstudien redovisade vig-
korridoren. Vigstrackningen redovisades ocksa i program for
Riksten som antogs den 22 maj 2003.



1.8 Angransande planering

Riksten

Riksten dr namnet pa den nya stadsdel som planeras séder
om Tullinge dér ca 2500 bostéder planeras att byggas fram
till 2020. I anslutning till bostdderna planeras Rikstens fore-
tagspark som kommer att rymma ca 1000 arbetsplatser. Hela
omradet omfattar 470 ha och bestar till stor del av det tidigare
militdra flygféltet Tullinge F18 som anlades pd 1940-talet och
avvecklades 1 mitten pd 1980-talet. Det statliga fastighetsbola-
get Vasallen AB dgde genom ett dotterbolag omradet fram till
den 30 juni 2004. Dotterbolaget sdldes till Peab Sverige AB
den 1 juli 2004. Omradet nordost om F18 som ska inrymma
Rikstens foretagspark dgs av Botkyrka kommun.

Botkyrka kommun och Vasallen har tréffat 6verenskommelser
om utvecklingen av Riksten och ett program for hur omradet
ska disponeras for bostdder, arbetsplatser och trafikforsérjning
har tillsammans med en MKB tagits fram. Programmet och
avtalet mellan kommunen och Vasallen godkéndes av kommun-
fullméktige 1 Botkyrka den 22 maj 2003 och har foregatts av en
medborgardialog samt ett sedvanligt samradsforfarande.

I den forsta etappen av utbyggnaden av Riksten planeras 500
bostéder pé det forra flottiljomradet. Detaljplaneringen for cen-
trala Riksten har paborjats och den ska innehalla en beskrivning
av ett kirnomrade med bostédder, férskola och skola, idrottshall
och arbetsplatser. Samrad kring ett detaljplaneprogram har skett
under hosten 2003.

Flemingsberg

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2001
(RUFS) finns ett antal regionala och delregionala kdrnor ut-
pekade. Dessa kdrnor bor prioriteras for att utvecklas som ett
komplement till city for foretag och handel. I utvecklingsplanen
prioriteras pa lang sikt sju yttre kérnor, forutom regioncentra,
som har dessa forutsittningar. Av dessa ligger en regional kér-
na, Flemingsberg, inom utredningsomradet och 1 direkt anslut-
ning till den utredda strickan av vdg 226. De andra regionala
och delregionala kérnorna &r Barkarby-Jakobsberg, Kista-Sol-
lentuna-Héggvik, Sodertélje, Tdby centrum-Arninge, Skérhol-
men-Kungens Kurva och Haninge centrum.

I Flemingsberg finns flera omréden i 6versiktsplanen dér kom-
pletterande bebyggelse i form av smahus/radhus och lagre
flerbostadshus planeras. Forutom fortitning av befintliga om-
rdden planeras for ett storre nytt omrade, Bjornkulla bostads-
omrdde, véster om Bjornkullaomradet som stricker sig 6ver
Grodingebanan och mot kommungransen mot Botkyrka. Omré-
dets norra del som gransar mot vag 226 anges i dversiktsplanen
som ett arbetsomradde med 14gt markutnyttjande. Bildande av
naturreservat for Flemingsbergsskogen pagar.

Arbetsomradet norr om vdg 226 planeras for ett hogt markut-
nyttjande. Sodertdrns hogskola och Karolinska institutet expan-
derar 1 omradet. Samtidigt planeras for en fortsatt utveckling
inom bioteknik och biomedicin genom en utbyggnad av Novum
forskningspark. Omradet fortsitter in 1 Botkyrka kommun déar
man i fordndringsomradet Blickaberget planerar for verksamhe-
ter med samma inriktning som i Novum forskningspark.

Sodertdrnsleden

Av stor betydelse for utvecklingen i de regionala kdrnorna i s6-
der dr byggandet att tvarférbindelserna pa Sodertdrn genom den
sa kallade Sodertornsleden som forbinder vig 73 vid Jordbro
med E4/E20 vid Masmo. Leden har idag god standard pa delen
mellan Jordbro och Sundby 6ster om centrala Huddinge. Delen
mellan Sundby och E4/E20 har dock lag geometrisk standard
och lag framkomlighet. Ett stort antal anslutande végar och
enskilda utfarter okar risken for olyckor. Trafikbelastningen ar
hog i forhallande till vigens standard.

Arbetsplaner finns uppréttade for en vig pa delen mellan Sund-
by och Masmo och dessa handléggs for ndrvarande hos Vég-
verket 1 Borldnge for faststillelse. Sodertornsleden kommer att
ansluta till vag 226 vid Flemingsberg och paverkar dérfor i hog
grad planeringen av vig 226 mellan Varsta och Flemingsberg.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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1.9 Aktualitet

Vig 226 Varsta-Flemingsberg finns med 1 RUFS och éar {6-
reslagen ocksd av Stockholmsberedningen. Lansstyrelsens
styrelse faststdllde den 22 april 2004 Léansplanen for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2004-2015. Lénsplanen
visar hur de statliga anslagen for investeringar 1 den regionala
transportinfrastrukturen ska férdelas pa olika investeringsobjekt
och atgardsslag under perioden 2004 - 2015. I lansplanen finns
objektet redovisat som ett av de storre investeringsobjekt som
planeras for perioden i1 Stockholmsregionen. 500 Mkr finns av-
satt 1 planen for projektet. D& ingar forutom Forbifart Tullinge
dven atgarder pa befintlig vidg mellan Varsta och Flemingsberg
samt atgiarder pa vdg 73 (trafikplatser m.m. 1 anslutning till
Vega).

Planerad markanvindning i Riksten

13
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2 Forutsattningar

2.1 Omradets huvudkaraktar

Omradet ligger inom det mellansvenska sprickdalslandskapet,
med sprickdalar 1 nord-sydlig och 6st-vistlig riktning. Land-
skapet karaktériseras av stora hojdskillnader med upp emot 70
meter vid de stora forkastningarna. Tullingesjon &r en del av

en markerad forkastning ut mot Milaren. Soderut, fran Tul-
lingesjon, dr dalgangen fylld av grundvattenforande isdlvsavlag-
ringar, vilka exploateras i Hamra grustédkt. Den langstréckta tak-
ten ligger med en brant stupande sluttning mot villabebyggelsen
1 Tullinge skog. Léngs véstsidan har gruslagren tagits av ner till
den kuperade berggrunden.

I utredningsomradets sydvistra del 16per en markerad sprickdal
som stracker sig fran sjon Getarens ostdnde, norrut via Histha-

gen, Himmelsboda, Stora och Lilla dammen, mot Hamra, véster
om Tullingesjon. Ortsnamnen aterfinns pé oversiktskarta sid 10.

Omradet runt Hamra grustdkt

Berget gar i dagen pé hojder och 1 sluttningar. P4 de bergiga
hojdryggarna véxer karg héllmarkstallskog. Olikaldrig barr-
blandskog dominerar 1 6vrigt, fransett omrddet vister om Brant-
brink dér strdk i forlangningen av flygplatsens landningsbanor
ticks av ung tallskog. I sdnkor och i ldgre liggande terrdng blir
l6vvegetationen pétaglig.

Hela omradet ligger under hogsta kustlinjen. All mark ar darfor
svallad och finjordar finns dérfor i princip bara i sprickdalarna.
Hévdade marker finns 1 sprickdalen séder om Stora dammen,
vid Himmelsboda och Hasthagen, sydvést om utredningsomra-
det.

Den parallellforlagda Huddingeviagen och stambanan bildar ett
patagligt landskapselement. Fran Flemingsbergs station och
fram till Visterhaningevégen avgrinsas straket av skog, 1 ett
brett bilte norr om végen och ett delvis uppbrutet bélte soder

Omradet runt f.d. F18-omradet
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om jirnvigen. Aven i den fortsatta strickningen ner mot Tul-
lingesjon har omgivningarna en gron priagel beroende pa att
omgivande bebyggelse, framfor allt bostdder, ligger inplacerade
med strak av bevarad mark ut mot vigen. Norrut erbjuder vigen
langa utblickar dver Tullingesjon, medan striket soderut har
kraftfulla avgransningar av branta hoga bergsidor.

I Tullinge centrum ligger pendeltagsstation och centrumbebyg-
gelse pa omse sidor om vigen. Flerfamiljbebyggelse finns bade
pa centrumsidan och stationssidan. S6der om Tullinge centrum
ligger dldre villabebyggelse pa stora tomter praglade av de ur-
sprungliga terrdngformerna och varierad véxtlighet.

Storskalig och/eller olikformig bebyggelse som 1 vissa fall
overrostar landskapet finns vid industriomrade i Hamra, Tumba
centrum och Hantverksbyn.



2.2 Riksintressen

Grodingebanan och stambanan genom Tullinge och Tumba ut-
gor riksintresse for kommunikation. Jarnvédgarna berors i savél
forbifartsalternativ som forbéttringsalternativ.

Delar av Hanvedenkilen utgor riksintresse for friluftslivet. I
forbifartsalternativen ligger nya vig 226 som ndrmast ca 600 m
fran friluftsomrédet.

Riksintressen for naturmiljo, kulturmiljo eller annat saknas 1
anslutning till omréadet.

Stambanan genom Tullinge utgor riksintresse for kommunikation

2.3 Vagstandard

Vigsektionen pa den aktuella striackan dr smal med endast tva
korfalt soder om korsningen med Hélsovédgen. Detta medfor

att vagen dr kénslig for storningar som uppkommer pa végen.
Storningar kan till exempel ske vid utfarter och bristfalligt ut-
formade korsningar samt vid passage av cyklister och langsamt-
gaende fordon. Dessutom &r siktforhallandena pa vissa platser
begrinsade och ricken och andra féremaél finns nira védgen.
Blockeringar pa grund av fordonshaveri eller olycka intraffar
uppskattningsvis en gang i veckan pa strickan mellan Varsta
och Flemingsberg vilket, pa grund av den smala vigsektionen,
orsakar stora framkomlighetsproblem. Hastighetsbegransningen
ar 70 km/tim ldngs den aktuella strickan mellan Tumba och
Flemingsberg forutom genom Tullinge centrum dér det &r 50
km/tim. Pa grund av ovan redovisade framkomlighetsproblem
ar hastigheten ofta lagre.

Fran korsningen med vig 258, Hagelbyleden, finns flera kors-
ningar med framkomlighetsproblem. Hamringevédgen och
Tullingestrandsvigen ansluter till vdg 226 i tva korsningar med
bristfilliga siktforhallanden. Bada gatorna ansluter i sned vinkel
till Huddingevégen och viggeometrin begréinsar siktlangden.
Oster om Tullingestrandsvigen ansluter Tunnelbacken i mycket
brant lutning ner mot vig 226. Sikten begrénsas av en hog
bergskérning.

Den signalreglerade korsningen vid Nibblevdgen har en geome-
tri som gor det svart for langa fordon att ta sig ut fran Nibblevi-
gen. Busstrafiken &r beroende av att kunna ta sig in och ut fran
terminalen vid Tullinge station och framf6rallt véanstersvéngar
ut fran terminalen kan ibland upplevas som besvirande.

Korsningen vid Flaggplan byggdes om i slutet av 80-talet och
har en tillfredsstidllande standard. Korsningen med Hélsovéigen
besvéras ibland av framkomlighetsproblem. Trafikstrommen 1
relationen Stockholm-Huddinge sjukhus &r betydande och ger
upphov till en stor andel svingande trafik. Det hogra genom-
géende korfiltet oster om Hélsovigen overgar med kort forvar-
ning 1 ett hogersvangkorfilt mot sjukhuset. I motsatt riktning
fran sjukhuset finns ett vénstersvingkorfilt med stundtals 14nga
koer.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Nuvarande vig 226

FORUTSATTNINGAR(2)
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2.4 Trafik och trafikanter

Biltrafik

Vig 226 dr en viktig infartsled med ett stort upptagningsomride
mellan vdg 73 och E 4/E 20. Foljaktligen nyttjas vigen av ett
stort antal trafikanter. P4 strackan mellan Huddinge sjukhus och
Tumba &r det trangt vid rusningstrafik i riktning mot Stockholm
pa morgonen och i den motsatta riktningen pé eftermiddagen. I
de oreglerade korsningarna &r det svart for anslutande trafik att
komma ut pa védgen. De signalreglerade korsningarna har be-
gransad kapacitet och det uppstar inte séllan ko 1 rusningstrafik
pa morgonen och pa eftermiddagen.

Den skyltade hastigheten pa vig 226 pa den aktuella strickan
ar 70 km/tim férutom genom Tullinge centrum dér den &r 50
km/tim. Trangseln och vigbredden gor att den verkliga hastig-
heten ofta dr ldgre dn den skyltade eftersom det uppstar konflik-
ter mellan olika trafikanter. Framkomligheten for fordonsforare
kan anses vara av mindre god standard.

Inom Tullinge ger framkomlighetsproblemen upphov till pro-
blem pé flera nérliggande vigar. Romossevigen/Bansléttsvigen
som gar parallellt med vdg 226 mellan Flottiljvéigen och Vister-
haningevégen far 6kad trafik som tréngs ut fran vdg 226, Hud-
dingevégen. Dessa gator &r inte anpassade for genomfartstrafik
som ger buller och barridrproblem. Vid Flottiljvdgens korsning
med vig 226 &r det ocksd problem, framforallt i rusningstra-
fik. Eftersom korsningen inte dr signalreglerad ar det svart att
komma ut fran Flottiljvdgen vilket leder till kder och ibland
ovintade och trafikfarliga korbeteenden.

Nibblevigen-Katrinebergsvégen ér en alternativ vag for att na
E 4/E 20 fran Tullinge. Férsamrad framkomlighet pa vig 226
ger déarfor okad trafik pa dessa bostadsgator.

Trafik i Tumba
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Gang- och cykeltrafik

Strackan mellan Tumba och Huddinge sjukhus é&r ett sé kallat
regionalt cykelstrak men eftersom det saknas gang- och cykel-
vag pa delar av strickan &r trafiksédkerhetsstandarden lag. Fran
Tumba och ungefir fram till korsningen med Skyttbrinksvigen
finns en gang- och cykelvig. Dérefter hdanvisas gaende och
cyklister till blandtrafik langs viag 226 fram till Tullinge. Fran
Tullinge station finns en gang- och cykelvdg langs viag 226 till
och med Flaggplan. Darefter dr gaende och cyklister hdnvisade
till blandtrafik pa viag 226 alternativt utnyttjar de cykelviagen
langs Alfred Nobels Allé. Langre norrut i h6jd med Huddinge
sjukhus tar en gang- och cykelvég vid igen och fortsétter langs
vig 226 norrut.

Det &r viktigt att utforma miljon sé att det finns utrymme for
alla trafikantslag. Det &r inte alltid mojligt att separera trafiksla-
gen men det dr d viktigt att hastigheterna 4r laga och att utrym-
met medger cykeltrafik. Det 6vergripande cykelnétet ses over 1
kommunerna i samband med att omraden férnyas men det finns
idag brister 1 savél Tullinge som Flemingsberg.

Det finns ett antal korsningspunkter for gdende och cyklister
langs vdg 226 mellan Tumba och Flemingsberg. Nigra av dessa
ar separerade frdn fordonstrafiken men det finns dven ett an-

tal plankorsningar med vig 226 genom Tullinge och Tumba,
framst vid signalreglerade korsningar. Plankorsningar pa en
hogtrafikerad vdg som vig 226 &r ingen trafikséker 16sning ef-
tersom farten kan vara hog och olycksrisken &r stor. Dessutom
véljer manga av bekvamlighetskal att korsa vigen pa platser dér
det inte alls finns nagra ordnade passager.

De storre malpunkterna i omradet &r forst och framst pendel-
tagsstationerna Tumba, Tullinge och Flemingsberg. Vidare finns
det skolor 1 omrédet och skolvégarna korsar inte séllan vig 226.
Dessutom finns arbetsplatser och lokala centra i omradet som
ocksa utgor viktiga malpunkter, liksom idrottsplatser. Utefter
végen 1 Tullinge finns restauranger, jourbutiker, videouthyrning
och busshéllplatser som alla attraherar fotgéngarstrommar.

Kollektivtrafik

Pendeltagen genom Tumba, Tullinge och Flemingsberg bildar
stommen 1 kollektivtrafiksystemet. Styrkan med pendeltagen
ar den snabba och gena forbindelsen till framf6rallt centrala
Stockholm. Vid Flemingsberg gar det att byta till regional- och
fjarrtag inklusive direkttag mot Arlanda flygplats.

Basutbudet omfattar fyra avgingar i timmen. Under hogtrafik
utokas utbudet med fler avgéngar for att klara efterfragan.

Viktiga mal och bytespunkter for kollektivtrafikresenirer som
kommer fran Tullinge é&r:

e Dbyte vid stationerna i omradet, till pendeltag, regional- och
fjarrtag, framforallt mot Stockholm

e Huddinge sjukhus,
e Sodertorns hogskola,
e Tumba gymnasium samt 6vriga skolor i omradet

Resendrer till pendeltdgen gér, cyklar, infartsparkerar, blir skjut-
sade eller aker buss till stationerna. Bussarna vid stationerna
passar framforallt tdgen till och fran Stockholm.

Vid Tullinge station finns en mindre bussterminal norr om
stationen. I anslutning till stationen och terminalen finns infart-
sparkeringar.

Flemingsbergs station &r en strategisk bytespunkt med mojlig-
het att byta till regionala busslinjer mot Haninge, Norra Bot-
kyrka, Soderort, Skarpnéck, och Fridhemsplan. Det finns ingen
egentlig bussterminal vid Flemingsberg. Bussarna stannar pa
hallplatser vid Huddingevagen och Regulatorviagen som bildar
bro over jarnvégen.

Tumba station har en relativt nybyggd bussterminal. Infartspar-
kering finns i nirheten.

En lokallinje (713) gar parallellt med pendeltdget mellan Fle-
mingsberg och Tumba via Tullinge. Busslinjen gar pa Hud-
dingeviagen mellan Tumba och Tullinge for att sedan trafikera
omradet norr om Huddingevégen och sluta vid Visittra.

Under hogtrafik gar en busslinje mellan Tumba, Tullinge, Al-
fred Nobels vig, Flemingsberg, Huddinge, Alvsj6 och Frid-
hemsplan (726).

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Nattetid ersitter nattbussar pendeltdget. Bussarna startar vid
Sergels torg och foljer i stort sett pendeltagsstrackningen.

Stricka Linje Avgangar
per timme

Sodertilje-Tullinge-Flemingsberg- | Pendeltdg | 2-8
Stockholm
Riksten-Tullinge skog, Tullinge 721 (buss) |1-2
Huddinge Sjukhus-Tullinge park- [ 722 (buss) |[1-2
Tullinge
Tullinge park-Tullinge 723 (buss) |1-2
Tumba-Tullinge -Tullingeberg- 713 (buss) |2-4
Huddinge sjukhus-Flemingsberg-
Visittra
Tumba-Tullinge-Flemingsberg- 726 (buss) |2 under
Huddinge-Alvsjs-Fridhemsplan hogtrafik
Utbud i Tullinge

25 000

20 000
:g 15 000 +
‘_:é 10 000 -

5000 +

0
Flemingsberg Tullinge Tumba

Station

Pa- och avstigande pa pendeltagen i bada riktningarna (dygnsmedelvdirde hosten

2002)
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Trafiksdkerhet

Flera faktorer spelar in pa trafiksédkerheten 1 omradet. Den laga
framkomligheten péd viag 226 gor att det bildas kder och da upp-
star latt upphinnandeolyckor. Samtidigt bidrar trangseln till att
hastigheterna hos fordonen halls ned vilket medfor att olyck-
orna inte blir sa allvarliga. Vidare fororsakar trangseln pa vig
226 svarigheter att komma ut fran korsande végar, sérskilt pa de
platser dér det inte finns signalreglering. Detta leder ibland till
irrationella korbeteenden och chansningar fran fordonsforare
som inte formar vénta. Detta innebér en trafiksdkerhetsrisk bade
for foraren och dess medtrafikanter.

For gdende och cyklister foreligger ocksa problem i omradet.
Det finns ett antal planskilda korsningspunkter pa den aktuella
strdckan men dessa ticker inte denna grupps behov. Istéllet kor-
sar gdende och cyklister vdgen pa andra ovéntade stillen och
dér uppstar risk for konflikt med fordonstrafikanterna och f6r
en allvarlig olycka. Det lokala gang- och cykelvignitet liksom
det regionala cykelvégnitet &r inte fullstdndigt i omrddet vilket
hénvisar fotgéngare och cyklister till blandtrafik. P4 vissa stil-
len saknas gang- och cykelbana efter vigar med stora fordons-
floden, till exempel frdn Skyttbrink till Tullinge station. Gdende
och cyklande dr darfor utsatta for risker i omradet.

Viig 226

Den stricka som vigutredningen omfattar 4r olycksdrabbad om
man ser till antalet intrdffade olyckor per kilometer. Daremot ar
olyckskvoten (olyckor per miljoner axelparkilometer) forhallan-
devis lag pa delstriackan vilket inte 4r ovanligt i stockholmsom-
radet dér trafikflodena &dr hogre dn 1 6vriga landet. Olycksdata
finns sammanstillda i figuren intill for den senaste fyradrspe-
rioden mellan 2000 och 2003. Den hogsta olyckskvoten erhélls
for strackan genom Tullinge centrum inklusive Flaggplan. Det
ar inte ovéntat eftersom det dr en komplex delstridcka med flera
trafikantslag. P4 samma striacka har dven olycksperiodens enda
dodsolycka intréffat. Denna intrdffade 1 korsningen Flaggplan
och var en singelolycka.

Den dominerande olyckstypen pé vig 226 inom utrednings-
omradet dr upphinnandeolyckor som utgér nistan en tredjedel
av det totala antalet olyckor. Detta &r inte 6verraskande for en
infartsled i stockholmsomradet. I rusningstrafik bildas kéer pa
végstrackan och det &r troligtvis 1 dessa situationer som upphin-
nandeolyckorna intréffar. Det intréffar dven ungefar 10 procent
singelolyckor och 10 procent korsandeolyckor. Att det sker en
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'Stracka 0-1 km 1 3 4 0,076 | 0,32 | 0,076 0,5
Stracka 1-2 km 2 6 1 9 0,171 | 0,32 | 0,266 0,5
'Stracka 2-3 km 1 6 7 0,133 | 0,32 | 0,209 0,5
Stracka 3-4 km 4 6 1 1 0,287 | 0,32 | 0,399 0,5
Stracka 4-5 km 1 5 6 12 0,313 | 0,32 | 0,361 0,5
'Stracka 5-6 km 1 4 5 0,095 | 0,32 | 0,076 0,5
Stracka 6-7 km 4 5 9 0,171 | 0,32 | 0,247 0,5
'Stracka 7-8 km 1 15 16 0,201 0,32 | 0,418 0,5
Totalt 1 19 51 2 73 0,181 0,32 0,256 0,5

Polisrapporterade olyckor 2000 — 2003, Skadegrad, olyckskvot och skadekvot per
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Stracka 0-1 km| 1 1 1 1
Stracka 1-2 km 1 2 1 4 1
Stracka 2-3 km| 1 1 1 2 2
Stracka 3-4 km| 1 1 5 1 1 2
Stracka 4-5 km| 1 2 2 1 2 4
Stracka 5-6 km 2 3
Stracka 6-7 km| 2 2 1 1 1 2
Stracka 7-8 km| 1 4 2 9
Totalt 7 1 1 11 12 5 2 13 20 1
el 0 1 1 15 16 7 3 18 27 1
procent

Polisrapporterade olyckor 2000 — 2003, olyckstyper for skadeolyckor
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stor andel korsningsolyckor &r inte forvanande eftersom alla
korsningar pa striackan dr plankorsningar med motande strom-
mar.

Det kan ocksa noteras att det endast i tva procent av olyckorna
varit oskyddade trafikanter inblandade. Med tanke pa att det
finns ett antal punkter dar oskyddade trafikanter korsar vigen

i samma plan som fordonstrafiken ar detta antal §verraskande
lagt. Sarskilt eftersom nagra av dessa korsningspunkter ligger i
Tullinge centrum dér det finns méalpunkter pa bada sidor av vig
226 vilket skapar korsande rorelser av gadende och cyklister.

En jamforelse med polisrapporterade olyckor for perioden 1994
— 1999 har ocksa gjorts. Antalet rapporterade olyckor f6r denna
period &r avsevért firre och vad det beror pé har inte kunnat
faststéllas. En anledning kan vara att det 4r olika rapporterings-
system for de olika perioderna. Okningen av antalet arliga
olyckor mellan perioderna 1994 — 1999 och 2000 — 2003 upp-
gér till 300 procent. I ovrigt dr samstdimmigheten relativt god

1 materialet. Det noteras att olyckorna sker pd ungefir samma
delstriackor 1 de bada olycksperioderna, bortsett fran strackan
genom Tullinge centrum dér antalet olyckor 6kat for den senare
perioden. Det kan ocksa konstateras att det &r ungefdr samma
olyckstyper som tidigare, andelen korsningsolyckor har dock
okat ndgot for den senare perioden.

Olyckor pa ovriga gator i utredningsomradet

Olyckorna pa det dvriga végnatet 1 utredningsomradet har ocksa
studerats for perioden 2000 till 2003 och dven detta material

ar begransat till att omfatta endast polisrapporterade olyckor.
Denna analys exkluderar alla olyckor pa védg 226. De flesta

av de inblandade i olyckor som skett under denna tidsperiod
har varit lindrigt skadade, endast ett fatal svart skadade och en
dodad. Dodsolyckan skedde pa Katrinebergsvigen och var en
singelolycka.

Proportionellt sett mot omrddets storlek har det skett fler olyck-
or i Huddinge &n i Botkyrka kommun och omradet vid Hélsové-
gen och Regulatorvégen &r sérskilt olycksdrabbat.

Anmirkningsvért dr att mer &n en tredjedel av alla olyckor som
skett pa de ovriga gatorna 1 utredningsomradet dr med oskyd-
dade trafikanter inblandade. En anledning till detta kan vara att
gang- och cykelvignitet &r relativt daligt utbyggt 1 omradet.

Funktionshindrade

Personer som har nedsatt orienterings- eller rorelseférmaga
samt allergiker ingér 1 gruppen funktionshindrade. Inom de
olika kategorierna av funktionshindrade finns personer med vitt
skilda behov och ansprék pa trafiksystemet. Atgirder som syf-
tar till att forbéttra situationen for funktionshindrade &r viktiga
och dessa atgéarder gynnar dessutom oftast samtliga trafikan-
ter. Det finns ocksa en motstridighet inom den stora gruppen

av funktionshindrade. Vad som é&r bra for en grupp forsamrar
tillgédngligheten for en annan. Detta gor att det dr viktigt att se
over alla platser med héansyn till vilka som ror sig i omradet och
att ta fram atgéarder som gor det tillgdngligt for s& ménga som
mojligt.

Funktionshindrades mdjlighet att rora sig pa egen hand vid
komplicerade korsningar begriansas av brister 1 detaljutform-
ningen. Till exempel ger en god kontrast mellan gata och
kantsten en ledlinje for synsvaga. Kantstenshojder och lutningar
pa gangvigar &r viktiga parametrar for rullstolsburna. Detaljut-
formning kommer att studeras 1 vigplaneringsprocessens senare
skeden.

Eftersom vig 226 1 dagens situation har ett stort fordonsflode &r
manga funktionshindrade liksom andra oskyddade trafikanter
hinvisade till att korsa vigen dér det finns separerade 16sningar
1 form av bro eller tunnel. Eftersom det endast finns ett fatal
planskilda korsningar pa delstrackan dr det svart att rora sig fritt
i utredningsomradet. Dessutom innebér ofta planskilda kors-
ningar lutningar vilket stiller till problem for vissa grupper av
funktionshindrade sdsom rorelsehindrade och rullstolsburna.
Vidare &r det generellt svart att klara lutningarna i utrednings-
omradet eftersom landskapet dr mycket kuperat. Fér de som
véljer att korsa vdgen 1 plankorsningar kan kantstenar eller
avsaknad av dessa vara ett problem for olika grupper av funk-
tionshindrade.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Barnperspektiv

Bakgrund och syfte

Enligt FN:s konvention om barns réttigheter ska barnets bésta
beaktas vid alla beslut som berdr barn och som fattas av myn-
digheter och andra institutioner. Vigverket har antagit en policy
for barnfragor som grund for att inom sitt ansvarsomrade
medverka till att uppfylla kraven i FN:s konvention om bar-
nets rattigheter. Policyn framhéller att alla beslut som ror barn
ska beakta barns fria rorlighet, tillgdnglighet, miljo, hélsa och
sakerhet. Iden nu aktuella studien gors en 6versiktlig barnkon-
sekvensanalys. Analysen omfattar en kartliggning av malpunk-
ter som kan antas vara av vikt for barn. Syftet med analysen &r
att 1 basta mojliga man prova vilket alternativ som &r bast for
de berorda barnen. Barnkonsekvensanalysen utgér en del av
beslutsunderlaget for det fortsatta arbetet. I senare skede nir en
arbetsplan tas fram bor en mer detaljerad analys goras dér bar-
nen sa 1dngt som mojligt vara delaktiga i arbetet. Detta for att fa
ett grundligare underlag och en mer exakt konsekvensbeskriv-
ning av alternativet ur ett barnperspektiv.

Befintliga barridrer

Samma element som &r barridrer for vuxna &r dven barridrer
for barn. For barn &r det barridrerna i ndrmiljon som utgor det
storsta problemet eftersom det hindrar dem fran att rora sig fritt
pé egen hand. Darfor dr vigar ett av de storsta hindren 1 nér-
miljon. Vigar och jarnvégar innebér for barn stora hinder. Med
en planerad vigstrackning parallellt med en befintlig jarnvig
kommer inte barridreffekten att 6ka naimnvért, eftersom barrii-
ren redan finns initialt.

Barns malpunkter och rérelsemonster

Beroende pa alder ror sig barn lédngre eller kortare strackor pa
egen hand. For de yngre barnen &dr ndrmiljon viktigast medan de
lite dldre barnen ror sig ldngre strackor pa egen hand. Intressan-
ta malpunkter utgors vanligen av skolor/skolgardar, lekplatser,
parker och gronytor, idrottsplatser, lokala centra, kollektivtra-
fikpunkter och skogsomraden. Beroende pa hur barnens nér-
miljo ser ut kan de i vissa fall nd alla malpunkter pa egen hand
medan i andra fall, nir det 4r ménga barridrer som ska korsas
fordras hjilp av vuxna.

Inflyttningen till Botkyrka utgérs framst av barnfamiljer.
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2.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

De foreslagna forbifartsalternativen Draken och Tunnan gér Lera féorekommer inom omrédet i dalgingarna. Lerdjupet varie- Morénen inom omradet dr 1 huvudsak sandig och siltig med
genom ett omrdde med kuperad terrdng i huvudsak bestdende rar kraftigt och har stéllvis konstaterats vara stort. Strax Oster innehall av block och sten.

av berg i dagen med mellanliggande, kortare och planare partier om Tumba station finns lera till ca 30 m djup och inom Ostra ) ) . ) o ..

av morén-, torv- och lerfyllda svackor. De lerfyllda svackorna delen vid Flemingsbergsleden finns noteringar om lera till ca 20 Isdlvsmaterialet inom Tulllggestfaket ar groumgt inom de cen-
ar som langst 1 nordost. Torven som forekommer &r av begréan- m djup. trala delarna och mera sandigt narmare strakkanten.

sad méktighet. Ett strdk med isdlvsmaterial (Tullingestrdket)
omgivet av svallat material finns ocksa pa strackan. Idag finns
en grundvattentékt i omradet.

Tullingestraket breder ut sig fran Tullingesjon mot sydost till
strax soder om Grodingebanan och avslutas vid ett mindre
omrade med berg. Isdlvsavlagringen syns aterigen sdder om
Tullinge F18 flygfilt ddr den har en markerad ryggform och
kan kallas grusés. Inom avsnittet fran Tullingesjon ner mot
flygfiltet ar straket ca 1 - 1,5 km brett tvarsdver och har inslag
av berg 1 dagen. Omfattande tédktverksamhet 1 Hamra har med-
fort att stora delar av isdlvsmaterialet schaktats ur ner till berg
och att dven berget schaktats ut for att krossas. Téktverksamhe-
ten pagar med tillstand att ta ut grus till 2009 och berg till 2013.
Tullingestraket dr flackare mot mitten och jamférelsevis betyd-
ligt mindre kuperat 4n omgivningen. Det svallade materialet
bestar foretriddesvis av svallad sand.

Vister om Tumba finns ytterligare en isdlvsavlagring (Uppsala-
strket), vilken inte berors av de foreslagna forbifartsalternati-
ven.

Grodingebanans tunnel norr om Lida gar till cirka hilften, den
nordostliga delen, genom en zon dér berggrunden bestar av
leptit- och granitgnejser. Den andra hélften bestar av en bland-
ning av leptitgnejser, granitgnejser, gnejser som sannolikt dr
av sedimentért ursprung samt rodgra till gra intermediéra och
basiska gnejsgraniter.

En forkastningszon i berggrunden gar fran Tullinge 1 Oster 1
dalsdnkan mot vister forbi Tumba jarnvégsstation till sjon Ut-
tran. Omrédet s6der om zonen 4r hojt 1 forhallande till omradet
norr ddrom. Mylonit-brecciezoner féorekommer 1 forkastnings-
zonen. I forkastningslinjens fortséttning mot oster (frdn Tul-
linge) finns en markerad sprickzon i berget.

En annan forkastningszon finns genom Alby- och Tullingesjo-
arna ner till Tullinge. Zonen fortsitter mot soder, men ticks dir
av Tullingestraket. Jordartskarta
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Ledningar

Ett tiotal korsningspunkter finns mellan forbifarternas vag-
strackning och befintliga ledningsstrak for el-, tele-, fjarrvarme-
och VA-ledningar.

Foljande storre korsningspunkter kraver eventuellt ledningsom-
laggningar:

e Huvudvattenledningar till och fran vattenverket vid trafik-
plats Skyttbrink Ost.

e VA-forsorjning till Riksten.

e Fjarrviarmeledningar 1 vigen mot Bjornkulla vid trafikplats
Hantverksbyn.

e VA- och fjarrvirmeledningar vid Sodertérns hogskola.

Dagvattendamm

Konstbyggnader

Vig 226

Héagelbyleden passerar dver vdg 226 pa en kontinuerlig stél-
balkbro i fem spann. Det tillgdngliga spannet dr hér hela 43
meter.

Bron over jarnvigen sdoder om Tullingesjon dr byggd som tva
icke samverkande stalbalkbroar, varera 5 meter breda. Bron ar
byggd pa 40-talet och forstarktes pa 70-talet.

Vid Tullinge station finns en gang- och cykeltunnel som med-
ger en végbredd pd 11 meter vilket mojliggor en breddning av
vigen vid korsningen med Nibblevéigen. Gang- och cykelbron
norr om Tullinge medger breddning av vigen till 19 meter.

Vid Flemingsbergs station finns en bro for ging- och cykeltrafik
over vig 226. Bron dr forberedd for fyrfaltighet men maste byg-
gas om ndr trafikplats anldggs vid korsningen med Hilsovagen.

Jarnvdgsbro dver Flottiljvigen

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Grodingebanan

Ca 800 m véster om Flottiljvigen finns en végport under jarn-
vigen. Denna végport ligger inom ett omrdde for grundvatten-
takt och dr forsedd med skydd for grundvatten liksom hela
jarnvéigsbanken inom detta omrade.

Grodingebanan passerar soder om Tullinge skog forbi Rikstens
planerade utbyggnadsomrade. Jarnvigen gar pa bro 6ver Flot-
tiljvagen. Mellan Flottiljvigen och Visterhaningevégen finns en
gc-bro over jarnvéigen.

200 m sydvist om Visterhaningevéigen gér jdrnvdgen in i berg-
tunnel och kommer i dagen vid Hantverksbyn. Grédingebanan
bojer sedan norrut och ansluter till stambanan vid Flemings-
bergs station.

Soder om Flemingsbergs station finns en véigport som inte
langre dr i bruk.

Vigport under Gréodingebanan vid Riksten
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2.6 Markanvandning

Kommunala planer

Botkyrka kommun

I Oversiktsplan 2002 for Botkyrka kommun redovisas Riksten
som det klart storsta framtida férdndringsomradet i kommu-
nen. Totalt foreslas i oversiktsplanen att upp till 2500 marknira
bostdder med olika upplételseformer och ca 1000 arbetsplatser
byggs i omradet under en period av 10-15 ar. Planeringen av
Riksten beskrivs 1 kapitel 1.8 Angrénsande planering. En forut-
sédttning for utbyggnaden dr enligt 6versiktsplanen en ny strack-
ning av vidg 226 sdder om Tullinge, som bor byggas sé snart
som mdjligt. En korridor redovisas sdder om Groédingebanan
forbi Flottiljvdagen dér den passerar jarnvédgen och ansluter mot
Skyttbrinksvéigen.

Planerad markanvindning i Tullinge

Ett annat férdndringsomrade dr Brantbrink mellan Brantbrinks
bostadsomréade, Brantbrinks idrottsplats och en eventuell ny
dragning av vég 226. Forbifarten enligt 6versiktsplanen innebar
att detta omrade inte langre blir en naturlig del av friluftsom-
radet vister om vigen och man bor darfor utreda vad marken
ska anviindas till. Oversiktsplanen anger ingen markanvind-
ning men mojligheter finns for friyta/naturmark, bostéder eller
mindre verksamhetsomraden.

Om en ny forbifart byggs finns planer pa en omvandling av
Centrala Tullinge. En minskning av trafiken mojliggor en om-
byggnad av végen till en stadsgata med intilliggande byggnader
1 ndra anslutning till pendeltag och centrum. Inriktningen bor
vara att skapa en attraktiv stadsmilj6 med vil utformade offent-
liga platser och bebyggelser.

Planerad markanvindning i Flemingsberg
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Huddinge kommun

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2001
(RUFS) pekas Flemingsberg 1 Huddinge kommun ut som en
regional kirna. Enligt Oversiktsplan 2000 for Huddinge kom-
mun har Flemingsberg goda forutsdttningar att fortsitta vixa
och utvecklas till en vél fungerande regional kidrna. Flemings-
berg har en hog tillgdnglighet vilket forbattras ytterligare av en
utbyggd Sodertornsled. Planeringen av Flemingsberg beskrivs i
kapitel 1.8 Angrénsande planering.

I 6versiktsplanen redovisas en ny forbindelseled frén en ny
trafikplats vid vag 226 upp till Alfred Nobels Allé samt en ny
forbindelse s6derut fram till kommungriansen mot F18-omra-
det. Expansionen i1 Flemingsberg gor det ocksd nodvindigt att
bygga om korsningen Hélsovédgen-vig 226. Pa 14ng sikt kan en
planskild korsning behdvas.

Bildande av naturreservat inom Flemingsbergsskogen pagar.



Befolkning och tatortsstruktur

Befolkningen 1 Botkyrka har 6kat med néstan 5 000 invanare
under den senaste feméarsperioden och uppgar idag till drygt

75 000 personer. Av dessa bor nédstan 14 000 personer 1 kom-
mundelen Tullinge. Befolkningsokningen har varit storre 1 Tul-
linge &n 1 kommunen 1 6vrigt och det beror pa att manga barn
fods samtidigt som det sker en inflyttning. Det dr framst barn-
familjer som flyttar till kommunen och en del av denna inflytt-
ning 1 Tullinge sker genom att fritidshus anvédnds for permanet-
boende. Med de nya bostadsomraden som planeras i1 Tullinge
forviantas befolkningen oka kraftigt de narmaste 15 aren.

Bostadsbyggandet dr liksom i 6vriga delar av regionen 1&gt i
Botkyrka. Botkyrka hade en kraftig bostadsutbyggnad under
miljonprogrammet pa 60- och 70-talet men de senaste 20 dren
har byggandet legat pé en lag niva. Exempelvis under 2002
fardigstilldes drygt 300 bostidder. Enligt regionala prognoser
skulle det behova byggas dubbelt sa mycket bostidder, mot vad
det gor idag, for att fylla det behov som finns i regionen.

Aven i Huddinge har bostadsbyggandet varit 14gt de senaste
aren, 1 genomsnitt ca 300 bostider per ar. Bide Botkyrka och
Huddinge planerar dock for bostadsbyggande pa en betydligt
hogre niva de ndrmaste aren.

Ca 87 000 personer bor 1 Huddinge kommun varav 12 300 i
Flemingsberg. P4 grund av nirheten till S6dertdrns hogskola,

KI-Syd och KTH-Syd bor hir minga studenter och medelaldern

ar lag 1 forhallande till 6vriga delar i kommunen. Befolkningen
har okat 1 Flemingsberg och forvéntas, i och med den plane-

rade expansionen av verksamheter och bostédder, oka kraftigt de

nirmaste aren.

Naringsliv och sysselséattning

Av storst betydelse for naringslivet dr det regionala utveck-
lingsomradet Flemingsberg. Antalet arbetsplatser har stadigt
okat och ligger idag pa ca 13 000 i Flemingsberg. Detta antal
bedoms oka betydligt dd omrédet utvecklas och expanderar. De
dominerande nédringsgrenarna dr vard och omsorg samt utbild-
ning och forskning.

Ca 2000 av Botkyrkas 19 000 arbetsplatser finns i Tullinge. Om
de planer som redovisas i versiktsplanen forverkligas kommer
antalet arbetsplatser i Tullinge 6ka med 50 % bara pa grund av
den planerade bebyggelsen i Riksten. Dértill kommer eventu-
ella nya verksamheter i Blickaberget, centrala Tullinge samt
Brantbrink.

Flemingsberg
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Markagoférhallanden

1998 overtogs flygfaltsomradet av F18 Vasallen AB som under
2004 koptes av Peab AB. Omradena runt Riksten &gs till storsta
delen av Botkyrka kommun, Stockholms stad och Fortifika-
tionsverket. Hamra grus- och bergtédkt dgs av de Laval AB som
bedriver taktverksamheten dér. Tillstdnd for tdkt finns fram till
2009 for grus och 2013 f6r berg. De Laval AB dger dessutom
ett f.d. taktomrade for grus utmed Grodingebanan sydvést om
Brantbrink.

Hamra grus- och bergtdkt
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2.7 Projektmal

Vigverket har formulerat foljande mal for vagutredningen:

1.

Skapa god tillgénglighet for trafik till och fran den plane-
rade bebyggelsen vid Riksten. Detta innefattar 1 forsta hand
méalpunkter som huvudvégnitet, Tullinge och Tumba centru-
manldggningar samt pendeltdgsstationerna vid Tullinge och
Flemingsberg.

Forbéttra framkomlighet och trafiksdkerhet for genomfarts-
trafiken pa vig 226.

Forbattra miljo, trafiksédkerhet samt minska végens nuva-
rande barridreffekt 1 Tullinge.

Arbetet ska priglas av stor hdnsyn till naturmiljo, friluftsliv
samt de ndrboendes ovriga intressen som kan paverkas av den
planerade vdgen. Speciellt betonar Botkyrka kommun vikten av

att goda forbindelser bibehalls mellan nuvarande bebyggelse
och friluftsomraden i Flemingsbergsskogen och Lida,

att buller och paverkan pé landskapsbild minimeras genom
en lag végprofil,

att stor hénsyn tas till vattenskydd och dagvattenhantering,

att trafiksystemet utformas sa att trafikkningar i bostads-
omraden minimeras och kollektivtrafiken ges gena forbin-
delser.

Huddinge kommun har som mal att utveckla och forstiarka
Flemingsberg som regional kédrna och utvecklingsomrade. En
god tillgdnglighet till Universitetsomradet och den planerade
bostadsbebyggelsen 1 Bjornkulla ar déarfor viktig. Huddinge
kommun betonar ocksa vikten av att vdrna om Flemingsbergs-
skogen och nérrekreationsomradet Flemingsbergs gérd.

Vig 226 dr tillsammans med jdrnvigen en betydande barricir i omradet

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten



3 Vagforslag

3.1 Principer fér vagutformning

Vigutredningen syftar till att ta fram ett beslutsunderlag for
val mellan alternativa viagkorridorer och val av standard.
Standard bestdms med utgdngspunkt fran Vigverkets riktlinjer
men ocksa sd att projektmalen och de transportpolitiska malen
uppfylls. Aven om syftet ir att ligga fast vigkorridorer maste
arbetet bedrivas till en sddan detaljeringsgrad att utformningen
ger underlag for konsekvensbeskrivningar. De véglinjer som
presenteras bor déarfor ses som exempel pa vad som dr mojligt
att gora inom korridorerna. I senare projekteringsskeden forfi-
nas utformningen.

Véagstandard

I huvudsak har utformning gjorts enligt Vagutformning 94 ver-
sion S-2 (VU 94 S-2). Sektionsbredder har valts i samrad med
Vigverket Region Stockholm.

De tre alternativ som studerats mer i detalj 4r Forbéattringsalter-
nativet och forbifartsalternativen Draken och Tunnan. Vig 226
har utformats 1 samtliga fall som Regional vig till GOD stan-
dard med referenshastighet 70 km/tim. Anslutande végar har
referenshastighet 50 km/tim.

En referenshastighet pd 90 km/tim har ocksa studerats for
forbifartsalternativen. Den hogre hastigheten ger en 6kad bul-
lerspridning och dyrare trafikplatser som en foljd av storre
kurvradier samt ldngre anpassningsstréckor for av- och pafarter.

Eftersom végstrackan norr om och sdder om forbifarten har
referenshastighet 70 km/tim kan det vara svart att motivera en
sa pass kort delstricka med 90 km/tim. Referenshastigheten 70
km/tim 6verensstimmer ocksa med ovriga infarter i regionen.
Pa sikt ska dock finnas mojlighet till en fortséttning av forbi-
farten till Vérsta och en 90-standard kan da bli aktuell. Inom
korridoren dr det darfor mojligt att utforma vigen med standard
90 km/tim.

Lokalvigarna till trafikplatserna har i alla alternativ utformats
som Lokal vég till GOD standard med referenshastighet 50
km/tim.

Enligt. VU94 far ldngslutningen inte 6verstiga 6 % vilket upp-
nds 1 alla alternativ.

Trafikplatserna har inte studerats i detalj utan enbart redovisats
som illustrationer dér funktionen sikerstillts och ramplangder
konstruerats till max 5 % lutning.

Mellan Skyttbrink och Huddinge sjukhus gar ett regionalt
cykelstrak. For gang- och cykeltrafik 14ngs Forbattringsalter-
nativet dr standarden egen bana med 4 m bredd (for regionalt
cykelstrak kravs 3,6-4,5 m bredd for 2 cyklar + 1 fotgédngare).

Linjeféring

Linjeforingen i forbifartsalternativen Draken och Tunnan har
valts med utgangspunkt att alla tinkbara trafikplatser langs res-
pektive alternativ redovisas. Linjeforingen justeras i arbetspla-
neskedet efter det att korridoralternativet och trafikplatslagen
lagts fast. Profilen ska ocksé ta hénsyn till de krav pa land-
skapsanpassning, massbalans, utblick, behov av sociodukter
och géngpassager som redovisas i vigutredningen. Detta for att
fa en sa god anpassning till befintliga férhallanden, massbalans
m.m. som mojligt. Forslag pd kombinationer av trafikplatser
beskrivs 1 nésta kapitel.

Véag 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Trafikplatser

Trafikplatserna som har studerats har namngetts efter den plats
dar trafikplatsen ar planerad. Samtliga trafikplatser utformas
som planskilda korsningar och med referenshastighet 50 km/
tim for lokalviagarna.

Forbdttringsalternativ

Alternativet innehéller trafikplatserna Harbro, Avigen, Tullinge
Centrum, Flaggplan, Hogskolan och Hélsovégen.

Alternativ Draken

Alternativet innehaller trafikplatserna Skyttbrink Vist, Flot-
tiljvdagen, Visterhaningevédgen, Hantverksbyn, Hogskolan och
Hélsovégen.

Som alternativ till trafikplats Skyttbrink Vist och trafikplats
Flottiljviigen enligt ovan har trafikplatserna Skyttbrink Ost res-
pektive trafikplats Brantbrink utretts och redovisas.

Alternativ Tunnan

Alternativet innehéller i ett forstahandsval trafikplatserna Skytt-
brink Vist, Riksten all¢, Vésterhaningevéigen, Hantverksbyn,
Hogskolan och trafikplats Héalsovégen.

Som alternativ till trafikplats Skyttbrink Vist enligt ovan har
trafikplatsen Skyttbrink Ost redovisats.
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Vagsektioner

Forbdttringsalternativ

Alternativet gér ungefér i vig 226:s befintliga strackning men
fér en breddning till fyra korfilt. En smalare motorvégssektion,
an for fyrfiltig motorvég, som kan anvédndas vid stora intrng,
hoga kostnader, stora negativa effekter for miljon, natur och
kultur och mattliga trafikfloden har darfor valts. Vigbredd 18,5
m.

P4 vigens norra sida ska en gdng- och cykelvig for det regio-
nala cykelstraket planeras. For god framkomlighet ldngs regio-
nala cykelstrak bor tva cyklister kunna moétas samtidigt som en
fotgéngare passerar. Detta ger enligt VGU en bredd pé 3,65 m
for utrymmesklass A och 2,70 m for utrymmesklass B. P& grund
av utrymmesbrist foreslas en 3,25 m bred géng- och cykelbana
for Forbéttringsalternativet.

Forbifartsalternativ Draken och Tunnan

Mellan Tumba C och trafikplats Skyttbrink och fréan trafikplats
Visterhaningevégen till anslutningen till den planerade Soder-
tornsleden har sektion for fyrfiltig motorvig (VR>=90) valts.
Vigbredd 21,5 m.

Trafiksiffrorna motiverar inte fyrfaltighet mellan trafikplats
Skyttbrink - trafikplats Vasterhaningevagen. En sektion for
motesfri motortrafikled, 2+1-vig, har valts for att ocksé kunna
kompensera for de relativt stora ldngslutningarna pa strackan
(lutning pa mer 4n 4 % ger stora hastighetsskillnader mellan
olika fordon). Tunga fordons hastighet minskar p.g.a. lutningen
till ca 40 km/tim vid backens slut. Viagbredden 4r 14 m. Med en
2+1 vig menas att vigen har tva korfilt 1 ena riktningen och ett
korfalt 1 den andra. Vid trafikplatser eller andra lampliga stillen
véxlas riktningarna s att det finns motesfria omkorningsmoj-
ligheter 1 bada riktningarna.

Sarskilda atgérder 1 skyddsomradet for grundvattentiakt har
inte redovisats forutom att sidoomradestyp A har valts. Den
har flacka slinter, 1:6, sé att avkorande fordon ska 16pa mycket
liten risk att vélta. Typ A utformas med tdckdike for terrass-
dranering. I fortsatt projektering maste sérskilda atgdrder med
uppsamlingsdiken vid bank m.m. goras.

Geoteknik

De bada forbifartsalternativen medfor savél schakt som fyllning
av relativt stor omfattning. De relativt stora nivaskillnaderna

langs strackningen innebér dven att ett flertal broar erfordras.
Vissa av dessa broar blir 1anga och hoga.

Vister om trafikplats Skyttbrink Vst ligger den planerade
strackningen pa skra langs ett h6jdomrade som framst bestar av
berg och morén. Schakt och fyllningar medfor stéllvis branta
och relativt hoga slédnter som maste erosionsskyddas och sdk-
ras. Stodmurar kan komma att behévas. Vagen kommer hér att
ga parallellt med befintliga jarnvagen vilket 1 sig kommer att
leda till behov av skyddsatgérder 1 savil byggskedet som i det
permanenta skedet. Oster om trafikplatsen sviinger strickningen
ifrdn jarnvagen och in i en morénkladd bergknalle. Hér kan en
kort bergtunnel bli aktuell, eventuellt kompletterat med betong-
tunnel och stodmurar mot omgivande mark.

Hamratikten passeras delvis pd broar och delvis pd bank, vilket
innebdr att den delvis kan behova fyllas igen. Taktverksam-
heten pagér och tillstdnd finns att ta ut berg inom den tdnkta
véigkorridoren. Behovet av vigbank alternativt bro beror darfor

inte enbart pa vigens ldge inom korridoren utan ockséa pa moj-
ligheterna att nd 6verenskommelser med markégaren.

Hela vigstrackningen inom grundvattentéktens skyddsomrade
kraver sérskilda atgiarder for grundvattenskydd. Hoga bankar
eller djupa skdrningar innebér att stora ytor maste behandlas
inom skyddsomradet. Vid alternativ med trafikplats Skyttbrink
Ost giller kravet pa grundvattenskydd dven trafikplatsens ram-
per.

Grodingebanan passeras inom ett omrade med berg och morén
for alternativet Draken som gér pa bro over jarnvédgen. Kors-
ningen med jarnvéigen gér diagonalt i en relativt spetsig vinkel.

Alternativet Tunnan foreslas byggas med en port under jarnva-
gen 1 en strackning som ligger langre vésterut én alternativet
Draken. Porten kraver en lang stricka i1 skdrning, men dven en
relativt hog uppfyllnad (upp till ca 9 m) nér dalgdngen 6ster om
trafikplats Rikstens allé passeras. Passagen av jarnviagen sker

20.5 Tz 1.0

205 T 2 1.0

Typsektion, forbifartsalternativ 2+1 korflt

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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1 en trubbigare vinkel @n broalternativet och kommer att krdva
sarskilda atgérder for att inte paverka jarnvégstrafiken under
byggskedet.

Porten under jarnvégen ar tekniskt svar att genomfora och
kompliceras av att skydd for grundvattentdkten méaste utforas.
Tagtrafiken leds delvis pa sparbryggor under byggtiden for att
mojliggora att jarnvdgsbanken schaktas bort 1 etapper. Utbygg-
naden medfor paverkan pa tagtrafiken med sénkt hastighet pa
sparbryggorna.

Oster om Flottiljviigen krivs troligen en bro i bada forbifarts-
alternativen. Uppfyllnader inom detta omréde 1 stéllet for bro
medfor behov av markforstarkningar.

Vid passage av dalgdngen s6der om Bjornkulla foreslas en lang
och ca 20 m hog bro. I dalgangen finns ett kédrr (R6mossen)
med 1-1,5 m torv ovan gyttja och didrunder lera till stora djup.
Hér finns dven en tipp med spréangsten, jordmassor och avfall.

Ytterligare broar kridvs sdder om och vid passage av jarnvégen.
Bankarna pa dmse sidor om jarnvédgen kriaver markforstéark-
ning. Stddmurskonstruktioner fordras for ramperna i trafikplats
Hogskolan.

Kring trafikplats Hélsovigen medfor alternativen upp till ca 5
m schakt for att sinka Huddingevigen, vilket leder till behov av
stodmurar och sannolikt dven tatkonstruktioner (berginjektering
och ev. trag) for att forhindra avsidnkning av grundvattennivan i
omgivningen.

Pélgrundldggning kommer att bli aktuell for bro 6ver Flot-
tiljvdgen, for alternativ Drakens bro vid Riksten, for broar och
ramper over dalgangen sdder om Bjornkulla (trafikplats Hant-
verksbyn) samt for en stor del av stddmurarna vid trafikplats
Hogskolan och 6ster ddrom.

Konstbyggnader

Pé strackan foreslas ett antal broar som gér 6ver dalgdngar och
korsande végar i landskapet. Dessa utférs som betongbalk-
broar. Broarna ges en gemensam estetisk utformning langs hela
strackan.

Broarna 6ver vag 226 for véagtrafik samt gang- och cykeltrafik
inklusive ekodukter som ocksa inbegriper viltpassager utformas
sa att ett helhetsintryck skapas for broarna langs strackan.

KONSTBYGGNADER

Forbittringsalternativ

VAGFORSLAG @

Benimning

Preliminéra
lingder

Sektion

GC-bro 6ver vig 226. Plattbro i1 tva
spann.

40-50 m

0/820

Trafikplats Harbro pa bro 6ver vig
226, bredd 10 m. Plattram bro 1 ett
spann, bredd lika som for vig 226.

20-25m

1/200

GC-port under vig 226, bredd 7 m.

25m

1/550

Bro for véag 226 over jarnvig. Stal-
balkbro i tre spann.

120 m

1/750

Spannarmerad balkbro for véinster
korbana. Spannvidder 30-40 m.

580 m

2/200

Trafikplats Avigen. Spannarmerad
balkbro. Spannvidder 30-40 m. An-
slutande ramper upp till vig 226.

180 m

2/550

Trafikplats Tullinge C, cirkulation pa
broar over vig 226. Stodmurar kan
komma att erfordras mot vag 226,
jfr trafikplats Hogskolan 1 alternativ
Draken. For ramper upp till cirkula-
tionen kan bro eller stodmur véljas.
Anslutande bro dver pendeltagsspér,
langd ca 30 m.

3/630

Trafikplats Flaggplan, cirkulation pa
broar 6ver viag 226. Stodmurar kan
komma att erfordras mot vig 226,
jfr trafikplats Hogskolan i alternativ
Draken. For ramper upp till cirkula-
tionen kan bro eller stodmur véljas.
Anslutande bro 6ver pendeltagsspar
langd,ca 30 m.

4/840

Trafikplats Hogskolan pa bro 6ver
vig 226. Anslutande ramper pa
jarnvigssidan gors pa broar upp till
cirkulationen som ligger pa bro ovan
vig 226.

40-50 m

6/080

Bro for Hélsovigen 6ver vig 226.
Plattbro i tva spann.

40-50 m

6/870

Bro for Flemingsbergsleden over vig
226. Plattbro i tva spann.

40-50 m

7/280

Véag 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

KONSTBYGGNADER
Alternativ Draken
Benimning Preliminédra |Sektion
lingder
GC-bro over vdg 226. Plattbroitva  |40-50 m 0/820
spann.
Trafikplats Skyttbrink vist, cirkula- 1/693
tion pa broar over viag 226. Stodmu-
rar kan komma att erfordras mot vig
226, jamfor trafikplats Hogskolan.
For ramper upp till cirkulationen kan
bro eller stodmur viljas.
Betongtunnel. 100 m 1/950
Trafikplats Skyttbrink Ost under bro {230 m 2/673
for vdg 226. Spannarmerad balkbro.
Spénnvidder 30-40 m. Anslutande
ramper upp pa bro. (Alternativ till
trafikplats Skyttbrink Vist).
Landbro. Spannarmerad balkbro. 230 m (forut- |3/260
Spannvidder 30-40 m. satt fullt ut-
tag 1 bergtikt)
Ekodukt 6ver vig 226. Plattbro 1 tvd |40-50 m 3/550
spann.
Trafikplats Brantbrink, bro for vig 15-20 m 3/850
226. Plattram bro i ett spann, bredd
lika som for viag 226. (Alternativ till
Flottiljvdagen). Vagport under jarnvag
for anslutande vég, bredd 9,0 m langd
15 m.
Ekodukt 6ver vig 226. Plattbro i tvd |40-50 m 4/260
spann.
Bro over jarnvdg. Plattrambro 1 ett Fri 6ppning  |4/400
spann med tillhdrande stodmurar. for jvg ca 13
Bredd ca 60 m. m
Bro over Flottiljvidgen. Spannarmerad | 230 m 4/775
balkbro. Spannvidder ca 30 m.
GC-bro over vdg 226. Plattbroitvd  |40-50 m 5/325
spann.
Bro for Visterhaningevigen over viag |40-50 m 6/082
2261 tva spann.
Bro 6ver Bjornkullevdgen. Spiannar- |280 m 6/850
merad balkbro. Spannvidder 30-40 m.
Landbro. Spannarmerad balkbro. 200 m 7/400

Spannvidder 30-40 m.
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forts Konstbyggnader alt Draken

KONSTBYGGNADER
Alternativ Tunnan

spann med tillhérande stodmurar.
Bredd ca 60 m.

for jvgca 13
m Se ritning

Benimning Preliminéra |Sektion
lingder
Bro over jarnvdg. Plattrambro i ett Fri 6ppning | 7/650

Beniimning

Preliminira
liingder

Sektion

GC-bro 6ver vdg 226. Plattbro i tvd
spann.

40-50 m

0/820

Trafikplats Skyttbrink vist, cirkula-
tion pa broar dver vig 226. Stodmu-
rar kan komma att erfordras mot vig
226, jamfor trafikplats Hogskolan.
For ramper upp till cirkulationen kan
bro eller stodmur viljas.

1/693

Betongtunnel.

100 m

1/950

226. Plattbro i tva spann.

117K2001
Trafikplats Hogskolan cirkulation pa | Se ritning 7/950
broar 6ver viag 226. Anslutande ram- |117K2001-02
per pé jarnvéagssidan gors pa broar
upp till cirkulationen som ligger pa
bro ovan vig 226.
Bro for Hélsovédgen over vig 226. 40-50 m 8/745
Plattbro i tv spann.
Bro for Flemingsbergsleden 6ver viag |40-50 m 9/145

Trafikplats Skyttbrink Ost under bro
for vdg 226. Spannarmerad balkbro.
Spannvidder 30-40 m. Anslutande
ramper upp pa bro. (Alternativ till tra-
fikplats Skyttbrink Vist).

230 m

2/673

Landbro. Spannarmerad balkbro.
Spannvidder 30-40 m.

300 m

3/350

Bro for jarnvag over vig 226, sned-
vinklig korsning. Mycket komplice-
rad korsningspunkt som kan byggas
genom en sparforflyttning under
byggtiden eller under pagaende spar-
trafik dér sparbryggor i flera spann
alternativt lansering kan bli aktuell.
Denna korsningspunkt maste studeras
vidare.

4/175

Trafikplats Rikstens Allé under bro
for viag 226. Plattram bro i ett spann,
bredd lika som for vig 226.

15-20 m

4/500

Bro over Flottiljvdgen. Spannarmerad
balkbro. Spannvidder ca 30 m.

230 m

5/150

GC-bro over vig 226. Plattbro 1 tva
spann.

40-50 m

5/775

Bro for Visterhaningeviagen over vig
226 1 tva spann.

40-50 m

6/500

Bro 6ver Bjornkullevigen. Spannar-
merad balkbro. Spannvidder 30-40 m.

280 m

7/250

Landbro. Spannarmerad balkbro.
Spannvidder 30-40 m.

200 m

7/850

Bro over jarnvig i sektion 7650.
Plattrambro 1 ett spann med tillho-
rande stodmurar. Bredd ca 60 m.

Fri 6ppning
for jvg ca 13
m. Se ritning
117K2001.

8/075

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

forts Konstbyggnader alt Tunnan
Benimning Preliminidra |Sektion
liingder

Trafikplats Hogskolan cirkulation Se ritning 8/375
pa broar dver vdg 226. Anslutande | 117K2001-02
ramper pa jarnvigssidan gors pa

broar upp till cirkulationen som
ligger pa bro ovan vig 226.
Bro for Hélsovdgen 6ver viag 226. 40-50 m 9/180
Plattbro i tva spann.
Bro for Flemingsbergsleden over vig|40-50 m 9/580
226. Plattbro i tva spann.

Avvattning

Vigforetaget avvattnas mot Tullingesjon och Bysjon (endast
Tunnan) inom Botkyrka kommun samt Orlangen inom Hud-
dinge kommun. Storsta recipient dr Tullingesjon.

Nuvarande strackning av vig 226 avvattnas mot Tullingesjon
och Orlangen. Delar av dagvattnet renas. Vid en ombyggnad av
vig 226 stills krav pa rening av allt vigdagvattnet innan det nar
recipienten. Kommunernas dagvattenstrategier ska tillimpas.

Bysjon dr enda recipient som tidigare ej har paverkats av vag
226. For alternativ Tunnan kommer ca 10 % av véigen avvattnas
mot Bysjon, via dagvattendammar som kan samordnas med
motsvarande anldggning vid Riksten.

Lokalt omhéndertagande av dagvatten har tillimpats i projek-
teringen. Det lokala omhéndertagandet av vigdagvatten sker
framst genom infiltration i de griasbeklddda delarna i vagsektio-
nen.

Dagvattnet leds bort fran korbanan ldangs hela begréansningslin-
jen mellan hardgjord yta och infiltrationsytan. Vid normala regn
avsitts de giftiga tungmetallerna till storsta delen 1 vagslénter
och vigdiken och binds 1 vegetationsytans rotsystem.

Vid storre regnméngder och regn vintertid sker avledning av
vigdagvatten via vdgdiken och dagvattenledningar till vita
sedimenteringsdammar, som dven fungerar som fordr6jnings-
magasin. Anldggningarna dimensioneras for omhédndertagande
av tankbilsutslépp av farligt gods.




Dammarna landskapsanpassas och delas i oljeavskiljnings-
damm och utjgmningsdamm. I utjimningsdammen sker bade
sedimentering och upptag av nérsalter i vegetation. Laget for
foreslagna dagvattenanldggningar redovisas pé karta i avsnitt
5.16. Principen &r att renat dagvatten ska ledas till sin naturliga
recipient. Rent dagvatten frdn omgivande tillrinningsomraden
tas om hand separat och leds i sitt naturliga lopp via trummor
under vigen.

Vigen passerar genom ett skyddsomrade for grundvattentikt,

vilket medfor extra atgirder for grundvattenskydd. Téta diken
kan utforas med lera eller gummiduk, alternativt bentonitblan-
dad sand. Vattenskyddet beskrivs ocksa 1 avsnitt 5.16.

Placering och dimensionering av de flesta dagvattendammarna
kan samordnas med motsvarande anldggningar som planeras
for Sodertorns Hogskola, Riksten och planerade arbetsplatsom-
rdden vid Tullinge skog och Hantverksbyn.

3.2 Vagalternativ

Nollalternativ

Nollalternativet &r ett referensalternativ mot vilket dvriga alter-
nativ jimfors.

Nollalternativet innebér att ingenting gors at problemet och
vagens befintliga strickning och viagstandard behalls. Riksten

Nuvarande vdiig

bebyggs enligt planerna och omradet trafikforsorjs liksom idag
via Flottiljvdgen och Visterhaningevégen.

Den framtida trafikbelastningen pa strackan paverkas ocksa av
yttre omstdndigheter som inte berdrs i1 detta vagprojekt. Detta
kan till exempel vara férdndring av markanvéndning och ny in-
frastruktur som foréndrar trafikrorelserna inom utredningsom-
radet. Nollalternativet baseras pa Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS 2001). Den framtida infrastruktur
och markanviandning som foreslas dér fram till 2015 och 2030
ingér 1 Nollalternativet. Underlaget frin RUFS har komplette-
rats med uppgifter frin Botkyrka kommun avseende den fram-
tida markanviandningen i kommunen.

Forutsattningarna for utbyggnadsalternativ och Nollalternativ
ar densamma med skillnaden att i Nollalternativet sker ingen
fordndring av befintlig vdg 226. Pa sa sitt kan de atgérder som
foreslas jamforas med en framtida situation da ingenting gors.

Av de infrastrukturobjekt som foreslas i RUFS é&r det ett antal
som bedoms paverka biltrafiken pa viag 226 genom Tullinge.
Dessa dr foljande:

E4/E20 Sodertdlje-Hallunda (2015)

Objektet innebir att E4/E20 breddas fran tva till tre korfilt i
vardera riktning pa strickan mellan Sodertélje och Hallunda i
syfte att 6ka kapaciteten pa motorvigen. Den tillatna hastig-
heten antas vara densamma som idag, 110 km/tim. Om inte
projektet genomfors okar trafiktrycket pa viag 226.

Lénsvdg 226 Huddingevdgen, trafikplatser i Huddinge och
Stockholm (2015)

Léansvédg 226 har nagra aterstdende plankorsningar pa striackan
fran Huddinge kyrka vid Huddinge Centrum till Arstafiltet.
Objektet innebér att dessa ersétts med planskilda korsningar.

Pa strickan Huddinge kyrka - Stockholms kommungréns avser
Vigverket att bygga om till motorvégsstandard. Ifall atgérderna
inte genomfors enligt planerna bedéms det fa marginell effekt
pa trafikflodena soder om Sodertdrnsleden.

E4 Forbifart Stockholm, Kungens kurva-Hdggvik (2030)

Forbifart Stockholm &r en ny strackning av E4 vister om Stock-
holm via Lovon. Vigen sammanbinder E4/E20 vid Kungens
kurva med E18 vid Hjulsta trafikplats fram till E4 vid Haggviks
trafikplats. Forbifart Stockholm har som uppgift att flytta ut
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genomfartstrafiken fran Essingeleden och de centrala delarna av
Stockholm till forbifarten och dirigenom forbattra framkomlig-
heten och miljon. Hela strackan frén E4 till E4 planeras fa mo-
torvigsstandard, det vill sdga genomgéende tre korfalt i vardera
riktning och 90 km/tim. Trafikprognoser 2030 visar att trafiken
pa Huddingevigen skulle 6ka cirka fem procent ifall Forbifart
Stockholm inte byggs.

Forbifart Stockholm har i regionplanearbetet indelats 1 tva
delstrackor: Kungens kurva - Hjulsta samt Hjulsta — Haggvik
(Akallaldanken).

Ldnsvdg 259 Sodertornsleden inklusive Masmoldnken (2015)

Sodertornsleden dr den sddra delen av Yttre Tvérleden och gar
fran riksvdg 73 Nynésvdgen vid Jordbro industriomrade till E4/
E20 vid Masmo. Haningeleden fran Nynidsvégen till Sundby &r
fardigstalld och 6ppnad for trafik. Objektet innebér att ldnsvig
259 fran Sundby (Glado kvarn) till Masmo byggs i ny strick-
ning. Strickan fran Sundby till Flemingsberg antas byggas med
ett korfalt i vardera riktning och 90 km/tim. Fran Flemingsberg
till Masmo antas vigen byggas med tva korfilt i vardera rikt-
ning och 70 km/tim.

I objektet ligger d4ven utbyggnaden av Masmolénken som dr
kopplingen frén lansvég 259 till E4/E20 norrut. Masmolédnken
och intilliggande ldnkar antas f4 tva korfilt 1 vardera riktning
och hastigheten 70 km/tim.

Ldnsvdg 258, Hagelbyleden utbyggnad till fyra korfdlt.

Objektet finns inte medtaget i RUFS. For trafik soder om
Tumba dr leden det kortaste alternativet att nd E 4/E 20 och
Forbifart Stockholm. Trafikprognoserna visar att hastigheten pa
grund av trangsel sjunker till 50 km/tim nédrmast E 4. Effekten
av att hoja kapaciteten bedoms vara mindre d4n den som uppnas
genom Forbifart Stockholm som rymmer kapacitetsforstark-
ningar pa E 4/E 20 norr om Masmoldnken. Dvs effekten &r
mindre &n fem procent.

Kollektivtrafikobjekt

Utover den generella utbudsokningen av kollektivtrafik i RUFS,
bedoms jarnvigen Arsta-Stockholm Sédra inklusive Arstabron
och Pendeltagstunnel 6ka kollektivtrafikresandet i utrednings-
omradet.
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Forbattringsalternativ

Alternativet innebér en breddning av nuvarande vég till fyra
korfalt pa utredningsstrackan fran anslutningen till KP Ar-

noldssons vég vid Tumba station till Hilsovdgen i Huddinge.

Planskilda trafikplatser ingér vid Harbro, Avigen, Tullinge
C, Flaggplan, Hogskolan (Halv) och Hélsovégen.

Riksten trafikforsorjs huvudsakligen genom anslutning till
Visterhaningevédgen som far trafikfloden pa 9000-14000
fordon per dygn ar 2030. Véagen har acceptabel standard for
angivna trafikfloden men korsningarna med anslutande vé-
gar behover byggas om.

Forbdttringsalternativ, strdcka 1 av 3 (0/000 — 2/700)

Strackan borjar 1 en anslutning till KP Arnoldssons vig vid
Tumba station.

Trafikplats Harbro, en fullstéandig trafikplats utformad som
en ruterkorsning, se sid 31, dér anslutande vég till Skytt-
brinksvigen gér pa bro over vig 226. Ging- och cykelvig
gér planskilt genom trafikplatsen pa den sddra sidan om vég
226. Gang- och cykelvigen gér fran Tumba till Huddinge.

Trafikplats Avcigen, en fullstindig trafikplats utformad som
en ruterkorsning dir vig 226 gir pa bro dver Avigen. Ram-
per mot sjosidan ner till Avigen utférs med bro.

Nuvarande végforbindelse i port under jarnvégen blir kvar.

Géang- och cykelvigen foljer vig- och broramper pd norra
sidan om vig 226 och korsar Aviigen i plan.

Tvdrsektion 2/600

Oversiktskarta, F orbdttringsalternativ

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten



De Laval

“_Harbro i
~—stugan_ ||

5
on
<
>
o
=
|2
Bro over jvg Bro vinster korbana Bro
+40 +40
2
5 £
= 2
[=F
+30 £ = 3 +30
O
6]
+20 +20
+10 +10
0/500 1/000 1/500 2/000 2/500 PROFIL

Vidg 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten 31



32

(3) VAGFORSLAG

Forbdttringsalternativ, strdcka 2 av 3 (2/700 — 5/300)

Trafikplats Tullinge Centrum, en fullstindig trafikplats dér
trafikplatsen utformas som en ruterkorsning med 6verliggande
cirkulationsplats pa broar 6ver vig 226.

Nibblevégen ansluts till trafikplatsen med ramp delvis pa bank
och delvis pa bro.

Flottiljvagen ansluts till trafikplatsen med bro dver jarnvégen.

Gang- och cykelvig gar planskilt genom trafikplatsen pa den
norra sidan om vig 226.

Trafikplats Flaggplan, en fullstandig trafikplats dér trafikplatsen
utformas som en ruterkorsning med dverliggande cirkulations-
plats pa broar 6ver vig 226.

Trafikplatsen sammanbinder Sodra Parkhemsvégen med Vis-
terhaningevégen via ny bro over jarnvigen som ansluter vid
korsningen med Romossevégen.

Gang- och cykelvédgen gar planskilt genom trafikplatsen pa den
norra sidan om vég 226.

Viisterhaningevdgen utgor huvudtillfart till Riksten. Tre kors-
ningar som ansluter Romossen, Hantverksbyn och Tullinge
skog byggs om till cirkulationsplatser. Atgirder behover ocksa
goras pa Flottiljvagen som far 6kad trafik. Dessa forbéattringar
redovisas inte hér eftersom de ligger utanfor vigkorridorerna.

Tvdrsektion 3/050

Tvdrsektion 3/900

Tvdirsektion 4/550

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Forbdittringsalternativ, stréicka 3 av 3 (5/300— 7/000)

Trafikplats Hogskolan, en halv trafikplats utformad som en
ruterkorsning med endast Ostriktade ramper dér anslutande vig
fran Alfred Nobels allé gér pa bro over vig 226.

Gang- och cykelvig gar planskilt genom trafikplatsen pa den
norra sidan om vég 226.

Trafikplats Hdlsovdgen, en fullstidndig trafikplats dér trafikplat-
sen utformas som en ruterkorsning med overliggande cirkula-
tionsplats pa broar over vig 226.

Cirkulationsplatsen ansluter till befintlig bro 6ver jarnvigsom-
radet.

Gang- och cykelbro planskilt under ramper, stracks planskilt
over viag 226 och sammanbinder Gang- och cykelvédgnéten pa
Omse sidor om vag 226.

Gang- och cykelvig gar planskilt genom trafikplatsen pa den
norra sidan om vig 226.

Nuvarande vig 226

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten



