5 Miljokonsekvenser
5.1 Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning har upprittats for vagutred-
ning viag 226 Varsta — Flemingsberg. Végstrackan som studeras
stracker sig fran Tumba (anslutningen till Hagelbyleden) 1 vis-
ter till Flemingsberg (anslutningen till kommande Sodertornsle-
den) 1 oster. Befintlig vdg ar knappt 8 km.

Den studerade delen av vig 226 dr mycket olycksdrabbad och
har lag trafiksdkerhet. Bilkoer bildas under rusningstrafik och
det dr svart att komma ut pa vigen frdn de manga anslutnings-
végarna. | framtiden kommer trafiken att 6ka. Till viss del beror
trafikokningen pa den exploatering av gamla F18, Riksten, som
planeras i Botkyrka.

Viégutbyggnaden syftar till att:

» Forbittra trafiksdkerheten

*  Mojliggora en utbyggnad av Riksten

» Forbiéttra kapaciteten och minska kderna

» Forbittra boendemiljon i1 Flemingsberg och Tullinge

En forstudie har upprattats och lansstyrelsen har beslutat att
viagutbyggnaden innebdr en betydande miljopaverkan.

Véagalternativ
I vagutredningen konsekvensbeskrivs fyra alternativ. Den regio-

nala utvecklingsplanen och exploateringen av Riksten &r forut-
sdttningar 1 samtliga alternativ.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att den befintliga véigen behélls och
mindre vagforbattringsatgirder och eventuellt bullerskyddsat-
girder kommer att utféras. Vigen dr i nuldget 9-10 m bred.

Forbdttringsalternativet

Forbattringsalternativet innebér att en ny vig anlidggs i den
befintliga véigens strackning. Vigen far 4 korfilt (18,5 m bred)
med skyltad hastighet 70 km/h. Samtliga korsningar blir plan-
skilda. I forbattringsalternativet ingar sex trafikplatser.

Forbifartsalternativ Draken

Draken innebér att en ny vég anldggs i befintlig végs strackning
mellan Hégelbyleden och Skyttbrink samt mellan Botkyrka
Hantverksby och anslutningen till Sodertérnsleden i Huddinge.
Diaremellan byggs vdgen i1 ny strackning sdder om Tullinge
skog. Vigen ligger dér i gransen mellan exploaterade omraden
och storre sammanhingande skogsomradden inom Hanveden. En
lang striacka samforldaggs vigen med Grodingebanan. Samtliga
korsningar blir planskilda. I alternativ Draken ingér sex trafik-
platser. Vigen far 4 korfélt (21 m) undantaget strickan mellan
tpl Skyttbrink Vist och tpl Viasterhaningevigen dér vagen far
1+2 korfalt (14 m). Skyltad hastighet &r 70 km/h.

Forbifartsalternativ Tunnan

Tunnan 6verensstimmer med alternativ Draken undantaget
strickan mellan Hamra grustikt och Flottiljvigen dér Tun-
nan gér i1 en vidare bage pa langre avstand frdn Tullinge. Tpl
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Flottiljvdgen ersitts av tpl Riksten allé pd den sodra sidan av
Grodingebanan.

Bortvalda alternativ

Vid sidan av dessa alternativ har ett stort antal alternativ stude-
rats och valts bort d& de bedomts vara avsevirt sémre dn ovriga
alternativ. Motiv for bortsorteringen redovisas i1 Végutredning-
ens avsnitt “Bortvalda alternativ”’ samt kortfattat l&ngre fram 1
MKB. Féljande alternativ har valts bort:

» Forbittringsalternativ med tunnel for pendeltag vid Skytt-
brink

* Alternativ med vdg 226 genom Skyttbrinks industriomréde

* Alternativ med vig 226 i tunnel under Skyttbrinks industri-
omrade

* Alternativ med védg 226 soder om Skyttbrinks industriom-
rade

Miljé
Samtliga utbyggnadsalternativ medfor stora konsekvenser for

landskapsbilden. Fordndringen kan upplevas som positiv eller
negativ.

Fyrfiltig vig med GC-bana och sex planskilda trafikplatser gor
végen till en storskalig struktur i landskapet 1 forbattringsalter-
nativet. Fordndringen blir allra storst 1 passagen soder om Tul-
lingesjon och genom Tullinge villabebyggelse. Centrala delar
av Tumba, Tullinge och Flemingsberg méste omdanas for att
rymma den nya végen.

I forbifartsalternativen byggs végen i en ny strackning. Sex
trafikplatser och dérutdver minst fyra stora broar innebér att den
nya végen blir ett mycket patagligt element i landskapet. Bredd-
ningen av befintlig vig 1 soder och norr dkar vigens skala och
dominans 1 landskapet. Stora broar och planskilda trafikplatser
bildar nya landmérken. Fordndringarna blir mest patagliga f6r
strickan Hogskolan — Hantverksbyn samt i1 Skyttbrinksbran-
terna mot Tullingesjon och Hamra. Férdndringen av landskaps-
bilden blir stor dven 1 strackningarna genom Hamratdkten och
s6der om Grodingebanan. Alternativ Draken med trafikplats
Skyttbrink Ost och Tpl Flottiljviigen bedoms ge bist forutsitt-
ningar for en god landskapsinpassning.

Forbattringsalternativet berér endast i liten utstrackning natur-
omraden. Allt vigdagvatten renas vilket dr positivt for Tullinge-
sjon.

Forbifartsalternativen ligger till stora delar 1 naturmark och
vdgen bildar en barridr mellan de mindre gronomradena inom
Tullinge och de sammanhingande skogsomrddena inom Han-
veden. Bada alternativen ger en negativ paverkan pa Flemings-
bergsskogen som har regionala naturvédrden. Alternativ Draken
ligger ndrmare de tidigare exploaterade delarna inom Tullinge
och bedoms darfor ge nagot mindre konsekvenser dn alternativ
Tunnan.

Forbattringsalternativet beror tre kulturhistoriska narmiljoer
vid Hamra géard och i de véstra delarna av Tullinge. Alternativet
innebdr en stor fordndring av Tullinge dir vdgen blir ett domi-
nerande inslag. Forbéttringsalternativet beror inga av Riksantik-
variedmbetet klassificerade fornléimningar.

Forbifartsalternativen beror flera fornlimningsomraden med
lamningar fran stenalder och jarnalder. Inga kulturhistoriska
ndrmiljoer berors. Forbifartsalternativen bedoms péaverka forn-
lamningar ungefdr lika mycket.

Forbattringsalternativet ber6r inga marker av betydelse for
rekreation och friluftsliv.

Forbifartsalternativen skapar barridrer mot Hanvedenkilens
rekreationsmarker sydvist om Hamratdkten samt mot Fle-
mingsbergsskogen i Oster. De stora skogarna fragmenteras och
vigbuller sprids in i omradena. Aven mindre forindringar av
ljudmiljon kommer att paverka upplevelsen av orérdhet och
storskog. Breda passager for gdende foreslas byggas mellan
Brantbrinksskogen och Hanvedenskogen. Alternativ Tunnan
medfor ett storre fysiskt intrang i rekreationsmarkerna jamfort
med alternativ Draken.

Berédkningar av utslédppen av koldioxid visar att utslappen
minskar i forbattringsalternativet men forblir ungefir oférand-
rade 1 forbifartsalternativen. I forbéttringsalternativet minskar
utsldppen med ca 5 %.

Halsa och sakerhet

En utbyggnad av vdg 226 enligt forbattringsalternativet for-
stiarker de befintliga barridrerna i centrala Tullinge och omra-
dets karaktér fordndras. Védgen blir dominerande 1 stadsbilden.
Végen orsakar stora intrang i flera bostadsfastigheter 1 de véistra
delarna av Tullinge.

Védg 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Forbifartsalternativen ger litet intrang i bostadsfastigheter och
boendemiljon i centrala och norra Tullinge forbéttras. Vigen
blir delvis en ny barridr &t soder och de boendes rorelsemonster
mot friomradena fordndras i sédra Tullinge.

Bittre avgasrening och branslen gor att luftféroreningshal-
terna kan forvintas sjunka till ar 2015. I ett lufthalsoperspek-
tiv dr nagot av forbifartsalternativen att foredra. Halterna av
kvavedioxid och partiklar (PM10) sjunker markant i dessa alter-
nativ jamfort med nollalternativet inom de tdtbebyggda delarna
av Tullinge. Ingen miljokvalitetsnorm riskerar att 6verskridas.

Nollalternativet och forbattringsalternativet innebér dven fort-
sattningsvis att ett antal bostidder utmed védg 226 kommer att
vara utsatta for buller. Bada forbifartsalternativen medfor en
stor minskning av antalet bullerberérda bostéder.

Hélsokonsekvenser bedoms inte uppsta om patraffade forore-
nade massor hanteras pa ett riktigt sétt.

Inga kéinda omrdden med markfororeningar berors av forbatt-
ringsalternativet. Fororenade markomraden forekommer vid
Romossen och inom F18. Dessa kan beroras av bada forbifarts-
alternativen.

Nollalternativet medfor att ménga bostidder exponeras for far-
ligt gods eftersom vig 226 passerar genom centrala Tullinge.
Forbéttringsalternativet medfor att lika manga personer som
1dag exponeras for en olycka med farligt gods dven 1 framtiden
kommer att exponeras. Risken minskar dock som ett resultat
av forbattrad trafiksdkerhet. Forbifartsalternativen Draken och
Tunnan bedéms vara bittre ur risksynpunkt da firre boende
exponeras jamfort med forbittringsalternativet och nollalterna-
tivet.

Hushallning med naturresurser

Jordbruksmark berérs inte i ndgot alternativ. Forbifartsalter-
nativen gér till storsta delen genom skogsmark i kanten till
bebyggelsen och lings Grodingebanan. Stora delar av den skog
som tas i ansprak omfattas av restriktioner for skogsbruket. Al-
ternativ Draken ger ndgot mindre intrdng 4n alternativ Tunnan.

Tullinge vattentiikt &r en mycket viktig grundvattentdkt som
berors 1 samtliga alternativ. Med skyddsatgiarder bedoms vat-
tentdkten kunna bibehéllas. For forbattringsalternativet och
forbifartsalternativen kravs omfattande skyddsatgirder. Sarskilt
komplicerade blir skyddsatgirderna i anslutning till de trafik-
platser som anldggs inom skyddsomrédet.
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I jamforelse med forbifartsalternativen ligger forbattringsalter-
nativet en kortare stricka inom skyddsomradet. Med hénsyn till
nirheten till brunnsomradet medfor alternativ tpl Skyttbrink Ost
mer omfattande dtgirder dn tpl Skyttbrink Vst i forbifartsal-

Forklaring

Intresse av vikt

FORBIFARTSALTERNATIV DRAKEN

Intresse av sirskild vikt

ternativen. Aven tpl Aviigen, tpl Riksten allé och tpl Brantbrink
beror skyddsomrédet.

Bigge forbifartsalternativen passerar genom Hamra grus- och
bergtikt, taktverksamheten maste avslutas innan vigen byggs.
En framtida utvinning av isdlvsmaterial utanfor taktomradet
forsvaras 1 forbifartsalternativen. Alternativ Tunnan ger négot
mindre konsekvenser én alternativ Draken.

Massbalansberikningar visar att forbattringsalternativet ger
overskott av vigbyggnadsmassor medan forbifartsalternativen
ger massbalans.

Samlad bedémning

Forbdttringsalternativet gar i den befintliga véigens strackning
vilket gor att vdrden knutna till gronstrukturen inte paverkas

1 ndgon storre utstrackning. Forbéattringsalternativet orsakar
dock stora markintrang i bostadsfastigheter och problemen med
buller och luftfororeningar i centrala Tullinge bedoms forvir-
ras. Den nya vigen kommer 1 &nnu storre utstrackning dn idag

Negativa konsekvenser

Stora Mattliga
T

Positiva konsekvenser

Landskapsbild*

Naturmiljé

Kulturmiljé

Sma 0 Sma Mattliga Stora
T
L
\
i
i

Rekreation och friluftsliv

Klimat

Boendemiljé

Luft

Buller och vibrationer

Férorenad mark

Risk och sékerhet

Skogsbruk och jordbruk

Vattenresurser

Berg, grus och torv

Byggtiden

*Fordndringen av landskapsbilden kan upplevas som positiv eller negativ.

FORBATTRINGSALTERNATIVET

FORBIFARTSALTERNATIV TUNNAN

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Mittliga Stora

Negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Stora  Mittliga Sma 0 Sma
| |

Landskapsbild*

Landskapsbild*

Stora  Mattliga
T

Naturmiljé

Naturmiljé

Kulturmiljé

Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv

Sma 0 Sma Mattliga Stora
T
|
\
i
L
|

Klimat

Klimat

Boendemiljé

Boendemiljé

Luft

Luft

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer

Férorenad mark

Férorenad mark

Risk och sédkerhet

Risk och sédkerhet

Skogsbruk och jordbruk

Skogsbruk och jordbruk

Vattenresurser

Vattenresurser

Berg, grus och torv

Berg, grus och torv

Byggtiden

Byggtiden

*Fordndringen av landskapsbilden kan upplevas som positiv eller negativ.

*Fordndringen av landskapsbilden kan upplevas som positiv eller negativ.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

71



72

(5) MILJOKONSEKVENSER

att dominera stadsbilden. De negativa konsekvenserna under
byggtiden blir stora.

Att bygga ny vig i ett gronomrade enligt forbifartsalternativen
medfor en stor negativ paverkan pa omradets natur-, kultur-
och rekreationsintressen. Risken for att Tullinge vattentakt

ska péverkas okar. Samtidigt forbéttras Tullinges boendemiljo
sdrskilt med avseende pa bullernivéer, luftkvalitet och viagens
barridrverkan.

Om konsekvenserna av forbifartsalternativen jamfors forefal-
ler alternativ Draken som néagot béttre &n alternativ Tunnan.
Alternativ Tunnan bedoms péverka skogsbruk och rekreation
och friluftsliv mer negativt dn alternativ Draken. Alternativ
Tunnan ger ocksa ett storre utsldpp av luftféroreningar jamfort
med Draken. Valet av trafikplatser dr ocksa betydelsefullt for
forbifartens miljopaverkan. Trafikplats Skyttbrink Ost forefaller
olamplig med hénsyn till ndrheten till Tullinge vattentékt.

Konsekvenserna skiljer sig markant at mellan férbattringsalter-
nativet och forbifartsalternativen. Skillnaderna gor alternativen
svéra att jamfora. Valet blir i stort en virdering mellan boende-
miljo (hir bedoms forbifartsalternativen vara bést) och gron-
struktur (hdr bedoms forbattringsalternativet vara bést). I denna
MKB gors bedomningen att ingreppen 1 befintliga boendemil-
joer &r sa allvarliga i forbattringsalternativet att dessa forefaller
ha storre paverkan pa miljon dn forbifartsalternativens ingrepp i
skogsomradena.

5.2 Allmant

Syftet med végprojektet och dess projektmal &r:

1. Skapa god tillgidnglighet for trafik till och fran den plane-
rade bebyggelsen vid Riksten.
Detta innefattar i forsta hand méalpunkter som huvudvéagni-
tet, Tullinge och Tumba centrumanldggningar samt pendel-
tagsstationerna vid Tullinge och Flemingsberg.

2. Forbittra framkomlighet och trafiksdkerhet for genomfarts-
trafiken pd vig 226.

3. Forbittra boendemiljo och trafiksdkerhet samt minska véa-
gens nuvarande barridreffekt i Tullinge.

Arbetet ska préglas av stor hdnsyn till naturmiljo, friluftsliv
samt de ndrboendes 6vriga intressen som kan péverkas av den
planerade vigen.

Problembeskrivning

Den aktuella strackan av vdg 226 ér olycksdrabbad och har lag
trafiksdkerhet. Under rusningstid bildas kéer och det kan vara
svart att komma ut pa védgen via anslutningsvagarna.

Niér flygplatsverksamheten pa F18 har avslutats avser Botkyrka
kommun att bygga bostidder och arbetsplatser inom det tidigare
flygplatsomréadet Riksten. Utbyggnaden av Riksten tidigarelag-
ger en utbyggnad av Huddingevéigen da nuvarande vigsystem
inte klarar en sddan 6kning av trafikméngden.

Syfte och metod

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) i vigutredningen har tre
syften:

* Att inom projektet verka for att sa miljoanpassade 16sningar
som mojligt tas fram.

» Attredovisa projektets paverkan pd miljo, hilsa och hus-
hallning med naturresurser.

» Att sdkerstilla allmidnhetens insyn och mojlighet till paver-
kan.

Ldishdnvisning

Miljokonsekvensbeskrivningen dr uppdelad i 21 avsnitt dér av-
snitt 5.1-5.8 behandlar Miljo, avsnitt 5.9 - 5.14 behandlar Hdlsa
och scikerhet och avsnitt 5.15 - 5.17 behandlar Hushallning med
naturresurser. Temporira konsekvenser som uppstar och varar
under byggtiden tas upp i avsnittet 5.18 Stérningar och paver-
kan under byggtiden. Avsnitt 5.19 och 5.20 behandlar Kompen-
sationsatgdrder och Miljofragor att utreda vidare. 1 avsnitt 5.21
ges en Samlad bedomning av MKB.

Med utredningsomradet” eller ’det berdérda omradet” avses
omradet mellan Tumba och Flemingsberg i en bred korridor
langs befintlig vag. Korridoren vidgas vid Tullinge och innefat-
tar Tullinge skog och Riksten (f.d. F18).

Konsekvensbedomningen

En miljokonsekvensbeskrivning ska beskriva de konsekvenser
som uppstar for miljon till foljd av den nya anlidggningen. En
vig orsakar flera olika effekter exempelvis utsléapp av luftforo-
reningar, buller och intrdng. Dessa effekter ger upphov till kon-
sekvenser i form av att ménniskor mar daligt, djur dor eller att
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den globala uppvarmningen okar. S& ldngt mojligt har vi forsokt
beskriva savil effekter som konsekvenser.

Samtliga bedomningar har gjorts av MKB-forfattarna. I en
vagutredning dr vagens slutgiltiga placering och utformning
m.m. inte kdnda varfor det alltid finns ett métt av osékerhet. Till
stod for konsekvensbedomningar finns bedomningsgrunder som
redovisas 1 inledningen av varje avsnitt (med undantag f6r f6ro-
renad mark, risk och sdkerhet och stérningar under byggtiden).

Konsekvensangivelserna anges i skalan ringa/inga — sma

— mattliga — stora. Bedobmningarna &r gjorda under forutsétt-
ning att angivna atgérder utfors. Om inget annat anges ar konse-
kvensen negativ. Om positiva konsekvenser uppstar anges detta.
I vissa fall, exempelvis landskapsbild, dr det svért att prata om
positiva eller negativa konsekvenser da uppfattningen av vad
som &r fint och fult varierar mycket mellan olika individer. Har
avser stora konsekvenser en stor fordndring i férhallande till
den befintliga situationen.

Bedomningsskalan dr anpassad till det aktuella projektet.
Bedomningarna &r alltsd inte relaterade till ndgon nationellt
vedertagen skala eller liknande. Den begrinsade skalan 1 be-
domningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar.
Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort omfang. Observera att
begreppet stor saknar ’tak” medan ringa slutar vid ingen eller
forsumbar. En stor konsekvens kan alltsa innebéra allt fran att
intresset utsitts for en pataglig paverkan till att det utplanas.
Det dr darfor visentligt att d4ven den skriftliga bedomningen
beaktas.

Konsekvenserna relateras till ett Nollalternativ som innebér
befintlig situation utan ombyggd vég. De konsekvensbeskriv-
ningar som gors avser ar 2015 for samtliga alternativ.

Avgransning av MKB
MKB-arbetet har avgrinsats avseende:

» Tid. 1 MKB gors jamforelser mot prognosaret 2015. Vid
prognoséret 2015 dr vigen helt utbyggd och har dppnats for
trafik.

* Geografi. En utbyggnad av vignitet 1 Tullinge paverkar
framfor allt miljon ndrmast den gamla och den nya viagen
och endast 1 liten utstrackning véigsystemet pa storre avstand
frdn ombyggnationen. Konsekvensbeskrivningarna av ef-
fekter utanfor ndromradet sker déarfor oversiktligt.



Amnesomraden. MKB:n dr uppbyggd pa ett traditionellt
satt med huvudomradena: Miljo, Hélsa och sdkerhet samt
Hushallning med naturresurser.

Omfattning. I en vagutredning studeras framfor allt alter-
nativskiljande faktorer. Beskrivningarna och analyserna

har dérfor koncentrerats pd sddana. Miljokonsekvenser av
utbyggnaden av Riksten belyses ¢j di en separat MKB har
uppriéttats for Riksten. Ingen fordjupad naturinventering har
genomforts. Materialet fran kommun och ldnsstyrelse anses
tillrackligt 1 detta skede.

Niva. 1 en vagutredning fastldggs inte den exakta utform-
ningen och lokaliseringen av vdgen vilket gor att konse-
kvensbedomningarna méste anpassas till dessa osdkerheter.

De viktigaste miljofragorna i projektet bedoms vara:

Landskapsbild
Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv
Boendemiljo

Buller

Vattenresurser

Storningar under byggtiden

Avgransningen av MKB:n har diskuterats med ldnsstyrelsen,
berorda kommuner samt vid samradsmdten med allménheten.

Lansstyrelsens yttrande och beslut om betydande milj6-
paverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n beslutade den 24 april 2003,
utifran forstudien, att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. I ldnsstyrelsens yttrande over forstudien anges
foljande betriffande miljofragor infor vagutredningen:

Hénsyn behover tas till hoga frilufts- och naturvirden i Fle-
mingbergsskogen. Paverkan ska noga redovisas.

Héansyn maéste tas till de kulturmiljovérden som finns kring
Huddinge sjukhus/Universitetsomradet och forskningspar-
ken 1 Flemingsberg.

En karta som redovisar topografi med héjdkurvor bor finnas
med i vigutredningen.

Massbalansberdkningar bor utforas 1 de olika alternativen
med hédnsyn till hushdllning med naturresurser.

Projektet berér med stor sannolikhet tidigare icke kdnda
fornldmningar. En arkeologisk utredning bor goras i vigut-
redningen.

Jordbruket bor, 1 den man det berérs, redovisas mer utforligt
dn vad som gjordes 1 forstudien.

Befintlig viig i centrala Tullinge.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Riskfragor bor behandlas i miljokonsekvensbekrivningen.
MKB:n bor innehdlla information om typer och médngder av
farligt gods som transporteras pa vdg 226 samt hur det kan
komma att se ut i framtiden. Det bor dven framga hur en
olycka med farligt gods kan komma att paverka ndrboende.

Det bor framgé av kommande MKB hur friluftsliv, naturvir-
den etc. paverkas inom Hanvedenkilen, Flemingsbergssko-
gen, sumpskogsomraden vid Tullingeskog, rekreationsomra-
det och béackravinen vid Harbrostugan m.m.
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TPL FLAGGPLAN

TPL TULLINGE C

TPL AVAGEN
TPL HARBRO.

TPL HALSOVAGEN

TPL HOGSKOLAN (HALV)

TPL SKYTTBRINK VAST.

TPL SKYTTBRINK OST

ALTERNATIV TILL TPL SKYTTBRINK W{ST

TPL BRANTBRINK
ALTERNATIV TILL TPL F

TPL HALSOVAGEN

TPL HOGSKOLAN

TPL HANTVERKSBYN

TPL VASTERHANINGEVAGEN

TPL FLOTTILJVAGEN

orbdttringsalternativet med forveslagna trafikplatser.

5.3 Vagalternativ

Alternativ som utreds

Samtliga alternativ beskrivs mer utforligt i vigutredningen
avsnitt 3.2.

Nollalternativ

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att jaimforelser skall
kunna ske mot en situation dé végen inte byggs ut. Nollalter-
nativet innebdr att befintlig vég behalls men att den underhalls
och att mindre forbéttringsatgérder, exempelvis en utbyggnad
av GC- systemet lidngs végen, utfors. Vigverket planerar bul-
lerskyddsatgirder langs den befintliga viagen. I 6vrigt forutsétts
utbyggnad av bebyggelse och infrastruktur enligt RUFS. Vigen
ar 1 nuldget 9-10 m bred.

Forbdttringsalternativ

Alternativet innebér en breddning av nuvarande vig till fyra
korfalt (18,5 m bred) pa utredningsstridckan fran anslutningen
till KP Arnoldssons védg vid Tumba station till Hilsovdgen 1
Huddinge. Vid en forldngning fram till den planerade Soder-

Alternativ Draken med forstavalet av trafikplatser i rdd férg.

tornsleden redovisas dven en planskild trafikplats vid Halsova-
gen och planskildhet vid Flemingsbergsleden.

Planskilda trafikplatser ingar vid, Harbro, Avigen, Tullinge C,
Flaggplan, och Hogskolan (halv trafikplats). Ett antal GC-pas-
sager ingar ocksd. Antalet korsningspunkter 6ver vag 226 och
pendeltagssparet okar 1 forbattringsalternativet jaimfort med
nollalternativet.

Forbifartsalternativ

Forbifartsalternativen innebér en viagutbyggnad i delvis ny
strackning. Tva forbifartsalternativ har utretts. Alternativ Dra-
ken passerar 6ver Grodingebanan pa bro och alternativ Tunnan
passerar genom port under Grédingebanan i ett ndgot véstligare
lage. Alternativen dr gemensamma pa strickorna Tumba - Ham-
ra grustag och fran Flottiljvigen norrut.

Béda forbifartsalternativen startar vid Tumba centrum och
foljer vag 226:s befintliga strackning ca 1,5 km dér de viker av
sOderut 1 obruten terrdng. Alternativen passerar forbi Hamra
grustag, korsar Grodingebanan (i olika l4gen) och foljer sedan
Grodingebanan fram till Visterhaningevédgen. Hér vinder de
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norrut igen, passerar forbi Hantverksbyn och ansluter ater i vag
226:s befintliga strackning vid den planerade Tpl Hogskolan.

Alternativet Tunnan dr ca 440 m langre dn Draken. Det beror
pa att vagen korsar Grodingebanan ldngre vésterut dn alternativ
Draken.

Béda alternativen foreslas med fyra korfilt (21 m) pa strickan
fran anslutningen till K P Anderssons védg vid Tumba station
fram till Tpl Skyttbrink vdst och med fyra korfilt fran Tpl Vés-
terhaningevégen till planerad anslutning till S6dertdrnsleden.
Tre korfilt (14 m) foreslas pa strackan mellan Tpl Skyttbrink
Vist och Tpl Visterhaningevégen.

Omradet fran Skyttbrink till Grédingebanan 6ver Hamra grus-
tag utgor skyddsomréde for grundvattentdkt, varfor grundvat-
tenskydd ska utforas.

Alternativ Draken innehaller trafikplatserna Skyttbrink Vist,
Flottiljvagen, Viasterhaningevigen, Hantverksbyn, Hogskolan
och Hélsovédgen. Som alternativ till Tpl Skyttbrink Vst och Tpl
Flottiljvigen har trafikplatserna Skyttbrink Ost respektive Tpl
Brantbrink utretts.



TPL SKYTTBRINK VAST

Alternativ Tunnan med foreslagna trafikplatser.

Alternativ Tunnan innehaller i ett forstahandsval trafikplatserna
Skyttbrink Vist, Riksten allé, Vasterhaningevigen, Hantverks-

byn, Hogskolan och Hélsovdgen. Som alternativ till Tpl Skytt-

brink Vst har trafikplatsen Skyttbrink Ost utretts.

Miljéhansyn vid val av alternativ

Miljofragorna har beaktats vid bortsortering av icke lampliga
alternativ samt vid utformning av de alternativ som utreds.

Den nya vigen skall utformas som en regional vig med god
standard och hastigheten 70 km/h. Denna standard bestdmmer
végens utformning bl.a. med hénsyn till kurvradier, lutningar
och sidoomraden. Med utgangspunkt fran detta dr miljofrdgorna
tillsammans med bl.a kostnader och trafiksdkerhet, faktorer som
beaktas nér vigens utformning och strackning véljs.

I samtliga utbyggnadsalternativ har det varit viktigt att vélja ett
profillige som s langt mojligt har anpassats till den befintliga
marknivéan. Stora schakter och fyllningar &r férfulande och kan
ge fordndrade hydrologiska foérhallanden, ge spridning av buller
samt orsaka barridrer for manniskor och djur.

TPL HANTVERKSBYN

\TPL VASTERHANINGEVAGEN

TPL HALSOVAGEN

TPL HOGSKOLAN

I forbifartsalternativen har vagkorridorerna lagts intill
Grodingebanans sodra sida. Genom att den befintliga transport-
korridoren f6ljs minskar fragmenteringen av landskapet och
bullerstérningen begrénsas till ett redan bullerstért omrade.
Vigen har lagts pa den sodra sidan av Grédingebanan for att
minska stérningen fér de boende inom Tullinge skog. Denna
placering orsakar ett intrdng i Flemingsbergsskogens naturreser-
vat. [ efterfoljande arbetsplaneskede ar det angeldget att studera
hur viglinjen kan utformas for att minimera detta intrang.

For att mildra barridreffekterna och underlétta att na friluftsom-
raden 1 soder, foreslés i forbifartsalternativen ett antal planskil-
da passager for gdende och cyklister.

I forbéttringsalternativet har det varit svart att undvika intrang
1 boendemiljoer da den nya viglinjen skall folja den befintliga
viagen. Viglinjen har dnda sa langt mojligt anpassats for att
minska intrdngen och stérningarna for de nérboende.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Bortvalda alternativ

Forbdttringsalternativ med tunnel vid Skyttbrink for pendeltag

Forslaget bygger pa att lagga om sparen for pendeltagen i en
tunnel, i princip mellan Tpl Aviigen och forbi nuvarande bro
over sparen vid Skyttbrink. Med denna sparstrackning skulle
nuvarande sparvigsutrymme kunna anvindas for en fyrfiltig
vig 226.

En grov kostnadsbedémning visar pa en hogre kostnad sam-
mantaget for vigavsnittet.

Alternativ med vig 226 genom Skyttbrinks industriomrade

Nuvarande vigutrymme genom Skyttbrink rymmer inte en
utbyggd fyrfiltig vig 226.

Nuvarande industrifastigheters viganslutningar blir avskurna
och 6vriga vigar inom omradet maste byggas om och dras till
planskild anslutning antingen vist eller 6st om Skyttbrink.

Forslaget bedoms inte vara genomforbart till jaimforbar kostnad
med vald végstrackning.

Alternativ med viig 226 i tunnel under Skyttbrinks industriom-
rade
Forslaget omfattar en ca 500 m lang tunnel under norra delen

av industriomradet. Forslaget kan kombineras med antingen Tpl
Skyttbrink Ost eller Vist.

Kostnaderna for en tunnel bedéms bli f6r hoga.

Alternativ med vig 226 soder om Skyttbrinks industriomrade

Forslaget omfattar &ven hir en ca 550 -600 m lang tunnel med
en stigning 1 5 %.

Vigstrackningen medfor ett stort ingrepp i naturmarken séder
om Skyttbrink samt en stor paverkan pa mark- och vattenomra-
det vid Harbro for en planskild trafikplats.

Stor paverkan pa natur och miljo samt hoga kostnader for tun-
nel gor att forslaget forkastas.
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5.4 Landskapsbild

Landskapsbilden utgor den visuella upplevelsen av landskapet, dess
bestandsdelar och uppbyggnad. Landskapsbilden kan ocksa vara en
struktur som uppstatt till foljd av ett historiskt eller nutida skeende.

Aven om upplevelsen av landskapet till stor del dr subjektiv finns vissa
allmdéngiltiga bedomningsgrunder som variationsrikedom, skala,
struktur etc. En stor vdg paverkar landskapets karaktdr i olika skalor.
En effekt kan vara att landskapsrum och helhetsmiljoer kan delas upp.
Upplevelsen av landskapet kan paverkas genom att utblickar avskdrmas
eller nya skapas.

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet: Inga fordndringar som paverkar landskaps-
bilden genomfors.

Forbdttringsalternativet: En fyrfiltig vig med GC-bana
och sex planskilda trafikplatser infor en storskalig struktur 1
landskapet. Fordandringen blir pataglig bade for végtrafikan-
ter och sett fran det omgivande landskapet. Fordndringen
blir allra storst i passagen soder om Tullingesjon och genom
Tullinge villabebyggelse. Tullinge centrum och Tumba cen-
trum maste omdanas for att rymma den nya véagen. Forbétt-
ringsalternativet medfor stora konsekvenser.

Forbifartsalternativen Draken och Tunnan: Vigen byggs
fyrfiltig utom strdckan mellan trafikplatserna Skyttbrink
Vist och Visterhaningevigen. For alternativ Draken byggs
ca. 6 km vég i ny strickning och for alternativ Tunnan ca.
7 km. Ungefdr 1,5 km av leden laggs pé bro. Sex trafikplat-
ser och dédrutover minst fyra stora broar innebér att den nya
véagen blir ett mycket patagligt nytt element 1 landskapet.

Breddningen av befintlig vig i1 soder och norr 6kar patag-
ligt véigens skala och dominans i landskapet. Stora broar
och planskilda trafikplatser bildar nya landmérken. For-
dndringarna blir mest pdtagliga pa strickan Hogskolan

— Hantverksbyn samt i Skyttbrinksbranterna mot Tulling-
esjon och Hamra. Fordndringen av landskapsbilden blir stor
dven 1 strickningarna genom Hamratédkten och séder om
Grodingebanan. Konsekvensen for landskapsbilden bedoms
dér bli mindre beroende pa att vigen bor bedomas relativt
de fordndringar som en exploatering av Riksten medfor,
samt relativt den sargade tdaktmiljon.

Alternativ Draken med trafikplats Skyttbrink Ost och Tpl
Flottiljvagen bedoms ge bast forutsittningar for en god
landskapsinpassning.

Beddémningsgrunder
Alla konsekvensbeddomningar avser en situation dér precise-

rade atgédrder har vidtagits for att begrdnsa negativa konse-
kvenser.

Stora konsekvenser

* Ny vig

» Vigbreddning som medfor att:

- Vigen blir dominerande 6ver eller star i stor kontrast
med omgivande landskap.

- Viégen medfor fysiska fordndringar som 1 stor ut
strackning paverkar upplevelsen av omgivningen,
karaktir, utblickar, avgransningar, landmaérken etc.

Mattliga konsekvenser
* Vigbreddning som medfor att:

- Viégen dominans over eller kontrast mot omgivande
landskap forandras mattligt.

- Vigen medfor fysiska fordndringar som 1 mindre
utstrdckning (endast korta avsnitt) fordndrar skala,
topografi, rumsavgriansning, landmérken etc.

Sma konsekvenser

» Vigbreddning som medfor att:

- Vigens fysiska fordndringar medfor liten fordandring
av vigens skala eller karaktar.

- Vigen medfor fysiska fordndringar som 1 liten ut-
strackning paverkar terraingformer avgransningar,
inramande véxtlighet/ bryn etc.

Ringa/inga konsekvenser

 Vigen medfor inga fysiska forandringar.

Osékerhet i analysen

Beskrivningen pekar pa mojligheter att inpassa och utforma vé-
gens sidoomréden. Vid ndarmare studier av viglinjer och profiler
kan effekterna preciseras. Paverkan kan bli storre men ocksé
mindre. En stor vil utformad bro medfor, dven nér den dr vil
integrerad i landskapet, en stor forédndring i landskapsbilden.
Upplevelsen av fordndringen varierar och kan upplevas savil
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negativ som positiv - ett tillskott. Bedomningen “stor konse-
kvens” dr sdledes inte synonymt med negativ.

Forutsattningar

Omradet ligger inom det mellansvenska sprickdalslandskapet,
med sprickdalar 1 nord-sydlig och Ost-vistlig riktning. Landska-
pet karaktériseras av stora hojdskillnader, upp mot 70 meter vid
de stora forkastningarna. Tullingesjon &r en del av en marke-
rad forkastning ut mot Milaren. Soderut, fran Tullingesjon, ar
dalgangen fylld av grundvattenforande isélvsavlagringar, vilka
exploateras 1 Hamra grustékt. Den langstrickta tékten ligger
med brantstupande kant mot villabebyggelsen i1 Brantbrink.
Léangs vistsidan har gruslagren schaktats ner till den kuperade
berggrunden.

I utredningsomrédets sydvistra del 16per en markerad sprickdal
som stracker sig fran sjon Getarens ostdnde, norrut via Histha-
gen, Himmelsboda, Stora och Lilla dammen mot Hamra, vister
om Tullingesjon. Berget gar i dagen pa hojder och i sluttningar.
P& de bergiga hojdryggarna vixer karg hillmarkstallskog. Olik-
aldrig barrblandskog dominerar i 6vrigt, frinsett omradet véster
om Brantbrink, dér strak i forlangningen av flygplatsens land-
ningsbanor ticks av ung tallskog. I sdnkor och i lagre liggande
terrdng blir 16vvegetationen pataglig.

Hela omradet ligger under hogsta kustlinjen. All mark har
svallats och finjordar finns darfor 1 princip bara 1 sprickdalarna.
Hévdade marker finns i sprickdalen séder om Stora dammen,
vid Himmelsboda och Hésthagen, sydvést om utredningsomré-
det.

Parallellforlaggningen av Huddingevigen och stambanan bildar
ett patagligt landskapselement. Fran Visterhaningeviagen och
fram till Flemingsbergs station avgrinsas straket av skog, i ett
brett bilte norr om végen och ett delvis uppbrutet bélte soder
om jirnvigen. Aven i sdder om detta avsnitt fram till Tulling-
esjon har omgivningarna en groén pragel beroende pa att omgi-
vande bebyggelse, framfor allt bostéder, ligger inplacerade med
strak av bevarad mark ut mot vigen. Norrut erbjuder vigen
langa utblickar 6ver Tullingesjon, medan straket soderut har
kraftfulla avgransningar av branta hoga bergsidor.

I Tullinge centrum ligger pendeltagsstation och centrumbebyg-
gelse pa omse sidor om vigen. Flerfamiljbebyggelse finns bade
pa centrumsidan och stationssidan. S6der om Tullinge centrum
ligger éldre villabebyggelse pa stora tomter praglade av de ur-
sprungliga terrangformerna och varierad vaxtlighet.
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Storskalig och/eller olikformig bebyggelse som i vissa fall
overrostar landskapet finns vid industriomraden i Hamra,
Tumba centrum och Hantverksbyn.

I avsnitt 3.3 Gestaltning beskrivs befintliga védrden, brister och
kritiska passager for ny viag. Avsnitt 3.3 ges ocksa vigledning
for inpassning av en ny vig i landskapet.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte medfora nagra storre forandringar
av landskapsbilden kring befintlig vdg. Bullerskyddsatgérder
langs vég 226 har studerats av Vigverket. Sddana atgérder
skulle fa en stor paverkan pa landskapsbilden. Férédndringar
som betingas av utbyggnad av Riksten behandlas i MKB for
detta projekt.

Forbdttringsalternativet

Forbattringsalternativet foljer den befintliga vigen som breddas
till fyra korfalt och gang- och cykelbana utmed leden. Vid sex
planskilda trafikplatser utokas intranget, och 1 flera fall paverkas
daven omkringliggande miljoer av vigomlédggningar.

Hagelbyleden - Trafikplats Harbro

Vig 226 byggs ut pa samma sétt som Forbifartsalternativen (se
alternativ Draken) fram till trafikplats Harbro. Trafikplatsen lig-
ger inom ett flackt terrdngparti mellan vidg och jarnvig. Ram-
perna skir in ndgot i angransande marker och bildar forgrund

i utsikten fran Harbrostugans parkeringen. Konsekvensen for
landskapsbilden bedoms som mattlig.

Hamringe Industricenter — Tullingesjon

En viagbreddning léangs de brantstupande sluttningarna ner mot
industriomradet och mot Tullingesjon utfors pa bro dver de
hoga branterna. Végprofilen hojs fram mot Tullingesjon och
trafikplats Avigen med planskild forbindelse forlagd under den
breddade Huddingevégen.

Forandringen 1 landskapsbilden blir stor, bade lokalt och sett
frdn omgivande landskap. De vackra bestdnden av grova trad i
branterna mot Industricentret och ner mot Tullingesjon gér for-
lorade. I vyn sdderut fran Tullingesjon bildar Huddingevégens
hoga vigbanor horisont med ramperna mot Avigen som for-
grund. Nya broar kan utformas som vackra byggnadsverk, som

forstarker landskapets dramatik, men landskapets nuvarande
karaktir, ddr de naturgivna forutsittningarna bestimmer upple-
velsen, blir starkt fordndrad. Konsekvenserna bedoms bli stora.

Sektion A, forbdttringsalternativet. Den nya bron i sliinten ned mot vattnet exponeras

langt.
Tullingesjon — Tullinge centrum

Vigen gor intrdng 1 lummiga villatomter och skogiga bergsidor
som ligger titt intill vagkanten. Utbyggnaden innebir att den
nuvarande “landsortsvidgen” ersitts av en storskalig trafikled.
Ingreppen i det kuperade landskapet blir tydliga. En omsorgs-
full behandling av vigomrédet kréavs for att mildra effekterna,
men konsekvensen blir dock ofrdnkomligt att miljovarden som
skattas hogt av kringboende gar forlorade. Konsekvenserna
bedoms dérfoér som stora.

Sektion B, forbdittringsalternativet. Vigens storre skalor fordndrar karaktdren full-
standigt.

Trafikplats Tullinge C med 6verliggande cirkulationsplats
forstarker den stora skalan. Ramper och nya véganslutningar
berdr tomter och gronytor utanfor leden. Befintliga tradrader 1

Tullinge centrum gar forlorade. Utrymmet for ny miljéskapande

och strukturerande véxtlighet &r begransat. En sadan atgérd
bedoms nédvindig for att mildra effekten. Omradet mellan
centrum och jarnvédgen kriaver en omsorgsfull gestaltning. Rétt
hanterad kan omdaningen innebéra att miljon ges en samlad,
vardad utformning med maétt, proportioner och formsprak
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anpassade till savél centrumfunktioner som védg. Konsekvensen
for landskapsbilden bedéms bli stor.

Tullinge centrum, rumsuppdelande trddrader maste ersdttas av en ny miljoskapande
struktur.

Tullinge centrum - Flemingsberg

Den befintliga Huddingevégen bildar ett tydligt vigrum. Norra
sidan kantas av skogiga bergshojder. Hojdskillnader och trad-
ridder avskiljer tydligt den parallellforlagda stambanan i s6-
der. Breddningen medfér avsmalnade gronbélten séderut och
bergskdrningar norrut. Hojdskillnaderna bedéms bidra till att
behalla en upplevelse av distans mellan radhusbebyggelse och
vig. Branta bergskdrningar och bankslénter med riacken tillim-
pas for att minimera intranget.

Konsekvensen for landskapsbilden bedoms som relativt stor,
men i jamforelse med de foregédende tva delstrickorna betydligt
mindre pataglig for helhetsmiljon i samhallet.

Befintlig vig Hantverksbyn, 4-fdltig vig och cykelbana i forbdittringsalternativet
medfor avsmalnat gronstrak mot pendeltdgssparet.



Sektion C, forbdttringsalternativet. Bevarande av trddridaer mot jdrnvéigen dr viktigt
for landskapsbilden.

Forbifartsalternativ Draken

Hagelbyleden- SKkyttbrink

Vigen ligger 1 trangt lige mellan Tumba centrum och stam-
banan. Det begridnsade utrymmet innebér att vigmiljon i hog
grad bestdms av hur handelsomradets mark kan disponeras och
utformas. Omradets gestaltning kraver samordning med savil
detaljplaneforfattare som niringsidkare.

Oster om centrum gér vigen lings foten av den storskaliga
hoéjden. Mot norr har trafikanterna utblickar mot industribebyg-
gelsen och glimtar av Hamrabygden. Ny vég forlaggs upp langs
sluttningen norr om Skyttbrink. Konsekvensen for landskaps-
bilden bedoms som relativt stor.

Sektion D, Draken, Den breddade viigen kantas av bergskdrningen.

Skyttbrink - Hamratiikten

Vigkorridorens lage langs den méktiga bergbranten som vetter
mot Tullingesjon och mot Hamra innebér att vigens ldge och
profil i hog grad paverkar ingreppens omfattning. Vagen ligger
delvis inskuren i sluttningen och delvis sa hogt att stodmur eller
bro kan behovas for att 6vervinna hojdskillnaderna. I strickan
fram mot Hamra grustikt ligger vigen med langa vyer 6ver
landskapet. Vagavsnitt med utsikt innebér ocksa att vigen ex-

poneras, framfor allt om végen utrustas med belysning. Konse-
kvensen for landskapsbilden bedoms som stor.

Sektion E, Draken. Vigens plan och profil bor utformas sa att ingrepp minimeras.

Tva alternativ for anslutningar mot Skyttbrink och Tullinge
finns:

Trafikplats Skyttbrink Viist: Det hoga laget ger vida utblickar
och anldggningen blir exponerad och dominerande i landska-
pet. Inga narmiljoer ber6rs. Daremot berors en vacker ekbacke
och ett kdllomrade. Mojligheten att modellera terrdngen sé att
anldggningen nivamadssigt blir integrerad begrénsas av mar-
kens déliga barighet. God terrangmodellering av trafikplatsens
restytor bor dock provas. Aven aterplantering, limpligen med
naturlik varierad vixtlighet &r av stor vikt. Konsekvensen for
landskapsbilden bedéms som stor.

Tpl Skyttbrink Ost: Rampanslutningar byggs pé utfyllnader Sver
den starkt brutna terrdngen. Ny vdg mot Tullinge laggs pa en

2- faltig hog, 1dng bro 6ver grustdkten och vidare i en bage over
stambanan. Vigen skér in i de vistligaste delarna av bebyggel-
sen 1 Tullinge skog, bade norr och sdder om stambanan. Med en
sméckert formad bro och omsorgsfullt formade terrdnganslut-
ningar kan en vacker végstrackning skapas. God efterbehand-
ling som binder och ldker samman den nya formerna med de
bevarade dr nodvindig.

Bada trafikplatsalternativen 1 Skyttbrink tillfor stora anldgg-
ningar 1 ett exponerat och storskaligt landskap. Konsekvensen
for landskapsbilden bedéms som stor.

Hamratiikten

Vigkorridoren gér in i tdkten via en bro. Den knappt 300 m
langa bron ligger hogt, som mest 20 meter 6ver mark. Den blir

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Ekbacken vid Skyttbrink som berdrs av tpl Skyttbrink vdst.

synlig bade fran Tullinge skog och i viss man ocksa fran jarn-
vigen och Rikstensvidgen. Bron bor utformas med omsorg om
proportioner sa att dess speciella forutsattningar (hojd, lingd,

fasten mot dramatiska landskapsformer) vél tillvaratas.

Vigens niromrade formas och forankras i terringen. Over-
skottsmassor kan anvindas for att bygga ut véigslanterna sa att
passager 6ver den kuperade terrdngens svackor inte upplevs
som végbankar utan som strackningar via naturliga “nis”. Vi-
gen lamnar omrédet via en 200-250 m l4ng bro 6ver en “’tiktra-
vin”. Konsekvensen for landskapsbilden bedoms som stor.

Hamratékten - Grodingebanan

Végen korsar Hanvedenkilen via Brantbrinksskogen, mark som
ar intensivt nyttjad framfor allt av boende 1 Tullinge skog.

Vigen utformas sa att barridrverkan och fysiskt intrdng begrén-
sas. Tva breda broar s.k. sociodukter (i forsta hand avsedda for
ménniskor) foreslas 6verbrygga vigen. Atgirder for att minska
bullerutbredningen dr en viktig miljofrdga som paverkar vig-
rummets gestaltning och upplevelsen fran de omgivande sko-
garna.

Redovisad végprofil dr anpassad till utbyggnad av Trafikplats
Brantbrink, ett alternativ till en trafikplats vid Flottiljvagen.
Tpl Brantbrink bor ges en lagmaild utformning anpassad till
det 6verordnade intresset att begrinsa paverkan/storningarna.
Trafikplatsens forbindelse mot Riksten foreslds gestaltad sa att
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Alternativ Draken, flygbild over Tullingesjon mot Hamra grustdkt. Viigens strcickning invitad med gul farg. Varken Tpl Skytt-

brink Ost eller tpl Brantbrink ingdr i huvudforslaget.

Flygbild fran Riksten lings Grodingebanan mot Viisterhaningevdgen. Forbifartsal-
ternativen dr inritad. Véglinjen foljer Grodingebanan och ger litet intrang i Hanve-
dens skogsomraden.

dess funktion som anslutningsvég ar tydlig och dartill samspe-
lar med intentionerna i gestaltningsprogrammet for Riksten.

Med Tpl Flottiljvigen kan vdgen ldggas i ldgre profil. Med ett
ndgot nedskuret lage minskar végens visuella och akustiska
intrang. Konsekvensen for landskapsbilden bedéms som stor.

Grodingebanan- - Viisterhaningeviigen

Bropassagen 6ver Grodingebanan ger trafikanter en dverblick
over trafikplats Flottiljvdgen. Trafikplatsen utgér en port mot
den nya och den befintliga bebyggelsen. Trafikplatsen utformas
sd att entrén mot Riksten annonseras tydligt. Terrdngen gestal-
tas med distinkt modellering bdde mellan anldggningens olika
nivéer och mot omgivande mark. Planteringar anvénds for att
forma rumsliga avgransningar mot Grédingebanans bankar
samt gestaltade dvergdngar mot angrdnsande bebyggelse och
natur.

Vigstrackningen Osterut gar genom kuperad skogsbevuxen ter-
rang, parallellt med Grodingebanan. Striackningen tvérar over
bergryggar. En skogsrida behalls mellan jarnvag och vég, dels
for skapa ett tydligt vagrum dels for att eliminera bldndnings-
risk tag/bil.

Vigen utformas med en nédrhet mellan vdg och bevarad skog.
Skarningar behandlas sa att en sammanhallen, harmonisk ka-

Védg 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Alternativ Draken, 3D-animerad bild fran grustdkten mot F18.

raktdr, utan korta avbrott av sargade bergkanter erhélls. Hoga
bankar och slinter foreslas terrasserade for att trad ska kunna
vdxa ndrmare vagen. Konsekvensen for landskapsbilden be-
doms som stor.

Sektion F, Draken. Terrasserade sldnter daterplanteras.

Visterhaningevigen - Hantverksbyn

Vigen skir genom utkanten av Flemingsbergsskogen, invid
gransen av planerat naturreservat. Ett smalt vigrum efterstré-
vas, dels for att begrinsa intrdng och stérningar, dels for att ge
rytm &t vigupplevelsen och for att markera strickans skogs-
karaktdr. En hog profil, som redovisas i utredningen, ger viag-
trafikanter en god kontakt med den omgivande miljén. Med en
lag, nedskuren vigprofil erhélls en naturlig avskdrmning som
minskar bullerutbredningen mot Flemingsbergsskogen. Konse-
kvensen for landskapsbilden bedoms som stor.



Hantverksbyn - Flemingsberg

Strackningen gér genom kraftigt kuperad skogig terridng,
parallellt med jarnviagen. Végen ligger dels i skdrningar, dels

pa broar over djupa dalgangar. Huddinge kommun redovisar

1 oversiktsplanen ej utbyggnad av verksamheter och industri i
markomradet mellan Grodingebanan och stambanan. Védgen blir
en del av den byggda miljon. Broarnas gestaltas med hénsyn till
att de kommer att ingd i en byggd miljo, dér framfor allt brostod
och undersidor exponeras.

Den nya vigen korsar jarnviagsomradet invid ldget for trafik-
plats Hogskolan. Passagen forldggs over sparen, vilka byggs in
1 betongtunnel. Utrymmet mellan de branta bergsidorna i norr
och sparomradet i soder ar trangt. Utvidgningen av vigrum-
met bor forldggas norrut for att sa langt mojligt bevara, och om
mojligt forstirka skiljet mot jarnviagssparen. Konsekvensen for
landskapsbilden bedéms som stor.

Forbifartsalternativ Tunnan

Forbifartsalternativet 6verensstimmer med alternativ Draken
fransett strackan 3/000 — 5/500, dvs. fran Hamratikten och till
500 meter Oster om Flottiljvdgen. Tunnan gar i en rundad bége
langre ut 1 friomradet. Korridoren ligger 600-700 meter sdder
om bebyggelsen Tullinge skog, medan Draken ligger ndrmare
400 meter fran bebyggelsen. Den nya bebyggelsen ansluts till
leden med Trafikplats Riksten allé, 700 m véster om Flottiljva-
gen.

Strackningen, mellan Hamra bergtékt och Grodingebanan, laggs
i den norra delen ungefidr i niva med befintlig mark, medan
sodra delen gar i skdrning fram till passagen under jarnvégen.

Vigens foreslis utformad sd att skogen kommer néra viagen.
Branta lutningar anvénds hellre 4n flacka. Brantare skdrningar
bidrar ocksa till béttre bulleravskdrmning, vilket dr visentligt
med tanke pd strackningens lage genom rekreationsmark av hog
dignitet. Liksom for alternativ Draken bor en sociodukt (bred
bropassage) byggas for att forbinda Brantbrink med Hanveden-

Alternativ Draken/Tunnan, fotomontage trafikplats Hogskolan. Befintliga viig 226 har hér smalnats av till en gang- och cykelbana.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Alternativ Tunnan, bro over Flottiljviigen.

kilens friomraden. Forutsittningarna for att forankra forbindel-
sen pa ett naturligt sétt dr bast ndra Grodingebanan.

Leden passerar Tpl Riksten Allé 1 hogt 14ge med ramper ner till
Riksten Allé, entrén till den nya stadsdelen. Vigtrafikanter far
dér utblick 6ver den nya bebyggelsen. Trafikplatsen blir en pa-
taglig anldggning som péverkar dispositionen av den framtida
bebyggelsen. Trafikplatsens utformning samordnas med den
fortsatta bebyggelseplaneringen.

Dalgéngen vid Flottiljvdgen passeras pa en ldng och hog bro
over den skogiga dalgangen.

Bada forbifartsalternativen innebdr att befintlig vag mellan
Flaggplan och trafikplats Hogskolan inte ldngre behovs for
biltrafik. Denna vigstricka som idag saknar GC-bana blir da
gang- och cykelvig (se fotomontage). Vigen smalnas av till
lampligt métt. Vdgbanan nidrmast jirnvagen bor rivas och ersét-
tas av mjuka planterade ytor som forstarker det smala luckiga
gronstraket mellan vdg och sparomrade. Konsekvensen for
landskapsbilden bedéms som stor.

Sektion G, Tunnan. Lag profil efterstrdvas for att minimera bullerspridning och
exponering.
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LANDSKAPSBILD
Lége (km) Virde Effekt - kommentar Konsekvens Fortsatt arbete
o Bef vig Landskapsbilden paverkas inte i noll-alternativet Inga konsekvenser.

Forbittringsalternativ

Hagelbyleden - tpl
Harbro

Vig- och jarnvigsomrade invid
smaindustri

Trafikplatsen med ramperna skér in i sluttningen i sdder.

Mattliga konsekvenser.

Omréadets gestaltning samordnas med utformning
av handels- och industriomréadet.

Hamringe- Tulling-
esjon

Vackert parti i exponerat ldge vid
Tullingesjon

Breddning, ny bro och hoga vigbankar anlidggs i strandsluttningen. Vérde-
fulla tradgrupper gér férlorade. Vagkonstruktionen blir synlig fran langt hall.

Stora konsekvenser.

Utformning av bro dgnas stor omsorg.

Tullingesjon .- Tul-
linge centrum

Smal landsortsvig” genom gamla
lummiga villaomraden

Vigomradet breddas, stora skirningar och végbankar, ingrepp i gronstruktu-
ren langs végen.

Stora konsekvenser.

Omsorgsfull detaljplanering av vigrummet sér-
skilt vid Tullinge centrum.

Tullinge C - Fle-

Det starka intrycket av vigrummet forstirks, skalan okar, gronbélten mot

Mattliga konsekvenser.

Viktigt att en avskdrmning mellan sparomrade

mingsberg jarnvigen smalnas av. och vig behélls.
Hagelbyleden - Vig- och jarnvigsomrade invid Okad skala. Mattliga konsekvenser. Omradets gestaltning samordnas med utformning
Skyttbrink handels- och smaindustri. av handels- och industriomradet.

Skyttbrink - Hamra-
takten

Skogsbeklitt hojdparti synligt fran
langt hall

Vigen skér in 1 branten ned mot bef vig. Vigen blir synlig fran 1angt hall.

Stora konsekvenser.

Plan och profil anpassas for att begrinsa ingrep-
pen i exponerade ldgen.

Tpl Skyttbrink vést

Vacker ndrmilj6 med ekbacke och
kéllomrade

Anlédggningen blir exponerad och dominerande i landskapet.

Stora konsekvenser.

God terrdngmodellering och aterplantering med
naturlik varierad viaxtlighet.

Tpl Skyttbrink Ost Grustékt och bergtikt, villaomrade | Ny bro i exponerat ldge, ingrepp i villaomradet Stora konsekvenser. Vigutformning med hinsyn till terrdng. Gestalt-
z och skogsparti. ning av broar.
E Hamratdkten Grustékt och bergtikt Takten korsas pa bank och bro. Bron ligger hogt i forhallande till omgiv- Stora konsekvenser.
§ ningen. Till viss del exponeras vidgen fran omgivningen
" H.tdkten - Stort skogsomrade (rekreationsom- | Tvé sociodukter korsar vigen, profilldge beror pa val av trafikplatser Stora konsekvenser. En lag profil bor viljas.
Grodingebanan rade)
Grodingebanan - Skogsomrade (rekreationsomrade) | Bro 6ver Grodingebanan, trafikplats Flottiljvigen. Passagen blir en entre till | Stora konsekvenser. Entrén till Riksten ska annonseras tydligt. Dis-
Visterhaningev. utefter jarnvigen Riksten. tinkt terraingmodellering, planteringar.
V.haningev-Hant- Skogsomrade (naturreservat) Vigen ger intrang i stort vackert skogsomrade. Stora konsekvenser. Lag profil och smalt vigrum efterstrévas.
verksbyn
Hantverksby-Fle- Kuperat skogsomrade, bef. vigom- | Nya broar, djupa skirningar i berg och héga bankar. Vagen blir en del av den | Stora konsekvenser. Gestaltning av broar.
mingsberg rade, verksamhetsomrade byggda miljon. Brett infrastrak skapas tillsammans med jarvigen.
0/000 - 3/000, 5/500 | Se alt Draken Strickan overensstimmer med alternativ Draken Se alternativ Draken
z -9/500
é Hamratdkten - Stort skogsomréade (rekreationsom- | Vidare bage &n alt Draken. Tva sociodukter. Stora konsekvenser Smalt vigrum efterstrivas, branta skdrningar
% Grodingebanan rade) hellre 4n flacka.
= Tpl Riksten allé Skogsomrade (rekreationsomrade) | Trafikplatsen blir ett patagligt inslag. Blir entré till Riksten. Stora konsekvenser Gestaltning samordnas med planering av

Rikstensbebyggelsen.

Védg 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten




5.5 Naturmiljoé

Naturmiljdintresset avser skydd och vard av virden i naturlandskapet.
Dessa virden utgors dels av hela naturtyper, savdl naturliga som kul-
turprdglade, dels av de enskilda viixt- och djurarterna. Bevarandet av
naturmiljoer dr en forutsdttning for den biologiska mangfalden.

Naturmiljon bygger pa ekologisk balans och bidrar till att kontrollera
luftkvalitet, vattenbalans och lokalklimat. Naturen ger ocksa forutsditt-
ningar for sport, rekreation och naturstudier.

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet: Ingen fordndring som paverkar naturmiljon
genomfors.

Forbdttringsalternativet: Forbéttringsalternativet beror en-
dast 1 liten utstrackning naturomraden och da framst i vister
dér en gron korridor férsvagas ndgot samt i Oster dar ett litet
ingrepp sker i ett omrade med alsumpskog. Ingreppen ar
inte betydande och konsekvenserna bedoms som sma.

Forbifartsalternativen: 1 bdda forbifartsalternativen uppstar
stora konsekvenser for naturmiljén. Végen ligger till stora
delar i naturmark och den bildar en barridr mellan de mindre
gronomradena inom Tullinge och de stora sammanhéngande
skogarna inom Hanveden. Bada alternativen ger ocksa en
negativ paverkan pa Flemingsbergsskogen som har regiona-
la naturvédrden. Paverkan anses som betydande om tjaderns
spelplatser paverkas. Forbifartsalternativ Draken ligger
nidrmare de tidigare exploaterade delarna inom Tullinge och
bedoms dérfor ge ndgot mindre konsekvenser pé naturmil-
jon jamfort med alternativ Tunnan.

Beddémningsgrunder

Alla konsekvensbedomningar avser en situation dér precise-
rade atgirder har vidtagits for att begransa negativa konse-
kvenser.

Stora konsekvenser

« Vigen utgor en betydande paverkan pa vardekdrnor inom
riksintresseomraden eller omrdden av regionalt naturmil-
jovirde.

« Vigen utplanar en eller flera sdrskilt utpekade naturvir-
desobjekt av kommunalt intresse.

. Vigen paverkar den biologiska mangfalden i stor ut-
strackning.

Mattliga konsekvenser

« Vigen utgor en viss paverkan pa riksintresseomraden el-
ler omréden av regionalt naturmiljévérde.

« Vidgen utgor en betydande paverkan pa ett eller flera na-
turvirdesobjekt av kommunalt intresse som biotoper eller
rodlistade arter.

Sma konsekvenser

« Viégen ger en viss paverkan pa ett eller flera naturvérdes-
objekt av kommunalt intresse som biotoper eller rodlis-
tade arter.

« Viégen ger en liten men métbar paverkan pa den biolo-
giska mangfalden.

Ringa/inga konsekvenser

« Viégen ger ringa eller inget ingrepp i regionalt/
kommunalt/lokalt skyddsvért objekt/art. Vardena kan
snabbt aterstéllas vid avslutad drift av vagen.

« Vigen ger ingen risk for méitbar pdverkan pa den biolo-
giska mangfalden inom ett riksobjekt eller objekt med
klassningen "hogsta naturvérde”.

Osakerhet i analysen

Naturinventering har inte utforts. Underlagsmaterialet &r fram-
for allt inriktat pa att markera sdrskilt vardefulla omraden men
specifika arter pekas inte ut. Sarskilt vardefulla arter kan fore-

komma utanfor dessa omraden.

Forutsattningar

Beskrivningen av naturmiljon har delats upp i tva avsnitt:
naturlandskapet samt arter och biotoper. 1 den forsta delen ges
en allmén beskrivning av omradets storskaliga naturvirden och
1 den andra delen beskrivs de vérdefulla arter och biotoper som
utpekats vid tidigare genomforda inventeringar. Dessa avsnitt
ger tillsammans en beskrivning av naturmiljon och omréadets
virde for den biologiska méngfalden.

Naturlandskapet

Naturmiljon 1 omradet utgors av ett stort gronstrak séder om
Tullinge och Flemingsberg, Hanvedenkilen, samt av mindre
gronomraden mellan de till stora delar exploaterade omradena
langs vég 226.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Naturmiljon &r varierad till stor del beroende pa topografin
med hoga berg och djupa dalgdngar samt stor variation i de
geologiska forhdllandena. Den stora isélvsavlagring som finns
véster och soder om Tullinge &r sdrpriglad. Delar av sand- och
grusjordarna har utvunnits 1 Hamratékten men stora omraden
med de torra jordar som kédnnetecknar grusésar finns kvar runt
taktomradet.

Hanvedenkilen stricker sig fran de centrala delarna av stock-
holmsregionen genom Stockholm, Huddinge, Botkyrka och
Haninge. Hanveden ingér i den regionala gronstrukturen och
utgor en av Stockholms tio grona kilar. Hanveden domineras av
obrutna skogsomraden, manga sjéar och utnyttjas for bér- och
svampplockning m.m. Hanvedenkilen har ett stort varde 1 just
sin storlek och det tdtortsnéra laget. | RUFS (den regionala ut-
vecklingsplanen) markeras kilomraden, vardekarnor och gréna
lankar. Flemingsbergsskogen utgdr en vardekdrna och Harbro-
omradet utgor ett kilomrade, bada omraddena beskrivs separat
nedan.

Skogen inom Hanveden &r paverkad av modernt skogsbruk och
regelbunden skogsskotsel bedrivs. I omradet dominerar barr-
skog men dven bjork och sly forekommer. Den del av omradet
utanfor Flemingsbergsskogen och Harbroomradet som berors i
detta projekt &r botaniskt trivial. Omradet nyttjas i mycket stor
utstrdckning for friluftsliv och motionsspérsystemet som gér
frdn Hamrastugan och Brantbrink &r omfattande.

Inom omradet bedrivs jakt pa radjur och dlg. I anslutning till de
bebyggda omradena i Tullinge och Tumba idr jakten sdmre &n i
ovriga delar av omradet. Hanvedenkilen har via Hamra gard en
viss kontakt med gronkilen Gobmmaren — Bornsjon i norr.

Flemingsbergsskogen ir ett ekologiskt sérskilt kénsligt natur-
omrade och utgor en del av Hanvedenkilen. Omrédet foreslas
som naturreservat i program for skydd av titortsnira naturom-
radden (Lénsstyrelsen, 2003). Bildningen av det 850 ha stora
naturreservatet genomfors av Huddinge kommun. Flemings-
bergsskogen avgransas av Flemingsbergsviken 1 dster och av
Visterhaningevégen 1 véster. Gransen for naturreservatet ligger
1 kommungransen mot Botkyrka ca 100-150 m dster om Vis-
terhaningeviagen. Omradets naturvirden stricker sig dock énda
fram till Visterhaningevégen.

Flemingsbergsskogen ir ett variationsrikt skogsomrade med
hillmarkstallskog, mossar, gran- och 16vskogspartier, sump-
skogar, sjoar och en biackravin. Hér finns tysta omraden och
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. Tpl Skyttbrink Ost,
alternativ till nr. 7
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Naturmiljo

Signalarter

/\  Borstistel (Brudborste)
®  Ormbar

[0  Slattergrasmossa

Botkyrka kn

D OP Natur

OP Bevarandeomrade

Huddinge kn
Ekol. sarskilt kansligt
(Flemingsbergsskogen
planerat naturreservat)

Regional gronstruktur

I:I:[I Vardekarna
I:I:I:I:I Kilomrade
(M eron rank

Ekologiska korridorer

- Sumpskog (SVO)

Utredningsalternativ
< £ < Forbattringsalternativ, FA
=—— Draken

[T Tunnan

‘ ‘ Trafikplats / Alternativ tpl

Tva sjoar som omndmns i texten saknas pa katan. Bysjon ligger soder om Rikstens gard soder om flygfciltet. Flemingsbergsviken dr en del av sjon Orlangen i Huddinge kommun dster om kartans grdins.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten




omraden med vildmarksstdmning. Skogen &r en av Stockholms
artrikaste med 6ver 90 rodlistade arter. Exempel pa djurarter

ar élg, radjur, skogshare, mard, ekorre, tjader, fiskgjuse, spill-
kréka och andra hackspettar. I gammal skog kan man finna
skoldmossa, asphéttemossa, kattfotslav och graddticka. Inom
omrddet finns en spelplats for tjader vilket ar tdmligen ovanligt
1 Stockholmsomradet. For fortsatt tjaderspel ar det viktigt att
biebehélla skogens storlek och dess variationsrika naturmiljoer.
Tjader siktas ibland ocksa vister om Vésterhaningevigen inom
F18 omradet och i nirheten av Brantbrink.

Huddinge kommuns skogsmark dr miljomérkt enligt FSC
(Forest Stewardship Council) och skogen skéts med hénsyn till
natur-, kultur- och friluftslivsviarden enligt kommunens Mang-
bruksplan.

Tullingesjon har allminna naturvidrden. Merparten av det vag-
dagvatten som avleds till sjon avleds utan rening. Enligt Bot-
kyrka kommuns 6versiktsplan ska inte fororeningsbelastningen
pa sjon 0ka. Bysjon ér en vacker skogsjo soder om Rikstens
Gard. Bysjon bedoms ha allménna naturviarden. Flemings-
bergsviken &r en del av sjon Orldngen och har hoga naturvir-
den.

Sdrskilt utpekade arter och biotoper

Harbroomréadet utgors av en backravin som innefattar Lilla
och Stora dammen samt utloppet norrut fran Lilla dammen.
Bécken ér kulverterad under viag 226 och jarnvdgen. Pa den
norra sidan av kulverteringen fortsitter backen i en alravin
som ocksd har hoga naturvirden. Omradet utgor vardekérnan i
ett kommunalt bevarandeomréde och storre delen av omradet
har genom markavtal ett skydd som motsvarar naturreservat.
Omrédets hoga naturvirden betingas delvis av den ovanliga
geologin med gronstenar och nédringsrika bergarter som gab-
bro, diorit, amfibolit och metabasit samt av det fuktiga klimatet
som ger goda forutséttningar for en méngd krdvande moss- och
karlvaxtarter. Har finns flera signalarter som indikerar hoga
naturvirden och en fauna med bland annat nordisk fladdermus,
vattenfladdermus och hasselsnok. Dammarna ar lekplats for
groddjur och stromstaren nyttjar backen vid flyttning och i viss
man for overvintring. Omradet utgoér en del av Hanvedenkilen.

Sumpskogar tillhor en av vara artrikaste naturtyper. Enligt
Skogsvardsstyrelsens inventeringar ligger nagra mosseskogar,
karrskogar och 6vriga fuktskogar néra végen 1 forbifartsalterna-
tiven. Dessa sumpskogars naturvérden dr inte naturvardesklas-

sade av Skogsvardsstyrelsen men torde, enligt var bedomning,
hamna i klass 3 eller 4 i en skala 1-4 dér klass 1 utgor det hog-
sta naturvérdet. Sumpskogar i klass 3 saknar sirskilda naturvir-
den men &r forhallandevis opaverkade av ingrepp. Naturvérdes-
kartan har kompletterats med en alsumpskog pa den norra sidan
av vig 226 vid poliskontrollplatsen i Huddinge. Ingrepp har
skett i sumpskogen for att ge plats &t kontrollplatsen.

Skogsingsan eller utloppet fran Sagstugetjiarnen ligger i en
biackravin med hoga naturvetenskapliga viarden enligt Botkyrka
kommuns 6versiktsplan. Backen rinner norrut mot Huddingevéa-
gen. Béacken dr kulverterad under banvallen och Huddingevi-
gen.

Fran Botkyrka kommun har utdrag ur den kommunala naturda-
tabanken erhallits. Exempel pa signalarter som finns/har fun-
nits inom omradet 4r Ormbdr, Slattergrasmossa och Brudborste.
Lokaler for dessa dr utmérkta pa karta Naturmilj6. Signalarter
indikerar en forekomst av mer ovanliga rodlistade arter.

Virdefulla naturomraden néra vigkorridorerna har himtats
fran Huddinge kommuns Mangbruksplan och lagts in pa karta

MILJOKONSEKVENSER @

Naturmiljo. Framfor allt utgors det av viardefulla omraden inom
Flemingsbergsskogen.

Konsekvenser

I samtliga fall dir oexploaterad mark tas i ansprék paverkas na-
turmiljon. Bevarandet av naturmiljoer dr forutsittningen for den
biologiska mangfald, som dr grunden for biologisk utveckling
och ekologisk balans.

Nollalternativ

I Nollalternativet sker inga fysiska ingrepp 1 naturomraden.
Genom att vigtrafiken 1 framtiden forvéntas oka, kan ocksé
fororeningsbelastningen pa Tullingesjon och Flemingsbergs-
viken oka. Péverkan &r osdker da belastningen av vissa &mnen
forvantas minska till foljd av fortsatt forbattring av avgasre-
ningen och hirdare krav pa materialanvéindning i déck, broms-
skivor, drivmedel m.m. Fordndringen blir férmodligen liten och
mitbara fordndringar av vattenkvaliteten i recipienterna bedoms
inte uppsta.

Sjo pH Alkalinitet N-tot P-tot Farg Cu Zn Cd Pb Cr Ni

Tullingesjon | 1 (ndra | 1 (mkt god buf- | 2 (méttligt | 2 (mattligt | 2 (svagt far- | 2 (mattligt | 1 (lag 1 (lag 1 (lag 2 (mattligt | 2 (mattligt
neutralt) | fertkapacitet) hog halt) | hog halt) gat vatten) | hog halt) | halt) halt) halt) hog halt) | hog halt)

Orlangen 1 1 2 3 (hog halt) | 2 2 1 2 2 2 2

Miljétillstandet i Tullingesjon och Orlangen ar 2000 utifran Lénsstyrelsens rapport 2004:12. Miljotillstandet har klassificerats i skala 1 - 5 enligt Bedom-
ningsgrunder for miljokvalitet. Klass 1 anger naturligt eller opaverkat vatten och klass 5 extremt paverkat vatten. Miljotillstandet i Bysjon har inte varit

kdint i denna utredning.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Lilla dammen som dr omgiven av lummig gronska dnda ned till strandkanten.
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Forbdttringsalternativ

Genom att vigomradet i Forbdttringsalternativet breddas fran
9 m till 18 m forstérks védgens barridr- och fragmenteringseftekt
jamfort med nollalternativet. Savél stérre som mindre djur far
lite svarare att korsa vdgen. De ekologiska sambanden mellan
Hanvedenkilen och Gommaren — Bornsjokilen 1 norr &r 1 nulé-
get svaga och riskerar genom vigutbyggnaden att minska ytter-
ligare. Den végport som foreslas i sektion 0/850 kommer framst
att nyttjas for friluftslivet. For att porten i storre utstrackning
ocksa ska fungera som ekologisk korridor behover porten bred-
das. Skyddande vegetationsbarder som leder fram mot porten
pa den norra sidan skulle ocksa forbittra dess biologiska vérde.
Sadana atgérder, som kan behdva kombineras med viltstangsel,
foreslas studeras i ett eventuellt arbetsplaneskede.

Naturvérdena runt utloppet fran Sagsjon paverkas ej da vagut-
byggnaden sker pa den norra sidan av befintlig vig 226. I 6ster
sker ett litet intrdng i en alsumpskog.

Lilla dammen dir uppdémd och fran utloppet forsar vattnet ned i en béickravin.

I forbattringsalternativet omhéindertas allt vigdagvatten i dam-
mar for fordrojning av maxfloden samt avskiljning av nédrings-
dmnen, tungmetaller och oljor. Genom att vigen breddas och
trafiken okar kan fororeningsbelastningen till recipienterna
forvéntas vara ungefér oforandrad jamfort med nollalternati-
vet. D4 allt vigdagvatten avleds till behandlingsanlédggningar
som dimensioneras for omhéndertagande av farligtgodsutslapp
minskar risken for féroreningschocker i samband med olyckor.
Aven sannolikheten for trafikolyckor minskar jamfort med
nollalternativet. Foreslagna ldgen for anldggningar f6r behand-
ling av vdgdagvatten redovisas i avsnitt 5.16 pé karta ’Natur-
resurser’”.

Naturmark berors 1 liten utstrackning av forbéttringsalternativet.
Den biologiska variationsrikedomen paverkas ej. Genom att
den befintliga végen utgor en sé stor barridr bedoms den sam-
lade konsekvensen for den biologiska mangfalden av forbatt-
ringsalternativet som liten.

Forbifartsalternativen

Forbifartsalternativen gar till stor del i grinsen mellan ex-
ploaterade och tidigare oexploaterade omraden. Vigen tar
naturmark i ansprak och bildar en barridr mellan de mindre
gronomradena inom Tullinge pé den norra sidan och Hanvedens
skogsomraden pa den sodra. Till viss del mildras de negativa ef-
fekterna av att vagkorridorerna ligger nira befintliga barridrer i
form av Hamratikten, Grodingebanan och Visterhaningevigen.
De ekologiska sambanden mellan Brantbrink och Himmelsbo-
daomréadet minskar dock betydligt.

Vigkorridoren stryker griansen for Flemingsbergsskogens natur-
reservat. Reservatgransen gar i kommungransen men naturvér-
dena dr hoga dnda fram till Vasterhaningevagen upp till 150 m
véster om kommungrinsen. Vig 226 fragmenterar skogsom-
radet och de ca 10 ha skog (beror pé hur vdgen placeras inom
vigkorridoren) som hamnar mellan nya vig 226 och Visterha-
ningevigen far ett avsevért minskat naturvirde. Genom okat
intrdng och buller kan vagutbyggnaden péverka Flemingsbergs-
skogens tjdderstam och dess tjaderspel, eftersom tjddrarna har
hoga krav pa sina miljoer. Till f6ljd av viagens fragmentering

av ett omrade med hoga regionala virden bedoms konsekven-
serna for Flemingsbergsskogen som sfora. Férutom det fysiska
intrdnget och fragmenteringseffekten kan en del arter storas av
véagbuller, luftféroreningar och den ménskliga nirheten. Ne-
gativa konsekvenser for tjaderspelet kan 1 detta utredningslidge
inte uteslutas.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Forbifartsalternativen beror ocksa flera sumpskogar som pekats
ut vid Skogsvérdsstyrelsens inventeringar. Vid sidan av direkt
fysiskt intrang riskerar sumpmarkerna ocksa paverkas av dréne-
ring om végen passerar omradet i skdrning. I arbetsplaneskedet
bor naturvdrdena inom sumpskogarna och inom &vriga delar av
vigkorridoren inventeras.

Bergarterna inom vigkorridoren &r triviala och de geologiskt
ovanliga omradena i anslutning till Lilla och Stora dammen
berors inte. Dagvattnet fran vagomradet avleds till Tullingesjon,
Bysjon (end. alt. Tunnan) och Flemingsbergsviken. Precis som 1
forbattringsalternativet omhéandertas allt vagdagvatten 1 dam-
mar. For Flemingsbergsviken och Tullingesjon innebér detta

en forbéttring jamfort med nollalternativet da delar av vigdag-
vattnet tidigare avletts till dessa recipienter orenat. Tullingesjon
kommer dven fortsittningsvis belastas med orenat dagvatten
frdn nuvarande viag 226 men fororeningshalterna i detta vatten
reduceras till foljd av lagre trafikbelastning pa végen. I alterna-
tiv Tunnan avleds en kort vigstriacka till Bysjon som &r en ny
recipient for vig 226 vilket gor att trots rening 0kar dess forore-
ningsbelastning. Fordndringen 4r liten och negativa konsekven-
ser bedoms inte uppstd. De dammar som tillskapas har mojlig-
het att bilda nya biotoper i landskapet.

Konsekvenserna for naturmiljon bedoms ligga mellan méttliga
och stora for bada forbifartsalternativen. Om alternativ Draken
och alternativ Tunnan jamfors forefaller Draken som ndgot
mindre ogynnsamt for naturmiljon da vigen i detta alternativ
ligger ndrmare de redan exploaterade delarna av Tullinge skog.

Merparten av skogen inom Hanveden Idngs forbifartsalternativen utgors av olikald-
rig blandskog.



MILJOKONSEKVENSER @

NATURMILJO

Lége (km)

Virde

Effekt - kommentar

Konsekvens

Fortsatt arbete

2/500 - 7/500

0-alt

Tullingesjon (allménna naturvérden,
ingér i Mélarens sjosystem) och Fle-
mingsbergsviken (hoga naturvérden).

Vigdagvattnet fran vig 226 pa denna stracka renas inte. Reci-
pienterna &r stora och fororeningarna spads snabbt ut i den stora
vattenmassan. Lokalt vid utsldppspunkterna kan vattenkvaliten
forsamras. Vigdagvattnet dr en av flera utsldppskillor som paver-
kar recipienterna negativt.

I samband med olyckor eller stora utsldpp av féroreningar fran vigomra-
det kan halterna narmast utsldppspunkten bli sa hoga att djur och vixter
dor. Miljomalet ”Levande sjdar och vattendrag” motverkas. Sméa konse-
kvenser.

Rening av vigdagvatten.

1/000 - 1/500

Gron lank (regionalt virde).

Den grona ldnken mellan Bornsjé - Gémmarenkilen och Hanve-
denkilen forsvagas nagot.

Den biologiska méangfalden kan paverkas negativt. Befintliga barridrer i
form av stambanan och vig 226 dr kraftiga. Smé konsekvenser.

Bred ekologisk passage eller kom-
pensationsatgérder.

1/200

Bick fran Lilla Dammen passeras.
Ho6ga kommunala naturvérden.

Bécken kulverterad under jarnvag och vig 226 i nuldget. Inga
ytterligare ingrepp.

Inga konsekvenser sé linge vigutbyggnaden utfors i befintligt vigomrade
och soder om jérnvigen.

2/300-3/700

Mindre gronomréden och parker,
hickar, planteringar, enskilda trad
langs villatomter.

Vegetationsbérder ldngs vigen minskar och kan i vissa delar
forsvinna, gronomraden lings vigen blir mindre.

Minskade spridningskorridorer ldngs vigen ger dkad risk fér minskad
biologisk mangfald. Sma konsekvenser.

Vegetation sparas sa langt mojligt.
Dagvattendammar utformas for att
utgora tillskott till naturmiljon.

3/300-3/400

Béckravin ldngs Skogsidngsan, kom-
munala naturvérden.

Bécken kulverterad under jarnvég och vig 226 i nuldget. Inga
ytterligare ingrepp.

Inga konsekvenser.

Forbittringsalternativ

5/500 - 5/700

Alsumpskog norr om vig 226.

Fysiska ingrepp och risk for dranering.

Sumpskogen blir &nnu mindre. Risk for dranering och dédrmed uttorkning
bedoms som liten. Sméa konsekvenser.

5/550

Alsumpskog s6der om vig 226.

Berors ej om vigen breddas ét norr.

Inga konsekvenser.

1/000 - 1/500

Gron lank (regionalt virde).

Den grona ldnken mellan Bornsjé - Gémmarenkilen och Hanve-
denkilen forsvagas nagot.

Den biologiska méangfalden kan paverkas negativt. Befintliga barridrer i
form av stambanan och vig 226 &r kraftiga. Sma konsekvenser.

Bred ekologisk passage eller kom-
pensationsatgérder.

tergrdsmossa (lagt kommunalt virde).

1/150 Bick fran Lilla Dammen passeras Bécken kulverterad under jarnvag och véig 226 i nuldget. Inga Inga konsekvenser sé linge vigutbyggnaden utfors i befintligt vigomrade
(hogt kommunalt vérde). ytterligare ingrepp. och soder om jérnvigen.
1/700 Ekbacke och lokal med signalart slat- | Lokalen forsvinner férmodligen men omradet 4r redan p&verkat. | En lokal med potentiellt naturvirde férsvinner. Mattliga konsekvenser. Naturinventering bor utforas for

att faststédlla naturvirdet.

3/500 - 4/300

Ekologisk spridningskorridor (14gt
kommunalt virde).

Skogsomradena runt Brantbrink blir instédngt mellan bebyggelsen
och végen. Vissa djur kan ev. nyttja sociodukter. Botkyrka kom-
mun planerar att bebygga omradet.

Omradet far avsevart minskat naturvédrde. Mattliga konsekvenser.

Utformning av planskilda pas-
sager.

4/700 - 4/850

Mosseskog med tall (14gt kommunalt
vérde).

Viss fragmentering och ev drénering. Omradet 4r i nuldget starkt
paverkat av Grodingebanan.

Sma konsekvenser p.g.a. litet ingrepp och tveksamt naturvirde.

Naturvirdet faststills med naturin-
ventering.

5/150 - 5/350

Ovrig fuktskog - myr (14gt kommunalt
vérde).

Viglinjen passerar kanten av myren. Risk for dranering. Omradet
paverkas sannolikt av exploateringen av Riksten.

Konsekvensnivan beror pd om myren drineras eller inte. Om den ¢j dréne-
ras bedoms konsekvenserna som sma konsekvenser.

Naturvirdet faststills med naturin-
ventering.

5/900 - 6/700

Ekologisk spridningskorridor (1agt
kommunalt vérde).

Okade barrizreffekter och det blir svarare for djur att réra sig mel-
lan Hanveden och de mindre gronomrédena inom Tullinge skog.
De mindre omradena far ligre naturvidrde och upplevelsevirde.

Mittliga konsekvenser.

6/000 - 6/800

DRAKEN OCH TUNNAN (huvudalternativ)

Flemingsbergsskogen, naturreservat
(hogt regionalt vérde). Spelplats for
tjdader bl.a.

Visst fysiskt intrang, buller och fragmentering av skogsomrade
med hoga naturvérden.

Pa grund av omrédets hoga viarden bedoms konsekvenserna som stora. Det
kan inte uteslutas att tjaderspelet paverkas.

Naturinventering, paverkan pa
tjaderspel studeras.

6/050 - 6/100

Karrskog blandskog 16v/barr (lagt
kommunalt virde).

Karrskogen forsvinner. Skogen korsas idag av Vésterhaningevé-
gen och dess naturvirde &r osékert.

Beroende av naturvirde sma eller mattliga konsekvenser.

Naturvirdet faststills med naturin-
ventering.

6/300 Sumpskog (hogt kommunalt virde) Visst fysiskt intrang i ytterkanten av sumpskogen. Risk for drane- | Méttliga konsekvenser.
ring.
7/400 Alsumpskog (lagt kommunalt védrde). | Fysiskt ingrepp och ev. drénering. Sma konsekvenser.
| 1* | 1/700 | Lokal med signalart slattergrasmossa. | Stora delar av lokalen forsvinner. Néagot mindre konsekvenser jaimfort med huvudalternativet.

1* Alternativ Draken med tpl Skyttbrink Ost i stcillet for tpl Skyttbrink Viist

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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5.6 Kulturmiljo

Kulturmiljovarden syftar till att skydda, varda och berika var kulturmil-
jo. Med kulturmiljo menas miljéer som tydligt speglar var historia och
som berdittar om mcnniskors verksamhet i forfluten tid.

Omraden eller enskilda fornldmningar som bedoms som unika i sitt slag
kan av Riksantikvariedmbetet klassas som riksintresse. Helhetsmiljoer,
omraden med en historisk struktur bevarad, kan vara intressanta ur
regionalt eller kommunalt perspektiv. Virdefulla dr dven omraden som
sdrskilt ingaende belyser viktiga delar ur kommunens historia.

Historiska minnen som fornldmningar, spar av dldre odlingslandskap
och bosdittningar, dldre végsystem och rester av industriella verksamhe-
ter kan betraktas som en kulturell, social och ekonomisk resurs. Den kan
utnyttjas vid utveckling och fordndring av vart samhdllsbyggande.

Sammanfattande bedémning
Nollalternativet: Kulturmiljon paverkas inte.

Forbdttringsalternativet: Alternativet innebér en stor for-
andring av Tullinge. Végen blir ett dominerande inslag i tva
kulturhistoriska narmiljoer och kulturmiljovéardet minskar.
Inga kénda fornlamningar berors.

Forbifartsalternativen: Alternativen beror flera fornlam-
ningsomraden med ldmningar frén stenalder och jarnalder.
Inga kulturhistoriska ndrmiljoer berdrs. Skillnaden mellan
Draken och Tunnan ér liten.

Forbattringsalternativet och bada forbifartsalternativen be-
doms innebédra mattliga konsekvenser for kulturmiljon.

Bedbémningsgrunder

Alla konsekvensbeddmningar avser en situation dér precise-
rade atgdrder har vidtagits for att begrénsa negativa konse-
kvenser.

Stora konsekvenser

« Vigen utslicker ett stort antal kulturhistoriskt virdefulla
objekt, lamningar eller omrdden av kommunalt vérde.

« Vidgen ger en betydande paverkan pa vardekédrnor inom
riksintressen eller inom omraden med regionalt kulturmil-
joviarde.

Mattliga konsekvenser

* Vigen ger en betydande paverkan pa flera objekt, 1am-
ningar eller omrdden med lokalt/kommunalt virde.

» Vigen ger en viss paverkan pa riksintressen eller omraden
med regionalt kulturmiljovirde.

» Vigen ger ett dominant intryck 1 ett vardefullt kulturland-
skap eller far en betydande paverkan pa kulturhistoriskt
intressanta strukturer och samband.

Sma konsekvenser

« Vigen beror ett litet antal fornlimningar med begrinsat
vérde.

« Vigen ger ett begrinsat ingrepp 1 kommunalt skyddsvirt
kulturmiljoobjekt eller mycket liten paverkan pa objekt
med hogre vérden.

- Vigen far en underordnad betydelse i ett vardefullt kul-
turlandskap.

Ringa/inga konsekvenser

« Viégen beror enstaka fornlamning med lokalt/kommunalt

virde men dess huvudsakliga virden bestar.

Osékerhet i analysen

Det kan forekomma tidigare icke kénda fornlamningar i omra-
det. Runt fornldimningarna finns ofta ett skyddsomrade som be-
slutas av lansstyrelsen. Skyddsomradena framgar ej av kartorna
och har inte varit kdnda vid konsekvensbedémningarna.

Forutsattningar

Lansstyrelsen har beslutat att en arkeologisk utredning ska utfo-
ras inom de foreslagna véigkorridorerna. Unders6kningarna var
inte fardiga ndr denna MKB uppréttades.

Historisk utveckling

All mark inom utredningsomradet ligger under hogsta kustlin-
jen. 8000 — 7000 ar f. Kr. borjar kobbar dyka upp ur havet och
bilda skdrgard, och de forsta jagande och fiskande ménniskorna
borjade anvinda omradet. Limningar fran dldre stenalder (9000
—4000 f. Kr.) kan darfor sokas 1 skyddade boplatsldgen 1 det
détida skirgardslandskapet.

Under yngre stenalder (4000-1800 ér f. Kr.) blev 6arna storre
och négon gang under 3000-talet f. Kr. borjade jordbruk be-
drivas i de sedimentfyllda sprickdalarna. Bebyggelsen lokali-
serades till bergklackar och mordnmark invid de odlingsbara
jordarna.

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Under jarnaldern (500 f. Kr. - 1000 e. Kr.) hade landmassan
samma omfattning som idag. Lamningar ligger i eller ndra den
odlade marken.

Kulturlandskapet

Hela utredningsomradet dr praglat av minniskan. Karaktérs-
bildande &r Tullinge villastad med dess byggnader frdn 1920-
och 30-talet. Jarnvigen (stambanan) och Huddingevigen skér
genom bebyggelsen och ldngs vdgen finns i Tullinge centrum
och runt Flemingsberg mer sentida flerbostadshus. Runt titort-
somrddet breder skogslandskapet ut sig at soder. I norr, runt den
mycket virdefulla kulturmiljon Hamra gard, dominerar aker-
landskapet.

Utveckling under 1900-talet

Tumbas utbyggnad utanfor Tumbabruksomradet paborjades
kring 1860 runt den nyanlagda jéarnvégsstationen vid stamba-
nan. 1903 anlades ocksé en jarnvégsstation vid Tullingesjons
sydspets och exploateringen av Tullinge paborjades. Tumbas
och Tullinges framvéxt under 1900-talet visas pa bild pa efter-
foljande sida.

En Héradskarta fran 1901-06 redovisas pa bild pa nista sida. Pa
kartan syns stambanan som har samma strickning som idag. Ti-
digare fanns en hallplats vid Hamra grustag och ett stickspér till
gjuteriet och till en brygga dédr man via Flottsbrokanalen kom ut
1 Mélaren. Omrédet var till stérsta delen obebyggt med undan-

Gjuteriet fran 1899-1900 utgor en del av kulturmiljon Hamra gard. I bakgrunden
Tullingesjon.
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Hdradskarta 1901-1906 med de olika vigalternativen inlagda. Karta fran Lantmditeriet.

tag av mindre bebyggelsegrupper och enstaka torp 1 anslutning
till jordbrukslotterna. Sanatoriet ddr man vid denna tid behand-
lade tuberkulos byggdes 1 slutet av 1800-talet. Vattenflodet fran
Lilla dammen utnyttjades av Hamra géard for framstillning av
elkraft. Vid kraftstationen 14g en kvarnstuga vars lamning dnnu
kan urskiljas 1 backen upp mot Lilla dammen. Huddingeviagen
har dnnu inte anlagts men en kortare stricka av lokalviagen mel-
lan Tullinge och Tumba 6verensstimmer med den kommande
vagstrackningen.

Bebyggelsen i Tullinge utgjordes uteslutande av villor fram till
1960-talet d&@ HSB uppforde négra flerfamiljshus i Tullingeberg.
Tullinge centrum och Rémossen byggdes pa 1970-talet och
borjan av 1980-talet.

Virdefulla ndrmiljoer

Beskrivningar av vérdefulla ndrmiljoer dr hamtade
ur Botkyrka kommuns kulturmiljéinventering.
Virdefulla kulturmiljoer berérs ej i Huddinge
kommun.

Hamra gard

En fortfarande levande jordbruksmiljé med stort,
vilbevarat byggnadsbestind fran olika utbygg-
nadsfaser och ett kulturlandskap med drag frén
1700-talet. Byggnaderna bildar en viktig del av
kommunens industri- och arbetarhistoria.

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Utvecklingen av Tumba tdtort under 1900-talet. Bilden cir hémtad ur Botkyrka kommuns kulturmiljéinventering.

Utvecklingen av Tullinge tdtort under 1900-talet. Bilden dr hdmtad ur Botkyrka kommuns kulturmiljéinvente-
ring.



Norra Tullinge Lanthem

Omrade med samlad bebyggelse fran 1900-talets borjan med
kompletterande bebyggelse fran 1920- och 1930-talen som vil
ansluter till den dldre bebyggelsen.

Sodra Tullinge Lanthem och Hamra egnahem

Sodra Tullinge Lanthem utgors av en vilbevarad del av Lant-
hemsomridet med en blandning av byggnadsstilar frdn 1911-
1920. Hamra egnahem utgors av en samlad smahusbebyggelse
frdn 1930-talet dir byggnadsstilarna viaxlar mellan traditionell
klassicism och funkis.

Fornldmningar

Omradet &r rikt pa fornlamningar, vilket visar att omradet varit
attraktivt som livsrum i stort sett sedan det genom landhoj-
ningen reste sig ur havet. Ldimningarna utgors till stor del av
boplatser fran dldre stendlder (ca 8000 — 4000 ar f. Kr.) och av
gravar och gravfilt frdn jarnildern (ca 0 — 1050 e. Kr.). Kénda
fornlamningar redovisas pa karta Kulturmiljo.

Infor Huddinges 6versiktsplan 1997 gjorde Riksantikvariedm-
betet en arkeologisk forstudie (innefattande delar av etapp 1)
av de omrdden som avségs fa en fordndrad markanvéndning 1
planen. Tva delomraden som undersoktes berors av vigutbygg-
naden (karta kulturmilj6). Under dldre stenalder utgjordes delar
av dessa omraden av dar med sund och vikar som enligt Riks-
antikvarieimbetet bor ha varit lampliga for boséttning. Inom
bada omradena konstaterades att sannolikheten att hitta tidigare
icke kénda ldmningar var stor. Arkeologikonsult har genomfort
arkeologisk utredning (etapp 2) inom omradet pa den norra
sidan av befintlig vdg 226 i Huddinge kommun. Utredningen
visade pa forekomst av tva tidigare inte kénda fornldmningar.
En av dessa, en boplats frin dldsta stenéldern, ligger precis norr
om poliskontrollplatsen.

Det arkeologiska arbetets olika steg.

Sérskild arkeologisk utredning: Utfors i tva etapper. I etapp 1
sker kartanalys och besiktning i filt for faststdllande av omraden
dér det kan féorkomma fornldmningar. I etapp 2 sker gravningar
och ungefarlig avgrinsning av fornldmningen.

Forundersokning: Mer omfattande grivningar for faststéllelse
av fornldamningens utbredning och karaktar m.m.

Slutundersékning: Fornlamningen undersoks, dokumenteras och
ev fraktas bort.

Vid Tullinge flygfilt har Riksantikvariedambetet genomfort en
arkeologisk utredning. En inledande Etapp 1-undersékning
utpekade objekt dir det fanns mojliga fornlamningar. Utred-
ningsgravningar (etapp 2) utfordes av 47 objekt. Merparten, 30
objekt, utgjordes av boplatser fran stenalder och jarnalder.

Konsekvenser
I nollalternativet uppstar inga konsekvenser for kulturmiljon.

Forbdttringsalternativet

Forbéttringsalternativet innebér stora fordndringar i1 centrala
Tullinge. Vagrummet breddas ytterligare och kommer att do-
minera stadsbilden. Eventuella bullerskyddsplank langs vigens
sidor forstarker detta intryck. Tre kulturhistoriskt intressanta
nirmiljoer berdrs. Upplevelsen av ndrmiljon Hamra gird kan
paverkas negativt av de stora fyllnadsarbeten som blir n6d-
vindiga vid gjuteriet. Narmiljéerna Norra och Sodra Tullinge
Lanthem paverkas negativt av den storskaliga vigen som bryter
smiskaligheten med den gamla villabebyggelsen. Om inlésen
av fastigheter blir aktuellt férsvagas omridets kulturvédrden yt-
terligare. Ingen av de fastigheter som ligger nidrmast véglinjen
ar utpekade 1 lansstyrelsen byggnadsinventering.

Avstandet mellan stendldersboplatsen vid poliskontrollplatsen i
Huddinge och nya vigen dr ca 30 m. Hir gors bedomningen att
lamningen inte kommer beroras.

Forbifartsalternativen

Forbifartsalternativet med tpl Skyttbrink Vést berér ingen
kulturhistoriskt intressant ndrmiljo och paverkan pé kulturland-
skapet dr liten d& vigen till storsta delen ligger 1 skogsomradet
séder om Tullinge. Om tpl Skyttbrink Ost viljs istillet for tpl
Skyttbrink Vist berors ndrmiljon So6dra Tullinge Lanthem av
anslutningsvdgen mellan trafikplatsen och bef. Huddingevigen.
Intrdnget i ndrmiljon av tpl Skyttbrink Ost #r litet och betydligt
mindre dn paverkan som orsakas av Forbéttringsalternativet.

Forbifartsalternativen beror flera fornlimningsomraden med
lamningar fran stenalder och jarnalder. Undersokningar utforda
ar 2004 av Riksantikvarieambetet UV Mitt visar att ett antal
tidigare okdnda ldmningar finns inom de bada védgkorridorerna.
Lamningarna utgors framfor allt av boplatser men dven kvarst-
brott och gravar kan beroras av forbifarterna.

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Resterna av kvarnstugan vid utloppet fran Lilla dammen.

Vid vagforlaggning enligt forbifartsalternativen kommer ett
antal fornlamningar att férstoras helt eller delvis. Skillnaden
mellan Draken och Tunnan &r liten. Jimfort med forbattrings-
alternativet paverkas ett storre antal ldmningar i forbifartsalter-
nativen. Paverkan pa kulturmiljén bedoms vara mattlig i bade
Draken och Tunnan.
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KULTURMILJO
Lage (km) Virde Effekt - kommentar Konsekvens Fortsatt arbete
= | Befintlig vig Niarmiljo Hamra Gard, Norra och S6dra | Kulturmiljon paverkas inte i nollalternativet. Inga konsekvenser.
=) Tullinge Lanthem.
Hela strickan Centrumomraden, alléer, strackor dar Skalan langs vdgen fordndras och vigen kommer dominera Det allminna kulturmiljovérdet sjunker nagot, sma till mattliga Att med hjdlp av vegetation mildra vi-
végen ligger néra bostdderna. stadsbilden, vegetation tas bort. konsekvenser. gens dominerande intryck.
Z | 1/850 - 2/200 Nérmilj6 Hamra Gard. Visst fysiskt intrdng samt fyllnadsarbeten. Intrycket av den gamla jordbruksmiljon kan ev paverkas av viagen. | Anldgga vegetationsbard f6r att délja
g Sma eller inga konsekvenser. vigen?
% 2/650 - 3/750 Nérmilj6é Norra Tullinge Lanthem. Omrédets karaktir och skala fordndras, ev inlosen (rivning) av | Vidgen bryter mot smaskaligheten, kulturvirdena forsvagas men
_E' fastigheter . viardekdrnan ldngre norrut paverkas ej. Mattliga konsekvenser.
£ |3/150-3/700 Nérmiljo Sodra Tullinge Lanthem. Omradets karaktdr och skala foréndras. Vigen bryter mot sméskaligheten, kulturvirdena férsvagas men
vardekdrnan lingre soderut paverkas ej. Méttliga konsekvenser.
5/500 - 5/850 Fornldmning (stendldersboplats). Ca 30 m till fornldmning. Lamningen bedéms inte paverkas.
Befintlig vig Nérmiljoer Hamra gard, Tullinge lant- Néarmiljoerna gynnas nagot av minskad trafikbelastning. Sma positiva konsekvenser. Omrédets kulturviarden bor beaktas vid
hem. fortsatt planering.
2/500 (alt tpl Néarmiljo Soédra Tullinge Lanthem. Anslutningsvig till tpl Skyttbrink Ost stryker ytterkanten for Liten forsvagning av det kulturhistoriska viardet. Smé konsekven- | Paverkas ej av tpl Skyttbrink vést.
E Skyttbrink Ost) den kulturhistoriskt intressanta ndrmiljon. Ser.
E 4/000 - 5/500 Fas 1 undersokning har visat pé risk for | Paverkan oséker. Ev. fornldmningar i védglinjen dokumenteras Beror pa férekomst av fornlamningar. Mattliga konsekvenser. Arkeologisk etapp 2 undersokning.
= fornldmningar. och grivs bort.
4/200 Fornldmning. Vigen ligger ca 15 m fran fornlamningen. Direkta ingrepp bor kunna undvikas. Inga eller sma konsekvenser. | Arbetsomradets utbredning begrinsas.
6/500 - 7/000 Fas 1 undersokning har visat pé risk for | Paverkan oséker. Ev. fornlamningar i véglinjen dokumenteras Konsekvenser beror pé forekomst av fornlamningar. Arkeologisk etapp 2 undersékning.
fornldmningar. och grivs bort.
Befintlig vig Nérmiljoer Hamra gard, Tullinge lant- Nirmiljoerna gynnas nagot av minskad trafikbelastning. Inga konsekvenser. Omradets kulturviarden bor beaktas vid
hem. fortsatt planering.
2/500 (alt tpl Nérmilj6é Sodra Tullinge Lanthem. Anslutningsvig till tpl Skyttbrink Ost stryker ytterkanten for Liten forsvagning av det kulturhistoriska virdet. Smé konsekven- | Paverkas ej av tpl Skyttbrink vést.
<ZL‘ Skyttbrink Ost) den kulturhistoriskt intressanta nérmiljon. ser.
% 4/250 - 4/800 Fornlimningar (stenéldersboplatser). Delar av lamningarna forstors. Forstaelsen av var fornhistoria férsvaras. Mattliga konsekvenser.
E 4/800 - 5/500 Fas 1 undersokning har visat pé risk fér | Ev. fornlamningar i véglinjen dokumenteras och grivs bort. Konsekvenser beror pé férekomst av fornlamningar. Arkeologisk etapp 2 undersokning.
fornldmningar.
6/500 - 7/000 Fas 1 undersokning har visat pé risk fér | Ev. fornlamningar i véglinjen dokumenteras och grivs bort. Konsekvenser beror pé férekomst av fornlamningar. Arkeologisk etapp 2 undersokning.
fornlamningar.

Tabellen redovisar paverkan pa kulturhistoriskt intressanta miljéer samt pa klassificerade fornlimningar.
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5.7 Rekreation och friluftsliv

Olika landskapstyper har skilda forutsdttningar for rekreation och
frilufisliv. Ett omrades virde for friluftslivet beror pa kvaliteter som
ekologiska forutsdttningar och upplevelsevdrden t.ex. hdga natur- och
kulturvdrden, frihet fran storningar, mangsidighet, framkomlighet,
tillgdnglighet, storlek, etablerade friluftsverksamheter, sdrskilda anord-
ningar, ndrhet till bostdder och tillgang till alternativa marker. Tystnad,
mojlighet till avskildhet och franvaro av anlagda miljéer dr andra
mycket betydelsefulla faktorer.

Vid bedomning av alternativens konsekvenser tas hédnsyn till vigens
barridreffekt och stérningar relativt omradets befintliga kvaliteter och
betydelse for rekreation och frilufisliv.

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet medfor ingen paverkan pa rekreations- och
friluftslivsintressen.

Forbdttringsalternativet beror inga marker av betydelse for
rekreation och friluftsliv.

Forbifartsalternativen skapar barridrer mot Hanvedenki-
lens vidstrackta rekreationsmarker séder och sydvést om
Hamratikten samt mot Flemingsbergsskogen i oster. Forbi-
fartsalternativen innebér dven en fragmentering av de stora
skogarna samt att vagbuller sprids in i omrddena. Markerna
kring Himmelsboda och delar av Flemingsbergsskogen har
klassats som ”Tyst omriade”. Aven en mindre forindring
av ljudmiljon kommer darfor att paverka upplevelsen av
orordhet och storskog. Breda forbindande passager foreslas
byggda mellan den intensivt nyttjade Brantbrinksskogen
och Hanvedenskogen .

Bada forbifartsalternativen bedoms medfora stora konse-
kvenser for rekreation och friluftsliv. Alternativ Tunnan som
medfor ett storre fysiskt intrdng och dessutom ligger nagra
hundra meter ldngre ut 1 rekreationsmarkerna bedéms med-
fora storre konsekvenser édn alternativ Draken.

* Vigen medfor stérning inom regionalt utpekade tysta
omréaden.

» Vigen tar bort viktiga varden pa rekreations- och frilufts-
omrade av kommunalt intresse.
Mattliga konsekvenser

« Vigen ger ingrepp 1 regionalt skyddsvért rekreations- och
friluftsomrade, dir endast delar av objektets varden for-
svinner.

» Vigen minskar virdet pa rekreations- och friluftsomrade
av kommunalt intresse.

* Vigen far en barridreffekt mellan bostadsomraden och
friluftsomraden av regionalt eller hogre vérde.

» Vidgen ger en obetydlig storning inom regionalt utpekade
tysta omraden.
Sma konsekvenser

« Vigen ger ett begransat ingrepp 1 kommunalt skyddsvirt
rekreations- och friluftsomréade eller ger mycket liten
paverkan pé objekt med hogre virden.

« Vigen ger smé fordndringar 1 barridrverkan mellan bo-
stadsomraden och friluftsomraden.

« Vigen medfor ingen stérningar av tysta omraden.

Ringa/inga konsekvenser

* Objektets funktion som rekreations- och friluftsomrade
bevaras med endast ringa eller ingen férsdmring.

Bedbémningsgrunder

Alla konsekvensbedomningar avser en situation dér precise-
rade atgdrder har vidtagits for att begrénsa negativa konse-
kvenser.

Stora konsekvenser

* Vigen tar bort nidgra av de viarden som utgor viardegrun-
den for objektets klassning som riksintresse for friluftsliv
eller som regionalt utpekat friluftsomréade.

Osékerhet i analysen

Beskrivningar av effekter och konsekvenser ar gjord i text med

beskrivande begrepp samt i en tabell enligt ovanndmnda kri-
terier. Varderingen ar subjektiv bl.a. vad géller den viktning

som utfors vid sammanvégning av de faktorer som paverkas av

indrade forhallanden.

Foérutsattningar

Regional gronstruktur

Friomradena s6der om Tullinge, fram mot planerat utbyggnads-

omrade 1 Riksten ingér i Hanvedenkilen, en bred gronkil som

stracker sig fran Tullingesjon 1 vister, till Hiringe-Hammersta i

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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oOster, och 1 ett brett bélte norrut, forbi Magelungen in till Sved-
myraskogen. Hela Hanvedenkilen har stort socialt vérde.

Hanvedenkilen inrymmer vérdekdrnan Riksten-Palamalm,
(riksintresse for friluftsliv) dar skogarna kring Lida friluftsgard
(en av lanets storsta friluftsgardar), sjoarna Getaren och Stora
och Lilla Skogssjon ar sdrskilt attraktiva friluftsmarker.

Flemingsbergsskogen, dster om kommungransen Botkyrka/
Huddinge ir ett hoglant barrskogsomrade med myrar t ex
Orrmossen. Omréadet ingér i virdekdrnan Agesta - Orldngen,
en av de mest besokta rekreationsmarkerna i regionen. Vérde-
kérnan ingdr 1 ovanndmnda riksintresseomrade for friluftsliv.
Flemingsbergsskogen utgor den véstra delen av de vidstrackta
skogsdominerade markerna fram mot Vésterhaninge.

Norr om utredningsomradet ligger Bornsjokilen som fran
Bornsjons omgivningar via Tullingesjon striacker sig mot
nordost och Séttraskogen. Stambanan, Huddingevégen och dess
branta héga sluttningar samt bebyggelse bildar patagliga barrié-
rer mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen.

Oversiktsplaner

Botkyrka oversiktsplan betonar vikten av att behélla stora
sammanhéngande gronomraden for friluftsliv. Hela skogsomra-
det, frdn Brantbrink och Harbro forbi sjon Getaren anges vara
vardefullt for friluftslivet. En for friluftslivet viktig passage
redovisas Osterut mot Flemingsbergsskogen. Bevarande anges

Harbrostugan
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Entréer till gronomraden redovisas pa karta i avsnitt 3.4 Gestaltning.
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Rekreation
och
friluftsliv

Riksintresse friluftsliv

E Vardekarna
1

Tysta omraden, <45 dB(A)

Sarskilt vardefullt omrade for
| I W . . .
rekreation och friluftsliv

......... Stigar, spar, leder

ssssssse  Elljusspar
****** Motionsspar
@0 ® o Ridvagar

Variationsrikt omréde

Ororda omraden, med mystik,
sammanfallande varden

Andra omraden med
sammanfallande varden
centrala for rekreation

Service

Aktivitetsanlaggning

HPL Hallplats
P Parkering
Utredningsalternativ

< < £ Forbattringsalternativ, FA

Draken

[T Tunnan

. . Trafikplats / Alternativ tpl
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for ett omrade ( 2:10, Lovholmen-Himmelsboda ) som stricker
sig frdn Harbrostugan och séderut mot Lida och Rikssten.

Huddinge 6versiktsplan redovisar bevarande av Flemingsbergs-
skogen fram till kommungrdansen mot Botkyrka. Planering for
bildande av naturreservat pagar.

Lokal gronstruktur

Utredningen “Sociala virden i Botkyrkas tétortsnéra friomra-
den” har beskrivit och analyserat friomrddenas sociala viarden
i ett brett perspektiv. Viardena har studerats via atta olika upp-
levelseviarden med redovisning i text och pa kartor. Dértill har
dven aspekter som landskapets betydelse for kommunens iden-
titet och hemkinsla behandlats. I en avslutande viardesyntes av
de olika upplevelsevirdena utkristalliserades sex omraden som
sarskilt vardefulla for rekreation och friluftsliv.

Ett av dessa omraden berors av vagutredningen, ndmligen nr

6 Harbro/Lida-omradet. Harbrostugan fungerar som entré till
omradet. Har finns parkering och information. Via stigar, leder
och motionsspdr dr man snabbt ute i marker som ger en méngd
upplevelser: oldndig backravin med fallna trdd, branta bergsi-
dor, utblickar frdn hojder, skogar med olika biotoper och olika
hiavd samt det 6ppna kulturlandskapet ner férbi Himmelsboda.
Forbindelse norrut mot Bornsjokilen saknas. En annan viktig
entré till omradet ligger vid Storvretsskolan.

I en av utredningens avsnitt bendmnt “Unika omraden och lo-
kala sérdrag” framgar att strdket Harbro — Lilla dammen - Stora
dammen har péfallande ménga sammanfallande kvaliteter som
ar vardefulla for rekreationsupplevelsen.

Brantbrinks idrottsplats, 1 anslutning till villabebyggelsen i Tul-
linge skog, utgor en viktig port till friomradena. Anlaggning-
arna utgor bas for bollsporter, idrottsaktiviteter och for oriente-
ringsklubben. Motionsspar i den angriansande skogsmarken och
olika leder ut mot gronomradena anvinds bade av organiserade
verksamheter och av boende.

Anldggningar
Forutom klubbstugor och motionsspar vid Harbro och Brant-

brink finns ett antal anldggningar sdder och 6ster om Riksten
— motorbana, skjutbanor och golfbana.

Sparkarta omradet Harbro- Brantbrink- Lida.

Barridirer

Stambanan, (pendeltdgssparet), Huddingevégen,
Grodingebanan utgor patagliga fysiska barridrer. Kommunika-
tionsstraken laser rorelsemonstret till vissa passager. (Jfr karta
Landskapskaraktir” avsnitt 3.3). Aven Hamra grustikt utgor
en barridr, beroende pa brantstupande tiktsidor och pd inhédg-
nader. Den brutna, branta terrdngen paverkar framkomligheten
lokalt och dédrmed rérelsemonstret 1 omrédet. Stambanan och
den hart trafikerade Huddingevigen bildar en pataglig barridr
mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen.

Viktiga entréer till gronomradena redovisas pa karta i avsnitt
3.4.

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Skogarna runt Brantbrink dr intensivt anvinda.

Konsekvenser

Nollalternativet medfor obetydliga konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

Riksintresset for friluftsliv bedoms inte paverkas i ndgot ut-
byggnadsalternativ.

Forbdttringsalternativ

Forbattringsalternativet med vigbreddning och byggande av
planskilda korsningar medfor stora ingrepp 1 terrdngen kring
den befintliga vigen. Alternativet medfor stora forandringar

Passage under Grodingebanan mot Lida.
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Langa strdckor saknas passager under Grodingebanan vilket gor den till en bety-
dande barridr for bade mcnniskor och djur.

i ndrmiljon for boende i Tullinge, men inget intrang i allmin
mark av betydelse for rekreation och friluftsliv. En vagport
foreslas i sektion 0/850 for passage mellan Bornsjokilen och
Hanvedenkilen. Rekreations- och friluftsomradena soder om
Brantviks IP och forbindelsen vidare mot Lida bevaras. De
nya planskilda korsningarna torde i liten utstrackning paverka
nyttjandet av fairdmedel till Hanvedenkilens rekreationsmarker.
Ingen paverkan sker pa tysta omraden” eller pa ljudnivéer i
angridnsande marker.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv for Forbéattringsal-
ternativet bedoms bli ringa.

Forbifartsalternativ Draken och Tunnan

Strackningarna sammanfaller, fransett strickan Riksten

— Hamra grustédkt dér det som mest skiljer ett par hundra meter
1 avstand till Brantbrinks IP. Alternativa lagen finns dessutom
avseende ldaget for trafikplatser som anknyter mot Tullinge/
Skyttbrink respektive den véstra anslutningen mot Riksten/
Brantbrink.

Trafikplatserna paverkar végprofilen. Val av trafikplatslage
paverkar rekreationsvérdet genom att intranget 6kar kring en
trafikplats men framfor allt genom att bullerspridningen okar.
Byggande av planskilda korsningar medfor vig 1 hogre lage.
Med en vég i skirning erhélls en naturlig” bulleravskdrmning.
Inga “tysta omraden” bedoms fa bullernivaer 6ver 45 dB(A)

med de profilligen som presenteras i denna vagutredning. For
friluftslivet dr det viktigt att vigprofilen pressas nedat. Juste-
ringar av végprofilen bor studeras i en ev. arbetsplan.

Hagelbyleden — Hamratékten

Vigutformningen dr densamma for alternativen Draken och
Tunnan. Péverkan pa friluftslivet bli ringa eftersom utbyggna-
den sker i form av végbreddning eller p&4 mark som &r buller-
stord och avskuren fran de stora rekreationsskogarna. En géng
och cykelforbindelse mot Hamra och Bornsjokilen byggs vister
om Skyttbrink.

Om Tpl Skyttbrink Ost viljs kan den befintliga Huddingevigen
stangas av for biltrafik mellan Dalhemsvagen och Tunnelback-
en (1+500 — 2+500). Géende och cyklister kan da firdas tra-
fiksdkert utan bullrande biltrafik langs den vackra vagstrickan
ovanfor Tullingesjon.

Delstrackan beror inga rekreationsmarker utpekade 1 den re-
gionala eller kommunala planeringen. Konsekvensen for fri-
luftslivet bedoms bli ringa. Tpl Skyttbrink Ost medfor positiva
effekter for gdende och cyklister.

Hamratékten - Grodingebanan

Strackningen via Hamratékten ldggs nedanfor sluttningarna fran
rekreationsmarkerna 1 vister. Sluttningarna bildar naturliga bul-
lerskydd, varfor paverkan pa Harbroskogen- Hanveden bedoms
som liten.

Strackningen mellan Hamratédkten och Grodingebanan gér ge-
nom de frekventerade rekreationsmarkerna mellan Brantbrink,
Himmelsboda och Harbro, den nordligaste delen av Hanveden-
kilen vidstrickta skogar. Bdda alternativen fragmenterar skogen
och bildar en fysisk och akustisk barridr mellan Brantbrinkssko-
gen och Hanvedenkilen:

Variant A, Alternativ Draken utan trafikplats: Vigen forlaggs
knappt 400 m fran bebyggelsen i Tullinge skog. Den genomkor-
sar de livligt frekventerade skogarna soder om Brantbrinks IP
och bildar en fysisk barridr mot Hanvedenkilen. Utan trafikplats
kan vdgen ldggas i nedskuret lage vilket minskar bullerutbred-
ningen bade in mot Brantbrinks nérrekreationsomrade och mot
skogarna vésterut. Sociodukter, dvs breda broar dir gdende och
cyklister kan férdas ut mot Himmelsboda och Lida foreslas
utforas. Konsekvenserna bedoms bli stora.

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Markerna soder om Harbrostugan anvdnds intensivt bade sommar...

...och vinter.

Variant B, Alternativ Draken med trafikplats Brantbrink. Leden
byggs pé bank, ett par meter hog, for att mojliggora planskilda
anslutningar till och fran Riksten. Trafikplatsen okar det fysiska
intranget. Forslaget medfor att leden ocksé blir mer synlig men
framfor allt att bullerstorningarna 6kar och att ljudet sprids 6ver
storre omraden. Konsekvenserna blir stora, stérre dn i variant A.



Variant C, Alternativ Tunnan: Vdgstrackningen ligger 200
meter ldngre soderut, langre in i Hanvedens kilomrade, vars
storsta virde sannolikt betingas av rekreationsvérdet och av
dess storlek. Leden ligger ndgra hundra meter frén “tyst om-
rdde”. Bullerberdkningarna visar att bullret inom en del av det
ndrmaste “tysta omradet” okar, men att ljudnivan inte kommer
att overstiga 45 dB(A). Vigprofilen kan forldggas sa att leden
genomgaende gar i skdrning, vilket minskar bullerutbredningen.
Den fysiskt paverkade zonen blir dock bredare nir profilen
laggs lagre. Liksom for foregdende alternativ foreslés att en s.k.
sociodukt byggs over leden. Konsekvenserna bedéms bli stora,
storre &én alt B.

Grodingebanan — Visterhaningevigen

Den nya leden forldggs parallellt med Grodingebanan, bade 1
alternativ Draken och alternativ Tunnan.

Forlaggningen inom Grodingebanans bullerzon och till mark
som, fransett tva befintliga végtunnlar och en gangbro, ar ef-
fektivt avskuren fran befintlig bebyggelse bedoms medfora

mattliga konsekvenser for friluftslivet. En GC-bro 6ver leden

som foreslds invid en befintlig bro 6ver Grédingebanan sdkrar
forbindelsen mot skogarna soder och oster om Riksten.
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Grodingebanan. En planskild forbindelse som ordnas under
leden knyter an till befintlig GC-bro 6ver Grodingebanan. Kon-

sekvensen for friluftslivet bedoms bli ringa.

Visterhaningeviagen — Hantverksbyn.

Vigen forlaggs 1 utkanten av Flemingsbergsskogen. Kontakten
mellan bebyggelsen i1 Tullinge skog och Flemingsbergsskogen
forsamras beroende pd Visterhaningevigens trafikokning men
framfor allt av den tillkommande nya végen. Den nya véigen
och Visterhaningevigens bropassage dver leden medfor att
trafikbullret nar lingre in i skogarna. Okat buller i skogen kring
végarna minskar upplevelsevérdet varfor bullerspridningen bor
begransas med lag vigprofil alternativ bullerskyddsétgarder.
Atgirder for att minska bullerspridning bor studeras i arbetspla-
neskedet. Konsekvensen for friluftsliv och rekreation bedoms
bli stor.

Hantverksbyn - Flemingsberg,

Markerna kring végstriackan har begransat rekreationsvérde.
Oversiktsplan for Huddinge redovisar utbyggnader av ar-
betsomraden 1 omradet mellan Vésterhaningevédgen, Hud-
dingeviagen och Grodingebanan, samt bostdder 6ster om

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Lage (km) Virde Effekt - kommentar Konsekvens Fortsatt arbete
= | Befvig. Inga sirskilda véirden for rekreation och | Friluftslivet paverkas inte i nollalternativet. Inga konsekvenser.
= friluftsliv.

Bef vig. Inga sérskilda virden for rekreation och | Inga ingrepp i omraden av betydelse f6r rekreation och frilufts- | Inga konsekvenser.
§ friluftsliv. liv. Mojligheten att rora sig till intressanta omraden upprétthélls

och ljudnivan fordndras inte nimnvdért i tysta omraden.

Hagelbyleden - Ham- | Inga sérskilda virden for rekreation och | Inga egentliga effekter, en ny GC-passage foreslas vister om Inga konsekvenser.

ratakten. friluftsliv. Skyttbrink vilket dr bra ur rekreationssynpunkt.
% Hamratékten - Vil frekventerade rekreationsomraden, Vigen fragmenterar rekreationsomradet och det bildas en ny fy- | Stora konsekvenser. Alt Tunnan bedéms fa Utformning m.h.t. friluftslivet studeras speciellt avse-
% Grodingebanan. Brantbrinks idrottsplats. sisk och akustisk barridr mellan Brantbrink och Hanvedenkilen. | storst konsekvenser. ende bullerutbredning och passagemdjligheter.
E Grodingebanan - Vis- | Skogsomrade inom Hanvedenkilen. Visst | Vagen ldggs nidra Grodingebanan och intrénget i skogen &r litet. | Mattliga konsekvenser.
7 terhaningevégen. védrde som nérrekreationsomrade. Planskilda passager sikrar forbindelserna mot de stérre friomra-
E dena i sydost.
é Visterhaningevédgen. | Flemingsbergsskogen har mycket hogt Viss intrng och fragmentering av Flemingsbergsskogen. Okat | Stora konsekvenser. Mojligheter att minska bullerutbredning utreds liksom
& | Hantverksbyn. vérde for rekreation och friluftsliv. buller. Vdgen blir en ny barriér i st- vistlig riktning. lamplig utformning av passager.

Hantverksbyn- Fle- Inga sdrskilda vérden for rekreation och | Inga egentliga effekter om befintliga GC passager av Inga konsekvenser.

mingsberg. friluftsliv. Grodingebanan upprétthalls.
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5.8 Klimat

Under det senaste arhundradet har jordens medeltemperatur dkat och
mdngden nederbdord forindrats. Fordndringarna tillskrivs utsldppen av
véxthusgaser. 1 denna rapport studeras endast utsldppen av véxthusga-
sen koldioxid.

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet: Utsldppen av koldioxid uppgar till ungefér
80 kton per ar for det studerade vignitet ar 2015.

Forbdttringsalternativet. Jamfort med nollalternativet mins-
kar utsldppen med 3-5 kton per ar. Minskningen beror pa ett
jamnare kormonster.

Forbifartsalternativen: Utsldappen av koldioxid fordndras
endast marginellt jamfort med nollalternativet. Utslappen
ar storre 1 alternativ Tunnan p.g.a lingre végstricka jamfort
med alternativ Draken.

Beddémningsgrunder

Om utsldppen av koldioxid 6kar gentemot nollalternativet
bedoms detta vara en negativ konsekvens. Ar 6kningen
storre dn 4 % bedoms fordndringen vara stor. P4 motsvaran-
de sétt innebdr en minskning positiva konsekvenser.
Konsekvenserna bedoms som stora om minskningen &r
storre 4n 4 %.

Osakerhet i analysen

EVA berakningar, sirskilt 1 detta tidiga utredningsskede, inne-
héller alltid vissa felkéllor varfor virdena som redovisas 1
avsnittet ska bedomas utifran detta. Storleken pa utredningsvag-
nitet dr ocksd mycket viktigt vid berdkningen av procentuella
forandringar.

Forutsattningar

Koldioxiden hiarstammar framfor allt fran forbrinningen av
fossila branslen som bensin och olja. Vid sidan av koldioxid
finns d4ven andra &mnen som utgdr vaxthusgaser och paverkar
klimatet. I detta avsnitt beskrivs endast utslappen av koldioxid
dé detta amne ar det viktigaste vad géller biltrafik.

Enligt FNs klimatkonvention skall utsldppen av koldioxid
minska 1 forhéllande till 1990 ars niva. Den svenska regeringen
har atagit sig att minska utsldppen med 4 % fram till ar 2012.

Konsekvenser

Utsldppen av koldioxid dr en av ménga faktorer som ingér 1 be-
rakningar av projektets samhéllsnytta som utfors med datorpro-
grammet EVA. Berdkningsomradet 1 EVA har en diameter pa ca
10 km for ldnsvégar och innefattar en liten del av E4 1 norr och
del av vdg 259 1 soder. Berdkningsomradet for lokalvégar ar
mindre och innefattar de storsta lokalvdgarna inom Tullinge.

Berdkningarna visar att utsldppen av koldioxid i nollalternativet
ar 2015 uppgér till ca 78 kton per ar. I forbattringsalternativet
minskar utsldppen med 3-5 kton per ar. Minskningen uppgar
till ca 5 % vilket innebér en stor forandring enligt bedomnings-
grunderna. Minskningen beror pa att trafikplatserna ger ett
jamnare kormonster och mindre koer.

EVA berdkningar har endast utforts for forbifartsalternativ
Draken. I Draken dr utsldppen av koldioxid ungefér oforédnd-
rade (-1 - +1 kton) jamfort med nollalternativet. Minskning till
foljd av jamnare kormonster uppvégs i forbifartsalternativet av
en langre végstracka jamfort med nollalternativet. Utsléppen 1
alternativ Tunnan 6kar jaimfort med Draken p.g.a ldngre kor-
stricka.

En 6kning av utsldppen av koldioxid jamfort med nollalternati-
vet motverkar miljomalen.

3D-animerad bild over Draken at viister med Riksten till vinster. Pa bilden har vegetationen nérmast végen tagits bort, det dr onskvdrt med vegetation dnda fram till viigen.
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5.9 Boendemiljo

1 detta avsnitt beskrivs viigens paverkan pa boendemiljon och mdnnis-
kors upplevelse av viilbefinnande och trygghet. Tillgangen pa affdirer
och service samt goda kommunikationer ingar ocksa i bedomningen av
boendemiljon.

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet: Ar 2015 har trafiken pd Huddingevigen
och lokalvéagarna i Tullinge 6kat vilket ger en forsdmrad
boendemilj6 i omradet. Till f61jd av 6kade kotider under
hogtrafik forlangs pendlingstiderna till Stockholm och
Sodertdlje. Boendemiljokonsekvenserna i nollalternativet
bedoms som mattliga.

Forbdttringsalternativet. En utbyggnad av vig 226 enligt
forbattringsalternativet forstiarker barridrerna i centrala
Tullinge och vigen kommer att helt dominera stadsbilden.
Vigen orsakar stora intrang i flera bostadsfastigheter i de
véstra delarna av Tullinge och omradets karaktér av lugn
och smaskalig villabebyggelse fordndras. Konsekvenserna
for de boende i de vistra delarna av Tullinge bedéms som
stora.

Forbifartsalternativen: Forbifartsalternativen ger litet in-
trang 1 bostadsfastigheter och boendemiljon i centrala och
norra Tullinge forbéattras. Vigen blir delvis en ny barriér t
soder och de boendes i sodra Tullinge rorelsemdnster mot
friomrddena fordandras. De positiva och negativa aspekterna
ar svara att jimfora men sammantaget bedoms konsekven-
serna for boendemiljon som betydligt mindre negativa jim-
fort med forbattringsalternativet. Alternativen Draken och
Tunnan skiljs endast marginellt &t avseende boendemiljo
och barriareffekter.

Beddémningsgrunder

Stora konsekvenser

« Vigen medfor en betydande paverkan pa boendemiljons
ndromrade genom vagforlangningar, forsamrad tillgéng-
lighet till service, skolor och andra stadsdelar etc.

. Vigen hamnar mycket nira (<10 m) flera bostadsfastighe-
ter och oldgenheten for de boende bedoms som stor.

Mattliga konsekvenser

« Vigen paverkar boendemiljons ndromrdde genom vég-
forlangningar, forsdmrad tillgénglighet till service, skolor
och andra stadsdelar etc.

« Végen hamnar mycket nira (<10 m) ndgot eller ett par
bostadsfastigheter och oldgenheten for de boende bedoms
som stor.

Sma konsekvenser

« Vigen paverkar boendemiljons ndromrade i liten utstrack-
ning. Invanda rérelsemonster langs huvudstrék till viktiga
mélpunkter paverkas inte.

Ringa/inga konsekvenser

« Vigen passerar genom obebyggda marker, planskilda
passager anldggs 1 ungefdr samma ldgen som befintliga
végar.

Osékerhet i analysen

Boendemiljoeftfekterna utgors till stor del av subjektiva bedom-
ningar och det &r svart att pd forhand veta hur férdndringarna
kommer upplevas. Fragan om inlosen av fastigheter studeras
for varje enskilt fall i senare projekteringsskeden.

Forutsattningar

Boendemiljon pdverkas av flera miljofaktorer (ljudniva, luft-
kvalitet, vibrationer, utsikt och sékerhet) som beskrivs 1 egna
avsnitt i MKB. De hélsoaspekter som beskrivs i detta avsnitt
behandlar vélbefinnande, trivsel och trygghet pé en 6versiktlig
och jaimforande nivd. Den boendemilj6é som redovisas hir avser
framfor allt bostdderna langs befintliga Huddingevigen mellan
Tumba och Flemingsberg inkluderat Tullinge och Tullingeskog
pa den sodra sidan av Huddingevagen. Trafiken fran Riksten
ligger med 1 beddmningarna med boendemiljon i Riksten ber-
skrivs 1 MKB for Rikstenprojektet.

De berorda delarna av Tullinge utgors huvudsakligen av egna-
hemsomraden. Flerfamiljshus finns ocksé framfor allt i Tul-
linge centrum och i Flemingsberg. Boendet har flera kvaliteter
dar nérheten till centrala Stockholm, till naturen och till flera
badsjoar utgor viktiga véarden. Tullinge &r ett naturnidra omrade.
I Flemingsbergsskogen, i skogarna runt Brantbrink och runt
Harbrostugan finns motionsspar, i flera fall med elbelysning.
Har kan man ocksa plocka bar och svamp. Viktiga kommuni-
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kationsleder &r Huddingevigen till Stockholm och Sodertilje,
Visterhaningevigen samt viag 258 och 259 till E4/E20. Pendel-
taget frdn Sodertdlje med stationer i Tumba, Tullinge centrum
och Flemingsberg dr viktigt for transporter till Stockholm och
Sodertdlje. Flemingsberg utgor ocksé en station for fjarrtdg och
regionaltag.

Kommunikationerna ér, trots kéer pa Huddingevégen, goda
men de stora kommunikationslederna orsakar betydande bar-
ridreffekter. Att upprétthélla, eller helst forbéttra, de boendes
mojlighet att rora sig dr darfor viktigt. Boendemiljon stors
ocksa av buller fran tdg och bilar och av luftféroreningar fran
trafiklederna.

Konsekvenser

Enligt trafikprognoserna 6kar trafiken pa Huddingevégen till

ar 2015 med upp till 65 % forbi Flemingsberg och upp till

60 % genom Tullinge jaimfort med ar 2000. Nar trafiken 6kar
forstirks vdgarnas barridreffekter i nollalternativet. Problemen
med kobildningar forvérras och moéjligheten att korsa vigen
vid en lucka i trafiken minskar. Sannolikheten 4r stor att manga
niarboende kommer uppleva trafikproblemen som mer storande
jamfort med nuldget. Aven trafiken pa de mindre lokalviigarna
Okar om 4n 1 l4gre utstrickning. Servicen i Tullinge centrum be-
doms inte paverkas utan de affarer och andra verksamheter som
ligger dér idag forvéntas ligga kvar. I det nya bostadsomradet i
Riksten kommer service bland annat i form av skola och barn-
omsorg att tillskapas. Boende i Tullinge kommer att fa mojlig-
het att utnyttja denna service.

Tullingesjon fran bef vig 226
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I forbdittringsalternativet okar trafiken gentemot nollalternati-
vet med upp till 30 % pad Huddingevégen i centrala Tullinge.
Trafikméngderna pa lokalgatorna férdndras marginellt. Samt-
liga plankorsningar och de enskilda utfarterna fran bostédderna
utefter vigen forsvinner. Antalet planskilda passager 6ver vigen
och jarnvigen for gdende och cyklister foreslas okas med fyra
nya korsningspunkter jamfort med nollalternativet. Mojligheten
att spontant korsa vigen nir det uppstar en lucka i trafiken vid
valfri punkt, férsvinner dock.

Genom att vigen blir betydligt bredare ger den fysiska intrang
1 ett stort antal bostadsfastigheter utefter vagen. Sarskilt litet
blir avstandet mellan vdag 226 och tva bostadshus vid Hamrin-
gevigen, sex bostadshus efter Gronlidsviagen och tva hus pa
den sodra sidan av védg 226 vid Tunnelbacken. Det dr mycket
osdkert om dessa bostdder kan behallas. Om stambanan for-
laggs 1 tunnel vid passagen av Tullingesjon minskas intrdnget i
bostadsfastigheterna vid Hamringeviagen varfér denna 16sning
ar att foredra fran boendemiljosynpunkt.

Da direktutfart till Huddingevigen fran bostadsfastigheterna
inte heller blir mojlig erfordras i flera fall nya anslutningsvé-
gar. Ocksa dessa innebér stora markintrang. Marklosenfrdgorna
bedoms bli stora 1 forbattringsalternativet.

Positiva aspekter med forbéttringsalternativet dr att trafiksdker-
heten forbéttras och att pendlingstiderna med bil till Stockholm
minskar i férhallande till nollalternativet. Det blir ocksa fler
korsningsmojligheter med jarnvdgen. Sammantaget bedoms
anda de negativa konsekvenserna att med marginal 6verviga de
positiva.

I forbifartsalternativen minskar trafiken pd Huddingevégen
genom centrala Tullinge betydligt jamfort med nollalternativet.
Minskningen uppgar till ca 75 % 1 Tullinge centrum. P& Nibb-
levdgen bedoms dock trafiken 6ka. Valet av placering av tra-
fikplatser 1 Forbifartsalternativen &r dock vésentligt for vilken
paverkan som uppstér i1 Tullinge.

Inget eller mycket litet fysiskt intrdng sker i bostadsfastigheter

i bada forbifartsalternativen vilket &r bra frdén boendemiljésyn-
punkt. Genom att hastigheten sinks till 30 km/h pa befintlig vig
226 genom Tullinge okar trafiksdkerheten samt trafikbelastning-
en och barridrerna minskar. Den befintliga barridr som stamba-
nan utgor ligger dock kvar. Med 30 km/h genom Tullinge kan
det befintliga vigomradet smalnas av. Darigenom ges plats for
nya bostadshus och verksamheter ndrmare vigen. Vagmiljon

kan forbéttras. Det finns en risk att vissa butiker férsvinner om
genomfartstrafiken flyttas. Samtidigt gor Botkyrka kommuns
planer for omradet runt befintliga viag 226 att fler bostidder och
arbetsplatser tillskapas i centrala Tullinge, vilket forstiarker
kundunderlaget.

P4 den s6dra sidan av Tullinge skog uppstar en ny barridr mot
gronomradena i Hanveden. Séarskilt tydliga blir de nya barri-
areffekterna vid Romossen samt vid Brantbrink da detta utgor
omraden ddr Grodingebanan ligger i tunnel eller ligger pa storre
avstand fran vdg 226. Risken for att forbifarten orsakar en
mindre gynnsam effekt pa befolkningssammanséittningen” 1
Tullinge uppmarksammas 1 Botkyrka kommuns utredning (So-
ciala konsekvenser av bostadsbyggande i1 Riksten, 2002). En for
de kringboende godtagbar vigdragning tillsammans med den
forbattrade trafiksituationen i1 hela Tullinge &r, enligt rapporten,
faktorer som talar mot en sadan utveckling.

Effekter och konsekvenser dr svarbedomda, sékerligen kom-
mer de boende ndrmast nya vag 226 att uppleva en forsamring
orsakad av okat buller och barridreffekt medan de boende inom
resterande delar av Tullinge upplever en stor forbéttring genom
forbattrad framkomlighet samt 6kad trivsel och trafiksdkerhet 1
centrala Tullinge.

De positiva konsekvenserna for boendemiljon forefaller med
marginal 6verviga de negativa konsekvenserna i1 forbifartsalter-
nativen. Boendemiljén inom befintliga bostadsomradet bedoms
sammantaget att forbéttras avsevért.

Viég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Den befintliga viigen sedd fran Tullingesjon mot Tullinge centrum. Villaomradena dr
lummiga och vegetationen gar dnda ut till véiigkanten.
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BOENDEMILJO
Lage (km) Virde Effekt - kommentar Konsekvens Fortsatt arbete
= |2/400- 3/500 Villaomraden i direkt anslutning till | I takt med 6kad trafik strre oldgenheter och barridreffekter. Boendemiljon i Tullinge forsdmras ldngsamt. Sma konsekvenser. Sammanhallet GC-strak langs hela
= vig 226. vigstrickan.

Forbittringsalternativ

Hela strickan

Bostadsomraden.

Markintrang, buller, luftféroreningar, barridrer (nya planskilda pas-
sager foreslas).

Boendemiljon ndrmast vigen forsdmras. Stora konsekvenser.

Omradets karaktir bor sa langt
mojligt bevaras med planteringar osv.
Utformning av védganslutningar till
hus,

2/400

2 bostadsfastigheter.

Stort markintring. Bostiderna hamnar mycket néra vigen. Okade
oldgenheter till f6ljd av mer trafik.

Mycket stor olédgenhet for de boende. Konsekvenser uteblir om jérn-
végen forlaggs i tunnel och vigen skjuts at soder. Stora konsekvenser i
utrett alternativ.

Bullerskyddsatgirder, aterplante-
ringar, utfarter.

2/700 - 3/250

Ett antal bostadsfastigheter.

Stort markintrang. Flera bostdder hamnar mycket néra vigen. Nya
anslutningsviagar blir nodvandiga vilket d&ven ger markintréng i
fastigheter som inte ligger intill vigen. Okade oligenheter till fljd
av mer trafik.

Troligt att fastigheter behover 16sas in. Stora konsekvenser.

Befintlig vig

Bostadsomraden i Tumba, Tullinge,
Flemingsberg.

Trafiken minskar pa befintlig vag genom Tullinge. Genomfartsvigen
blir lokalgata med 30 km/h. Delar stdngs av. Storre trygghet och for-
bittrad livsmiljo i Tullinge. Risk for att afférer i centrala Tullinge far
simre kundunderlag. Boendet i Tumba och Flemingsberg paverkas

Stora positiva konsekvenser.

Utformning av boendemiljon langs
befintlig vig.

bostadsomraden.

De boende inom Tullinge skog kan fé en 6kad kénsla av instingdhet
och uppleva en lagre boendekvalitet.

z inte 1 samma utstrackning dé bostiderna ligger pé storre avstand fran
E vigen.
é 3/500 - 4/100 Léank mellan gronomraden och Vigen ger barridreffekter som mildras med tva planskilda passa- Smé konsekvenser. Bulleratgirder?
=] bostadsomréaden. ger. De boende inom Tullinge-Brantbrink kan fa en okad kénsla av
instangdhet och uppleva en lidgre boendekvalitet.
5/900 - 6/700 Léank mellan gronomraden och Vigen ger barridreffekter som mildras med tva planskilda passager. | Sma konsekvenser. Bulleratgéirder?
bostadsomraden. De boende inom Tullinge skog kan fé en 6kad kénsla av instangdhet
och uppleva en ligre boendekvalitet.
Befintlig vig Se alt Draken. Se alt Draken. Se alt Draken.
3/400 - 4/100 Léank mellan gronomraden och Vigen ger barridreffekter som mildras med tva planskilda passa- Sma konsekvenser. Bulleratgéarder?
bostadsomraden. ger. De boende inom Tullinge-Brantbrink kan fa en 6kad kénsla av
<Zﬂ instangdhet och uppleva en lagre boendekvalitet.
% 4/400 (tpl Boendemiljon inom Tullinge skog. | En placering av trafikplatsen i detta ldge gor att lokaltrafiken inom | Mattliga konsekvenser.
E Riksten allé) Tullinge skog ¢kar jamfort med nollalternativ, FA och Draken.
6/300 - 7/100 Lank mellan gronomraden och Vigen ger barridreffekter som mildras med tva planskilda passager. | Sma konsekvenser. Bulleratgarder?

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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5.10 Luft

Med luftféroreningar avses sadana dmnen och fororeningar som dr
skadliga for hdlsa, natur- eller kulturmiljo. Sdrskilt inom tdtorter, ddir
den tdta bebyggelsen begrdnsar luftutbytet, kan hdlsofarliga halter
forekomma.

Koldioxid (CO,) har betydelse for viixthuseffekten, kviveoxider (NO)
har frdmst betydelse for overgddning av skogs- och dngsmarker. Svavel-
dioxid (SO,) har betydelse for forsurning av mark och vatten och flyktiga
kolvditen (VOC) har betydelse for bildning av markndra ozon. Aven
damm och stoftpartiklar kan vara skadliga for hélsan. I denna MKB
studeras frdmst partiklar och kvévedioxid da grénsvdirdena for dessa dr
svarast att klara.

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet. Luftféroreningshalterna 1 Tullinge ar idag
forhojda jamfort med en oexploaterad landsbygd. Till f6ljd
av forbéttrad avgasrening kan fororeningshalterna forvintas
sjunka jamfort med nuvarande halter. Fordandringen av parti-
kelhalter dr osédker. Spridningsberdkningar rekommenderas 1
efterfoljande skeden.

Forbdttringsalternativet: 1 detta alternativ stiger halterna av
kvavedioxid och partiklar i Tullinge jamfort med nollalter-
nativet. Konsekvenserna av forbattringsalternativet bedoms
som mattliga med avseende pa partiklar och som sma for
kvévedioxid. Ingen miljokvalitetsnorm riskerar att dverskri-
das. Halterna i Riksten paverkas e;j.

Forbifartsalternativen: Halterna av kvavedioxid och partik-
lar (PM10) sjunker i dessa alternativ jamfort med nollalter-
nativet inom de tdtbebyggda delarna av Tullinge. Halterna 1
Riksten stiger.

Sma konsekvenser

« Halten av NO2 eller partiklar 6kar <4 pg/m?.

Ringa/inga konsekvenser

* Ingen forandring av luftféroreningshalten.

Beddémningsgrunder

Stora konsekvenser

« Halterna av NO, eller partiklar 6kar med >8 pg/m’.
« Halterna okar sé att miljokvalitetsnorm overskrids
Mattliga konsekvenser

« Halten av NO, eller partiklar 6kar 4-8 pg/m’.

« Halterna okar sa att 6vre utvirderingstroskeln for miljo-
kvalitetsnorm overskrids.

« Bensenhalten 6verskrider regional lagriskniva 1,3 pg/m?

Osakerhet i analysen

For partiklar finns méanga osdkerheter d& det saknas métningar
och bra berdkningar. Det dr osédkert vilket trafikunderlag SLB
-analys anvint i sina spridningsberdkningar.

Forutsattningar

Med luftféroreningar avses &mnen och fororeningar 1 luft som
ar skadliga for hilsa, klimat, naturmilj6é och kulturforemal.
Vigtrafiken &r den storsta kéllan till luftféroreningar i Stock-
holmsregionen. Avgaser bestar av en stor méngd &mnen bland
annat kviveoxider, kolmonoxid, partiklar och flyktiga organiska
amnen (bensen, kolviten m.m.). Partiklar uppkommer ocksa
genom uppvirvling, slitage av vigbana, ddck och bromsar samt
fran sandning av gator och végar. Partiklar mindre dn 10 mikro-
meter, s k PM10, dr inandningsbara vilket gér dem hélsofarliga.

Utsldppen av kvédveoxider och kolvéten har minskat under
1990-talet men fortfarande utgdr trafiken den storsta enskilda
kéllan. Halterna av kvéveoxider, bensen och avgaspartiklar for-
véntas sjunka i framtiden tack vara renare brianslen och forvén-
tad motorutveckling. For partiklar har denna f6réndring liten
betydelse dé partikelhalterna till storsta del beror pd uppvirvling
av partiklar fran korbanan.

For luftkvaliteten finns en rad bestimmelser och mélséttningar.

» Frisk luft: nationellt miljokvalitetsmal. Riksdagen har fast-
stallt etappmal for kvévedioxid, markndra ozon och flyktiga
organiska dmnen (VOC).

* Regionala méil, 4r valda utifrdn miljokvalitetsmalen. Har
finns mélséttningar for halterna av bensen och gransvirden
for svaveldioxid och kvévedioxid kopplade till kulturmiljon.
Liansstyrelsen mal for VOC och NO_ér att transportsektorns
utsldpp av VOC i Stockholm ska minska med 70 % fran
1997 till 2010 och att transportsektorns utsldpp av NO_ ska
minska med 70 % fran 1995 till 2010.

* For luftens halt av vissa fororeningar finns miljokvalitets-

Viég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

normer (MKN) faststéillda av regeringen. Miljokvalitetsnor-
merna anger den ldgsta kvaliteten som kan accepteras och
en atgédrd, som exempelvis byggandet av en vig, far inte
medfora att en miljokvalitetsnorm 6verskrids. For vigtra-
fik &r MKN for kvévedioxid, partiklar och bensen speciellt
relevanta.

Stockholm och Uppsala lans luftvardsforbund redovisar pa sin
hemsida (www.slb.mf.stockholm.se) berdkningar av halterna av
PM10 och kvdvedioxid. Enligt dessa berdkningar uppgar PM10
halten ar 2002 till 27-39 pg/m? inom de bebyggda delarna av
utredningsomrédet. I Hanveden understiger PM 10 halten 27 pg/
m’. Halten NO, uppgar ar 1999 till 36-48 pg/m’ lings befintlig
vig 226 (MKN 40 pg/m?®) och till 12-24 pg/m? inom resterande
del av utredningsomrédet. Till &r 2006 berdknar luftvardsfor-
bundet att kvivedioxidhalten har sjunkit till 12-24 ug/m?* dven
lings befintlig vig 226. Ar 2006 ligger d4 bdde PM10 och NO2
halterna under géllande miljokvalitetsnormer.

Halterna av kvivedioxid, kvdveoxid, svaveldioxid och
formaledhyd har 1997-1998 miitts 1 Tullinge i en sektion tvirs
Huddingevigen. Halterna var forhojda jamfort med en referens-
station pa landsbygden men inte s& hoga att miljokvalitetsnor-
mer, gransvérden eller lagrisknivaer verskreds.

Konsekvenser

I projektet Nord-sydliga forbindelser har berdkningar av halter-
na av bensen utforts. Lagrisknivan 1,3 pug/m? 6verskrids inte i
de berdkningarna. Trafikméingderna 1 Nord-sydliga forbindelser
ar betydligt storre dn pd denna del av viag 226 varfor det be-
doms som mycket osannolikt att 1agrisknivan skulle 6verskridas
hér.

SLB-analys har gjort spridningsberdkningar for kvévedioxid
och partiklar for tre scenarier.

1) Ar 2020 med Riksten fullt utbyggt och forbifart Tullinge
utbyggd.

2) Nollalternativet 2020 ingen ny bebyggelse i Riksten och
ingen ny vig.

3) Ar 2010 en tredjedel av Riksten utbyggt och ingen ny forbi-
fart.

I samtliga tre scenarier underskrider kvavedioxidhalterna
miljokvalitetsnormerna med god marginal. Till foljd av den



NO, halter nollalternativet ar 2020, Spridningsberdkningar SLB analys 2002

NO, halter forbifartsalternativet ar 2020, Spridningsberdkningar SLB analys 2002.

Partikelhalter (PM10) nollalternativet ar 2020, Spridningsberdkningar SLB analys
2002

Partikelhalter (PM10) forbifartsalternativet ar 2020, Spridningsberdkningar SLB
analys 2002.
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prognostiserade forbattringen av fordonsparken minskar hal-
terna till ar 2020 jamfort med &r 2010. Aven halterna av partik-
lar underskrider normerna i samtliga scenarier. Osékerheterna i
partikelberdkningarna dr dock stora dé bidraget fran slitage av
korbana saknas i1 berdkningarna. SLB bedomer att partikelhal-
terna underskattats. Resultatet frén spridningsberdkningarna i
scenarie 1 och 2 redovisas pé bilder hér invid. Berékningarna
visar att varken kvavedioxid eller parikelhalter Gverstiger miljo-
kvalitetsnormen pa 40 pg/m’.

Halterna av partiklar (PM10) och NO, har ocksa beréknats for
Tullinge centrum enligt Vagverkets nomogrammetod. Endast
trafikmangden ligger till grund for berdkningarna med nomo-
grammetoden. Berdkningarna har gjorts vid Tullinge centrum.
En nackdel &r att det i nomogrammetoden saknas uppgifter om
framtidens bakgrundshalter. Bakgrunden har satts till 15 ug/m?
for NO, och 12,5 pg/m? for partiklar. For partiklar &r den upp-
virvlade andelen klart stérre 4n den avgasrelaterade partikelan-
delen. Resultaten av berdkningarna redovisas 1 tabellen nedan.

Luftféroreningshalter (arsmedelvérden) ar 2010 enligt nomogram-
metoden vid Tullinge centrum
NO, (ug/m?) PM10 (ug/m?)

Nollalternativet 21 20
Férbéttringsalternativet 23 24
Férbifartsalternativen 18 16
Miljékvalitetsnorm 40 40
Undre utvérd. tréskel 26 10

Ovre utvérd. tréskel 32 14

Enligt nomogrammetoden 6verskrids alltsa den undre utvér-
deringstroskeln for kvdvedioxid savil 1 nollalternativet som i
forbattringsalternativet. Spridningsberdakningar bor darfor utfo-
ras. For partiklar overskrids dven den 6vre utvarderingstroskeln
vilket for befintliga végar innebdr att berdkningarna bor kom-
pletteras med matningar.

Spridningsberdkningar och berdkningar med nomogrammeto-
den redovisar halter och inte totala utslappsméngder. Till f6]jd
av den lingre vigstrackan i forbifartsalternativen torde de totala
utslappsméngderna vara hogre i dessa alternativ jamfort med
forbattringsalternativet.
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Enligt SLB:s spridningsberdkningar och berdkningarna med
nomogrammetoden kommer inte miljokvalitetsnormer for luft
att overskridas 1 ndgot av vigalternativen. I nollalternativ och
forbattringsalternativ kommer de hogsta kviavedioxidhalterna
att finnas i centrala Tullinge. I forbifartsalternativen sjunker
halterna 1 Tullinge samtidigt som de okar i Riksten. Forandring-
arna av partikelhalterna dr mer osékra men nomogrammetoden
visar pd en minskad halt i centrala Tullinge 1 férbifartsalternati-
ven. Vilka hilsokonsekvenser haltférandringarna kan ge upp-
hov till ar osdkert men forskning pagér inom detta omrade.

I forbéttringsalternativet stiger fororeningshalterna 1 de idag
bebyggda omrddena i Tumba, Tullinge och Femingsberg. Kon-
sekvenserna bedoms som sma. Pa grund av ldngre végstracka
okar de totala utsldppsméngderna i forbifartsalternativen. Hal-
terna i1 de idag bebyggda miljéerna minskar dock. Sammantaget
bedoms de positiva konsekvenserna dverviaga nagot.

Trafikméngderna framtagna i denna végutredning skiljer sig &t
fran den trafik som SLB anvint i sin analys fran 2002. Férnya-
de spridningsberidkningar rekommenderas darfor i kommande
utredningsskeden.

5.11 Buller

Med buller avses odnskat ljud. Upplevelsen av buller varierar starkt fran
person till person. Vigtrafik ger upphov till buller. Det finns faststdllda
riktvérden for buller fran végtrafik.

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet: Enligt bullerberdkningarna 6kar antalet
bostdder med bullernivaer 6ver riktvardet 55 dB(A) fran 53
till 58.

Forbdttringsalternativet: 54 bostdder far bullernivaer over-
stigande 55 dB(A) vilket dr firre 4n i nollalternativet. Av
dessa far ett tiotal bostdder hogre bullernivaer 4n 1 nollalter-
nativet.

Forbifartsalternativen: En klar forbéttring jamfort med
nollalternativet. Mindre &n 5 bostider far bullernivaer 6ver
55 dB(A). Ljudnivan i delar av "tysta omraden” dkar nagot
men nivan dverstiger inte 45 dB(A).

Bedbémningsgrunder

Naturvardsverket har tidigare givit ut forslag till riktvarden
for god miljokvalitet avseende végtrafikbuller. I regeringens
proposition 1996/97:53 “Infrastrukturinriktning for framtida
transporter” har man foreslagit riktvarden for trafikinfra-
strukturen vilka sedan har faststéllts av riksdagen 1 mars
1997.

Alla konsekvensbedomningar avser en situation dir precise-

rade atgéarder har vidtagits for att begrdnsa negativa konse-

kvenser.

Stora konsekvenser

» Vigen medfor att riktvdrden for miljokvalitet inte kan
uppfyllas inomhus och/eller utomhus.

Mattliga konsekvenser

» Vigen medfor att riktvarden for miljokvalitet kan uppfyl-

las inomhus men inte utomhus.

Sma konsekvenser

» Vigen medfor att riktvarden for miljokvalitet kan uppfyl-

las och ger sma forsamringar av dagens bullersituation.
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Ringa/inga konsekvenser

» Vigen medfor inte att nagra riktvarden for miljokvalitet
overskrids och ger marginella férsamringar av dagens
bullersituation.

Osakerhet i analysen

Sammanstillning av omfattning av antal byggnader inom rikt-
véirden for god miljokvalitet har utgatt frin redovisat kartmate-
rial. Antalet berdrda byggnader har berdknats med bedémning
att de anvénds for bostadséndamal men utan information om
beskaffenhet avseende ljudisoleringsformagan. Bedomningar
ger dock @nda en uppfattning av skillnaden mellan de olika
alternativen.

Foérutsattningar

Riktvdrden enligt regeringens bedomning.

Foljande riktvirden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller nybyggnation el-
ler visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur

RIKTVARDEN FOR BOSTADER

Utrymme Hégsta trafikbullerniva i dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (friféltsvérden) vid fasad 55

Pa uteplats 70

Vid tillimpning av riktvdrdena vid atgarder i trafikinfrastruk-
turen bor hdnsyn tas till vad som é&r tekniskt mojligt och eko-
nomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till
nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvéardena
inte overskrids.

Utover ovanstaende riktvirden for bostdder géller enligt reger-

ingsbeslut Naturvardsverkets tidigare riktvarden for buller fran
vagtrafik. Dessa giller for 6vriga typer av lokaler och omraden.
Dessa forslag redovisas nedan vad géller 6vriga typer av bygg-
nader utéver permanentbostider.

Riktvirdena &r uttryckta som ekvivalent ljudniva f6r dygn och
ar ett slags medelvérde over tiden. Den maximala ljudnivan
beskriver forhallanden vid enstaka fordonspassager. Den blir
hogst ndr tunga fordon passerar. Ljudnivan anges i logaritmisk
skala i1 decibel-A, dB(A).

Det fordras stora fordandringar 1 trafikmédngderna for att man ska
hora nagon skillnad. En halvering av avstandet mellan motta-




RIKTVARDEN FOR OVRIGA LOKALER OCH OMRADEN
Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva i | Maximal ljud-
dB(A) for dygn niva dB(A) ki
19-07
Utomhus?
Vid véard- och undervisningslo-
55
kaler
Rekreationsytor i tdtbebyggelse 55
Vid arbetslokaler 65
Inomhus
Fritidsbostéder och vardlokaler 30 452
Undervisningslokaler 30
Arbetslokaler 40
Utomhus i omraden med lag
bakgrundsniva”
Friluftsomraden avsatta i kom-
-~ : ; 40 -
munal éversiktplanering
Bostadsomraden med lag bak-
grundsniva utan andra aktiviteter 45-50 -
&n boende

1) Riktvardena avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till frifaltsforhal-
landen korrigerade varden. Vidare avser vdrdena dven uteplatser, lekplatser
och balkonger etc. invid permanentbostéader och undervisningslokaler.

2) Avser boningsrum nattetid

Exempel pé ljudnivaer vid olika aktiviteter

gare och vég liksom en fordubbling av trafikméngden fordndrar
ljudnivan med ca 3 dB(A). Det &r forst vid en skillnad pa 2

a 3 dB(A) som det ménskliga orat uppfattar en horbar {or-
andring. En upplevd halvering resp. fordubbling av ljudnivan
motsvarar 6—8 dB(A). Vid berdkningarna har Naturvéardsverkets
berdkningsmodell Rapport 4653 anvénts.

Berédkningar av végtrafikbuller har utforts for befintlig vig-
strackning med trafikmingd for ar 2000. Berdkningar har ocksa
utforts for nollalternaiv, forbdttringsalternativ, alternativ Dra-
ken och Tunnan med prognosticerad trafikmangd ar 2015 (70
km/h och 10% tung trafik).

Bullerberékningen dr genomford bara for vdg 226 och ingen
hénsyn har tagits till lokala végar eller nya rampar och trafik-
platser.

Konsekvenser

Antalet bostdder med buller 6ver 55 dB(A) i de olika alternati-
ven redovisas i tabellen nedan.

Bostidder med nivéaer 6ver riktvirdet maste atgiardas med bul-
lervall, plank eller fasadéatgiarder. Sddana atgérder studeras 1
arbetsplaneskedet. Héar gors bedomningen att riktvérdet for
uteplats och bottenvaning kan klaras med vall eller plank for
samtliga bostdder med nivaer ver riktvardet. Hogt liggande
bostadshus i flera vaningar kan behdva kompletteras med fasad-
atgirder sd att riktvirdet for innomhusmiljo skall klaras.

Vigverket planerar bullerskyddsatgirder for den befintliga
vigen. Hojd, lage och utformning av bullerskyddet &r inte kiant
i denna utredning. Atgirderna kan minska antalet bostider med
buller 6ver 55 dB(A) i nollalternativet.

Vid ombyggnad av vidg 226 bor malséttningen vara att uppna
riktvirdena for végtrafikbuller. Konsekvenser avseende buller
redovisas pa nedanstaende kartor. I samtliga fall avses ekvi-
valentnivaer utan bullerskyddsatgérder. For alternativ Tunnan
redovisas bara avsnittet dir bullerutbredningen skiljer sig fran
alternativ Draken.

Jamfort med Nollalternativet okar trafikméngderna pa Hudding-
evigen i1 Forbéttringsalternativet. Den 6kade trafiken alstrar lite,
0-1 dB(A), hogre bullernivaer langs viagen. Genom ett ldgre
profilldge 1 Forbattringsalternativet minskar, trots trafikokning-
en, antalet bostdder med bullernivaer >55 dB(A) ndgot jamfort
med nollalternativet. Férdndringen ligger inom felmarginalen

1 detta skede. Ett tiotal bostdder inom omrddet med buller 6ver
55 dB(A) fér okat buller. Precis som 1 nollalternativet bedoms

Alternativ Antal berérda bostéader
>55 dB(A)

Befintliga férhallanden, trafikméngder ar 53

2000

Nollalternativ ar 2015 58
Férbéttringsalternativ ar 2015 54!
Forbifartsalternativ Draken ar 2015 <5
Forbifartsalternativ Tunnan ar 2015 <5

19 bostiider bedoms fa en dkning med 3-5 dB(A) jimfort med nollalternativet inom
omradet med buller >55 dB(4).

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Ndr bostaden ligger hogt minskar effekten av skdrmen, skdrmen maste hojas for att
ge bdittre effekt

Ju léngre bort fran bullerkdllan skdrmen placeras desto hogre maste den vara for att
ge effekt

bullervdrdena kunna atgérdas med vall eller plank sé att riktvér-
det for ekvivalent trafikbullerniva for uteplats och innomhus-
miljo (bottenplan) innehalls. Aven trafiken p& Visterhaningevi-
gen forvéntas oka lite vilket ger max 1 dB(A) hogre bullerniva
langs Viasterhaningevigen.

Forbifartsalternativen ger 5-6 dB(A) lagre bullernivéer langs
Huddingevégen vid Tullinge C vilket gor att riktvardet for ekvi-
valent trafikbullerniva i de flesta fall bedoms kunna innehéllas
utan atgirder. Bostdder med nivaer > 55 dB(A) bedoms kunna
atgirdas med vall eller plank. Forbifartsalternativen medfor

ett okat végtrafikbuller i omréddena runt de nya strickningarna.
Exempelvis far miljon runt Alfred Nobels vig 5-6 dB(A) hogre
bullernivéer.

De sodra delarna av Tullinge skog utsitts ocksa for hogre bul-
lernivéer men riktvérden for god miljokvalitet Gverskrids inte.
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Vagbuller vag 226
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Vagbuller vag 226

Nollalternativet ar 2015 (utan atgarder).
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Vagbuller vag 226

Forbattringsalternativet ar 2015 (utan atgarder)
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Vagbuller vag 226

Forbifartsalternativ Draken ar 2015 (utan atgarder).

B(A) FRIFALT

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Viigbuller viig 226 forbifartsalternativ Tunnan ar 2015. Fdrgskala se foregaende
sida.

Stora delar av dessa omraden berors av buller fran jarnvags-
trafik (Grodingebanan) med hogre ekvivalent ljudniva (mer &n
5 dB(A) hogre buller fran jarnvigen). Att sammanlagra buller
fran olika typer av verksamheter 4r teknisk mojligt men ger inte
med sdkerhet en réttvisande bild vad avser stérningen orsakad
av den totala verksamheten. Detta beroende pa att det dr stor
skillnad i karaktdr och varaktighet mellan buller frén vagtrafik
och jarnvégstrafik. Végtrafiken medfor dven ca 10 dB(A) lagre
maximala ljudnivéer vid fordons/tagpassage relativt jirnvéigen.

Inget av alternativen medfér att omrdden inom regionalt
utpekade “tysta omrdden” Overskrider ljudnivan 45 dB(A).
Dock medfor forbifartsalternativen en 6kning av ljudnivderna
inom delar av de utpekade omrddena. Bullernivan lidngs
forbifartsalternativen inom Flemingsbergsskogen 6kar med 5-6
dB(A) jamfort med nollalternativet. Det &r troligt att vagprofilen
1 forbifartsalternativen kan sénkas jaimfort med den profil som
redovisas 1 denna viagutredning. Med en lidgre vagprofil minskar
bullret i de tysta omradena.

5.12 Vibrationer

Med vibrationer avses hdr svingningar, exempelvis fortplantade i mark.

Risken for storande vibrationer beror framfor allt pa vilka markforhal-
landen som rader.

Sammanfattande bedémning

Risken for storande vibrationer fran vigtrafik bedoms som
mycket smé for samtliga alternativ.

Bedémninggrunder

For bedomning av komfort i byggnader avseende vibratio-
ner finns en svensk standard SS 460 48 61. Riktvidrden avser
tillimpas vid nyetablering och vid nybebyggelse och mer
strikt for bostider nattetid. Riktvdrdena kan dven anvéndas
som malséttning for langsiktig forbattring av vibrationsfor-
hallanden i befintliga miljoer.

Stora konsekvenser
e Vibrationer fran végtrafiken 6verskrider riktviardena for
”sannolik storning” > 1 mm/s (vdgd hastighet)

Mattliga konsekvenser

e Vibrationer fran végtrafiken ligger inom intervallet for
riktvdrdena for “mattlig storning” 0,4 - 1 mm/s (vagd
hastighet)

Smakonsekvenser

e Vibrationer fran végtrafiken underskrider riktvérdena for
’mattlig storning” 0,4 mm/s (vdgd hastighet)

Ring/inga konsekvenser

e Vibrationer fran végtrafiken underskrider “kénseltroskel
< 0,2 mm/s (vdgd hastighet)

Forutsattningar

Markvibrationer fran trafikleder kan paverka byggnader och
stora boende 1 fastigheter nira trafikleden. De faktorer som
framst paverkar uppkomsten av vibrationer i byggnader &r
markforhallande, vigbanans jimnhet och avsténd till védgen,
exempelvis kan farthinder orsaka kdnnbara vibrationer i bygg-
nader.

Skadliga vibrationer kan uppkomma dels vid byggandet av ny
vig och dels fran trafik pa vigen. Vid byggandet alstras vibra-

Viég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

tioner av tung trafik liksom vid schaktning, springning, fyll-
ning, packning, spontning samt palning. Av vigtrafiken uppstar
vibrationer 1 byggnader frimst dar marken har dalig barighet
och bestar av lera. Vibrationerna blir sédrskilt patagliga om
ojamnheter finns i vigbanan. Risken for skadliga eller stérande
vibrationer fran trafik dr ddremot mindre eller obefintlig nér
marken bestar av friktionsjord. Byggnader och andra konstruk-
tioners ursprungliga skick har ocksa stor betydelse for den
skaderisk som vibrationer kan utgéra.

Konsekvenser

Bedomningen av riskomraden for stérande vibrationer ar
oversiktlig eftersom bl.a. de geotekniska forutsittningarna

inte &r helt kdnda. I omraden ddr vdgen ligger nira bebyg-
gelse dr marken overvégande fast, varfor vibrationsrisken fran
trafik bedoms medfor ringa/inga konsekvenser. De alternativa
strdckningarna dr ungefir likvirdiga avseende risk for storande
vibrationer.

Fastigheter och verksamheter intill aktuella strackningar av vig
226 torde inte i ndgon av de foreslagna alternativen storas av
vibrationer nér vdgen dr fardigstélld och trafikeras.



5.13 Fororenad mark

Sammanfattande bedémning

Fororenade markomraden forekommer vid Romossen och
inom F18. Dessa kan beroras av Forbifartsalternativen.
Risken for att patraffa markfororeningar bedoms som ndgot
storre 1 alternativ Tunnan jdmfort med alternativ Draken
samt om trafikplats Flottiljvdgen véljs istéllet for trafikplats
Brantbrink 1 alternativ Draken. Hélsokonsekvenser bedoms
inte uppstd om péatriaffade fororenade massor hanteras pa ett
riktigt sitt.

Forutsattningar

D-Milj6 AB har 2002 undersokt forekomsten av fororeningar i
mark och grundvatten inom F18. I fyra av totalt 23 undersok-
ningspunkter patriaffades fororeningar som overskrider de av
Naturvardsverket foreslagna riktvdrdena. Vid undersokningslo-
kal nr 0181 i den norra delen av F18 vister om Hangarvigen,
har tidigare fyra cisterner med flygbrinsle forvarats under mark.
Marken och grundvattnet i omradet visar pa halter av alifater
overstigande riktvérdet for Kédnslig Markanvindning (KM).
Fororenade omraden inom den tidigare flygplatsen har invente-
rats av F18 Vasallen och fororeningar kommer att omhéndertas
av Forsvarsmakten.

Romossetippen ligger 1 Tullinge pa gransen mellan Botkyrka
och Huddinge. Tippen har anvénts fér deponering av jordmas-
sor och annat avfall sedan 60-talet. I nuldget dr delar av om-
radet exploaterat med verksamhet som traupplag, verkstider,
akerier och skrotverksamhet. Milj6tekniska markundersékning-
ar har genomforts under ar 2001 (Sweco, 2001). Prov togs inom
ett ca 7 ha stort omrade runt korsningen Viasterhaningeviagen/
Mekanikervigen och fram till kommungransen till Huddinge 1
Oster. Vid undersokningarna konstaterades att halterna av can-
cerogena PAH (tjardmnen) och tunga alifater (oljedmnen) i flera
punkter var hogre an riktviardena for mindre kénslig markan-
vandning (MKM). Ett kontrollprogram finns fér omradet.

Andra omrdden med kidnda markféroreningar saknas inom
utredningsomradet.

Konsekvenser

Vid vigbyggnation bor forekomsten av férorenade massor
undersokas 1 vagomradet. Patraffas markfororeningar maste
massorna hanteras sé att konsekvenser for hélsa eller miljo inte
uppstar. Sanering, bortfraktning eller 6vertdckning ar atgirder
som kan bli aktuella.

Forbéttringsalternativet berdr inga omraden med kénda mark-
fororeningar. Omradena i Tumba fram till Hamringe indu-
stricenter har lange bestétt av industrimark och forekomst av
markfororeningar kan inte uteslutas.

Forbifartsalternativen stryker den Ostra kanten av
Romossetippen och det finns risk for att fororenade massor
kommer att patriffas i viaglinjen. Fororenade massor kan ocksa
forekomma vid passagen av F18 omradet. Sarskilt bor risken
for fororenade massor uppmérksammas i alternativ Tunnan el-
ler om alternativ Draken med trafikplats vid Flottiljvigen viljs.
Aven forbifartsalternativen beror industriomraden i Tumba om
an 1 ndgot mindre utstrackning dn forbattringsalternativet.

Om fororenade massor hanteras enligt de riktlinjer som finns
ska inga konsekvenser for ménniskors hélsa uppsta.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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5.14 Risk och sakerhet

Risk- och sdkerhetsfragor skall beaktas i all planering. Viktigt vid viig-
byggnation dr framfor allt risker forknippade med transport av farligt
gods samt risk for skred eller kollaps av konstruktion. Risk och sdker-
hetsfragor behandlas bland annat i Lag 2003778 om skydd mot olyckor.

Sammanfattande bedémning

En grov riskanalys har utforts. Aktuell del av vag 226 ar

en sekundér transportled for farligt gods. Andra riskobjekt
av betydelse dr jarnviagen, pa vilken farligt gods transpor-
teras, samt bensinstationen i Tullinge. Utredningsomradet
har manga bostdder och en utbyggd service kring dagens
vag 226. Med vigutbyggnad enligt alternativen Draken och
Tunnan hamnar bebyggelsen pa betydligt storre avstand.
Forutom bostadsbebyggelse och service dar Huddinge sjuk-
hus och en grundvattentikt viktiga skyddsobjekt i omradet.

Nollalternativet: Medfor att ménga bostdader exponeras for
farligt gods eftersom vig 226 passerar genom centrala Tul-
linge. Det sdmsta alternativet ur risksynpunkt.

Forbdttringsalternativet: Medfor att lika minga personer
som idag exponeras av en olycka med farligt gods. Risken
ar dock nagot mindre genom forbattrad trafiksdkerhet.

Forbifartsalternativen: Alternativ Draken och Tunnan be-
doms vara béttre frin risksynpunkt da farre boende expone-
ras jamfort med forbattringsalternativet och nollalternativet,
konsekvenserna bedoms som sma.

Foérutsattningar

Den grova riskanalysen syftar till att ge en samlad riskbild for
utredningsomradet med tyngdpunkt pa risker och skyddsobjekt
som paverkas av befintlig eller forandrad viag 226. Uppgifterna
om farlig gods samt vilka riskobjekt och skyddsobjekt som
forekommer dr baserade pé en 6versiktlig inventering pa plats,
kartstudier och information fran Rdddningsverket.

Skyddsobjekt
* Tullinge centrum
* Bostidder i1 befintlig bebyggelse

* Ny bebyggelse, Riksten, som planeras séder om
Grodingebanan

» Arbetsplatser
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» Skolor och forskolor.

* Huddinge sjukhus, vardcentral
* Pendeltagsstationer

* Idrottsplats

+ Tullinge vattentdkt och Tullingesjon (del av ytvattentdkten
Milaren)

o Trafikanter

Utredningsomradet préglas av en stor mingd bostdder som
langs vissa strackor ligger ndra viag 226. En dryg kilome-

ter soder om vig 226 tar bostadsbebyggelsen slut. S6der om
Grodingebanan planeras ny bebyggelse, Riksten, med bostider
och villor. I omréadet finns ménga skyddsobjekt som ar kopplade
till bostadsbebyggelsen och dess service. Huddinge sjukhus
ligger pd en hojd nédra vdg 226. Grundvattentikten dr ett viktigt
skyddsobjekt som behandlas i1 kapitel Vattenresurser.

Riskobjekt

» Transporter med farligt gods pa vég

» Transporter med farligt gods pa jarnvég

* Bensinstation

* Hamringe industriomréade

* Botkyrka hantverksby

+ Skyttebrinks industriomrade

* Medicinskt forskningscentrum vid Huddinge sjukhus
» Skredriskomrade Tullinge Lanthem

Aktuell del av vig 226 dr sekundir transportled for farligt gods
vilket innebir att den 4r avsedd for lokala transporter mellan de
priméra transportlederna samt for malpunkter i omradet. Har
transporteras mindre méngder av farlig gods troligen mestadels
petroleumprodukter som exempelvis bensin till bensinstationen
och villaolja. Exakta méangder &r inte kénda.

Genom omradet passerar dels pendeltdg pa stambanan ndrmast
dagens vig 226 och dels fjéarr- och regionaltag som 1 huvudsak
gar pa Grodingebanan ndarmre F18. Fjarrtagen utgors bland
annat av X2000 och godstag. Tagtrafiken innebér en urspar-
ningsrisk och att en olycka med farligt gods kan intréffa. P4

Grodingebanan transporterades ar 1996 mellan 15 000 och 25
000 ton farligt gods, vilket dr det storsta flodet 1 Stockholms
lan.

Bensinstationen i1 Tullinge centrum &r ett riskobjekt av betydel-
se, dels for att dar forekommer stora méngder brannbara &mnen,
dels for att det sker leveranser dit.

Verksamheten i 6vriga riskobjekt har mindre paverkan pa
riskbilden. Verksamheterna kan dock vara mélpunkter for
leveranser av farligt gods. Till de tre industriomradena &r det
troligt att det sker leverans av 16sningsmedel, eftersom dér finns
lackeringsverksamhet. Till det medicinska forskningscentrat vid
Huddinge sjukhus sker troligen leveranser av 16sningsmedel
och brinnbara dmnen. Mingderna som levereras till industri-
omradena och till Huddinge sjukhus med kringliggande verk-
samhet bedoms dock vara relativt sma och av liten betydelse.

Enligt Botkyrka kommuns 6versiktsplan utgér omradet norr om
vig 226 vid Tullinge Lanthem ett skredriskomrade.

Omradesbeskrivning

Lokalisering av riskobjekt och skyddsobjekt i1 forhéllande till
varandra péaverkar riskbilden. Landskapets hojdskillnader har
stor betydelse. Vig 226 ligger lagre eller pd samma niva som
bebyggelsen. Den befintliga vigen har bristande trafiksidkerhet.
Jarnvagen ligger pa en ldgre niva dn véagen. Jarnviagen, framfor
allt stambanan, och védgen I6per mycket nédra varandra pa en
stor del av strickan. Vid Flemingsbergs station och ca 2 km
vister ut ligger pendeltagsspéret och vdgen avskilda med en
mycket brant sldnt. Ett normalt vagriacke &r placerat vid vag-
kanten ovanfor sldnten.

Olycksidentifikation

Olyckor av storre betydelse som kan intrdffa inom omradet &r
trafikolycka, ursparningsolycka eller olycka med farligt gods
som transporteras pa vag eller pa jarnvag. Trafiksdkerhet be-
handlas i Vagutredningen. Olycka vid transporter med farligt
gods pé vig kan medfora att grundvattentékten blir obrukbar
om en fororening nér grundvattenmagasinet. Se vidare kapitel
Vattenresurser. Vid olycka med farlig gods har avstand mellan
bebyggelse och vig eller jarnvidg avgorande betydelse. Vig
226 passerar ndra bostéder och service och utgoér ddirmed en
betydande risk. Jarnvidgen for pendeltdg passerar ocksa genom
bebyggelse men utgor en liten risk. Fjéarrtdgen passerar lingre
ifran bebyggelsen &n pendeltagen. Risk for ndrboende kopplad
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till tdgtrafik konsekvensbeskrivs ej vidare eftersom detta ej
kommer att fordandras av Forbifartsalternativen.

Konsekvenser

Enligt rekommendationer fran ldnsstyrelsen i Stockholms ldn
ska ett skyddsavstand pd 25 meter finnas mellan bostdder och
vég dar transporter med farligt gods forekommer. For priméra
transportleder dr det rekommenderade skyddsavstandet till
bostéder och verksamheter som inrymmer personer som inte
kan utrymma snabbt, t ex en vardinrittning, 75 meter. Kontor
bor inte ligga ndrmre vdgen dn 40 meter. Beroende pa vad som
transporteras pa leden kan ett nagot kortare avstand i vissa fall
accepteras for sekundéra transportleder som Huddingevégen.

I nollalternativet passerar vag 226 betydligt nairmre bostadsbe-
byggelse dn 75 meter. Inom 40 meter fran vagen ligger ca 15
smahus och handeln i Tullinge centrum. Boende &r exponerade
for olyckor med farligt gods.

Forbdttringsalternativet medfor att fler personer &n i Nollal-
ternativet exponeras for en olycka med farligt gods men att
forbattrad trafiksdkerhet pa vig 226 medfor att fiarre olyckor
intréffar. Risken bedoms totalt vara ungefér den samma i for-
battringsalternativet som i nollalternativet. Risk for skred bor
beaktas i fortsatt projektering.

Forbifartsalternativen Draken och Tunnan innebdr att férre per-
soner 1 och vid bebyggelse exponeras vid en olycka med farligt
gods eftersom végen passerar ldngre fran bebyggelse. Del av
risken kvarstér dock eftersom en del av den méngd farligt gods
som transporteras pa vig 226 har mélpunkt i omradet. Situa-
tionen 1 alternativen Draken och Tunnan dr betydligt béttre dn
forbéttringsalternativet. Industrierna inom Rikstenomrédet kan
bli nya malpunkter for farligt gods. Denna aspekt bor beaktas 1
en riskanalys 1 ett ev. arbetsplaneskede.

Alternativen Tunnan och Draken l6per parallellt med
Grodingebanan vilket medfor att vigtrafikanter och tagresené-
rer exponeras for bade farligt gods pa vig och spar. Alternati-
ven korsar planskilt §ver stambanan och Grédingebanan i tva
punkter. Dessa korsningar &r sirskilt kénsliga ur risksynpunkt.
Detaljutformning av védgen ska ske med tanke pa denna risk.
Alternativen med végen parallellt jarnvigen bedoms dock som
bittre fran risksynpunkt &n att boende exponeras som 1 forbatt-
ringsalternativet och i dagens situation.
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5.15 Jordbruk och skogsbruk

1 Miljébalkens hushallningsbestimmelser slas fast att vi ska hushalla
med vara mark- och vattentillgangar pa ett langsiktigt och uthalligt sdtt.
Jord- och skogsbruk dr ndringar av nationell betydelse. Brukningsvdrd
Jjordbruksmark far endast tas i ansprak om det behdvs for att tillgodose
vdsentliga samhdillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa
ndagot annat sdtt.

Sammanfattande bedémning
Ingen jordbruksmark berors av vigutbyggnaden.

Skogsbruket paverkas inte i nollalternativet eller i forbditt-
ringsalternativet.

Forbifartsalternativen: Vigen gar till storsta delen ge-
nom skogsmark i kanten till bebyggelsen och lings
Grodingebanan. Stora delar av den skog som tas i ansprak
omfattas av restriktioner for skogsbruket. Vigutbyggnaden
medverkar till ett genomférande av exploateringsplaner i
Botkyrka och Huddinge vilket ocksé detta inverkar nega-
tivt pa skogsbruket. Intrdnget i skogsomraden bedéms som
mattligt 1 bada forbifartsalternativen. Alternativ Draken ger
nigot mindre intrang &n alternativ Tunnan.

Sma konsekvenser

« Vigen tar liten areal jordbruks- och/eller skogsmark 1
ansprak.

« Vigen blir en mindre barriér for jord- och/eller skogsbru-
ket, passagemojligheter anldggs i ungefar samma ldgen
som befintliga brukningsvégar.

Ringa/inga konsekvenser

« Viégen tangerar jordbruks- och/eller skogsmark.

« Vigen paverkar mark, 1 forsta hand jordbruksmark, som
inte hdvdas.

Beddémningsgrunder

Alla konsekvensbedomningar avser en situation dér precise-
rade atgirder har vidtagits for att begransa negativa konse-
kvenser.

Stora konsekvenser
« Vigen tar betydande areal jordbruks- och/eller skogsmark
1 ansprak

« Vigen blir en kraftig barridr for jord- och/eller skogsbru-
ket eller fragmenterar savél stérre som mindre omraden
med vl fungerande brukningsenheter.

Mattliga konsekvenser

« Vigen tar mattligt stor areal jordbruks- och/eller skogs-
mark i ansprak.

« Végen blir en barriér for jord- och/eller skogsbruket och
fragmenterar storre eller mindre omraden med jordbruks-
eller skogsmark.

Osakerhet i analysen

Virdering av jordbruks- eller skogsbruksmark har inte genom-
forts, bedomningarna utgor forfattarens egen vérdering.

Foérutsattningar

Jordbruksmark saknas i direkt anslutning till utredningskor-
ridorerna som konsekvensbeskrivs. Pa ett langre avstand finns
mindre omrdden med akermark runt Jacobsberg, Himmelsboda
och Hésthagen. Stora delar av dessa anvénds for bete 1 dagsla-
get. [ anslutning till Hamra gard pa den norra sidan av vig 226
finns storre jordbruksomraden. Hamra gards jordbruksdrift har
sedan 6ver 100 ar varit inriktad pa forskning och utveckling av
jordbruk och jordbruksprodukter. Att dkermarkerna runt garden
bevaras dr av storsta vikt.

Skogsbruket berors inte i nollalternativet eller forbdttringsal-
ternativet. Skogsbruk bedrivs inom Hanvedenkilen. Inskrank-
ningar i skogsbruket pd grund av hoga natur- och friluftsvér-
den finns i anslutning till Lilla och Stora Dammen samt inom
blivande naturreservatet Flemingsbergsskogen. Skogen, framfor
allt utgorandes av tall- och granskog, bedoms ha ett forhallan-
devis hogt produktionsvérde.

Flygbild fran Riksten ldings Grodingebanan mot Viisterhaningevdgen. Forbifartsalternativen dr inritad. Véiglinjen foljer Grodingebanan och

ger litet intrang i Hanvedens skogsomraden.
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Konsekvenser
Jordbruksomraden paverkas inte i nagot av alternativen.

Nollalternativet och forbdttringsalternativet bedoms inte inne-
bira nagra konsekvenser for skogsbruket.

Forbifartsalternativen gar till delar genom produktiv skogs-
mark, vilket kommer att paverka skogsbruket negativt. Storst
konsekvenser orsakas av det fysiska intrdnget. Ungefar half-
ten av skogen som tas i ansprak omfattas av restriktioner for
skogsbruket. Negativa skogsbrukseffekter till foljd av stangning
av skogsbruksvigar eller forsdmrad arrondering genom upp-
styckning till smé brukningsenheter kan uppstad men effekterna
bedoms som marginella. Alternativ Draken ger ett ndgot mindre
intrdng 4n alternativ Tunnan.

Botkyrka kommuns planer pa exploatering av Brantbrink och
Riksten samt Huddinges planer inom Bjornkulla gor att forhal-
landevis stora skogsomraden forsvinner pé sikt. Vigutbyggna-
den enligt forbifartsalternativen bidrar till ett genomférande av
exploateringsplanerna. Ingreppen i skogsbruksomradena mot-
verkar miljokvalitetsmalet Levande skogar”.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for skogsbruket 1 for-
bifartsalternativen framfor allt uppsta till foljd av fysiskt ian-
spraktagande av produktiv skogsmark. Med de bedomnings-
grunder som uppstillts bedoms intranget som mattligt for bada
forbifartsalternativen.

5.16 Vattenresurser

Med vattenresurser avses vattnet i mark, sjéar, hav och vattendrag.
Grundvattnet och farskvattnet i sjoar och vattendrag anvdnds i stor
utstrdckning som dricksvatten. Det dr ddrfor viktigt att rena utsldpp till
mark och vatten och att hushalla med en av vara viktigaste naturtill-
gangar.

Naturvirden knutna till vattenomraden beskrivs i avsnitt Naturmiljo.

Sammanfattande bedémning

Samtliga alternativ beror Tullinge vattentékt. Féroreningar
som nar grundvattenmagasinet blir svara att sanera och san-
nolikheten for att den virdefulla vattentdkten da skulle slés
ut dr overhdngande.

Nollalternativet: For befintlig vdg 1 nollalternativet finns
grundvattenskyddsétgirder vidtagna.

Forbdttringsalternativet: Forbéttringsalternativet och
forbifartsalternativen medfér omfattande skyddsatgérder.
Sarskilt komplicerade blir skyddsatgédrderna i anslutning till
trafikplatser som anliggs inom skyddsomridet. Tpl Aviigen
ligger inom skyddsomradet.

Forbifartsalternativen: Bada alternativen ligger i jamforelse
med forbattringsalternativet en langre stracka inom skydds-
omradet. Med hinsyn till ndrheten till brunnsomradet inne-
bér alternativ tpl Skyttbrink Ost mer omfattande atgirder én
tpl Skyttbrink Vist i forbifartsalternativen. Aven tpl Riksten
allé och tpl Brantbrink ber6r skyddsomradet. Vaglinjen for
alternativ Draken ligger en lédngre stricka 6ver grundvatt-
nets huvudstrak jamfort med alternativ Tunnan.

Beddmningsgrunder

Alla konsekvensbedomningar avser en situation dir precise-
rade atgérder har vidtagits for att begransa negativa konse-
kvenser.

Stora konsekvenser

« Vigen innebdr att risken for att en kommunal vattentikt
ska skadas &r stor.

« Viégen innebdr att risken for fororeningar av yt- och/eller
grundvatten &r stor.

« Mycket omfattande skyddsatgirder erfordras.
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Mattliga konsekvenser

« Vigen innebdér att risken for att en kommunal vattentikt
ska skadas ar mattlig.

« Vigen innebdr att risken for féroreningar av yt- och/eller
grundvatten ar méttlig.

« Omfattande skyddsatgérder erfordras.

Sma konsekvenser

. Vidgen innebdr att risken for att en kommunal vattentékt
ska skadas &r liten.

« Viégen innebir att risken for féroreningar av yt- och/eller
grundvatten &r liten.

« Sma skyddsatgarder erfordras.

Ringa/inga konsekvenser

« Vigen medfor ingen risk for fororening av kommunal
vattentékt.

« Viégen innebér ingen risk for fororeningar av yt- och/eller
grundvatten.

Osakerhet i analysen

Konsekvenserna beror i stor utstrackning pa hur skyddet av
grundvatten vid Tullinge vattentikt utfors. Om skyddsnivan blir
enklare dn vad som foreslds hér okar risken for utslagning av
tdkten och konsekvensbedomningar i denna MKB géller inte.

Forutsattningar

Tullingestraket

Mellan Bysjon och Tullingevattentidkten finns en storre grund-
vattenforekomst i de sand- och gruslager som avsatts 1 en djup
bergdal pa denna stricka. Sand- och gruslagren ingar som en
del i en storre isdlvsavlagring, Tullingestraket. Tullingestraket
borjar pad Palamalm och fortsétter genom Tullingesjon och Al-
bysjon till Jungfrusund pa Ekero och vidare till Lovo dér straket
upphor. Sand och gruslagren ticks vid flygplatsen néstan helt av
finkorniga jordlager av bl.a. lera och svallsediment.

Djupet fran markytan till grundvattnet &r stort. Inom végstrack-
ningens (alternativ Draken) hogsta del inom skyddsomradet pa
strackan 3/500 — 4/100, ligger grundvattenytan ca 45 m under
markytan.

115



(5) MILJOKONSEKVENSER

I A NN
W e W\
2 NS

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

TRAFIKPLATSER

1. Tpl Harbro

—21 2. TplAvagen
“7 = 3. Tpl Tullinge C

4. Tpl Flaggplan
6. Tpl Halsovéagen
7. Tpl Skyttbrink vast
8. Tpl Skyttbrink Ost,
alternativ till nr. 7
9. Tpl Brantbrink,
alternativ till nr. 10
10. Tpl Flottiljvagen
11. Tpl Véasterhaningev.
12. Tpl Hantverksbyn
13. Tpl Riksten allé

Naturresurser

|-_ -' Yttre vattenskyddsomrade
Inre vattenskyddsomrade

"y
: Brunnsomrade

Utredningsalternativ
Forbattringsalternativ, FA

Draken

[LLLITIT Tunnan

@ @ Trafikplats / Alternativ tpl

Foreslaget lage
reningsanlaggning
1. Bef. damm, recipient Tullingesjon
(samtliga alt)
2. Bef damm, recipient Tullinge-
sjon (FA)
3. Magasin, recipient Tullingesjon (FA)
4, Damm, recipient Orlangen
(samtliga alt)
5. Damm samordnas med Riksten,
recipient Bysjon (Tunnan)
6. Oljeavsk. darefter bef mosse, recip.
Tullingesjon (Draken, Tunnan)
7. Damm, recipient Tullingesjon
(Draken och Tunnan)
8. Damm, recipient Tullingesjon
(Draken, Tunnan)
9. Damm, recipient Orldngen
(Draken, Tunnan)

N

+

0 500 1 000
T T T I O O B |
meter




Tullingevattentdkten

Tullingevattentékten &r en av de viktigare grundvattentékterna i
regionen och ingér i Stockholms reservvattenforsorjning. Kort-
variga uttag med 300 I/s under négra veckor bedéms majligt.
Vattentdkten har varit i drift sedan 1940-talet och under dren
1980-2000 uttogs i medeltal ca 80 I/s. Nuvarande uttag ligger
kring 40 1/s.

Tillrinningsomradet sdder om vattentikten omfattar ca 8 km?.
Over storre delen av denna yta infiltrerar nederbérden direkt i
marken och den del som inte upptas av véxter och avdunstar,
bildar grundvatten. For vattentékten finns ett skyddsomrade
som redovisas pa karta "Naturresurser”.

Grundvattnets sarbarhet

Liangs befintliga vig 226 och lings Grodingebanan finns grund-
vattenskyddsatgirder vidtagna. Atgirderna begrinsar risken

for att fororeningsldckage fran vigen eller Grodingebanan ska
tillforas grundvattenmagasinet.

Grundvattnet dr mycket sarbart speciellt inom de centrala
delarna av isdlvsavlagringen, dédr det huvudsakliga grundvatten-
flodet till vattentdakten sker. Fororeningsrisken vid paverkan pa
sidomagasinen avtar med avstandet fran vattentdkten eftersom
en del fororeningar fastlaggs eller bryts ner.

[ omréden dér grusasens centrala del gar i dagen utgors jord-
lagren av sandigt- grusigt material. Detta medfor risk for snabb
infiltration av féroreningar. Om fororeningarna nar grundvattnet
inom det centrala grundvattenmagasinet transporteras de norrut
med den forhédllandevis snabba grundvattenstrém, som kan
uppgé till 10 m/dag.

Saneringsinsatser blir svéra eller omgjliga att genomfora pa
grund av den snabba grundvattenstrémningen och det stora
avstandet till grundvattenytan. Vid spill till de delvis isolerade
grundvattenmagasinen vid sidan av det centrala magasinet finns
storre mojlighet till sanering men &ven fran dessa kan sprid-
ningen 1 vissa fall ske fort till det centrala magasinet. Det géller
speciellt under perioder med hég grundvattenniva.

Mdlaren

Tullingesjon har sitt utlopp i Mélaren som dr en av landets vik-
tigaste vattentdkter. Mélaren dr huvudvattentikt for bland annat
Stockholm.

Konsekvenser

Nollalternativ

Samtliga utredningsalternativ ligger delvis inom skyddsomradet
for Tullinge vattentédkt. Langden pé végstrackorna som beror
det foreslagna skyddsomradet varierar mellan de olika alternati-
ven. | nollalternativet féréndras inte risksituationen for Tulling-
etdkten. Védgen ligger néra uttagsbrunnarna men de skyddsét-
géarder som &r utforda begransar risken for att ett utlackage ska
nd grundvattnet.

Dagvattnet fran merparten av strackan avleds utan rening eller
fordrojning till Tullingesjon. Tullingevattentikten star i kontakt
med Tullingesjon sé det finns en liten risk for att féroreningar
via Tullingesjon skall paverka grundvattentikten vid uttag ver
50 1/s. Risken for att utlackta féroreningar via Tullingesjon
skulle paverka Mélarens vattentdkt bedoms som férsumbar.

Utredningsalternativ

En vigutbyggnad far inte utforas om inte sékert skydd mot
fororening av vattentikten utfors. For forbéttringsalterna-
tiven och forbifartsalternativen giller att allt vigdagvatten
inom vattenskyddsomradet maste tas om hand i titade diken
och i tita ledningar for avledning till recipient. Briddning av
vigdagvatten till mark inom Tullingevattentéktens skyddsom-
rade kan inte tillatas. Fore utslipp i recipient behover rening av
dagvattnet ske i dagvattendammar forsedda med oljeavskiljare.
Anlidggningarna bor dimensioneras for utslapp av farligt gods.
Ett forslag pa omhéndertagande av dagvatten beskrivs i PM
Avvattning, laget for anldggningarna visas pa karta Naturresur-
ser. Avkorningsskydd i form av vattenskyddsricken av liknande
typ som for E4 vid Bornsjon krdvs pa strackor dir vigen gar pa
bank eller pa skré i sluttning. P4 strickor dér vigen gar pa bank
erfordras ocksd omhéindertagande av dagvattnet genom kant-
sten, dagvattenbrunnar och tita dagvattenledningar.

Grundvattenskyddsatgérder enligt ovan dr mycket kostsamma
sdrskilt om en lang végstracka maste atgérdas. I forbattringsal-
ternativet ligger ca 1400 m, i alternativ Draken ca 2800 m och
1 alternativ Tunnan ca 3200 m av vigen inom skyddsomradet.
Aven om alternativ Draken ligger en kortare stricka inom
skyddsomrddet beror detta alternativ de centrala delarna av
isdlvsavlagringen en ndgot ldngre stricka &n alternativ Tunnan.

Det ar storre risk att trafikolyckor intréffar i anslutning till
trafikplatser jamfort med vagstriackor utan korsningar. Trafik-

Viég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

MILJOKONSEKVENSER @

platser inom skyddsomrédet f6r Tullinge vattentékt bor darfor
undvikas. I forbittringsalternativet ligger trafikplats Avigen
inom inre skyddsomréde och bara ca 100 m fran brunnsomra-
det. I alternativ Tunnan ligger trafikplats Riksten all¢ inom det
yttre skyddsomradet. Valet av trafikplats Skyttbrink Vst eller
Ost #r betydelsefullt i alternativ Draken. Hir 4r Skyttbrink Vst
att foredra eftersom tpl Skyttbrink Ost ligger nira brunnsomra-
det och inom det inre skyddsomradet.

Om beskrivna skyddsatgirder vidtas bedoms vattenuttaget
kunna fortsdtta med samtliga alternativ. Hotet mot vattentdkten
okar 1 olika grad. I princip kommer en fororening av vattentak-
ten som gor vattnet otjanligt antagligen att vara detsamma som
en utslagen vattentdkt. Mgjligheterna att sanera efter en olycka
eller atgirda en forsdmrad vattenkvalitet dr, atminstone 1 sodra
delen av omradet, svart bl.a. med anledning av det stora djupet
till grundvattenytan.

Omfattningen av skyddsétgirderna varierar mellan alternativen.
I forbattringsalternativet behovs en betydligt kortare vagstriacka
atgirdas och konsekvenserna bedoms som mattliga. Mycket
omfattande skyddsatgérder krdvs for forbifartsalternativen vil-
ket gor att konsekvenserna bedoms som stora.

Friskt grundvatten strommar kontinuerligt fram ur kallkdllan vid Skyttbrinks industri-
omrade.
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VATTENRESURSER
Lage (km) Virde Effekt - kommentar Konsekvens Fortsatt arbete
< Bef vig forbi Tul- Tullinge vattentdkt (yttre och inre skydds- | Mycket stor risk att fororening som nar grundvattnet slar ut vattentdkten. Grund- | Inga konsekvenser.
& | lingesjon omrade). vattenskyddsatgérder vidtagna.
E Bef védg Tumbea till Tullingesjon (vattentidkt Mélaren). Vigdagvatten renas i damm innan utslapp. Mycket liten risk att férorening i Inga konsekvenser.
% Skyttbrink skadlig halt nar vattentikt Mélaren.
S | Bef viig Skyttbrink | Tullingesjén (vattentikt Milaren), Or- Ingen rening av dagvatten. Viss risk att férorening nar Tullinge vattentékt, for- Smaé konsekvenser. Rening av vigdagvatten.
7 | ill Flemingsberg langen, Bysjon. sumbar risk for vattentidkt Mélaren.

Forbittringsalternativ

Hela strickan

Tullingesjon (vattentikt Mélaren), Or-
langen, Bysjon.

Allt dagvatten renas. Liten risk att storre méngder utldckta féroreningar nar
recipienten.

Inga konsekvenser.

Ca 1/800 - 3/200

Tullinge vattentikt (yttre skyddsomrade).

Mycket stor risk att fororening som nar grundvattnet slar ut vattentakten. Sarskilt
stora risker for féroreningsutslédpp under byggtiden, Risk i driftskedet beror av
omfattning av skyddsatgirder, formodligen lagre risk &n i nollalternativet.

Omfattande skyddsatgéirder erfordras = mattliga
konsekvenser.

Skydd av vattentékt, avledning av
vagdagvatten.

2/500 (tpl Avigen)

Tullinge vattentikt (inre skyddsomrade).

Trafikplats bara 100-150 m fran brunnsomradet. Mycket stor risk att férorening
som nar grundvattnet slér ut vattentékten.

Mycket omfattande skyddsatgérder erfordras =
stora konsekvenser.

Skydd av vattentikt, avledning av
vigdagvatten.

Hela strickan

Tullingesjon (vattentikt Mélaren), Or-
langen, Bysjon.

Allt dagvatten renas. Liten risk att storre méngder utldckta féroreningar nar
recipienten.

Inga konsekvenser.

under byggtiden, Risk i driftskedet beror av omfattning av skyddsétgérder,

E Ca 1/900 - 4/500 Tullinge vattentikt (yttre skyddsomrade). | Lang stricka inom skyddsomradet. Lang vigstracka ovan vattentiktens huvud- | Mycket omfattande skyddsatgirder erfordras = Skydd av vattentikt, avledning av
s strak, Svart att framgangsrikt sanera utldckta fororeningar. Mycket stor risk att stora konsekvenser. vigdagvatten.
= fororening som nar grundvattnet slar ut vattentdkten. Sarskilt stora risker for
fororeningsutslépp under byggtiden, Risk i driftskedet beror av omfattning av
skyddsatgarder,
Hela strickan Tullingesjon (vattentikt Mélaren), Or- Allt dagvatten renas. Mycket liten risk att férorening i skadlig halt nar vattentékt | Inga konsekvenser.
langen, Bysjon. Milaren.
. Ca 1/900 - 5/000 Tullinge vattentikt (yttre skyddsomrade). | Lang stricka (lingre &n Draken) inom skyddsomradet men strickan Gver vat- Mycket omfattande skyddsatgérder erfordras = Skydd av vattentikt, avledning av
g tentdktens huvudstrak dr nagot kortare. Mycket stor risk att fororening som nar | stora konsekvenser. vigdagvatten.
E grundvattnet slar ut vattentéikten. Sarskilt stora risker for féroreningsutslapp

4/500 (tpl Riksten
allé

Tullinge vattentikt (yttre skyddsomrade).

Trafikplats ca 2000 m fran brunnsomradet. Stor risk att férorening som nar
grundvattnet slar ut vattentdkten..

Omfattande skyddsatgérder erfordras = mattliga
konsekvenser.

Skydd av vattentikt, avledning av
vigdagvatten.

VATTENRESURSER, ALTERNATIVA TRAFIKPLATSER FOR ALTERNATIV DRAKEN

2/700 (tpl Skyttbrink | Tullinge vattentékt (inre skyddsomrade). | Trafikplats ca 200 m fran brunnsomrade med anslutning till Tullinge runt Mycket omfattande skyddsatgérder erfordras = Skydd av vattentékt, avledning av
Ost) brunnsomréadet. Mycket stor risk att férorening som nér grundvattnet slar ut vat- | stora konsekvenser. vagdagvatten.

tentékten. Stora risker under byggskedet, risk under driftskedet beror av omfatt-

ning av skyddsatgérder.
Ca 4/000 (tpl Brant- | Tullinge vattentékt (yttre skyddsomrade). | Trafikplats ca 1500 m fran brunnsomrédet. Stor risk att fororening som nar Mycket omfattande skyddsétgérder erfordras = Skydd av vattentékt, avledning av
brink) grundvattnet slar ut vattentékten. stora konsekvenser. vagdagvatten.
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5.17 Berg, grus och torv

Berg, grus och torv dr mycket viktiga naturresurser. Torv nyttjas som
biobriinsle for energiiindamal men bildandet av myrmarkerna gar myck-
et langsamt. Naturligt sand, grus och sten hdamtas fran isdlvsaviagringar
och anvdnds for bland annat anléiggningsarbeten. I Sverige har ofta vi
en berggrund av hog kvalitet och krossat och skuret berg kan anvindas
for en méngd dndamal. Berg, grus och torv dr i hogsta grad dndliga
resurser. Tkt av berg grus och torv krdver tillstand,

Sammanfattande bedémning

Nollalternativet och forbdttringsalternativet ger inga nega-
tiva konsekvenser for resursen berg, grus och torv.

Bégge forbifartsalternativen gar genom Hamra grus- och
bergtékt och om védgutbyggnaden enligt dessa alternativ
paborjas innan tikttillstindet gir ut 2013 far detta negativa
konsekvenser for tiktverksamheten. En framtida utvinning
av tidigare obrutet isdlvsmaterial utanfor tdktomradet for-
svédras om forbifartsalternativen genomfors. Alternativ Tun-
nan ger ndgot mindre konsekvenser dn alternativ Draken.

Forbéttringsalternativet ger 6verskott av massor medan Dra-
ken och Tunnan ger massbalans.

Bedbémningsgrunder

Alla konsekvensbedomningar avser en situation dér precise-
rade atgirder har vidtagits for att begriansa negativa konse-
kvenser.

Stora konsekvenser

* Vigen medfor stora begrdansningar av mojligheterna att
exploatera naturresurser som exempelvis grus, berg eller
torv.

 Underskottet pa vigbyggnadsmassor r stort.

Mattliga konsekvenser

» Vigen medfor méttliga begransningar av mdjligheterna
att exploatera naturresurser som exempelvis grus, berg
eller torv.

Sma konsekvenser

» Vigen medfor sma begridnsningar av mojligheterna att
exploatera naturresurser som exempelvis grus, berg eller
torv.

Ringa/inga konsekvenser

* Vigen medfor inget hinder att exploatera naturresurser.

» Massbalans kan erhéllas for projektet.

Forutsattningar

Ett ca 0,5 — 1,5 km brett omrade véster om Tullinge utgérs av
en stor isdlvsavlagring med betydande grus- och sandforekom-
ster. Markdgaren Hamra gird har sedan 1897 utvunnit grus fran
omradet men det var forst pa 1960-talet som den storskaliga
taktverksamheten, som finns dér idag, startade. Hamra grus-
och bergtikt har tillstdnd for tikt till &r 2009 for grus och till
2013 for berg.

Grodingebanan korsar en gammal grustékt sydvést om Brant-
brink. Mellan denna tdkt och Hamratdkten har isdlvsavlag-
ringen mycket stor miktighet och det ekonomiska vérdet av
materialet i det obrutna omradet dr betydande. Nagon ny tékt-
verksamhet 1 detta omrade dr inte planerad.

Konsekvenser

De viktigaste forekomsterna av isdlvsmaterial ligger séder om
befintlig vag 226 och utvinningen av grus och berg bedéms inte
paverkas i nollalternativet eller forbdittringsalternativet.

Hamra grus och bergtdkt.

Viég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Utvinningen av grus och berg i Hamratikten och isdlvsmateria-
let soder om tdktomradet paverkas i forbifartsalternativen. Hur
tiakten paverkas beror pa tidsplanen for vigutbyggnaden. Om
vigen borjar byggas innan tikttillstindet gatt ut ar 2013 kan
inte taktplanen genomforas som planerat vilket dr negativt ur ett
hushallningsperspektiv.

En eventuell framtida utvinning av tidigare obrutet material
soder om grustédkten blir inte mdjlig 1 anslutning till vagomradet
sa vida inte vigen laggs om. Alternativ Draken tar storre omra-
den med god forekomst av isdlvsmaterial 1 ansprak jamfort med
alternativ Tunnan. Framtida brytning inom detta omrade 4r inte
planerad. Néarheten till bebyggelsen i Tullinge och hoga beva-
randevirden gor att det kan bli svart att f anldgga en ny takt i
omradet.

Oversiktliga massbalansberikningar visar att forbittringsal-
ternativet ger overskott av massor. Massbalans bedoms kunna
erhallas for Draken och Tunnan. Om profilen sénks, vilket bor
vara mojligt t. ex. mellan Skyttbrink och Flottiljvagen, uppstar
ett massoverskott.
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5.18 Storningar och paverkan under
byggtiden

Med storningar under byggtiden avses tillfilliga stérningar som uppstar
under hela eller delar av byggtiden. Storningarna forsvinner ndr bygg-
nationen dr avslutad.

Sammanfattande bedémning

Forbéttringsalternativet: Genom att vigbyggnationen sker

1 ett till stora delar titbebyggt omrade kan manga boende
langs viagen forvintas blir stérda av buller, vibrationer och
nedsmutsning. Mark utanfor vagomradet behover nyttjas
tillfilligt och vegetation och byggnader kan behova tas bort.
Framkomligheten pa vignétet blir nedsatt. Storningarna for
de boende 1 Tullinge blir stora.

Forbifartsalternativen: Alternativen ger avsevért mindre
storningar for de boende i Tullinge under byggtiden och i
jamforelse med forbéttringsalternativet ocksad mindre trafik-
storningar.

Forutsattningar

Vid en vdgutbyggnad sker masstransporter, sprangningar,
schakt- och fyllnadsarbeten, spontning och palning, krossning
av berg, grundforstarkning, el-, tele och signalarbeten osv. Sé-
dana arbeten orsakar damning, buller, vibrationer, markintrang
och flera andra oldgenheter. Befintliga vigar kan komma att
stingas som gor att framkomligheten forsdmras och att olédgen-
heter uppstér ldngs ersittningsvignétet.

Méjliga atgarder

Upplaggningsplatser och krossplatser bor forldggas pd sddana
stdllen att de ger minimalt intrdng och storning samtidigt som
de inte orsakar ett onddigt transportarbete. Bullerskyddsatgér-
der bor utforas innan vigbyggnationen paborjas for att skdrma
dven byggbuller. Virdefull vegetation som ska sparas mérks ut
och skyddas under anldggningstiden. Skyddsatgérder for grund-
vatten och anldggningar for omhéndertagande av dagvatten bor
anldggas tidigt 1 anldggningsskedet. Kemikalier far ej hanteras
inom skyddsomradet for vattentikt och skall hanteras sa att
utslépp inte riskeras.

Konsekvenser

Nollalternativet beskrivs ej.

Forbdttringsalternativet

Forbattringsalternativet ger stora konsekvenser under byggti-
den. D4 viagutbyggnaden sker i befintlig vigs strackning maste
denna stdngas helt eller delvis vilket ger 6kade trafikméngder
pa ersdttningsvégnitet. Sérskilt vid passagen av Tullingesjon
bedoms det som svért att hitta omledningsvigar som inte ger
alltfor langa omvégar eller for stora storningar. Delar av er-
sattningsvagnitet kan behova forbéttras for att klara den hogre
trafikbelastningen under byggtiden. De befintliga gdngbroarna
som korsar vdgen och stambanan maste byggas om och kom-
mer formodligen att stdngas under delar av byggtiden vilket ger
okade barridreffekter.

Omradet ldngs befintlig vig 226 dr titbebyggt varfor de buller-
och vibrationsstorningar som uppstar med stor sidkerhet paver-
kar ett stort antal kringboende. Viagverket tar i senare projek-
teringsskeden stdllning till om ndgra bostdder maste utrymmas
under delar av byggtiden. Forlaggning av stérande arbeten till
dagtid minskar stérningen for boende. Vigbyggnationen kan
under byggtiden forvintas orsaka ett minskat kundunderlag till
de butiker som ligger utefter vagstrickan.

For att ge plats for maskiner och anldggningsarbeten kommer
ett omrade langs det blivande vagomradet att tas i ansprak.
Inom det tillfdlliga nyttjanderattsomradet kan vegetation och
byggnader behova tas bort. Det kan sedan bli svért, eller tar
lang tid, att aterskapa forhéllandena efter avslutat bygge.

Sammantaget bedoms storningarna under byggtiden 1 forbatt-
ringsalternativet bli stora.

Forbifartsalternativen

Forbifartsalternativen ger avsevirt mindre storningar for mén-
niskor under byggtiden jamfort med forbéttringsalternativet.
Boende i sydvéstra Tullinge kan &nda uppleva byggbullret

som storande. Kemikalier och andra &mnen som kan férorena
grundvattnet fir inte hanteras inom skyddsomradet. Risken for
att grundvattentdkten ska fororenas dr storre under anldggnings-
skedet &n under driftskedet.

Vigomlaggningar kan, liksom for forbéttringsalternativet, bli
aktuellt vid Tumba och Flemingsberg. Vagomliaggningarna
innebédr en nedsatt framkomlighet under byggtiden.

Avseende storningar under byggtiden skiljer sig inte forbi-
fartsalternativen at i ndgon storre utstrickning. Sammantaget

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

bedoms storningar och paverkan under byggtiden i forbifartsal-
ternativen som sma.

5.19 Kompensationsatgarder

En forbifart eller en breddning av vigomradet mellan Tumba
och Flemingsberg innebér paverkan pa bl.a. boendemil;jo,
naturmiljo och friluftsliv. For att minska den negativa paverkan
kan kompensationstgirder vidtas. Atgirderna, som inte ska
forvixlas med skyddsatgérder, behover inte vara knutna till
viagomradet.

Foljande kompensationsétgirder foreslas studeras vidare i ar-
betsplaneskedet:

. Forbéttring av det biologiska sambandet mellan Bornsjo
— Gémmarenkilen och Hanvedenkilen. Atgirder kan vara
borttagande av eventuella barridrer och anldggande av ve-
getationsbarder. Vag 226 dr den storsta barridren och atgér-
derna blir riktigt effektiva forst om en bra passage anordnas
over eller under vdg 226 vidster om Tullingesjon.

« Buller fran jarnvédgen och végar kan atgérdas mot bostéder
och mot rekreationsomraden.

« Befintliga passager av Grodingebanan kan kompletteras
med fler eller battre passager i ldgen dér det ocksa gar att
passera vag 226 1 forbifartsalternativen. Passagerna bor
utformas sa att de kan nyttjas av bade djur och manniskor.

5.20 Miljofragor att utreda vidare

I arbetsplaneskedet ska de miljofragor som utpekas som viktiga
1 denna vigutredning utredas mer utforligt. I nagra fall har det
saknats bra information for att gora konsekvensbeskrivningar
och dessa kunskapsluckor bor fyllas i arbetsplanen. Sarskilt
foljande fragor bedomer vi viktiga att studera narmare:

» Vigens profilldge har 1 vigutredningen lagts sa att samtliga
trafikplatsalternativ skall vara mojliga. Nar trafikplatserna
valts kan végprofilen optimeras med hénsyn till landskaps-
bild och buller.

» Péverkan pa tjddern &r oséker och en sérskild studie av hur
denna och andra vérdefulla arter i Flemingsbergsskogen pa-
verkas 1 forbifartsalternativen, bor utforas. I en sadan studie
ar det sérskilt intressant att studera om paverkan fordndras
med olika ldgen i plan och profil inom végkorridoren.



« En naturinventering bor utforas kring végkorridoren i forbi-
fartsalternativen. Sarskilt intressant dr det att studera natur-
véirden i de sumpskogar som passeras.

o Fororenad mark bor undersokas mer i forbifartsalternativet
och en orienterande studie (s.k. MIFO fas 1) genomforas vid
industrierna i utkanten av Tumba.

« Spridningsberdkningar for luft bor utforas.
» Bullerspridning och bullerskyddsyddsétgarder.

* Djupare riskanalys av tillimpliga olycksscenarios.

5.21 Samlad bedémning MKB

Nollalternativet

I nulédget utgor trafiken pd Huddingevégen en betydande stor-
ningskaélla for de boende liangs végen. I framtiden kommer
trafiken pd Huddingevégen att oka. Trafikokningen ger 6kade
utsldpp av luftféroreningar, 6kat buller, 6kade barridreffekter
och en forsdmrad boendemilj6 1 framfor allt Tullinge. Trots
trafikokningen forvintas utsldppen av de flesta luftféroreningar
att minska till &r 2015 framfor allt till foljd av forbéttrad avgas-
rening. Framtidens halter av partiklar &r dock mer osidkra. Om
inte bullerskyddsatgérder vidtas kommer antalet boende som
far bullernivaer 6ver 55 dB(A) att stiga nagot.

Dagvattnet fran vagstrickan 6ster om Hamringe industricenter
avleds orenat till Tullingesjon vilket motverkar ambitionen att
forbattra dess vattenkvalitet. Det finns ocksa en risk for att féro-
reningar frén ldckage vid trafikolyckor eller liknande paverkar
vattenkvaliteten negativt.

Genom att inga markintrng eller anldggningar utfors 1 Nollal-
ternativet pdverkas inte miljéintressen knutna till sirskilda
markomraden. Vérdena f6r naturmilj6, kulturmiljo och moj-
ligheterna till friluftsliv och rekreation &r alltsd i princip ofor-
dndrade jamfort med dagens forhdllanden. De forédndringar i
framfor allt boendemiljon ldngs vigen som uppstér till foljd av
okade trafikfloden bedoms vara smé i sammanhanget.

MILJOKONSEKVENSER @

Forklaring
Intresse av sirskild vikt

FORBATTRINGSALTERNATIVET
Inkl tpl Harbro, tpl Avégen, tpl Tullinge C, tpl Flaggplan, tol Hégskolan (halv), tol Halsovégen.

Intresse av vikt

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Stora  Muittliga Sma 0 Sma Miittliga Stora
|

Landskapsbild*

Naturmiljé

Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Klimat

Boendemiljé

Luft

Buller och vibrationer

Férorenad mark

Risk och sékerhet

Skogsbruk och jordbruk

Vattenresurser

Berg, grus och torv

Byggtiden

Effektprofil forbdttringsalternativet ddr jamforelser sker utifran nollalternativet ar 2015.
*Fordndringen av landskapsbilden kan upplevas som positiv eller negativ.

Forbattringsalternativet

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativen redovisas fran
”stora negativa” till “’stora positiva” konsekvenser i effektprofi-
ler. Bedomningarna utgér fran nollalternativet.

Forbattringsalternativet innebér att den befintliga vagen breddas
med ca 9 m. Samtliga korsningar blir planskilda vilket ger en
forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet. Bilkderna under
rusningstrafik forsvinner. Utsldppen av koldioxid minskar med
ca 5 % jamnfort med nollalternativet. For de boende nirmast
vagen 1 Tullinge 6vervéger dock de negativa konsekvenserna.
Vigen orsakar ett betydande intrang 1 ett antal bostadsfastighe-
ter och markfragorna kan bli svara att 16sa utan inlosen av fast-
igheter. Védgen ger ocksa okade barridreffekter och en mycket
stor paverkan pa landskapsbilden. Befintliga vegetationsbarder
langs vdgen smalnas av eller forsvinner. I samtliga bedom-
ningar har fordndring av landskapsbilden klassats som negativ
konsekvens men andra bedomare kan se det pa annat sitt.

Den forbéttrade véagstandarden genererar trafik frin omgivning-
en vilket gor att trafikmidngderna okar jaimfort med nollalterna-

Viég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

tivet. Okade trafikmingder orsakar 6kade emmisioner av buller,
vibrationer och luftféroreningar. Till f61jd av dndrat profilldge

minskar antalet fastigheter med bullernivaer 6ver 55 dB(A)
1 forbattringsalternativet jamfort med nollalternativet. Nagra

fastigheter far dock hogre buller &n tidigare. Bullerskyddsatgér-

der kommer behovas liangs de titbebyggda delarna vilket ger

en #nnu storre forindring av landskapsbilden. Okade utslépp av

luftfororeningar motverkas delvis av jimnare trafikrytm.

Forbéttringsalternativets paverkan pa natur- och friluftsvirden

ar liten. Vérdet av ett par kulturhistoriskt intressanta natur-
miljoer forsvagas men inga kinda fornldmningar berors.

Forbéttringsalternativet ger 6verskott av massor.

Péverkan under byggtiden &r stor. De boende i Tullinge kom-

mer bl.a. att storas av buller, byggtransporter och nedsmutsning.
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Forbifartsalternativ Draken

I alternativ Draken byggs vdgen 1 ny strackning mellan Skytt-
brink och tpl Hogskolan. Vister om tpl Skyttbrink Vast och
Oster om tpl Hogskolan 6verensstimmer forbifartsalternativen
med forbéttringsalternativet.

Forbifartsalternativen ger i forhallande till forbéttringsalterna-
tivet ndgot mindre paverkan pa landskapsbilden da viagen ldnga
strackor gar 1 skogsomréden dér vigen skyms. Passagen forbi
Skyttbrink ger dock en betydande paverkan da viagen hér ligger
1 ett djup skérning i ett Oppet lage. Korsningen med jarnvégen
vid trafikplats Hogskolan ger ocksa en mycket stor forandring
av landskapsbilden. Paverkan pd naturmiljon och rekreation-
och friluftslivet blir stor. Vigen skir av gronstraket mellan
Brantbrink och Himmelsboda samt mellan R6mossen och Fle-
mingsbergsskogen. Flemingsbergsskogen som utgor ett planerat
naturreservat paverkas ocksa negativt.

Alternativ Draken paverkar ett par kidnda fornlamningsomraden
samt ett par omraden dér fornldmningar kan férekomma. Inga
kulturhistoriska narmiljoer paverkas. Det dr svart att jaimfora
paverkan pé kulturmiljon mellan forbifartsalternativen. En sér-
skild arkeologisk utredning pagér och i denna kommer kultur-
miljons paverkan beskrivas mer i detalj.

Béda forbifartsalternativen ger stora forbattringar av boende-
miljon 1 Tullinge. Forbéttringen beror pé att Tullinge centrum
avlastas frén trafik vilket ger ldgre luftfororeningshalter, buller
och barridrereffekter. Antalet boende som fér bullernivaer 6ver-
stigande 55 dB(A) sjunker fran ca 58 i nollalternativet till farre
an 5 1 detta alternativ.

Alternativ Draken gar en lang stricka genom béde yttre och
inre skyddsomrade for Tullinge vattentdkt. Vattentdkten ar
mycket vardefull och vigen méste férses med kantricken och
tatade vagkantsdiken for att inte tikten skall riskeras att férore-
nas. Varianten med trafikplats Skyttbrink Ost istillet for Skytt-
brink Vist kraver mer omfattande grundvattenskydd.

En utbyggnad av en forbifart kommer troligen inte att borja
byggas innan tillstindet for Hamra grus- och bergtékt gér ut. En
eventuell framtida utvinning av tidigare oexploaterade massor
s0der om tikten forsvéras dock av viagutbyggnaden.

For Draken kan massbalans erhéllas. Massoverskott uppstar om
végprofilen sdnks mellan Skyttbrink och Flottiljvégen.

Forklaring
Intresse av sirskild vikt
Intresse av vikt

FORBIFARTSALTERNATIV DRAKEN, variant tpl Flottiljvigen

Inkl tpl Skyttbrink véast, tpl Flottiljvdgen, tpl Vasterhaningevégen, tpl Hantverksbyn, tpl Hégskolan (hel),

tpl Halsovégen.
Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser
Stora Mattliga Sma 0 Sma Mattliga Stora
Landskapsbild* } }
Naturmiljé j
Kulturmiljé }
|

Rekreation och friluftsliv

Klimat

Boendemiljé

Luft

Buller och vibrationer

Férorenad mark

Risk och sékerhet

Skogsbruk och jordbruk

Vattenresurser

Berg, grus och torv

Byggtiden

FORBIFARTSALTERNATIV DRAKEN , variant tpl Skyttbrink ost
Som variant ovan fast med tpl Skyttbrink ést istf tpl Skyttbrink vést.

Negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Sma Mittliga Stora

Stora Mittliga
Landskapsbild* |

Rekreation och friluftsliv

Vattenresurser

Sma 0
T
|
[
|
[
\

FORBIFARTSALTERNATIV DRAKEN, variant tpl Brantbrink
Som variant tpl Flottiljvdgen fast med tpl Brantbrink istf tpl Flottiljivdgen.

Negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Sma Mittliga Stora

Stora  Mittliga
Landskapsbild* |

|
Rekreation och friluftsliv :
|

Sma 0
|
|
|
1
Vattenresurser :
[

Férorenad mark :

Effektprofiler forbifartsalternativ Draken ddr jdmforelser sker mot nollalternativet 2015.
*Fordndringen av landskapsbilden kan upplevas som positiv eller negativ.
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Paverkan under byggtiden &r i forhdllande till forbattringsalter-
nativet betydligt lindrigare for de boende i1 Tullinge.

Forbifartsalternativ Tunnan

Alternativ Tunnan 6verstimmer med alternativ Draken fransett
strdckan fran Hamratédkten till 500 meter dster om Flottiljvédgen.
Alternativ Tunnan gar i rundad bdge ldngre ut i friomradet. Kor-
ridoren ligger 600-700 meter soder om bebyggelsen i1 Tullinge
skog, medan Draken ligger ca 400 meter fran bebyggelsen. Lé-
get langre fran bebyggelsen bedoms ogynnsamt {6r naturmil;jo
och friluftsliv da friomradet paverkas i storre utstrackning 4n

i alternativ Draken. Aven skogsbruket paverkas i nigot storre
omfattning jdmf{ort med alternativ Draken.

Risken for att patriffa fororenade massor &r storre i bada forbi-
fartsalternativen jamfort med forbattringsalternativet. Om Luft-
fartsverket, som planerat, omhéndertar eventuella markforore-
ningar inom Riksten dr inte forekomsten av markfororeningar
alternativskiljande mellan Draken och Tunnan.

Alternativ Tunnan ger precis som alternativ Draken massbalans.

Samtliga alternativ

Nollalternativet innebér en nagot féorsamrad boendemilj6 langs
vdgen men ingen egentlig fordndring av viardena for natur, re-
kreation, kultur, naturreseruser osv.

Forbdttringsalternativet gar 1 den befintliga véigens strackning
vilket gor att varden knutna till gronstrukturen inte paverkas i
ndgon storre utstrackning. Forbattringsalternativet orsakar dock
stora markintrdng i bostadsfastigheter och emissionerna av bul-
ler och luftféroreningar i centrala Tullinge dkar. Den nya vigen
kommer i dnnu storre utstrackning @n idag att dominera stads-
bilden. De negativa konsekvenserna under byggtiden blir stora.

Att bygga ny vig i ett gronomrade enligt forbifartsalternativen
medfor en stor negativ paverkan pa omradets natur- och re-
kreationsintressen. Vagen orsakar ingrepp 1 fler fornlamningar.
Risken for att Tullinge vattentidkt ska paverkas okar. Samtidigt
forbattras Tullinges boendemilj6 betydligt, sarskilt med avse-
ende pa bullernivaer, luftkvalitet och barridrverkan.

Om konsekvenserna av forbifartsalternativen jamfors forefaller
alternativ Draken som nagot béttre &n alternativ Tunnan. Al-

ternativ Tunnan bedoms paverka skogsbruk och rekreation och
friluftsliv mer negativt &n alternativ Draken. Alternativ Tunnan

MILJOKONSEKVENSER @

Forklaring
Intresse av sérskild vikt
Intresse av vikt

FORBIFARTSALTERNATIV TUNNAN
Inkl tpl Skyttbrink vést, tpl Riksten allé (under Grédingebanan), tpl Vésterhaningevégen, tpl Hantverks-
byn, tpl Hégskolan (hel), tpl Halsovéagen.

Negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Landskapsbild*

Stora Mattliga
T

Naturmiljé

Kulturmiljé

Sma 0 Sma Mattliga Stora
T
|
\
i
L
|

Rekreation och friluftsliv

Klimat

Boendemiljé

Luft

Buller och vibrationer

Férorenad mark

Risk och sékerhet

Skogsbruk och jordbruk

Vattenresurser

Berg, grus och torv

Byggtiden

|
Effektprofiler forbifartsalternativ Tunnan ddr jimforelser sker mot nollalternativet 2015.

*Fordndringen av landskapsbilden kan upplevas som positiv eller negativ.

ger ocksd ett storre utsldpp av luftféroreningar jamfort med
Draken pga den 400 m léangre vigstrackan. Valet av trafikplat-
ser dr betydelsefullt for forbifartens miljopaverkan. Trafikplats
Skyttbrink Ost forefaller olimplig med hinsyn till nirheten till
Tullinge vattentikt.

Konsekvenserna skiljer sig markant at mellan forbattringsalter-
nativet och forbifartsalternativen. Skillnaderna gor alternativen
svéra att jamfora. Valet blir i stort en virdering mellan boende-
miljo (har bedoms forbifartsalternativen vara bést) och gron-
struktur (hédr bedoms forbéttringsalternativet vara bist). I denna
MKB gors bedomningen att ingreppen i befintliga boendemil-
joer dr sa allvarliga i forbattringsalternativet att dessa forefaller
ha storre paverkan pa miljon dn ingreppen i Hanvedens skogs-
omréden.

Enligt resonemanget ovan bedoms alternativ Draken vara det
basta ur miljosynpunkt.

Viég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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(6) UTVARDERING OCH JAMFORELSE

6 Utvardering och jamforelse

I detta avsnitt gors en sammanfattning och virdering av de kon-
sekvenser av alternativen som redovisats i foregadende avsnitt.

Forst behandlas hur alternativen uppfyller projektmélen och
overgripande mal. Dérefter redovisas ekonomiska och tekniska
aspekter. Slutligen gors en sammanfattning av slutsaterna frn
Miljokonsekvensbeskrivningen.

Uppfyllelsen av respektive mal sammanfattas i tabeller. For
projektmalen anges for respektive alternativ om malet uppnas
(ja) eller inte (nej).

For ovriga mal anges véirderingen 1 forhéllande till Nollalter-
nativet i fem nivaer: --, -, 0, + och ++. -- innebiér den stérsta
forsamringen 1 forhéllande till Nollalternativet, ++ 4r den
storsta forbattringen och 0 betyder att situationen dr oforandrad
1 forhallande till Nollalternativet.

Virderingen kan anvéndas till att jaimfora de olika alternativens
konsekvenser for ett mal. Man kan dock inte jamfora uppfyl-
lelsen av olika mal med varandra eftersom mélen kan ges olika
vikt. Denna viktning har inte gjorts i denna utvéirdering. Av
samma skél kan man inte heller summera antalet + och - for ett
alternativ.

6.1 Projektmal och 6vergripande mal

"Skapa god tillgénglighet for trafik till och fran den pla-
nerade bebyggelsen vid Riksten. Detta innefattar i férsta
hand malpunkter som huvudvégnétet, Tullinge och Tumba
centrumanlédggningar samt pendeltagsstationerna vid Tul-
linge och Flemingsberg.”

Utbyggnad pa Riksten planeras for 2 500 bostdader och 1000 ar-
betsplatser. Den planerade utbyggnaden ger ett stort trafiktill-
skott vilket tillsamans med 6vrig trafiktillvaxt innebér att till-
gingligheten med bil och buss blir avsevért sémre 4n i nulédget.
Korsningen mellan Visterhaningevégen som dr huvudvig och
vig 226, Flaggplan, blir 6verbelastad. Eftersom vig 226, Hud-
dingevégen kvarstir som flaskhals blir det inte heller mgjligt att
mata Riksten med busstrafik fran Flemingsberg. Mojligheten att
ta sig med bil eller cykel till Tumba forsvaras ocksa pé grund av
trangsel.

I Forbattringsalternativet byggs vdg 226 om till fyrféltighet och
Flaggplan blir en planskild trafikplats. Darmed far Riksten en
forbattrad tillgdnglighet mot Stockholm. Tillgéngligheten till
Tullinge centrum och séderut mot Tumba centrum forbittras
genom att Flottiljvigen ansluts med en planskildhet. Det forut-
sétts ocksa att Flottiljvagen byggs om.

Forbifartsalternativet Tunnan innebér en vagforkortning savél
norrut som soderut vilket forbattrar tillgédngligheten jamfort
med Forbittringsalternativet. Bussar mellan Riksten och Fle-
mingsberg ges en snabb och gen forbindelse. Med de planer
som idag finns for Riksten &r Tunnan vald for att optimera till-
gangligheten for omradet. Med trafikplats vid Riksten Allé nér
man snabbt huvudvégnitet.

Forbifartsalternativet Draken skiljer sig nagot fran Tunnan
genom att Riksten kopplas till en trafikplats vid Flottiljvédgen.
Om Forbifart Draken viljs med alternativet trafikplats vid
Brantbrink blir tillgéngligheten mer likartad men sdmre én med
alternativ Tunnan..

Alternativet Draken med trafikplats vid Flottiljvdgen ger en
samre koppling mot Tumba Centrum med bebyggelse 1 Riksten
enligt programmet. Trafikplats Flottiljvigen ligger ddremot
strategiskt for trafik i1 riktning mot Flemingsberg och alternati-
vet formodas ge en okad tillgdnglighet mot Flemingsberg.

Maluppfyllelse Noll- For- Dra- Tun-
Tillganglighet alt batt- ken nan
Riksten ring

Huvudvagnat Nej Ja Ja Ja
Tullinge C Nej Ja Ja Ja
Tumba C Nej Ja Ja Ja
Flemingsberg Nej Ja Ja Ja

Maluppfyllelse trafik till och fran Riksten
(béista alternativ markeras med skuggning)
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"Férbéttra framkomlighet och trafiksékerhet fér genom-
fartstrafiken pa vdg 226.”

Forutom projektmalet som inriktas pa den nuvarande vigen
finns ocksa ett overgripande mal om trafiksdkerhet baserat pé
nollvisionen. Antalet trafikdodade i Stockholms lén ska halv-
eras inom ramen for Véigverkets regionala trafiksdkerhetspro-
gram. Ett 6vergripande mal om transportkvalitet finns ocksa
som bland annat avser néringslivets transporter och mgjligheten
att gora transporttider kalkylerbara.

Nollalternativet innebér att framkomlighet och trafiksidkerhet
forsamras jamfort med idag. Framforallt dr det trafiksékerheten
for de oskyddade trafikanterna som blir sémre. Transportkvali-
teten blir lag.

I Forbattringsalternativet uppnés god framkomlighet genom
fyrfaltighet och planskilda trafikplatser &ven om végsektionen
ar smal pa grund av utrymmesbrist. Trafiksdkerheten forbétt-
ras genom planskildheter och genom att cykel- och gangtrafik
separeras pa egen bana. Transportkvaliteten blir hog med svaga
lutningar.

Forbifartsalternativen ger en mycket god framkomlighet pa
forbifarten som blir ny vdg 226. Vigen dr ndgot bredare én i
Forbattringsalternativet och langviga trafik blandas inte med
lokal trafik pd samma sitt som i1 Forbattringsalternativet. For-
béttringsalternativet dr dock kortare vilket framforallt pa kort
sikt ger en béttre framkomlighet for genomfartstrafiken.

Trafiksdkerheten totalt for hela vigsystemet blir 1 forbifartsal-
ternativen sdmre eftersom trafikanterna aker léangre striackor.

Maluppfyllelse Noll- For- Dra- Tun-
Framkomlighet | alt batt- ken nan
Trafiksékerhet ring

Framkomlighet | Nej Ja Ja Ja
Trafiksakerhet Nej Ja Ja Ja
TS vég 226 Nej Ja Ja Ja
Transportkva- Nej Ja Ja Ja
litet

Maluppfyllelse framkomlighet och trafikscikerhet
(béista alternativ markeras med skuggning)



En ny forbifart kan dock byggas sikrare dn forbattringsalter-
nativets vig 226 genom Tullinge. Sidoomradet utformas sd att
avviakande l6per liten risk att skadas. For oskyddade trafikanter
bedoms forbifartsalternativen vara sékrare eftersom trafiksla-
gen kan separeras pa forbifarten och hastigheterna hallas laga
genom bebyggelsen pa nuvarande genomfart i Tullinge.

Transportkvaliteten blir hog ocksa 1 forbifartsalternativen. De
langa stigningarna gor det dock mindre attraktivt dn Forbatt-
ringsalternativet. Alternativen Draken och Tunnan é&r likvardiga
ur denna aspekt d&ven om Draken har en jaimnare lutningsprofil.

"Foérbéttra miljé, trafiksdkerhet samt minska vdgens nuva-
rande barriéreffekt i Tullinge.”

Vigverket har ocksé ett 6vergripande mal for miljé som avser
hela vigsystemet. Miljoaspekterna tas upp 1 avsnitt 6.3. Arbetet
ska préglas av stor hdnsyn till naturmiljo, friluftsliv samt de
nirboendes Gvriga intressen som kan paverkas av den planerade
vagen. Speciellt betonar Botkyrka kommun vikten av

e att goda forbindelser bibehalls mellan nuvarande bebyg-
gelse och friluftsomraden 1 Flemingsbergsskogen och Lida,

e att buller och paverkan pé landskapsbild minimeras genom
en lag vagprofil,

e att stor hédnsyn tas till vattenskydd och dagvattenhantering,

e att trafiksystemet utformas sé att trafikokningar i bostads-
omraden minimeras och kollektivtrafiken ges gena forbin-
delser.

For Huddinge kommun é&r det viktigt att planerad bostadsbe-
byggelse 1 Bjornkulla inte forsvaras.

Maluppfyllelse Noll- Foér- Dra- Tun-
miljé barriaref- | alt batt- ken nan
fekt i Tullinge ring

Miljo Nej Ja Ja Ja
Trafiksdkerhet Nej Ja Ja Ja
Barriareffekt Nej Ja Ja Ja

Maluppfyllelse Tullinge miljo
(bdista alternativ markeras med skuggning)

Nollalternativet innebdr att trafiken fortsétter att 6ka genom
Tullinge centrum. Det innebér att barridreffekten 6kar och att
trafiksidkerheten forsdmras.

I Forbattringsalternativet forbattras trafiksédkerheten. Barriédref-
fekten dr svarare att bemaistra. Planskilda passager kan reducera
barridreffekten. Overdickning av viigen #r en kostsam atgird
och knappast aktuell eftersom jarnvagen fortsatt utgoér en bar-
ridr.

Forbifartsalternativen innebdr att hastigheten kan sénkas pa
nuvarande vig 226 genom Tullinge samtidigt som trafiken
minskar. Genom omsorgsfull gestaltning kan barridren kraftigt
reduceras. Forbifartsalternativen bedoms i1 de hir avseendena
som likvérdiga.

Ovriga 6vergripande mal avser regional utveckling, jam-
stélldhet, internationell konkurrenskraft, goda och jdmlika
levnadsvillkor

Tillgang till en god bebyggd miljo &r en av hornstenarna for att
Stockholm ska kunna konkurrera med andra regioner om att
attrahera foretag och kvalificerad arbetskraft.

Nollalternativet bromsar den 6nskvérda utvecklingen om fort-
satt tillvéxt i regionen.

Savil Forbattringsalternativet som forbifartsalternativen Draken
och Tunnan bidrar till malen genom att erbjuda en 6kad attrak-
tivitet for utbyggnadsomraden ldngs vig 226, savil for boende
som for foretagare. Forbéttringsalternativet innebér dock pé-
tagliga intrdng 1 de befintliga boendemiljéerna 1 Tullinge vilket
motverkar mélen.

Maluppfyllelse Noll- For- Dra- Tun-
Utveckling alt batt- ken nan
Konkurrenskraft ring

Levnadsvillkor

Utveckling Nej Ja Ja Ja
Levnadsvillkor Nej Nej Ja Ja

Maluppfyllelse utveckling och levnadsvillkor
(béista alternativ markeras med skuggning)
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6.2 Tekniska och ekonomiska
konsekvenser

Alla utbyggnadsalternativ rymmer stora investeringar. Forbétt-
ringsalternativet har berdknats bli billigare dn de 6vriga alter-
nativen. Byggkostnad inklusive projektering och uppskattad
markldsen ér 1,12 miljarder kronor. Drift och underhéllskostna-
der uppskattas till 15 miljoner kronor per ar.

Forbifartsalternativen dr nagot dyrare. Motsvarande byggkost-
nad for alternativ Draken dr 1,37 miljarder kronor. Underhalls-
kostnaderna for Vigverkets underhdll av den nya strackningen
av vig 226 bedoms bli av samma storleksordning som i For-
battringsalternativet. Visserligen &r strdckan lingre men sno-
rojningen underléttas av att det finns vl tilltagna sidoomréden.
Broarna dr ockséa mer léttdtkomliga.

Alternativ Tunnan beréknas vara nagot dyrare, men i samma
storleksordning som alternativ Draken, ca 1,46 miljarder kro-
nor. Drift och underhallskostnader blir desamma som &vriga
alternativ.

Tekniska risker finns 1 Forbittringsalternativet vid den utkra-
gande bron vister om Tullingesjon. Gemensamt for alla alter-
nativ r att de korsar jarnviagen. Storsta riskerna bedoms vara
1 alternativet Tunnan dér végen passerar under jdrnviagen och
lanseras in.

Gemensamt for alla alternativen &r risker i samband med att
vattenskyddsomradet passeras. Det giller risker sdvil under
byggtiden som i driftskedet.

Ekonomiska risker finns framforallt 1 Forbéttringsalternativet
eftersom végen dér gir nédra bebyggelse. Det dr svért att be-
doma vilka dtgiarder som krévs for att skydda omgivningen och
de skyddsatgirder som kridvs under byggtiden. Den ekonomiska
kalkylen for Forbattringsalternativet dr darfor mer oséker.
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6.3 Miljokonsekvenser

Konsekvenserna skiljer sig mycket markant at mellan Forbétt-
ringsalternativ och forbifartsalternativ. Konsekvenserna for
maénniskors boendemiljo blir stora 1 Forbéttringsalternativet
men naturmiljo och rekreationsintressen paverkas inte i na-
gon storre utstrackning. Forbéttringsalternativet orsakar stora
markintrang och intrdng i bostadsfastigheter och den nya végen
kommer 1 dnnu storre utstrickning dn idag att dominera stads-
bilden. De negativa konsekvenserna under byggtiden blir stora.

Att bygga en ny vég 1 ett tidigare oexploaterat omrade en-
ligt forbifartsalternativen medfor en stor negativ paverkan pa
omradets natur-, kultur- och rekreationsintressen. Risken for
att Tullinge vattentékt ska paverkas okar. Samtidigt forbéttras
Tullinges boendemiljo pa flera sitt sirskilt med avseende pa
bullernivaer, luftkvalitet och végens barridrverkan.

Konsekvenserna av forbifartsalternativen Draken och Tunnan ar
likartade for de miljofaktorer som bedomts ha storst vikt. Alter-
nativ Tunnan ger nagot storre intrang i skogsomraden pa grund
av bredare vigsektion och ldngre vagstracka. Alternativ Draken
forsvarar ett eventuellt framtida uttag av sand och grus. Valet

av trafikplatser dr ocksé betydelsefullt. Skyttbrink Ost forefaller
oldmplig med hénsyn till ndrheten av Tullinge vattentikt.

En mer fullstaindig motivering dterfinns i miljokonsekvens-
beskrivningen. Jimforelsen gors mot Nollalternativet 1 fem
nivéer: --, -, 0, + och ++. -- innebér den storsta forsdmringen 1
forhallande till Nollalternativet, ++ dr den storsta forbattringen
och 0 betyder att situationen &r ofordndrad 1 forhallande till
Nollalternativet.

Halsa och sakerhet

Forbattringsalternativet innebér att trafiken véxer 1 omraden dér
manga ménniskor bor nédra vigen. Det dterspeglas bland annat 1
hogre avgashalter och bullerniva. Forbifartsalternativen innebéar
att trafiken flyttas ut mer perifert dar det bor farre ménniskor.
De nya bostadsomraden som skapas i Riksten forutsétts fa en
god standard ur hilsosynpunkt.

Natur, kulturmiljé och friluftsliv

Forbattringsalternativet bedoms ge sma till mattliga konsekven-
ser for naturmiljo, kulturmilj6 och friluftsliv. Konsekvenserna
for landskapsbilden bedéms dock som stor.

Forbifartsalternativen bedoms ocksa ge stora konsekvenser for
landskapsbild och mattliga for kulturmiljé d&ven om karaktiren
av fordndringarna ar annorlunda 4n 1 Forbattringsalternativet.
Forbifartsalternativen far dessutom stora konsekvenser for na-
turmiljo och for rekreation och friluftsliv.

Klimatmal

Forbattringsalternativet ger jdimnare trafikrytm som minskar
briansleforbrukningen jamfort med Nollalternativet. Med forbi-
fartsalternativen okar det totala trafikarbetet mer @n 1 Nollalter-
nativet och mer dn 1 Forbéttringsalternativet vilket dr negativt
for klimatmalet.

Hushallning med resurser

Forbittringsalternativet far sma till mattliga effekter pa hushall-
ningen med resurser. Det dr ndgot svarare &én i forbifartsalterna-
tiven att fa massbalans.

Risken for paverkan av Tullinge vattentdkt bedoms vara storre
1 forbifartsalternativen jamfort med forbattringsalternativet.
Hushallningen med mark f6r skogs- och jordbruk paverkas
negativt i forbifartsalternativen men konsekvenserna bedoms
bli mattliga.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Kommunala projektmal for miljo

Forbifartsalternativen foreslas med en lag profil som ska under-
latta overbryggande passager och minska bullerspridning. Det
kan dock innebira en storre massforflyttning. En 1&g profil ar
inte mojlig 1 Forbattringsalternativet.

Diér vattenskyddsomradet passeras tas sérskild hiansyn till att
dagvatten och eventuella lickage 1 samband med olyckor kan
omhéndertas pé ett sidkert sitt. Alternativ trafikplats Skyttbrink
Ost erbjuder dir den storsta utmaningen.

Forbittringsalternativet 6kar belastningen pa anslutande gator.
Trafikanalyserna visar att forbifartsalternativet Draken enligt
huvudalternativet ger en négot storre avlastning av det lokala
végnitet 4n alternativet Tunnan. Alla utredningsalternativ dr
Overldgsna Nollalternativet.

Forbifartsalternativen har utformats i samrad med Huddinge
kommun. Till stora delar gér vigen pa bro ndra kommungrin-
sen vilket gor att det ska vara mojligt att utnyttja marken pa ett
effektivt sétt och att det dr enkelt att skapa framtida passager av
viagen. Vigen bullerskyddas for att minska bullerspridningen 1
framtida utbyggnadsomraden.

Maluppfyllelse | Noll- | Fér- | Dra- | Tun-
. alt batt- | ken nan

Milj6 fing

Halsa och 0 + ++ ++

sakerhet

Natur, kul- 0 - - -

turmiljé och

friluftsliv

Klimatmal 0 ++ + +

Hushallning 0 - - -

med mark och

vatten

Hushallning 0 - - -

med material

och energi

Kommunala 0 - + +

projektmal for

miljo

Maluppfyllelse miljé



6.4 Sammanfattande vardering

I foreliggande véigutredning jamfors 3 olika utbyggnadsalterna-
tiv:

Forbdttringsalternativet innebér att den befintliga vdgen pa sikt
breddas till 4 korfélt och forses med planskilda trafikplatser.

Denna ombyggnad klarar trafikuppgiften vil (kapacitet och
trafiksdkerhet) samt innebér att genomfartstrafiken far ca 1,9

— 2,3 km kortare stracka dn vid de 6vriga tva alternativen. Den
kortare och snabbare vigstrickan medfor en arlig trafikvinst
som Oppningsaret dr cirka 80 miljoner kr stérre dn forbifartsal-
ternativen. Alternativet 16ser inte 1 samma grad som de ovriga
alternativen tillgédngligheten for den planerade bebyggelsen vid
Riksten samt innebér stora oldgenheter for de boende 1 Tullinge
som far behalla viagen genom samhillet med en 6kande trafik.
Samraden visade nira nog entydigt att Forbéttringsalternativet
ses som mer negativt dn forbifartsalternativen Draken och Tun-
nan.

Alternativ Draken eller Tunnan byggs i ny strackning forbi Tul-
linge.

Eftersom merparten av genomfartstrafiken och den tillkomman-
de trafiken fran Riksten kommer att nyttja den nya forbifarten
forbattras trafik-och miljosituationen i Tullinge avsevirt. Bada
alternativen innebdr att ny vig anldggs i friomradena sydost om
Tullinge. Alternativ Tunnan tillgodoser helt den planerade be-
byggelsens behov av bra trafikforbindelser. Alternativ Draken
har givits en ndgot genare strackning for att vigldngden ska bli
kortare. Dérigenom har alternativet blivit ca 440 meter kortare
vilket ger en arlig trafikvinst pa ca 10 Mkr jamf6rt med Tunnan.
Den genare strickningen har dock resulterat i att Draken ges

en sdmre koppling till Riksten. Den planerade utformningen av
Rikstens bebyggelse kan dédrigenom behova justeras.

Vid en jamforelse mellan Draken och Tunnan star Drakens
kortare vagstrackning mot Tunnans béttre anpassning till den
planerade bebyggelsen i Riksten

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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7 Samrad

7.1 Bakgrund

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Vagutredning Vag 226
Varsta-Flemingsberg kan medfora betydande miljopéverkan.
Utokat samrad har darfor genomforts. Syftet med samrédet har
varit att fa till stdnd en dialog med beroérda myndigheter, kom-
muner, organisationer och enskilda och att tillvarata synpunkter
kontinuerligt under projekteringsarbetet.

Vigutredningen har bedrivits med 6ppenhet. Arbetet har pé-
gatt under tiden januari-september 2004. Under denna tid har
samrad héllits med allménheten fordelat pa ett mote 1 Tullinge
och ett i Tumba. Syftet med samraden har varit att informera
om projektet samt att inhdmta synpunkter och information fran
allminheten som kan vara virdefull for utredningsarbetet.

Parallellt med den dialog som fordes 1 6ppna méten med en-
skilda och organisationer har Véigverket sammantréiffat med
lansstyrelse och kommuner.

7.2 Samradsformer

Information infér och efter samraden

Infor samradet togs en broschyr fram som beskrev problemati-
ken och redovisade forslag pa 16sningar.

Broschyren skickades ut till myndigheter, berérda kommunala
forvaltningar, lokala partiavdelningar samt organisationer och
foreningar. Allménheten meddelades via annonser om samrads-
moten 1 Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet, Metro samt de
lokala tidningarna Mitt i Botkyrka och Mitt 1 Huddinge. I an-
nonserna informerades ocksa om att underlagsbroschyr kunde
bestillas per telefon, brev eller pa Vagverkets webbplats och att
synpunkter ocksé kunde lamnas brevledes eller via e-post.

Pé projektets sirskilda webbplats www.vv.se/vag_traf/vagproj/
tullinge har informationsbroschyren samt referat frdn samrads-
moten presenterats. Via webbplatsen har det dven varit mojligt
att direkt kontakta projektledningen och ocksa att limna syn-
punkter pa viagutredningen.

Samradsmétenas uppléggning

Samrddsmotena genomfordes av Vigverket med stod av kon-
sulter. Vagverkets projektledning introducerade samradet och
klargjorde motets syfte och forutséttningar. Dérefter presente-
rade konsulterna utredningsliget och arbetets upplaggning. Un-
der en paus var det mgjligt att studera en viggutstdllning med
ritningar over olika alternativ. Det var ocksa mojligt att stélla
fragor direkt till representanter for Vigverket och konsulterna.
Direfter foljde en timmes fragor och diskussion.

Noggranna anteckningar fordes vid varje méte som senare gjor-
des tillgdngliga pa Vagverkets hemsida.

Ytterligare kontakter under samradet

Inom ramen for samradet har Vigverket l16pande traffat lanssty-
relsen och berérda kommuner. Séarskilda méten om miljokon-
sekvensbeskrivningen har hallits med lénsstyrelsens tjdnstemén.

Samrédsmaterial har dven skickats till ett stort antal intressenter
— statliga myndigheter, kommuner och organisationer — som
beretts mojlighet att yttra sig.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

7.3 Samrad, april 2004

Hur samradet genomférdes

Samradsmoten arrangerades den 20:e och 22:a april pa tva
platser i Botkyrka: Polisens utbildningslokal F18 och Tumba-
scenen. Sammanlagt deltog ca 70 personer fran allménheten i
motena.

Samrddsmotena anordnades tidigt 1 viagutredningsarbetet. Vid
den aktuella tidpunkten pagick arbetet med att analysera insam-
lat material och inledande analys av forslag. Den trycksak som
producerades infor samradet presenterade 1 huvudsak utgangs-
laget, uppdraget till vigutredningen och beskrev allmént arbets-
processen fran forstudie till byggstart. Alternativen beskrevs.
Vidare redovisades viktiga fragor som skulle studeras i projek-
tet, men inte resultaten av de pagdende analyserna.

Vid varje samradsmote dominerades diskussionen av de néra
boende men ocksé deltagare fran andra delar av de berorda
kommunerna deltog.

Sammantaget deltog ca 70 personer vid de moten som anordna-
des for allmédnheten. Ungefér lika ménga anvédnde sig av moj-
ligheten att skicka e-post eller post till Vagverket.

Synpunkter som framkommit vid samradsmétena

Diskussionerna vid samradsmotena rorde sig frimst kring
varfor inte hela strackan fram till Vérsta tagits med 1 vigutred-
ningen samt behovet/effekten av exploateringen av Riksten.
Flertalet deltagare foredrog en ny forbifart. Deltagarna var dven
oroade av den barridr som en ny forbindelse kan medféra och
de effekter detta far for friluftslivet. Fler planskilda passager ef-
terfragades. Likasd var man oroad for de ev. markfororeningar
som kan finnas pa F18-omrédet.

Manga efterlyste dven trafiksdkerhetsdtgirder pa den befintliga
végen dé det drojer innan den nya védgen byggs.

Bullerfragan i forbifartsalternativet och behovet av bulleratgér-
der var ocksa en fraga som kom upp under samradsmétena.

Minnesanteckningar fran samradsmétena bifogas denna rap-
port.



Synpunkter som framkommit i skrivelser

Totalt inkom 35 skrivelser till Vagverket. Av dessa inkom 23
skrivelser fran privatpersoner, i huvudsak boende i Tullinge.
Resterande skrivelser kom fran villadgarforeningar, 6vriga for-
eningar och politiska partier, Botkyrka kommun, F18 Vasallen,
Stockholms Handelskammare, Rdddningsverket samt Soder-
torns Brandforsvarsforbund.

Av de skrivelser som inkommit fran privatpersoner och foren-
ingar forordade manga Forbéttringsalternativet. Skélen till detta
var bland annat att en forbifart skulle innebéra ett intrdng i na-
tur- och friluftsomraden och att den skulle skapa en ny barriér i
omrédet. Den nya vigen skulle dessutom skapa bullerproblem
for boende 1 Tullinge. En forbéttring av nuvarande vég &r bittre
dé det inte innebér att en ny barriédr skapas. Om en forbifart ska
byggas ansdg manga att det 4r mycket viktigt att vigen forlaggs
langt ifrdn bostadsbebyggelsen, inne i skogen med en lag profil
och bullerskydd dar det behovs. Dessutom dr det viktigt att pas-
sager anordnas for att kunna ta sig till friluftsomraden séder om
den nya végen.

Ett antal privatpersoner och foreningar forordade en ny forbifart
framfor Forbattringsalternativet. En forbéttring av nuvarande
vig skulle 6ka stérningarna for boende 1 ndrheten av végen i
Tullinge. Méanga framférde dock att det &r viktigt att den nya
végen ges en bra utformning och niagra lamnade egna forslag
till hur vdgen kan forldaggas. Oavsett vilket alternativ man
foredrar verkar de flesta 6verens om att nagot maste goras.
Endast en skrivelse forordade Nollalternativet. Dér gavs istédllet
exempel pa andra dtgirder som skulle forbattra trafiksituationen
1 omradet.

Réddningsverket och Sodertdrns brandforsvarsforbund fram-

forde behovet av en riskanalys 1 samband med planeringen av
en ny vig. Végen dr en sekundir transportled for farligt gods

och korsar ett viktigt vattenskyddsomrade vilket bor belysas 1
utredningen.

Botkyrka kommun och F18 Vasallen framforde ett flertal syn-
punkter rorande de olika vagforslagen. Dessa synpunkter har
ocksa framforts kontinuerligt under arbetet med vagutredningen
eftersom de vid sidan av Vigverket dr bestéllare av utred-
ningen. En ny forbifart dr det alternativ som 4r i linje med de
planer som kommunen och F18 Vasallen har for utvecklingen
av omradet. Stockholms Handelskammare forordar ocksa efter
visst 6verviagande en ny forbifart framfor en forbéttring av
nuvarande vig 226.

7.4 Hur samradet har paverkat vag-
utredningen

En stor del av samrddssynpunkterna bestod i att man av olika
skil forordade ndgot av de presenterade alternativen. De fré-
gor som manga framforde som viktiga, t.ex. bullerstorningar,
behandlas i viagutredningens konsekvensbedémning. De syn-
punkter som framkom under samradet var till stora delar likar-
tade med de som framkom vid samradet for forstudien och har
funnits med i utredningsprocessen sedan dess. Ambitionen har
varit att behandla de synpunkter som uppkom under samradet 1
vagutredningen.

Botkyrka kommun, Huddinge kommun och F18 Vasallen har
medverkat pa projektméten och har kontinuerligt haft mojlighet
att lamna synpunkter pd viagutredningsarbetet. Deras synpunk-
ter har till stor del beaktats i utredningen.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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FORTSATT ARBETE

8 Fortsatt arbete

8.1 Vagutredning och MKB

Vigutredningen och MKB:n f6ljer den formella hanteringen av
végprojekt enligt viglagen. MKB:n dr 6verldmnad till léns-
styrelsen for godkédnnande. Nar MKB:n &dr godkédnd kommer
végutredningen inklusive MKB att remissbehandlas och stéllas
ut for allménhetens granskning. De statliga myndigheter, kom-
muner och organisationer som getts mdojlighet att yttra sig under
samradet ges under utstéllningen ocksa mojlighet att komma
med synpunkter pd den firdiga vigutredningen med miljo- och
konsekvensbeskrivning. Aven allminheten har mojlighet att
inkomma med synpunkter.

Synpunkter som kommer in under utstéllelsen bearbetas och
sammanstills av Vigverket i ett utlditande. Av utlatandet ska
framga hur framforda synpunkter beaktats i det slutliga forsla-
get eller skl till att de inte beaktats. Av utlatandet ska ocksa
framga hur miljobalkens allménna hansynsregler, hushallnings-
bestammelser och miljokvalitetsnormer tillgodosetts. Det sam-
lade materialet med vagutredning, miljokonsekvensbeskrivning
och utldtande utgor den grund pé vilken Lénsstyrelsen avser att

yttra sig 6ver vagutredningen. Lansstyrelsens yttrande sker efter

utstdllningen.

Efter att Lansstyrelsen yttrat sig over vigutredningen kommer
Vigverket Region Stockholm att ta stidllning for ett av alternati-
ven. Detta alternativ kommer att ligga till grund for fortsatt pro-
jektering. Vigverket driver da processen vidare i nésta skede,
arbetsplan, dér enskilda intressen vigs mot allmédnna intressen.

130

8.2 Fortsatt projektering

I nista skede, arbetsplaneskedet, redovisas vagutformningen
samt forslagets miljokonsekvenser mer detaljerat. Erforderligt
vigomrade laggs fast i detalj. Arbetsplanen kommer att bli fore-
mal for formella samrdd bland annat med markigare. En mil-
jokonsekvensveskrivning, som ska godkénnas av lansstyreslen,
uppréttas dven i detta skede.

Da arbetsplanen vunnit laga kraft kan bygghandlingar tas fram
som i detalj visar hur vigen ska byggas.

Arbete med att utforma mgjliga etappindelningar samt att finna
overgripande finansieringslosningar kan pdborjas innan arbets-
planeskedet.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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9 Kallor

9.1 Underlagsrapporter

Textdokument Ritningar

PM Trafik Vig

PM Avvattning Planer, alternativ Draken, skala: 1:5000 Ritn.nr. 101T0251-101T0253

PM Ledningar Planer, alternativ Tunnan, skala: 1:5000 Ritn.nr. 102T0251-102T0253

PM Grundvattenskydd Planer, Forbittringsalternativ, skala: 1:5000 Ritn.nr. 106T0251-106T0253

PM Kostnadskalkyl Profiler, alternativ Draken, skala: 1:5000/1:500 Ritn.nr. 101T0351-101T0354

RGeo inkl. bilagor med labresultat Profiler, alternativ Tunnan, skala: 1:5000/1:500 Ritn.nr. 102T0351-102T0353
Profiler, Forbattringsalternativ, skala: 1:5000/1:500 Ritn.nr. 106T0351-106T0353
Normalsektioner, alla alternativ, skala: 1:100 Ritn.nr. 100T0401
Planer, alternativ Draken (och Tunnan), skala: 1:2000 Ritn.nr. 101T0201-101T0209
Planer, alternativ Tunnan, skala: 1:2000 Ritn.nr. 102T0204-102T0205
Planer, Forbattringsalternativ, skala: 1:2000 Ritn.nr. 106T0201-106T0207
Konstbyggnader

Elevation och sektion, trafikplats Flottiljvégen, alternativ Draken, skala 1:400/1:100 Ritn.nr. 114K2001
Plan, elevation och sektion, trafikplats Hogskolan, alternativ Draken, skala 1:400/1:200 Ritn.nr. 117K2001-117K2002

VA

Planer, avvattning och ledningar, alternativ Draken (och Tunnan), skala 1:2000 Ritn.nr. 101W5101-101W5109
Planer, avvattning och ledningar, alternativ Tunnan, skala 1:2000 Ritn.nr. 102W5104-102W5105
Planer, avvattning och ledningar, Forbéttringsalternativ, skala 1:2000 Ritn.nr. 106W5101-106W5107
Geo

Borrplaner, alternativ Draken, skala 1:2000 Ritn.nr. 101G1101-101G1109
Profiler, alternativ Draken skala 1:100/1:1000 Ritn.nr. 101G1111-101G1119
Borrplaner, alternativ Tunnan, skala 1:2000 Ritn.nr. 102G1101-102G1109
Profiler, alternativ Tunnan, skala 1:100/1:1000 Ritn.nr. 102G1111-102G1121
Tvirsektioner, Draken/Tunnan, skala 1:100/1:1000 Ritn.nr. 101G1121
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9.2 Referenser

Fysisk planering
Stockholms ldns landsting, regionplane- och trafikkontoret:
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2001.

Botkyrka kommun: Oversiktsplan 2002.

Botkyrka kommun, F18 Vasallen: En 6versiktlig studie av
Forbifart Tullinge vid friluftsstaden Riksten och Vinkelboda
arbetsomrade. 2002.

Botkyrka kommun, F18 Vasallen: Program for Riksten. 2003.

Botkyrka kommun, F18 Vasallen: Miljokonsekvensbeskrivning
MKB, program for Riksten. 2003.

Botkyrka kommun, F18 Vasallen: Gestaltningsprogram for
Riksten. 2003.

Botkyrka kommun, F18 Vasallen: Miljoatgiardsprogram for
Riksten. 2003.

Botkyrka kommun, Scandiaconsult: Strickningsstudie Sparvig
SYD Flemingsberg station - Tullinge - Riksten. 2002.

Huddinge kommun: Oversiktsplan 2000.

Vigverket Region Stockholm: Forstudie, viag 226, delen Vér-
sta-Flemingsberg via F18. Ovr 2001:0156. 2001.

Liansstyrelsen 1 Stockholms lén: Lansplanen for regional trans-
portinfrastruktur i Stockholms 14n 2004-2014. 2004.

V&g och trafik

Botkyrka kommun, Gatubolaget: Forslag till Trafikplan Bot-
kyrka. 2000.

Botkyrka kommun, J&W: Trafikoversikt Botkyrka, underlag till
ny 6versiktsplan. 2001.

Natur/rekreation
SGU: Geologiska kartbladet Stockholm SV, Ae nr 4. 1969.
Lansstyrelsen 1 Stockholms ldn: Aldrig 14ngt till naturen, skydd

av tdtortsndra natur i Storstockholmsregionen. Remiss april
2003.

Botkyrka kommun: Handlingsprogram for skogsvardsfragor i
Botkyrka kommun, 1991.

Lénsstyrelsen 1 Stockholms 14n: GIS data bl. a uppgifter om
riksintressen, dngs- och hagmarker. 2004.

Botkyrka kommun: FIN-88. Fritid 1 Natur, text- och figurdel.

Botkyrka kommun: Omradesbeskrivning till handlingsprogram
for skogsvardsfragor i Botkyrka kommun. 1991:1.

Botkyrka kommun, milj6férvaltningen: Sammanstillning av
naturvérden i norra Botkyrka fran Naturdatabank och flygbilder.

Botkyrka kommun: Diverse GIS underlagsmaterial med uppgif-
ter frin Oversiktsplan, Naturdatabank, Naturguiden. 2004.

Skogsvardsstyrelsen: Skogens pérlor (naturviarden, sumpskogar,
nyckelbiotoper). 2004.

DeLaval (genom Gottfrid Eriksson): Muntliga uppgifter om
omradet, jakt m.m. 2004.

Huddinge kommun: GIS data med uppgifter frin Oversiktsplan.
2004.

Huddinge kommun: Huddinges gronstruktur, underlag for 6ver-
siktsplan. 1997.

Region och trafikplanekontoret: Gronstrukturen i Stockholms-
regionen. 1996.

Region och trafikplanekontoret: GIS data fran Regionala ut-
vecklingsplanen (RUFS). 2004.

Region och trafikplanekontoret: Upplevelsevirden i Stock-
holmsregionens grona kilar. Hanvedenkilen. Granskningsexem-
plar 2004-01-22.

Kultur

Riksantikvariedambetet UV Mitt: Stenélderns skirgardsliv 1 Tul-
linge, Riksten 8:1 (del av). Rapport 2003:4

Lansstyrelsen 1 Stockholms ldn: Utdrag ur fornminnesregistret.
2004.

Botkyrka kommun: Kulturmiljéinventering.
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Riksantikvarieimbetet: Arkeologisk forstudie till Oversiktsplan
97. Rapport 1997:37

Botkyrka kommun: Kulturmiljéinventering, Del I och II av
kulturminnesvérdsprogram. 1988.

Arkeologikonsult: Sarskild utredning, Flemingsberg, Universi-
tetsomradet och Forskningsparken. Rapport 2000:1038

Klimat

Utsldppsmingder fran EVA berdkningar for faststillelse av
samhillsekonomisk nytta.

Bergab och Botkyrka kommun: Klimatundersdkningar, lokal-
klimatet i norra Botkyrka med hénsyn till energihushéllning och
ventilation. 1988.

Boendemiljé och barriareffekter

Botkyrka kommun: Sociala konsekvenser av bostadsbyggande 1
Riksten. 2002.

Fororenad mark

D-Milj6 AB: Miljogeoteknisk markundersokning (Riksten).
2002.

SWECO och Botkyrka kommun: Rémossetippen, forslag till
kontrollprogram. 2001.

SWECO och Botkyrka kommun: Rémossetippen, detaljerad
miljoteknisk markundersokning. 2001.

SWECO och Botkyrka kommun: Rémossetippen, Miljoteknisk
markundersokning, MIFO fas 2. 2001.

Risk och sakerhet

Lansstyrelsen 1 Stockholms l4dn: Olycksrisker 1 Stockholms lén
— en inventering av riskbilden. Rapport 2001:17.

Lansstyrelsen 1 Stockholms ldn: Riskhdnsyn vid ny bebyggelse,
intill vigar och jarnvédgar med transporter med farligt gods samt
bensinstationer. Rapport 2000:01.
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10 Bilagor
10.1 Minnesanteckningar utdokat samrad 2004-04-20

Uppdragsnr: 10045942 1(5) Uppdragsnr: 10045942 2(5)

o Forstudieomradet

MINNESANTECKNINGAR e Trafikolyckor

Véagutredning vag 226 Varsta - Flemingsberg e Befintliga problem
e Projektmal

Tid 2004-04-20 e Viktiga vég- och trafikfragor i projektet
Plats Polisens utbildningslokal F18, Botkyrka o Trafiksystemet
Narvarande Ingemar Bjurel Vagverket 1B e Trafik - Nollalternativet

Linda Eriksson Vagverket LE e Trafik - Forbittringsalternativet

Monica Nunes Vagverket MN e Trafik - Utredningsalternativ A

Anders Marksted WSP AM . .

e Trafik - Utredningsalternativ B
Jan Berglund WSP JB b |
Forbéttri t ti
Jonas Nimfeldt wsP IN *  rondrnesaiematy

Ca 45 personer fran allmanheten * Utbyggnadsalternativ

e Tidsplan
Distribueras

. AM beskrev bland annat det som tekniskt komplicerat att korsa Grédingebanan i tunnel
1 Inlednmg pé grund av vattenskyddsomrédet och de grundvattenskydd som finns i omradet. Bada
alternativen att korsa i tunnel och pa bro studeras dock i Utbyggnadsalternativet. Vid
. Skyttbrink har alternativen att ga sdder eller igenom industriomradet tagits bort p.g.a.
WSP samt dagordningen. for stora miljokonsekvenser. Placeringen och utformningen av trafikplatser i Forbatt-
ringsalternativ och Utbyggnadsalternativ studeras foér ndrvarande. Utformningen av
trafikplatserna har visat sig paverka trafikflodena i omradet i stor utstrackning. I 0-
alternativet ar 2030 &r trafiken sa hog att det blir ordentliga koer pa vig 226.

IB inledde och hilsade alla vilkomna, presenterade de nirvarande fran Vigverket och

2 Handldggning av vagprojekt

IB presenterade viagbyggnadsprocessen och hur handlédggningen av en vigutredning . . . . . .
och en arbetsplan gar fill, Under presentationen kom nagra fragor fran allménheten. Dessa sammanfattas har:

For ungefir 3 ar sedan genomforde Vigverket en forstudie som ungefir 50 personer Fraga: Finns det planer pa sparvig forbi Riksten?

fran allménheten yttrade sig over. Forstudien och de yttranden som kom in da utgér
underlag for vigutredningen.

Ett av syftena med dagens mote &r att informera om projektet samt att inhdmta syn-
punkter och information frédn allmédnheten som kan vara virdefullt for utredningsarbe-
tet.

Svar: Det finns planer pa sparvig till framfor allt Flemingsberg men dven en fortsétt-
ning soderut har studerats tidigare. I dagsldget finns inga direkta planer pé att bygga
langre #n till Flemingsberg.

Fraga: Har man tittat pa alternativa végar t ex Flemingsberg till E4?
Svar: Det finns planer pa en ny vig kallad Sodertdrnsleden. Denna led utgér en forut-

iga méten\Samrad

iga méten\Samrad
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sdttning i de végalternativ som studeras.

Fraga: Hur blir det med trafiken i Tullinge i Utbyggnadsalternativen? De som bor i
Riksten skall ju ocksa in till Tullinge centrum.

Svar: Detta &r en av de frdgor som studeras i utredningen. Trafikprognoserna visar att
det inte blir sa stor skillnad i trafikmingderna pa Flottiljvigen jamfort med nuldget.
Nirmast befintliga vig 226 minskar trafikbelastningen i utbyggnadsalternativet medan
den okar i sdder.

3 Véagprojektet - trafik

AM presenterade vagprojektet, befintliga problem samt de olika alternativen som stu-
deras. AM redovisade f6ljande OH bilder:

allmanheten\040420 F18.doc

allménheten\040420 F18.doc

o Kartoversikt

Fraga: finns det risk for att trafiken 6kar pa Katrinebergsvigen?

Svar: Ja, det finns en sadan risk. Trafiksystemet 4r mycket kéinsligt men vi bedomer att
det gér att utforma alternativen sé att det blir en minskad belastning av trafiken pa si-
dovigniitet.

e Projektet

WSP Samhillsbyggnad
121 88 Stockholm-Globen

R:\5645\2004\10045942\3_Dokument\32_Protokol\Ovri

Besok: Arenavéagen 7 o o o

Tel: 08-688 60 00 Fraga: finns det planer pa att bygga ut Hagelbyleden?
Fax: 08-688 69 10

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880

Styrelsens sate: Stockholm

WWw.wspgroup.se
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Uppdragsnr: 10045942 3(5)

Svar: Nej inte i nuldget.

Fraga: Kan man folja utredningsarbetet pa nigot stt?
Svar: Ja det finns en hemsida och pé denna ligger samradshandlingen och hir kommer
OH-bilder och minnesanteckningar fran dagens mote att ldggas in.

4 Miljéférutsattningar
JB presenterade befintliga miljoproblem, miljéforutsittningar och vilka miljoproblem
som kan uppsta i de olika végalternativen. JB visade f6ljande OH bilder:

e Diverse bilder och flygbilder 6ver befintlig vig och redovisade vilka virden
och problem som finns i omradet.

e Miljoforutsittningar

e Karta — Oversiktsplan Botkyrka kommun

e Karta — Oversiktsplan Huddinge kommun

e Karta — Miljdintressen

e Karta — Landskapsbild

e Karta — Landskapskaraktor och friomradesfunktion
e Viktiga miljofragor i projektet

e Avgrinsning av MKB

e Fortsatt arbete med MKB

JB beskrev landskapet som omvéxlande och kuperat dér det dr en utmaning att anpassa
en ny vig till det omgivande landskapet. Savil tunnlar, skdrningar, hga bankar och
broar kommer att erfordras i ett utbyggnadsalternativ. Bullerfragorna ar viktiga, paver-
kan pa tysta omrdden kommer att studeras.

5 Fragor under paus och fragestund

Under pausen hade allmédnheten mojlighet att studera végalternativen pa ritningar som
satts upp pa védggarna. Personal fran Vagverk och WSP besvarade fragor under och ef-
ter pausen.

Fraga: 1 utbyggnadsalternativet bér man spara en vegetationsbard mellan vdgen och
Tullinge dven vid passagen av Hamra grustdkt. De boende i Tullinge stors idag av bul-
ler fran Grodingebanan och vill inte ha en férsamring.

Svar: Bullerfragorna kommer att studeras. Tyvérr gar det inte att bygga en vdg utan att
bullret dkar. De riktvirden som finns for buller maste héllas. Atgirder for att délja vi-
gen och sinka bullernivderna beslutas om i senare planeringsskeden.

Fraga Onskvirt med vigen i tunnel si langt som méjligt. Exempelvis att vigen laggs i
tunnel i botten av grustaget.

Svar: Tunnelalternativ studeras. I vissa fall kan det vara problem med végens profil och
det &r betydligt dyrare att bygga vig i tunnel.

ga méten\Samrad
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Fraga: Vid Skyttbrink finns en kélla som besdks av 30 — 40 personer om dagen. Kéllan
kallas ibland for Gottfrids kélla. En trafikplats ndra Skyttbrink bér dopas till Gottfrids
trafikplats.

Svar: Tack for informationen.

Fraga: Behovs denna vig ndr man byggt Sodertornsleden?
Svar: Sodertdrnsleden kan inte bli en erséttning utan endast ett komplement till denna
végstricka.

Frédga: Kommer trafiken att 6ka pd en forbttrad vig?
Svar: Nya végar alstrar alltid mer trafik. Aven utan vigen 6kar trafiken pga framtida
okad bilanvdndning och samhéillsexploateringar.

Fraga: Utbyggnadsalternativet med ny vdg norr om Skyttbrinks industriomrade &r ett
bra alternativ. Korbanorna kan ldggas i olika nivéd pa skrd nedfor sluttningen. Da indu-
striomradet kommer att minska ndgot kan man istillet 6ka detta at sydost lings den
vistra kanten av grustikten.
Svar: Synpunkterna noteras.

Fraga: Brantbrinks IP och de motionsslingor som finns i det omradet forstors till viss
del av Utbyggnadsalternativet. Friluftslivet &r viktigt.

Svar: Vi ser behovet av en sé bred planskild kommunikation som méjligt fran motions-
omradet ut i gronomradet.

Fraga. Det ér onskvirt med flera planskilda passager ut mot gronomradena bade i syd-
vist och till Flemingsbergsskogen fran Tullinge.
Svar: Synpunkterna noteras.

Fraga: Vad hiander om man inte bygger bostiderna i Riksten?
Svar: D4 skjuts nog projektet pa framtiden.

Fraga: Ar det realistiskt att tro att man kan fylla Riksten med boende?

Svar: I nuldget dr behovet ca 350 bostidder i Botkyrka per ar. I Riksten byggs ca 150
bostider per ar. De exploatdrer som dr intresserade av att bygga i Riksten ser detta som
nagot realistiskt. Byggandet i Riksten utgér en medveten satsning fran Botkyrka kom-
muns sida. Huvuddelen av dem som kan forvintas flytta in bor troligen pa andra stéllen
inom kommunen.

Fraga: Hur mycket utreder man forbéttringsalternativet och 0-alternativet?

Svar: Krav att bdda dessa skall utredas. I 0-alternativet utreder man egentligen inte s
mycket utan studerar ndrmast vad som hénder i omgivningen. 0-alternativet dr ocksé ett
referensalternativ sé att jamforelser mojliggors. Forbattringsalternativet kan vara nagot
man bygger ut i etapper i vintan pa en forbifart. Finns det inget intresse for ett forbatt-
ringsalternativ kommer man inte att utreda detta lika detaljerat.

Fraga: Finns det planer pa att genomfora delar av forbittringsalternativet?
Svar: Ménga atgirder togs upp i forstudien. En sak som kan genomforas dr GC-vig for
hela strackan.

Fraga: Nér kan man som tidigast borja bygga vigen?
Svar: Svart att sdga. Formodligen byggstart tidigast om 7 ar. Det beror ocksa pa hur
utbyggnaden av Riksten sker. Etapputbyggnader kan vara mojliga.

Fraga: Intrycket frdn kommunen r att det &dr forbifarten som giller. Ni menar att alla
alternativ utreds lika noggrant. Vem bestdmmer egentligen?

Svar: Ingen beslutar §ver den andra. Det &r viktigt att man kommer 6verens. Det dr vik-
tigt att véinda p4 alla stenar innan man bestimmer sig.
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Fraga: Varfor utreder man inte dnda till Vérsta? Nu kommer ju all trafik till Tumba!
Svar: I forstudien studerades hela strickan till Varsta. I vigutredningen studeras endast
végstrackan fram till Hagelbyleden. Det dr inte uteslutet att det i framtiden kommer en
forbifart dnda till Varsta men det dr osédkert nér.

Fraga: Hur mycket kostade gang- och cykelvigen fran Flaggplan till Tullinge C?
Svar: Omkring 2,5 miljoner kr.

Fraga: Vad hidnder i Tullinge om man bygger en forbifart?

Svar: En forbifart kommer att friligga mark i Tullinge som gér att man kan bygga dar.
Det &r rimligt at tro att det blir vissa konsekvenser for handeln i Tullinge om trafiken
leds forbi.

Fraga: Finns det inte véldigt mycket fororeningar under landningsbanorna i F18?
Svar: Det finns en del stenkolstjara som kommer att tas om hand. Asfalten och betong-
en i landningsbanorna kommer att ateranvéndas.

Ingemar Bjurel avslutade métet och paminde om att vi onskar synpunkterna fore den 6
maj.

Vid pennan

Jonas Nimfeldt

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

BILAGOR

135



136

BILAGOR

10.2 Minnesanteckningar utdokat samrad 2004-04-22

iga méten\Samrad

R:\5645\2004\10045942\3_Dokument\32_Protokol\Ovri
allménheten\040422 tumbascenen.doc

Uppdragsnr: 10045942 1(4)

MINNESANTECKNINGAR
Véagutredning vag 226 Varsta - Flemingsberg

Tid 2004-04-22

Plats Tumascenen, Botkyrka

Narvarande Ingemar Bjurel Vagverket 1B
Linda Eriksson Véagverket LE
Anders Marksted WSP AM
Jan Berglund WSP JB
Jonas Nimfeldt WSP JN

Ca 25 personer fran allménheten

Distribueras

1 Inledning

IB inledde och hilsade alla vilkomna, presenterade de nirvarande fran Vigverket och
WSP samt dagordningen.

2 Handldggning av vagprojekt

IB presenterade vdgbyggnadsprocessen och hur handliggningen av en végutredning
och en arbetsplan gar till.

For ungefér 3 ar sedan genomforde Vigverket en forstudie som ungefir 50 personer
fran allménheten yttrade sig over. Forstudien och de yttranden som kom in da utgér
underlag for vigutredningen.

Ett av syftena med dagens mote &r att informera om projektet samt att inhdmta syn-
punkter och information fran allménheten som kan vara vérdefullt for utredningsarbe-
tet.

3 Vagprojektet - trafik

AM presenterade végprojektet, befintliga problem samt de olika alternativen som stu-
deras. AM redovisade f6ljande OH bilder:

e Kartoversikt
e Projektet

o Forstudieomradet

Uppdragsnr: 10045942 2 (4)

e Trafikolyckor

e Befintliga problem

e  Projektmal

e Viktiga vég- och trafikfrdgor i projektet
e Trafiksystemet

e Trafik - Nollalternativet

e Trafik - Forbattringsalternativet
e Trafik - Utredningsalternativ A
e Trafik - Utredningsalternativ B
e Forbattringsalternativ

e Utbyggnadsalternativ

e Tidsplan

AM beskrev bland annat det som tekniskt komplicerat att korsa Grodingebanan i tunnel
pa grund av vattenskyddsomradet och de grundvattenskydd som finns i omradet. Bada
alternativen att korsa i tunnel och pé bro studeras dock i Utbyggnadsalternativet. Vid
Skyttbrink har alternativen att g soder eller igenom industriomradet tagits bort pga for
stora miljokonsekvenser. Placeringen och utformningen av trafikplatser i Forbéttrings-
alternativ och Utbyggnadsalternativ studeras for nirvarande. Utformningen av trafik-
platserna har visat sig paverka trafikflodena i omradet i stor utstrickning. I O-
alternativet ar 2030 4r trafiken s& hog att det blir ordentliga koer pa vig 226.

Under presentationen kom nagra fragor fran allménheten. Dessa sammanfattas hér:

Fraga: Hur har vi riknat trafiken i anslutningarna till befintliga viigen?

Svar: Vi har hdmtat in de planer som finns i omgivningen. Sédertérnsleden kommer att
byggas norr om Flemingsberg. Vigverket och Stockholms stad har som ambition att
bygga ut hela Huddingevigen in till Sodra lanken till planskild standard.

4 Miljéforutsattningar

iga méten\Samrad

JB presenterade befintliga miljoproblem, miljéforutsittningar och vilka miljoproblem
som kan uppsta i de olika vigalternativen. JB visade foljande OH bilder:

e Diverse fotografier och flygbilder 6ver befintlig vig och redovisade vilka vér-
den och problem som finns i omradet.

e Miljoforutséttningar

allmanheten\040422 tumbascenen.doc

e Karta — Oversiktsplan Botkyrka kommun
e Karta — Oversiktsplan Huddinge kommun

WSP Samhallsbyggnad e Karta — Miljointressen

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: 08-688 60 00

Fax: 08-688 69 10

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séate: Stockholm
WWW.Wspgroup.se
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e Karta — Landskapsbild

e Karta — Landskapskaraktor och friomradesfunktion

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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e Viktiga miljofragor i projektet Svar: En sadan 16sning studeras i Forbittringsalternativet men detta 1ser inte proble-

i i Tullinge.
e Avgrinsning av MKB men mom lullinge

e Fortsatt arbete med MKB
Ingemar Bjurel avslutade méotet och pAminde om att vi 6nskar synpunkterna fore den 6

maj.
JB beskrev landskapet som omvéxlande och kuperat dér det &r en utmaning att anpassa
en ny vig till det omgivande landskapet. Savil tunnlar, skdrningar, hoga bankar och
broar kommer att erfordras i ett utbyggnadsalternativ. Bullerfragorna dr viktiga, paver-
kan pé tysta omraden kommer att studeras. Vid pennan

5 Fragor under paus och fragestund

Under pausen hade allmédnheten mojlighet att studera végalternativen pé ritningar som .

A s \ru . Jonas Nimfeldt
satts upp pa viggarna. Personal fran Vigverk och WSP besvarade fragor under och ef-
ter pausen.

Fréga: Paverkas verksamheterna som ligger intill vattenverket av de olika alternativen?
Svar: Nej de paverkas inte. Ddremot behovs det stora skyddsétgirder for de vigdelar
som hamnar inom vattenskyddsomradet.

Fréga: Enligt samrddshandlingen kommer trafiken pa befintliga Huddingevigen att
vara lika stor 2030 som idag &ven om man bygger forbifarten!

Svar: Vi har gjort nya trafikprognoser och tror att vi genom en béttre placering av tra-
fikplatser och smartare vagutformning kan minska trafiken genom Tullinge mer &n vad
som framgér av samradshandlingen.

Fraga: Vid anldggandet av Grédingebanan gjordes flera riskanalyser och det togs dven
fram annat material. Man bor utnyttja det material som finns.
Svar: Vi kommer att ta del av det material som finns framtaget.

Fraga: Behovs det miljoprovning for detta projekt?
Svar: Nej. Vigverket faststiller arbetsplanen som kan ¢verklagas till regeringen.

Fréga: Varfor studerar man inte hela strickan ned till Vérsta?

Svar: Man studerade hela strickan till Vérsta i férstudien och har valt att ga vidare med
strdckan mellan Flemingsberg — Tumba. Végverket har begransat med pengar och dven
om vi utreder langa strickor fir vi inte dem byggda. I lansplanen for infrastrukturen
finns det med 500 miljoner kronor for denna stricka under &ren 2007 till 2015. Anled-
ningen till att vi tittar pa just denna strdcka beror inte bara pé trafiken utan ocksé pa de
planer man har for Riksten.
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Fraga: Men det 4r ju ndrmare Vérsta man har haft dédsolyckor!
Svar: Olyckorna bor man kunna atgérda utan forbifart.

Fraga: Végen blir inte klar forrdn om 15 &r men nagot behdver goras nu!
Svar: Det &r troligt att man kommer géra en del mindre atgidrder innan man bygger en
forbifart. Exempelvis gang- cykelvég, signalregleringar och liknande.

allmanheten\040422 tumbascenen.doc

Fraga: Kommunen trycker pd for att fa till en forbifart. Vem ar det som vill ha vigen
egentligen — vigverket eller kommunen?

Svar: Staten dr beredd att sldppa till mark for bostdder. For att bygga bostdderna behovs
en ny vig.
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Fraga: Om trafiken frén Riksten leds via Visterhaningevdgen behovs vil ingen forbi-
fart?
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