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(3) VAGFORSLAG

Kritiska passager - Draken/Tunnan

Stréickning forbi Tumba handelsomrade

Trangt utrymme mellan jirnvdg och byggnader. Verksamheter-
na har i sin tur mycket smé utrymmen mot en brant, hog skogs-
sida 1 soder. Sambandet Hanvedenkilen — Bornsjokilen bor stér-
kas. Utformningen bor ta hdnsyn till entrén till Harbrostugan
och de stora natur- och rekreationsvérdena i sprickdalen som
via Lilla och Stora dammen l6per séderut mot Lida.

Breddning till fyra korfdlt infor ett storskaligt element i landskapet. Vy mot dster och
Tullinge centrum

Trafikplats Skyttbrink Viist

Utformningen av den hogt belédgna trafikplatsen kraver hén-
synstagande till det exponerade ldget, branta terrdngen och
dalgangen med ekar och kéllsprang. God terringmodellering
av trafikplatsens restytor och av Skyttbrinksvigens stela branta
linjer dr primért. Aven &terplantering, limpligen med naturlik
varierad vixtlighet &r av stor vikt.

Den nya striackningen norr om Skyttbrink via brant, hog slutt-
ning vettande mot Tullingesjon kraver omsorgsfull inpassning
1 plan och profil for att minimera intrdngets storlek och for att
tillvarata de vackra utblickarna.

Nya broar ldggs utmed den branta sluttningen mot vattnet.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Trafikplats Skyttbrink Ost

Det exponerade och kénsliga laget krdver omsorgsfull hantering
av vigens ndromrade. Narliggande villabebyggelse och passage
over jarnvagen komplicerar situationen. Terrdingmodellering
bor innefatta landskapet kring vdgen och kraver tekniskt sékra
16sningar med tanke pé laget inom skyddsomrade for vattentakt.

Inplacering av vigen med hénsyn till planerad bebyggelse i
Rikssten beror starka bevarande- och skyddsintressen (vatten-
skydd, tysta omraden, intrdng och barridreftekter 1 regionalt be-
tydelsefulla rekreationsmarker). Utformning av vigens sydsida
bor samordnas med planeringen av Riksten.

I passagen genom Flemingsbergsskogen lings planerat natur-
reservat, ska mojligheter att minimera barridreffekter, fragmen-
tisering och buller studeras.

Korsning med jdrnvdigen soder om Flemingsberg

Den storkuperade terrdngen med ldng bro pé skra 6ver jarnva-
gen innebér stora byggnadsverk och tydliga terrdngingrepp.



Kritiska passager - Férbattringsalternativ

Tumba handelsomrade

Utrymmet mellan jarnvégen och befintliga byggnader dr trangt.
Utrymmesbehov for angoring och parkering begransar mojlig-

heterna att forma en rumslig avgransning mellan spar, vdg och

byggnader.

Passagen ldngs Tullingesjons sydsida
Vigpassagen ligger mycket exponerat ut mot sjon. Behovet av

planskild korsning under vdgen innebér en bro 1 hogt lige ovan-

for den brant stupande sluttningen mot sjon. Breddad védg och
broramper blir dominerande. Byggnadsverken ska upplevas vil
inordnade och gestaltade 1 harmoni med landskapet.

Passagen Tullingesjon - Tullinge centrum

Vigstandardhojningen medfor stora ingrepp i terrdngformer,
vaxtlighet och angrdnsande fastigheter. Stor omsorg och var-
samhet krédvs vid inplacering av vigen och vigrummets hante-
ring.

Trafikplats Tullinge Centrum

Overliggande cirkulationsplats med nya viganslutningar med-
for intrang 1 kuperad bergig terrdng, gronytor och bostadsmil-
joer. Passagen genom Tullinge centrum paverkar befintliga
tradrader och rumsbildningarna utmed jarnvdgen samt vid
centrumbyggnaderna. Inom det begransade utrymmet mellan
jarnvag och centrum ska en strukturerad, trafiksdker miljo for-
mas. Gestaltningen bor upplevas som mattfull och anpassad till
omgivande skala.

Trafikplats Flaggplan

Planskildheten med Haningeviagen 6ver viag 226 bor utformas
med hénsyn till ingrepp i bergsidor och det visuellt patagliga
laget.

Trafikplats Hdlsovigen

Trafikplatsen medfor en pétaglig férdndring av vigens skala
beroende pé vigbreddningen med bergskérningar och ramp-
bron. Trafikplatsen bor gestaltas med hénsyn till att landskapet
upplevs bade av vig- och tagtrafikanter samt fran Flemings-
bergs station.

Vagledande riktlinjer fér inpassning av ny vag

Ldige

e Vigkorridoren forlaggs hellre ndrmare Tullinge skog-be-
byggelsen én lidngre ut i friomradet for att minska fragmen-
tering.

e Vigen bor laggas i lag profil dels for att begransa buller-
spridning, dels for att mojliggora eko- och sociodukter dver
véigen.

e Vigkorridoren forldggs néra jarnvégen for att inte till-
skapa oanvéndbara markytor mellan jarnvégen och den
nya végen. Vigen bor dock forldggas pa sadant avstand till
Grodingebanan att vigrummet tydligt atskiljs fran jarnvigen
och si att blandningsrisken minimeras. En kvarvarande ve-
getationsridd av minst 25-30 m (utdver sldnter/skérningar)
bor efterstrévas.

Lag profil minskar bullerspridning och underldttar passager dver vigen

Véag 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Utformning

Vigens utformning anpassas till landskapet. Hoga bankar
bor undvikas varfor vigen foretradesvis forlaggs pa broar
som Overbryggar och bevarar dalstrak och bergsidor.

Hojdryggar utnyttjas for passager over jarnvégen.

Korridoren genom Hamratidkten: Den framtida mark-
anvindningen nér brytningen avslutats dr oklar. Gestalt-
ningsambitioner bor anpassas till ldget i den sargade ter-
rangen. Vid utformning och genomférande bor dock olika
mojligheter att modellera landskapet pa ett bra och 1dngsik-
tigt héllbart sitt tillvaratas, t ex. genom samordning med
taktverksamhetens masshanterings- och aterstillningsarbe-
ten.

Passagerna ut mot Lida och Flemingsbergsskogen bor sik-
ras och utformas helst som breda broar - sociodukter.

Renings-/fordrojningsdammar forlédggs pa Rikstenssidan (i
stdllet for jarnvégssidan) dér vattenspeglar kan berika mil-
jon. En samordning med befintlig och planerad bebyggelse
bor goras.

Gestaltning av broar ska dgnas stor omsorg, sérskilt da langa
broar, hoga broar, broar vid bebyggelse och 1 exponerade
lagen

I passager genom rekreationsmarker efterstravas ett smalt
“skogsnidra” vagrum. Bankar terrasseras och ricken anvénds
vid bergskarningar.

Linrdcken, som ger genomsikt, bor anvéndas dir inte vat-
tenskyddsomraden medfor krav pa kraftigare skydd.

Vigbelysning: Belysning av vigstrackor genom rekreations-
skogar och via hogt beldgen terrdng medfor att vigen blir
pétaglig dven dér den 1 ldge och profil har passats in vil

1 terrdngen. Belysningen bor begrédnsas. Sérskilt kinsliga
strackor dr passagen langs bergsidan soder om Tullingesjon
och dir vigen korsar Brantviksskogen. Genom Hamratidkten
kan belysning upplevas storande for boende léngs tékten.
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4 Tekniska och ekonomiska konsekvenser

4.1 Vagnatets funktion

Nollalternativ

Vigens funktion féridndras inte i Nollalternativet. Nuvarande
vig 226 bibehaller sin funktion som genomfart. I och med att
trafiken okar forsdmras framkomligheten ytterligare pa den
aktuella strackan vilket begrinsar vigens majlighet att fylla sin
trafikuppgift. Det lokala vignétet far darfor 1 6kad utstrickning
ta hand om trafik som har regionala mélpunkter.

Forbdttringsalternativ

Vigens funktion fordndras inte i Forbéttringsalternativet. Nu-
varande vig 226 bibehaller sin funktion som genomfart. Fram-
komlighetsforbattringarna pa strickan bidrar positivt till vigens
funktion. De vigar som ansluts mot vig 226, Avigen, Flottilj-
vigen, Nibblevdgen, Visterhaningevidgen och Parkgatan far en
tydlig funktion som huvudgator i de lokala vigsystemen.

Forbifartsalternativ Tunnan och Draken

I dessa alternativ flyttas vég 226 till den nya forbifarten soder
om Tullinge. Genomfartstrafiken genom Tullinge flyttas ddrmed
dit. Nuvarande vig forlorar ddrmed sin funktion som genomfart
och regional infartsled. For att tydliggora det tas vigen bort
mellan nuvarande Visterhaningevigen och trafikplats Hogsko-
lan. Med en trafikplats i Skyttbrink Ost blir den #ndrade funk-
tionen @nnu tydligare.

I forbifartsalternativen blir nuvarande vig 226 genom Tullinge
en huvudgata 1 det lokala vagsystemet.

Flottiljvédgen &r i alla alternativen en huvudgata. I Drakens hu-
vudalternativ ansluts Flottiljvégen till forbifarten vilket tydlig-
gor dess funktion som huvudgata. I alternativet Tunnan ingér de
planerade esplanaderna med bl a Riksten Allé ocksé 1 huvudga-
tuniitet.

Nuvarande vig 226 genom Tullinge blir lokalgata om en forbifart byggs

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten



4.2 Trafik och trafikanter
Biltrafik

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att vagen ligger kvar i befintlig strack-
ning med samma utformning som i dag. En viss forbattring for
att oka kapaciteten i de signalreglerade korsningarna har dock
forutsatts. Trangseln pa viagen kommer att 6ka till f61jd av den
allménna trafikokningen samt exploateringar i omradet. Trafik-
sdkerhetsstandarden forbéttras inte och blir for cyklister langs
végen sdmre 4n idag.

Om inga forbattringar genomfors pa vig 226 forsamras till-
gingligheten for de bostdder och verksamheter som betjdnas
av vagen. Med stor sannolikhet kommer inte utvecklingen och
tillkomsten av nya bostédder och verksamheter att ske 1 den takt
som planerats.

Forbdttringsalternativ

Trafikfordelningen kommer att vara ungefir som i dagens situa-
tion eftersom trafiknétet &r i princip detsamma. En viss 6kning
av trafiken forvéntas ske pa de viagar som ansluter till trafikplat-
serna i Tullinge centrum. Det beror pa att ett antal korsnings-
punkter i plan, som finns i Nollalternativet, koncentreras till tre
planskilda korsningar. En foljd blir att trafikbelastningen inne i
Tullinge centrum med trafikplatser och av- och pafartsramper
kommer att 6ka avsevirt.

Forslaget innebir ocksa att ndgra tomter pa strickan maste losas
in, eftersom marken maéste tas 1 ansprik for viagbreddningen.
Vissa fastigheter fir ocksa dndrade tillfarter nér viganslutning-
arna mot vig 226 tas bort. Pa vilket sitt det paverkar mojlig-
hetrna att utnyttja marken har inte studerats 1 vigutredningen.
Fragorna behandlas forst i ett eventuellt arbetsplaneskede.

Gemensamt for alternativ Tunnan och Draken

I de bada forbifartsalternativen kommer trafiken att 6ka pa
nagra gator till f6ljd av att trafikanterna kan gora nya végval.
Alfred Nobels all¢ dr en av dessa gator tillsammans med de
delar av S6dra Parkhemsvégen och Visterhaningeviagen som
ligger ndrmast befintlig strackning av viag 226. Dessa gator far
nya funktioner som anslutningsgator till vag 226. Forbifartsal-
ternativen ger ocksé trafikanterna andra mojligheter att na Tul-
linge centrum. Trafikokningen pa Sodra Parkhemsvégen beror

dessutom pé att det planeras for exploatering i detta omrade.
Exakt hur trafiken fordelar sig beror pa hur fastigheterna byggs
ut och ansluts till végnitet.

Malet bor vara att det dr de storre gatorna som tar trafikokning-
en sa att de mindre lokalgatorna inte 6verbelastas. Trafikana-
lyserna visar att trafiken pa Katrinebergsvigen kommer att ka
nagot eftersom det nya viagsystemet ger mindre gena kopplingar
mellan delar av Tullinge och infarterna mot Stockholm.

For att forhindra genomfartstrafik genom Tullinge centrum
forutsétts att nuvarande strickning av vig 226 omarbetas fran
genomfart till huvudgata. Detta gor att trafiken pa denna vag-

TEKNISKA OCH EKONOMISKA KONSEKVENSER @

stricka kommer att minska. Atgirder p4 Banslittsvigen — Ro-
mossevagen utfors parallellt for att gatan inte ska utgora en
alternativ smitvig. Atgirder pa dessa lokalgator 4r nodvindiga
eftersom de idag har hog standard och déarfor kan utgora alter-
nativ for genomfartstrafik som kor genom Tullinge centrum
istéllet for pa den nya forbifarten.

Trafiken pa Regulatorvigen kommer ocksa enligt analyserna att
oka. Detta beror delvis pa den nya kopplingen med Hantverks-
byn men dven pa kopplingen med Soédertérnsleden. Strackan
mellan Soédertdrnsleden och Hantverksbyn kommer att utgora
en alternativ vig till vag 226.

TPL TULLINGE C

TPL AVAGEN
TPL HARBRO.

PL FLAGGPLAN

TPL HALSOVAGEN

TPL HOGSKOLAN (HALV)

Forbdttringsalternativ

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Alternativ Draken

Trafikplats Skyttbrink Vist foreslas byggas cirka 500 m oster
om befintlig korsning med Skyttbrinksvigen. Denna trafikplats
har #dven ett alternativt lidge, Trafikplats Skyttbrink Ost, som
ger en ndra koppling till Tullinge och Tullinge centrum. Detta
trafikplatsldge innebir vidare att Skyttbrink angérs Osterifran
istédllet for som tidigare via Skyttbrinksvagen. Trafikanalyserna
visar ingen avgorande skillnad mellan dessa alternativa loka-
liseringar avseende trafik och trafikfordelning. For den tunga
trafiken 1 relationen Skyttbrink - Stockholm ger dock det ostra

trafikplatslidget stora fordelar eftersom det véstra trafikplatslaget

ger kraftiga nedfors- och uppforslut.

Trafikplats Flottiljvdgen for alternativ Draken innebér en direkt
anslutning till det nya omradet Riksten pa den sodra sidan av
forbifarten och till det befintliga omradet Tullinge skog pa den
norra sidan. Sett till trafikfordelningen innebiér trafikplats Flot-
tiljvdgen att fler trafikanter kan nyttja trafikplatsen och det i sin
tur minskar trafikarbetet i Tullinge skog.

Alternativet trafikplats Brantbrink attraherar lite trafik eftersom
forhdllandevis fa mélpunkter ligger vésterut. En f61jd blir att
trafikplats Viésterhaningevigen belastas mer och att belast-
ningen pa huvudgatorna i Riksten blir storre. For att minimera
intrdnget laggs forbifarten pé bro over tillfarten vilket forsvarar
orienteringen.

Trafikplats Flottiljvdgen och trafikplats Visterhaningevigen i
kombination utjdmnar trafikbelastningarna.

TPL SKYTTBRINK VAST

TPL SKYTTBRINK OST
ALTERNATIV TILL TPL SKYTTBRINK \W4ST

TPL BRANTBRINK’
ALTERNATIV TILL TPL F

TPL HALSOVAGEN

TPL HOGSKOLAN

TPL HANTVERKSBYN

TPL VASTERHANINGEVAGEN

TPL FLOTTILIJVAGEN
TILIVAGEN ‘ : : ; ‘

Alternativ Draken

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten




Alternativ Tunnan

Forbifartsalternativet Tunnan &r cirka en halv kilometer langre
an alternativet Draken. Trafikanalyserna visar att trafiksystemet
ar kénsligt dven for sma viagforlangningar. Varje vagforlangning
okar risken att genomfartstrafiken istéllet véljer den kortare vé-
gen genom Tullinge. En forbifart med for 14g standard uppfyller
ddrmed inte d&ndamaélet.

Trafikplats Rikstens Allé for alternativ Tunnan ligger véster
om Flottiljvigen och ansluter endast till det planerade omradet
Riksten. Kommunen utesluter dock inte &ven en anslutning till
idrottsplatsen Brantbrink, t ex begrénsad till busstrafik.

Trafikplatsen ger en sekundér anslutning till Flottiljvdgen och
befintlig bebyggelse dér. Den &r dock for lang och svéroriente-
rad for att erbjuda ett rimligt alternativ, inte ens for trafik fran
Tullinge skog mot Tumba som istéllet bibehaller dagens res-
monster. Risken finns ocksa att trafiken mot Stockholm attra-
heras till lokalgatorna i 6stra delen av Tullinge skog for att na
trafikplats Hantverksbyn.

For de boende och arbetande i Riksten blir trafikplats Visterha-
ningevigen den som for ménga erbjuder den snabbaste anslut-
ningen. Det kan darfor visa sig svart att gora trafikplats Riksten
All¢ till en naturlig entrépunkt for omradet. Trafikplats Vis-
terhaningevégen ger battre mojligheter att signalera omréadet
eftersom Visterhaningevégen korsar pa bro 6ver motorvigen.
Nackdelen &r att trafikplatsen ligger 1dngt fran utbyggnadsom-
radets kdrna och sammanhanget ddrmed gar forlorat.

Trafikplats Riksten Allé som ligger ndra omradets kdrna &r a an-
dra sidan svar att signalera. Avfartsramperna borjar innan man
visuellt har fatt kontakt med omradet.

Trafikplats Viasterhaningevigen blir dérfor viktigare i alterna-
tivet Tunnan jaimfort med alternativet Draken med trafikplats
Flottiljvdgen. Olika l6sningar for trafikplatsen har provats
men forslagen ruterkorsning ger korta korviagar och god
orienterbarhet.

Ett vistligare alternativ till denna trafikplats, bendamnt Vinkel-
boda finns redovisat i programmet f6r Riksten. Motivet varfor
den inte redovisas i vdgutredningen aterfinns under rubriken
"Bortvalda alternativ™ 1 kapitel 3.

TEKNISKA OCH EKONOMISKA KONSEKVENSER @

TPL SKYTTBRINK VAST

TPL HALSOVAGEN

TPL HOGSKOLAN

TPL HANTVERKSBYN

TPL VASTERHANINGEVAGEN

Alternativ Tunnan

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Prognoser
De prognoser som gjorts for utredningsomrédet &r f6ljande:

o Kalibrering for ar 2000 utifran ett antal inmétta varden
¢ Nollalternativ 2015

e Forbittringsalternativ 2015

e Forbifartsalternativ 2015 (Draken och Tunnan)

e Nollalternativ 2030

e Forbéttringsalternativ 2030

e Forbifartsalternativ 2030 (Draken och Tunnan)

De olika alternativa vigforslagen med sina olika trafikplatsla-
gen paverkar trafiknétet pa olika sitt. Konsekvenserna av dessa
trafikprognoser sammanfattas i de alternativa forslagen.

Det &r noterbart att effekterna av att variera antalet korfilt pa
forbifarten inte har ndgon storre effekt pa framkomligheten. Det
beror pd att det inte blir s manga fordon pa denna delstricka
att det ur kapacitetssynpunkt finns behov av fler korfalt &n ett

1 varje riktning. Med hénsyn till de 1&nga uppforsbackarna och
for att uppfylla Vigverkets krav pa god standard har de valda
sektionerna faststillts.

Det har dven genomforts prognoskdrningar for olika hastig-
hetsgrénser, 70 km/tim och 90 km/tim. Denna visar att med
den hogre hastighetsbegransningen kommer védg 226 att dra till
sig trafik fran till exempel E4. Den nya vdg 226 blir helt enkelt
ett snabbare alternativ for vissa typer av reserelationer. Detta
ar i sig inte nagot 6nskemal och hinsyn till omgivningen och
anslutande vigsystem gor att 70 km/tim har legat till grund for
konsekvensbeskrivningen. Forbifartsalternativens geometri
medger dock hogre hastighet.

Prognoserna har dven visat att anvindarna av vig 226 &r av-
standskansliga. Forst kan Forbéttringsalternativet jimforas med
forbifartsalternativet. Dar kommer Forbattringsalternativet med
sin gena dragning med fyra korfilt i befintlig strackning att
innebéra ett ndgot hogre trafikflode jamfort med det langre for-
bifartsalternativet. Vidare har prognoserna visat att nyttjandet
av sjdlva forbifarten ocksd dr beroende av avstandet. Forbifarts-
alternativet bor goras sd gent som mojligt for att 3 ut trafik fran
Tullinge centrum. Trafiksiffrorna presenteras pé kartbilderna pa
foljande sidor.

Regionplane- och trafikkontoret har foreslagit framtida trafiknit
for &r 2015 och 2030 i arbetet med den regionala utvecklings-
planen (RUFS 2001). Scenarierna omfattar antaganden om
framtida markanvindning, befolkningsméngd, sysselséttning,
ekonomisk utveckling samt trafiknét. Dessa ligger huvudsakli-
gen till grund for den antagna markanvéndningen i prognosen
men antagandena har forfinats utgdende fran Botkyrka och
Huddinge kommuns uppgifter om framtida planer.

Kapaciteter

Kapaciteterna &r berdknade med hjélp av Capcal, version 3.1.
Belastningsgraderna anges som andelen utnyttjad kapacitet i en
korsning eller korfiélt. Belastningsgraden 1,0 anger att kapaci-
teten dr utnyttjad till 100 procent och ytterligare trafik kommer
dé att 6verbelasta korsningen med ckade koer och fordrojningar
som f6ljd. Rimliga koéldngder motsvarar en belastning pa 70-
80%.

Huddingevégen mellan Hélsoviagen och Sodertdrnsleden
beréknas fa en stor trafikbelastning ar 2030 enligt de trafik-
prognoser som gjorts 1 Nollalternativet. S6der om Hilsovédgen
sjunker trafikbelastningen avsevirt. Korsningen kan anses som
dimensionerande for Huddingevégens norra del. En kapacitets-
berdkning av Nollalternativet for korsningen Huddingevégen/
Halsovagen ger att denna blir 6verbelastad. Bade Huddingevé-
gens norra tillfart samt Hilsovédgen 6verbelastas.

Vid kapacitetsberdkning med den framtida trafiken for ar 2015
fas, 1 Nollalternativet, att korsningen dr overbelastad redan da.
Hogsta belastningsgraden fas i Huddingevégens norra tillfart,
1,2, men dven andra tillfarter dr 6verbelastade eller har mycket
hoga belastningsgrader.

Den planskilda cirkulationsplatsen i korsningen Huddingeva-
gen/ Hélsovégen fér i den mest belastade tillfarten belastnings-
graden 0,7 ar 2030 i Forbéttringsalternativet. Det &r den
norra tillfarten som dr mest belastad. De 6vriga tillfarterna har
belastningsgrader under 0,5 och obetydliga koer.

Belastningsgrader och kolangder ligger obetydligt l4dgre 1 fallet
med ar 2015.

Trafikplats Hélsovégen redovisas i Forbattringsalternativet som
en ofullstidndig trafikplats med enbart ramper Osterut. Inga ka-
pacitetsproblem bedéms uppsté vid av- och péfarterna.

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

I forbifartsalternativen ér, i likhet med Forbattringsalternati-
vet korsningen Huddingevigen/ Hilsovéigen utformad som en
planskild cirkulationsplats med den genomgéaende trafiken pa
Huddingevégen pa det undre planet. Detta blir en kapacitets-
stark trafikplats. Trafikbelastningen dr ndgot mindre &n 1 For-
battringsalternativet och belastningsgraderna likartade.

I den foreslagna planskilda cirkulationen i trafikplats Hogskolan
finns det fa konflikter mellan trafikstrommar. Den dimensione-
rande konflikten ar trafik vasterifran mot Hogskolan som véjer i
cirkulationen for trafik fran Hogskolan mot Stockholm.

Den forra trafikstrommen é&r liten och belastningen i trafikplat-
sen blir darfor under 0,5 i forbifartsalternativen.

Gang- och cykeltrafik

For att komplettera dagens gang- och cykelnit och ansluta nya
utbyggnadsomraden, foreslds ett antal nya gang- och cykelvi-
gar 1 omradet. For samtliga utredningsalternativ, det vill sdga
Forbéttringsalternativet, alternativ Tunnan och Draken foreslas
samma gang- och cykelnit eftersom behovet kommer att finnas
bade med och utan forbifart. Det innebar endast smé skillnader
langs befintlig vdg 226 beroende pa om védgen breddas som 1
Forbéttringsalternativet eller om det byggs en forbifart.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att gdng- och cykelvégnétet ser ut som
i dagens situation. Det regionala cykelstraket dr ej komplett vil-
ket ger lag trafiksékerhet pé strackorna i blandtrafik. Det lokala
cykelvignitet dr daligt utbyggt vilket innebér 1ag trafiksdkerhet
och framkomlighet for gaende och cyklister som ror sig i sin
lokala milj6. Problemen forvirras av att trafiken okar pa lokal-
gatorna som en foljd av otillracklig kapacitet 1 huvudvignétet.

Gemensamt for Forbdttringsalternativ samt forbifartsalternativ
Tunnan och Draken

Primirt foreslas komplettering av gang- och cykelbanan lidngs
med befintlig strackning av vig 226. I dagsldget ingér strdckan
1 ett regionalt cykelstrak och har klassificerats som lag trafiksi-
kerhetsstandard.

Kompletteringen avser strickan mellan Skyttbrink och Hud-
dinge sjukhus med undantag av strickan genom Tullinge, dir
det redan finns separerad gang- och cykelbana. Med denna
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komplettering far hela strackan god standard. Det regionala
straket foreslas ligga kvar i befintlig strackning oavsett vilket
alternativ som viljs, eftersom det innebdr den genaste strack-
ningen for regionala cyklister.

Vidare foreslas ett antal kompletteringar inom Tullinge och
Flemingsberg. Eftersom omradet Riksten kommer att exploa-
teras &r det viktigt att forse omradet med goda géng- och cy-
kelforbindelser. Darfor foreslas en gang- och cykelvég langs
Flottiljvagen, en som gar fran Riksten och ansluter till Dalkérrs-
vagen 1 Tullinge skog samt ytterligare en gdng- och cykelvig
langs Visterhaningevégen. | alternativen med forbifart maste
passagerna av denna vara planskilda liksom vid passage av
Grodingebanan. Vid Flottiljvagen samt vid Vésterhaningevéigen
kommer biltrafik att korsa forbifarten planskilt och passagerna
for gdende och cyklister kan kombineras med planskildheten.
Konflikter kvarstar dd med korsande trafik pa ramperna men
utformningen med droppar sdkerstiller 1aga hastigheter varfor
korsningar i plan bor kunna accepteras.

Liangre norrut bor den nya vigen mellan Hantverksbyn och
Bjornkulla forses med en parallell gdng- och cykelvég. Liangre
osterut finns delar med gc-bana eller vdg, men denna bor kom-
pletteras pé de strackor dér det saknas.

Langs Nibbleviagen/Katrinebergsviagen saknas det gang- och
cykelbana pé delar av strickan vilket bor kompletteras. Dessut-
om saknar Sodra Parkhemsvigen gang- och cykelbana pa delar
av strackan.

I Flemingsberg kommer Flemingsbergsleden inte att anslutas
till viag 226 vare sig i Forbattringsalternativet eller 1 Forbifarts-
alternativen. I stillet foreslas en bro dver vdg 226 som ansluter
till Regulatorviagen sdder om vig 226. Denna bro bor dven
forses med ging- och cykelbana.

Forbdttringsalternativ

For detta alternativ géller att en gang- och cykelvég anldggs
parallellt med den breddade viag 226. Inne 1 Tullinge centrum
finns endast ett fatal planskilda korsningar i dagens situation
och detta antal bor utokas 1 detta alternativ. Med 6kad trafik pa
vag 226 &r det sdrskilt viktigt att sdkerstilla gdendes och cyklis-
ters passager over den hart trafikerade viag 226. Passager bor
iordningstillas pa alla platser dir det anldggs trafikplatser. Det
finns dven ytterligare nagra platser dédr det bor finnas planskilda
korsningspunkter for gdende och cyklister.
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Alternativ Draken och Tunnan

Inom Tullinge centrum kommer situationen foér gdende och
cyklister att forbattras eftersom hastigheten pé strackan foreslas
sdnkas till 30 km/tim pa delar av strickan och gatan kommer
att anpassas till sin nya funktion som huvudgata. I Tullinges
ytterkanter kommer dessutom endast géng- och cykelvég att ga
1 befintlig strackning eftersom vég 226 far en ny strickning pa
delen Flaggplan till trafikplats Hogskolan och i alternativet med
trafikplats Skyttbrink Ost dven delen Harbrostugan till Tullinge-
sjon.
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Kollektivtrafik

Den storsta enskilda forandringen for den framtida kollek-
tivtrafiken dr den kapacitets- och effektivitetsforbattring som
Milartunneln innebér for tagtrafiken, framforallt pendeltagstra-
fiken. Fler avgangar med direktférbindelse med Arlanda eller
Skavsta gor att Flemingsbergs station okar 1 betydelse. Nya
pendeltagsvagnar, fler spar och nya stationer i Stockholm ger
mojlighet till en 6kad reskvalitet. Resultatet blir fler avgangar
per timme och kortare gangavstand till mal- och bytespunkter.
Pendeltagen ges mojlighet till ett utbud pé sex till tio avgangar
per timme. Det innebér bland annat att forutsédttningen for pass-
ning mellan tag och buss forbéttras. Bussarna blir inte lika lasta
till pendeltagens tider utan kan anpassas till exempelvis foretag,
skolors och institutionernas 6ppettider och arbetstider.

Ett utbyggt vignit med Sodertdrnsleden gor det mojligt med
snabba forbindelser mellan Flemingsberg och Kungens kurva.
Med en forbattrad nord sydlig férbindelse 6ver Mélaren kan
Flemingsberg fi en snabb bussforbindelse med vésterort via
Kungens kurva.

Nya tag och bussar tillsammans med utvecklade och nya bytes-
punkter gor att tillgédngligheten 1 kollektivtrafiksystemet kom-
mer att forbéttras. Ett gemensamt taxesystem for olika trafikslag
gor det enklare att byta.

Pendeltagen och dven regionaltdgen blir attraktivare vilket stal-
ler nya krav pa infartsparkeringar vid pendeltidgsstationerna.
Inte minst géller det om andra styrmekanismer sdsom biltullar
blir verklighet i framtiden.

Oavsett alternativ pa forbifart Tullinge finns det i dag inga
planer pa att fordndra existerande busslinjenét. Det alternativ
som paverkar dagens linjenédt dr Forbattringsalternativet. I det
alternativet forsvinner forutsittningarna for en bytespunkt vid
Tullinge stations norra sida.

Kollektivtrafik till Riksten

Forutséttningar for att kollektivtrafiken ska utvecklas i sédra
Tullinge 4r utbyggnaden av Riksten.

I en forsta etapp dr det mojligt att forlinga den lokallinje som 1
dag slutar vid F18, in i Riksten. Linjen har sedan augusti 2004
sin andhéllplats vid en nyanlagd véindplan nedanfér Kanslihu-

set. Ytterligare en héllplats finns vid Hangarvigen.

I en andra etapp planeras en ny busslinje mellan Riksten och
Flemingsberg. Den passerar Sodertérns hogskola, Huddinge
Sjukhus och passar pendeltagen vid Flemingsberg.

Vignitet och utformningen av Riksten forutsitts gynna kol-
lektivtrafikresandet. Busstrafiken trafikerar centralt i omradet,
vilket medfor generellt korta gangavstand till hdllplatserna.

I och med att den nya busslinjen fran Riksten till Flemingsberg
inte planeras g pa forbifart Tullinge s dr den strackningen
oberoende av vigalternativ.

Vid utbyggnad av forbifartsalternativen kan linjen mellan
Riksten och Flemingsberg forldngas till Tumba. Behovet av
hallplatslage vid Skyttbrink bor 1 det laget studeras.
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Mojligheten att i framtiden forlénga en snabbsparvig fran
Flemingsbergs station till Riksten har studerats av Botkyrka
kommun och Scandiaconsult (2002). Ett reservat for framtida
snabbsparvig skall mojliggoras.

Framtida resande

Resandet pa Visterhaningeleden och Alfred Nobels vég star for
det enskilt storsta 6kningen 1 det lokala linjenétet. Halsovéigen
mellan Flemingsberg station och Huddinge sjukhus har flest
bussresendrer 1 dag och sd dven 1 framtiden. Snabbare f6rbin-
delser med Norra Botkyrka och Kungens kurva innebér att
linjer i dessa strik far ett 6kat resande.

Fjérr- och regionaltagen far fler resande i och med att turtéthe-
ten 0kar och restiderna minskar.

Nollalternativ

Dagens végnit bibehalls.

Den nya linjen mellan Riksten och Flemingsberg trafikerar Vis-
terhaningeleden och Alfreds Nobels vdg. Framkomligheten vid
korsningarna runt Huddingevégen och Hilsovigen kan behova
prioriteras for kollektivtrafiken.

De bytespunkter som finns i dag behélls och far en forbéttrad
tillgénglighet.

Resande fran Riksten mot Tumba far aka med lokallinje mot
Tullinge station och byta till pendeltag. Alternativt sa trafikerar
en direktlinje fran Riksten via Tullinge och Huddingeviagen till
Tumba.

Forbittringsalternativ

Dagens vig 226 blir fyrfiltig och far planskilda korsningar.
Linjenitet blir som i Nollalternativet.

Konsekvensen av att bytespunkten vid Tullinge station inte kan
vara kvar vid dagens ldge blir en forsdmrad bytesmojlighet.
Utrymme for bussarnas angoring till pendeltdgen blir antingen
vid Tullinge centrum eller vid Banslattsvéigen.
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Resande fran Riksten mot Tumba fér dka lokallinje mot Tul-
linge station och byta till pendeltadg. Alternativt sd trafikerar en
direktlinje fran Riksten via Tullinge och Huddingevigen till
Tumba.

Forbifartsalternativ Tunnan och Draken

Linjenitet blir som 1 Nollalternativet. Alternativet innebér att
det gér att forldnga den linje som slutar vid Riksten till Tumba
via forbifarten. Detta ger en betydligt kortare restid @n att aka
via Tullinge.

En héllplats pa Forbifart Tullinge framforallt i anslutning till
Skyttbrink bor studeras.

Fortfarande kommer majoriteten av resande fran Riksten att dka
mot Flemingsberg.

Framkomligheten vid korsningarna runt Huddingevégen och
Halsovdgen kan behova prioriteras for kollektivtrafiken.

De bytespunkter som finns i dag behélls och far forbéttrad till-
génglighet.

Trafiksdkerhet

For forbifartsalternativen Tunnan och Draken gors endast en
berdkning eftersom trafiksdkerheten inte bedoms variera mellan
de tva alternativen. Resultatet presenteras i tabellen nedan.

Av berédkningarna framgér att antalet dodade och skadade mins-
kar betydligt mer jamfort med Nollalternativet i Forbattrings-
alternativet 4n i forbifartsalternativen. Minskningen sker bade
pa striacka och i korsning samt sévil antal olyckor som antal
dodade, svart och lindrigt skadade. Egendomsolyckorna mins-
kar ocksa betydligt mer 1 Forbattringsalternativet jaimfort med
forbifartsalternativen, sirskilt i korsning men dven pa striacka.

Skillnaden kan till storsta del forklaras av att vigsystemet ar
mindre omfattande och det finns férre antal korsningar 1 For-
battringsalternativet jamfort med forbifartsalternativen. I forbi-
fartsalternativen byggs en ny vig samtidigt som befintlig vig
behalls till stora delar. Dessutom dr forbifartsalternativen langre
och innehéller fler trafikplatser an motsvarande stricka for
Forbattringsalternativet. Detta innebér att exponeringsstrackan
ar langre och exponeringspunkterna fler i forbifartsalternativen
och sdledes dven antalet olyckor.

Alltfor 1dngtgdende slutsatser &dr det dock farligt att dra. De
berdknade konsekvenserna bygger pa nationell statistik och
speglar sémre Stockholmsforhéllanden. Ser man pa gruppen
oskyddade trafikanter innebér forbifartsalternativen sannolikt
en bittre trafiksikerhet.

Det finns ocksa storre risk for att Forbattringsalternativet i en
vidare projektering tvingas att kompromissa pa trafiksdkerhets-
kraven eftersom det i hogre grad méste tas hansyn till enskilda
intressen och det finns en uppenbar utrymmesbrist i korridoren.

25 30

Totalt dédade och svart skadade

Olyckor - stracka

Ddédade och svart skadade - stracka
Lindrigt skadade - strécka
Egendomsolyckor - stracka

Olyckor - korsning

Dodade och svart skadade - korsning
Lindrigt skadade - korsning

Egendomsolyckor - korsning

O Fo&rbattring (%),
Forbifartsalternativ

B Forbattring (%),
Foérbattringsalternativ

Berdikning av procentuell minskning av antalet olyckor jimfort med Nollalternativet, prognosaret dir 2015
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Funktionshindrade

For funktionshindrade som ror sig i omradet kommer det pla-
nerade gang- och cykelnétet att ha en stor betydelse. I dagens
situation dr nitet inte komplett, vilket gor att den som ror sig
langs en gang- och cykelbana pl6tsligt befinner sig 1 blandtrafik
pa vissa strackor. Detta atgdrdas i1 forslagen for att tillhanda-
halla god tillgéanglighet for funktionshindrade. Vid arbeten for
att forbéttra situationen for funktionshindrade ska ett stréktin-
kande tillampas, hela strackan fran A till B ska studeras.

De planskilda passagerna dver vig 226 ska anpassas utifrén de
funktionshindrades behov. For vissa grupper av funktionshin-
drade dr det svart att ta sig fram om lutningen &r for stor och
andra grupper &r beroende av god orienterbarhet. Hinsyn ska
tas till dessa behov under projekteringen.

Med ett forbifartsalternativ kommer ett antal atgirder att bli
nodvindiga 1 Tullinge centrum for att begransa genomfartstra-
fik. Kommunen har planer att minska vigomradet och ex-
ploatera ndrmare gatan. Vid detta arbete dr det angeldget att ta
hénsyn till gruppen funktionshindrades olika krav och behov.
Vid ny-/ombyggnad ges det mojlighet att forbattra situationen
for s& manga trafikantgrupper som mojligt.

Mojligheterna att ta hénsyn till funktionshindrades behov
bedoms som storre 1 forbifartsalternativen jamfort med Forbatt-
ringsalternativet. P4 grund av utrymmesbrist dr det mojligt att
man 1 vissa fall for Forbéttringsalternativet maste ge avkall pa
funktionshindrades behov till formén for andra intressen.

Barnperspektiv

De olika végalternativen loper till stor del parallellt med jérn-
vagen. Det gor att de barridrer som jarnvdgen utgér kommer
beroende pa vilket alternativ som viljs att forstdrkas. Detta gor
att tillgéngligheten forsdmras ur ett barnperspektiv. Samtidigt
utgor jarnvédgen redan idag en sadan stor barridr att den omgj-
liggor rorelser tvdrs sparen. Ytterligare en vag parallellt med
jarnvégen forsdmrar inte situationen ytterligare.

Bedomningen av barridrer kan goras i tvd nivaer, barridarokning
av storre betydelse och barridrokning av mindre betydelse. Det
senare innebdr 1 de flesta fall att strackningen redan i dagens si-
tuation utgor en barriér i form av en vig eller jarnvég. Barridren
ar séledes av stor betydelse men barridrokningen &r mindre
betydande.

Skolor har kartlagts i omraden déar barridreffekten pa grund av
forslaget kommer att 6ka avsevirt, se dven karta. Det finns sko-
lor utspritt i bostadsomradena i1 Tullinge och vid Flemingsberg.
I Riksten finns planer for ett antal skolor och foérskolor. Genom
att det finns en skola pa platsen antas det bo barn i bostadsom-
radena runtomkring.

Vidare har malpunkter som idrottsplatser, gronomraden och
lokala centra identifierats i skolornas nérhet. Detta tillsammans
med kunskap om trafiksikerhet/trygghet och hilsa (buller,
avgaser) har utgjort underlag for en analys av de olika alternati-
vens konsekvenser.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att forhdllandena enligt dagens situa-
tion for barns mojlighet att rora sig fritt i omradet kvarstar. Vig
226 tillsammans med jarnvagsspéret som skir genom utred-
ningsomradet utgor en barridr, men eftersom den redan finns

1 dagens situation bedoms det vara en mindre barridrokning.
Vad som ddremot kommer att féréndras &r trafikméngderna pa
Visterhaningevigen som kommer att 6ka med exploatering 1
omradet. Detta gor att vigstrackan bedoms fa en betydande bar-
ridrokning i det hér alternativet.

Nollalternativet innebér inte en stor forsamring jaimfort med
dagens situation, diremot 4r dagens situation undermalig vad
géller barns mojligheter att rora sig fritt i omradet.

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Gemensamt for Forbdttringsalternativ samt forbifartsalternativ
Tunnan och Draken

Dessa alternativ ser likadana ut i utredningsomradets yttre delar.
Fran Tumba och fram till Tullingesjon gér vigen relativt skilt
frén nédra bebyggelse och behovet av att rora sig dver viagen ar
mycket mindre 4n i exempelvis Tullinge centrum. Detta gor att
de olika alternativens konsekvenser sett ur ett barnperspektiv &r
av mindre betydelse pa denna delstricka. I utredningsomradets
andra dnde, vid Flemingsberg finns behov av att passera vig
226 redan i1 dagens ldge eftersom det finns mélpunkter pa bada
sidor om végen. Dessa passager sker 1 ett par planskilda kors-
ningar. Med fyra korfilt pd vigstrackan planeras ytterligare en
eller tva planskilda passager vilket forbattrar laget jamfort med
dagens situation.

Med ett utbyggt gdng- och cykelvignit som presenteras i
avsnittet ovan kommer mojligheterna att rora sig pa ett trafiksé-
kert sétt att forbattras. For att situationen for barnen skall vara
god 4r det viktigt att gdng- och cykelvégnitet ar komplett sa att
det inte plotsligt saknas pa en delstracka och dér pl6tsligt hdanvi-
sar barnen till en gatumiljo med blandtrafik.

Forbdttringsalternativ

Med en breddning av befintlig vig 226 forstérks barridref-
fekten. Detta bedoms dock vara av mindre betydelse eftersom
jarnvégen gér parallellt med vdgen pa hela delstrickan.

Inne i Tullinge centrum kommer &nda situationen for barnen att
forsamras eftersom breddningen innebér att mer mark tas 1 an-
sprak, friytor férsvinner och antalet passager 6ver vigen mins-
kar. Detta gor att det 4r mycket viktigt att forse strdckan med
ett antal planskilda korsningspunkter for att tillgodose barnens
behov av att rora sig fritt och for att undvika stora omvégar. Pa
sa vis kan tillgingligheten forbéttras nagot. Centrumomradet
ar en viktig utgdngs-/omstigningspunkt mellan olika trafikslag.
Med mindre ytor och med en mer komplex miljo kommer barn
inte att kunna resa sjélva pa samma sétt som tidigare. Detta gor
att nya hallplatslidgen och héllplatsutformning blir extra viktigt
for att gora dem sa tillgdngliga som mojligt for barn och andra
trafikanter.
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Alternativ Draken och Tunnan

Med ett forbifartsalternativ som striacker sig langs Grodinge-
banan kommer barridreffekten om mojligt att forstarkas men
detta kan anda anses vara en barridr av mindre betydelse pa de
strackor dir vigen l6per parallellt med Grodingebanan. Med de
planskilda géng- och cykelpassager som foreslds ges barn en
mojlighet att korsa védg 226 och Grédingebanan utan att behova
rora sig allt for stora omvégar. Pa striackan dar forbifarten gar
fritt utan nédrhet till Grodingebanan bedoms barridreffekten vara
av storre betydelse. Friluftsomraddet Harbro — Himmelsboda é&r
en viktig mélpunkt. Med den nya barridren kommer ett antal
smévégar i omrddet att kanaliseras till en eller ett par passage-
punkter. Detta begrénsar barnens tillgénglighet till omradet.

Inom omradet Riksten planeras ett antal skolor och férskolor
vilket gor att barnen inte maste passera vag 226 pa vig till

och fran skolan. Detta géller dock nir Riksten dr fullt utbyggt.
Déaremot finns andra méalpunkter for barn som gor att de har
behov av att rora sig 6ver vag 226. Brantbrinks idrottsplats,
Tullinge centrum och naturomradet Harbro — Himmelsboda &r
ndgra platser som barn som bor i Tullinge skog och Riksten vill
nd. For att 6ka mojligheterna for barnen att rora sig fritt &r ovan
ndmnda gang- och cykelpassager viktiga.

Pé striackan mellan Visterhaningevégen och den befintliga
Sodertorns hogskola kommer situationen att forbéttras efter-
som végen helt forsvinner pa delstrdckan och ersétts med en
ging- och cykelvig. Mojligheterna att rora sig tvédrs omradet pa
delstrdckan forbéttras inte.

Buller och avgaser

Med okad trafik kommer bade bullernivan och avgashalten 1
luften att 6ka. Barn &r generellt mer kénsliga for féroreningar
jamfort med vuxna ménniskor. Nivaerna for de olika alterna-
tiven beskrivs 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Med hinsyn
till buller medfor Forbattringsalternativet de hogsta nivaerna.
Med hénsyn till avgaser, och da avses framforallt partiklar
och kvévedioxid, har dven Forbattringsalternativet det hogsta
viardena. Det bor dock tilldggas att inga miljokvalitetsnormer
overskrids med hansyn till luftkvaliteten. For vidare informa-
tion hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.

Byggskedet

Stora vigprojekt som detta innebér en lang byggtid med stora
byggarbetsplatser. Detta kan komma att paverka barnens situa-
tion pa flera sitt:

1. Byggarbetsplatsen kan innebéra en spdnnande/intressant
lekmilj6 och utgor ddrmed en risk

2. Byggarbetsplatsen kan bli en barridr och hindra barnens
mojlighet att rora sig fritt

3. Byggarbetsplatsen kan komma att ta lekmark i ansprak

Med detta som bakgrund ar det darfor viktigt att beakta barnens
behov vid planering av anldggningsarbetena i den fortsatta pla-
neringsprocessen.

Férdndring av barridrer i omradet, sett ur ett barnperspektiv

V&g 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Trafikantupplevelse och trafikservice

Positiva trafikantupplevelser i alla alternativen dr utblicken
mot Tullingesjon. I forbifartsalternativen blir utblicken fran en
hogre position vilket ger en storre 6verblick som kan upplevas
positivt. Upplevelsen av Hamratidkten kan vara negativ och ar
beroende av hur omrddet aterstills.

Forbifartsalternativen innehdller flera broar som ger majlighe-
ter till utblickar. Bullerskydd begrénsar dock majligheten till
utblickar i narheten av bebyggelse.



4.3 Markanvandning

Kommunala planer

Nollalternativ

Botkyrka kommuns planering 1 Tullinge é&r till stora delar ba-
serad pa forutsittningen att en ny forbifart blir till. Om utveck-
lingen blir enligt Nollalternativet, dir viag 226 ligger kvar i
befintlig strickning utan nagra atgéarder, kommer forutsittning-
arna att fordndras betydligt.

I oversiktsplanen anges att en utbyggnad i Riksten forutsétter en
ny strdckning av vig 226 sdoder om Tullinge. I Nollalternativet
byggs inte denna, vilket troligtvis kommer att leda till att pla-
nerna for Riksten inte genomfors eller 1 vart fall inte 1 den om-
fattning som nu planeras. Likasa blir det troligtvis inte aktuellt
att gora nagot i det foreslagna forandringsomrédet Brantbrink.

En omvandling av centrala Tullinge blir inte mgjlig i Nollalter-
nativet da befintlig vag 226 genom Tullinge behéller sin funk-
tion som genomfartsled.

Utvecklingen i Flemingsberg paverkas ocksé i Nollalternativet
men inte 1 samma som omfattning som for Tullinge. Planerna ar
inte lika beroende av en utbyggnad av vig 226 soder om Fle-
mingsberg, eftersom den viktiga relationen dr mot Stockholm.
Rent allmént dr dock kommunikationerna viktiga for utveck-
lingen. Om det omgivande vignitet inte ar tillrdckligt fram-
komligt kan det hamma utvecklingen.

En ombyggnad av korsningen Hilsovigen-vig 226 samt en ny

forbindelseled upp till Alfred Nobels Allé redovisas i versikts-
planen for Huddinge. Byggs inte dessa finns det en stor risk for
Overbelastning i trafiksystemet, vilket kan innebéra att omradet
inte kan utvecklas i den takt som planeras.

Forbdttringsalternativ

Forbattringsalternativet innebér att viagen ligger kvar i nuvaran-
de strickning men byggs om till fyra korfilt och med planskilda
korsningar. Aven om vig 226 forbittras kommer Forbttrings-
alternativet 1 konflikt med Botkyrka kommuns planering for
Tullinge. Riksten méste trafikforsorjas frén viag 226 via Vister-
haningevégen och Flottiljvagen. Det &r troligt att Riksten inte
kommer att exploateras i den omfattning som nu planeras om
en forbifart inte byggs. Liksom i Nollalternativet blir de plane-
rade dtgirderna i Brantbrink och centrala Tullinge inte aktuell
om en forbifart inte byggs.

I Flemingsberg forbéttras tillgdngligheten av en ombyggd vig
226. Trafikplats Hogskolan och trafikplats Hélsovdgen okar
kapaciteten 1 det omgivande vagnétet vilket ger Flemingsberg
goda forutséttningar att vdxa enligt planerna.

Forbifartsalternativ Tunnan och Draken

Béda forbifartsalternativen dr i princip enligt vad Botkyrka
kommun féreslar i sin versiktsplan. Den redovisade korridoren
i oversiktsplanen gar genom arbetsomradet Skyttbrink vilket
inte ar fallet for de bada forbifartsalternativen men detta medfor
troligtvis inga storre konsekvenser.

Alternativ Tunnan verensstdmmer i princip med den planering
for Riksten som redovisas i det program som antagits av Bot-
kyrka kommun. Alternativ Draken ér inte i linje med planering-
en for Riksten, bland annat ligger trafikplatserna olika jamfort
med vad som presenteras i programmet. Det gar darfor inte att
genomfora fordndringarna i1 Riksten enligt befintliga planer om
forbifartsalternativ Draken genomfors.

Foriandringarna i Brantbrink, centrala Tullinge och Blickaberget
kan genomforas enligt planerna for de bada forbifartsalternati-
ven.

Planerna for Flemingsberg gynnas av forslaget, dock inte riktigt
1 samma omfattning som for forbattringsalternativet eftersom
reslangden soderifran blir lite langre. Trafikplats Hogskolan och
trafikplats Halsovégen okar kapaciteten 1 det omgivande véag-
nétet vilket ar positivt for utvecklingen i den regionala kédrnan
Flemingsberg.
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Befolkning och tatortsstruktur

Nollalternativ

Befolkningsutvecklingen hammas i Nollalternativet d& utbygg-
nad 1 framforallt Tullinge men dven Flemingsberg inte kan ske
i samma omfattning som planerat. Dessutom medfér den 6kade
trafiken pd viag 226 genom Tullinge att trafiksituationen for-
sdamras ytterligare, vilket kan resultera i att Tullinge blir mindre
attraktivt att flytta till.

Forbdttringsalternativ

Liksom i Nollalternativet kan Riksten och andra forandrings-
omrdden troligtvis inte byggas ut i samma utstrdckning som
planeras vilket inte ger en lika stor inflyttning till Tullinge som
dagens prognoser indikerar. Dock forbéttras situationen langs
vig 226 vilket ger béttre forutsattningar for en befolkningsut-
veckling i omradet. Inflyttningen till Flemingsberg kommer att
oka 1 de nya bostadsomraden som planeras.

Forbifartsalternativ Tunnan och Draken

Béda forbifartsalternativen &r i linje med vad som planeras

for Tullinge och alternativ Tunnan &r anpassat till planerna for
Riksten. Befolkningsékningen kommer att vara hog under en
femtonarsperiod. Inflyttningen kommer till storsta del att ske 1
Riksten. Aven befolkningsokningen i Flemingsberg gynnas av
forbifartsalternativen.
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Naringsliv och sysselséattning

Nollalternativ

Niéringslivet dr beroende av goda kommunikationer. Nollal-
ternativet innebér att framkomligheten pé vig 226 forsdmras

1 och med att trafiken okar, vilket &r negativt for néringslivet.
Konsekvenserna dr dock storst for de verksamheter som ligger
soder om Flemingsberg. For Flemingsberg &r kontakten med
Stockholm viktigast och da har en kapacitetsokning pa vag 226
soder om Flemingsberg mindre betydelse. Dock dr en ombyggd
korsning Hilsovidgen-vig 226 samt en ny anslutning till Alfred
Nobels Allé viktig for utvecklingen av néringslivet i omrédet.

Forbdttringsalternativ

Forbattringsalternativet bidrar positivt till ndringslivets utveck-
ling i omradet. Tillgédngligheten till Flemingsberg och andra
verksamhetsomriden i ndromradet forbéattras. Dock blir till-
gingligheten for verksamheter i Riksten sdimre d&n om en forbi-
fart byggs vilket leder till att det blir svérare att fa verksamheter
att etablera sig dér.

Forbifartsalternativ Tunnan och Draken

Aven forbifartsalternativen ger positiva konsekvenser for ni-
ringslivets utveckling i omradet. Tillgangligheten till Flemings-
berg och andra verksamhetsomraden i ndromradet blir dock
nagot simre dn 1 Forbattringsalternativet pa grund av den léangre
vagstrackan vilket leder till 6kade restider. I det avseendet ar
Draken ett béttre alternativ for néringslivet an Tunnan.

De verksamheter som planeras 1 Riksten gynnas av nirheten
till vig 226. Goda kommunikationer dr viktigt for dessa verk-
samheter eftersom de kommer att ligga forhallandevis perifert i
Stockholmsregionen.

For utvecklingen av verksamheterna 1 Hantverksbyn 4r forbi-
fartsalternativen intressantare dn Forbéttringsalternativet. Efter-
som végen gar pa bro forsvaras inte markutnyttjandet namnvart
men kan lagga restriktioner pa vilka verksamheter som far
etableras diar med hénsyn till risker.

Verksamhetsomrddet Skyttbrink skulle gynnas av ett forbifarts-
alternativ med trafikplats Skyttbrink Ost.

Markagoférhallanden

Nollalternativ

Markigoforhallandena kommer troligtvis inte fordndras si
mycket 1 Nollalternativet jamfort med dagens situation. M6j-
ligtvis kommer en fordndring av markanvindningen 1 relation
till vad som é&r planerat i Riksten att ocksa paverka dgoforhal-
landena.

Verksamheten i Hamra grus- och bergtikt kan fortsétta enligt
planerna och marken &gs fortséttningsvis av de Laval.

Forbdttringsalternativ

Liksom i Nollalternativet kan markdgoforhallandena i Riksten
komma att paverkas da utvecklingen inte kommer att ske enligt
planerna. I 6vrigt férdndras troligtvis inte markdgoforhallan-
dena jamfort med dagens situation.

Markdgoforhallandena kan komma att paverkas i Riksten och Hamra grustag
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Forbifartsalternativ Tunnan och Draken

Forbifartsalternativen passerar bada Hamra grus- och bergtékt
pa de Lavals mark. En byggstart innan tillstdnden for tiktverk-
samhet har 16pt ut innebér att ndgon form av avtal maste teck-
nas med de Laval for 6vertagande av marken. For att undvika
fordyrande brobyggnad kan avtal ocksa traffas med markégaren
om att avsta fran att ta ut berg fran tikten. Dessa fragor loses i
ett eventuellt arbetsplaneske.



4.4 Anlaggningskostnader

Kostnaderna har berédknats for de olika alternativen med ut-
gingspunkt frén de projekterade viglinjerna och trafikplatser-
nas utformning.

De totala kostnaderna domineras av kostnader for konstbyggna-
der. Dels kréiver topografin konstbyggnader for att 6verbrygga
det storkuperade landskapet, dels korsas jarnvdgen samt skapas
flera trafikplatser.

Forbdttringsalternativ

Totalt berdknas Forbattringsalternativet kosta 1,12 miljarder
kronor att bygga. I denna kostnad ingér trafikplatserna Harbro,
Avigen, Tullinge C, Flaggplan, Hogskolan (halv) och Hilsovi-
gen. Forbéttringsalternativet kan ocksa utfors med en fullstén-
dig trafikplats Hogskolan. Kostnaderna dkar da med 96 Mkr.

Om avsnittet fr.o.m. trafikplats Hogskolan t.o.m. trafikplats
Hélsovégen bortrdknas avgér 223 Mkr fran totalkostnaden (7) 1
tabellen nedan.

Kostnader for anslutningsvdgar m.m. som normalt inte finan-
sieras med statliga medel beréknas till 54 Mkr inom Botkyrka
kommun och till 147 Mkr inom Huddinge kommun. Av dessa
totalt 201 Mkr ingdr 54 Mkr i den del dir avsnittet trafikplats
Hogskolan till trafikplats Hélsovdgen exkluderats. Dessa kost-
nader ingar 1 kalkylen nedan.

Anliggningsdelar Kostnad
(MKr)

1. Véagbyggnad (inkl 20 % oforutsett) 264

2. Brobyggnad (inkl 10 % oforutsett) 760

3. Summa 1024

4. Marklosen 40

5. Arkeologi 5

6. Administration, projektering (5% 51

av 3)
7. Totalkostnad 1120

Anldggningskostnader, Forbdittringsalternativ

Alternativ Tunnan

Totalt berdknas alternativet Tunnan kosta 1,46 miljarder kronor.
I denna kostnad ingar trafikplatserna Skyttbrink Vist, Riksten
allé, Viasterhaningeviagen, Hantverksbyn, Hogskolan och Hélso-
vigen. Om trafikplats Skyttbrink Ost viljs istillet for trafikplats
Skyttbrink Vst minskar projektkostnaden med 27 Mkr.

Om avsnittet fr.o.m. trafikplats Hogskolan t.o.m. trafikplats
Hilsovigen bortriaknas avgar 327 Mkr frén totalkostnaden (7) 1
tabellen nedan.

Kostnader for anslutningsvigar m.m. som normalt inte finan-
sieras med statliga medel berédknas till 134 Mkr inom Botkyrka
kommun och till 171 Mkr inom Huddinge kommun. Av dessa
totalt 305 Mkr ingar 134 Mkr i1 den del dér avsnittet trafikplats
Hogskolan till trafikplats Halsovdgen exkluderats. Dessa kost-
nader ingér 1 kalkylen nedan.

Vigdelen dr mer omfattande &n i Forbattringsalternativet efter-
som det dr en langre vig.

I kostnadsberdkningen ingar en 300 m lang bro 6ver Hamra
bergtikt. Ifall man finner en annan viglinje inom korridoren al-
ternativt nar en overenskommelse med markégaren kan lingden
pa bron reduceras.

Kostnadsberdkningen for jarnvéagsbron i sektion 4/170 inbegri-
per uppskattade erséttningar till Banverket for att jarnvagstrafi-
ken under byggtiden maste passera med reducerad hastighet.

Anldggningsdelar Kostnad
(Mkr)

1. Vigbyggnad (inkl 20 % of6rutsett) 400

2. Brobyggnad (inkl 10 % oforutsett) 972

3. Summa 1372

4. Marklosen 5

5. Arkeologi 14

6. Administration, projektering (5% 69

av 3)
7. Totalkostnad 1460

Anldggningskostnader, alternativ Tunnan
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Alternativ Draken

Totalt berdknas alternativet Draken kosta 1,37 miljarder kronor.
I denna kostnad ingar trafikplatserna Skyttbrink Vist, Flottiljva-
gen, Visterhaningeviagen, Hantverksbyn, Hogskolan och Hélso-
vigen. Om trafikplats Skyttbrink Ost viljs istillet for trafikplats
Skyttbrink Vst minskar projektkostnaden med 27 Mkr. Om
trafikplats Brantbrink viljs istéllet for trafikplats Flottiljvagen
fordyras projektet med 20 Mkr. En kompletterande jarnvégsbro
fordras da.

Om avsnittet fr.o.m. trafikplats Hogskolan t.o.m. trafikplats
Hilsovégen bortraknas avgar 327 Mkr fran totalkostnaden (7) 1
tabellen nedan.

Kostnader for anslutningsvigar m.m. som normalt inte finan-
sieras med statliga medel berdknas till 134 Mkr inom Botkyrka
kommun och till 171 Mkr inom Huddinge kommun. Av dessa
totalt 305 Mkr ingar 134 Mkr i1 den del dér avsnittet trafikplats
Hogskolan till trafikplats Halsovdgen exkluderats. Dessa kost-
nader ingar 1 kalkylen nedan.

I kostnadsberdkningen ingér en 250 m lang bro 6ver Hamra
bergtékt. Ifall man finner en annan véglinje inom korridoren al-
ternativt ndr en overenskommelse med markégaren kan lingden
pé bron reduceras.

Kostnadsberdkningarna for att passera dver jarnvigen pa tva
stdllen inbegriper inte erséittningar till Banverket for eventuella
storningar. Det har bedomts att arbetena kan utforas utan lang-
variga storningar och att kostnaderna kan rymmas inom posten
ofrutsett.

Anliggningsdelar Kostnad
(MKr)

1. Vigbyggnad (inkl 20 % ofGrutsett) 367

2. Brobyggnad (inkl 10 % ofGrutsett) 918

3. Summa 1285

4. Marklosen 5

5. Arkeologi 16

6. Administration, projektering (5% 64

av 3)
7. Totalkostnad 1370

Anléggningskostnader, alternativ Draken
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4.5 Trafikekonomisk bedémning

Trafikekonomisk kalkyl

Som underlag for en samhillsekonomisk kalkyl har anvénts
konsekvensberdkningar med hjilp av Vigverkets effektberék-
ningsprogram EVA.

En svérighet i berdkningarna &r att Nollalternativet far mycket
dalig framkomlighet med den foérvintade trafik6kningen. Det
gar att argumentera att de trafikfloden som forutsatts inte kan
uppkomma 1 ett Nollalternativ. For att resultaten inte ska vara
missvisande har vi dérfor antagit att Nollalternativet inbegriper
vissa forbéttringar 1 de signalreglerade korsningarna. Trots detta
blir det stora tidférdréjningar som gor att utredningsalternativen
far stora tidsvinster.

En kénslighetsanalys har ocksa gjorts dir trafikens tillvixttakt
varierats. Denna visar att modellen 1 detta fall &r mycket kénslig
for hur man antar trafiktillvéxten.

I tabellen nedan redovisas de ekonomiska besparingar/forluster
som utbyggnad av ett forbéttringsalternativ respektive forbi-
fartsalternativ innebér i forhdllande till Nollalternativet for hela
kalkylperioden 40 ar. Nettonuvérdeskvoten anger vinsten i for-
héllande till samhéllets kostnader for investeringen. Det innebar

att for varje satsad krona far samhallet tillbaka 2,8 kronor i
Forbattringsalternativet och 1,3 kronor 1 Forbifartsalternativen.

Restidsvinsterna #r den enskilt storsta posten i kalkylen. Aven
om resonemangen ovan visar att det finns en osékerhet om
nivan pa tidsvinsterna visar analyserna att forbifartsalternativen
ger mindre tidsvinster &n Forbéttringsalternativet. Det forklaras
av att Forbéttringsalternativet ger kortare viagldngder for flera
av de olika trafikstrommarna.

Fordonskostnaderna blir en negativ post i kalkylen for Forbi-
fartsalternativen vilket beror pa att resvdgarna blir ldngre.

Trafiksdkerhetsvinsterna 4r den nést storsta nyttan och uppgar
till 13-14 % av den totala nyttan i alternativen. Forbattringen

ar storre 1 forbéttringsalternativet vilket beror pa att det totala
trafikarbetet dér 4r mindre eftersom végen &r genare.

Trafikarbetet paverkar ocksa utsldppen som blir storre 1 forbi-
fartsalternativen. Jamfort med Nollalternativet blir det dock
lagre utslapp.

Det utokade transportarbetet gér ocksa att de trafi-
kekonomiska vinsterna av bittre trafiksidkerhet och

D{ettonuvﬁrdgn av utred- Fiirbiittring.s- Alternativ Alternativ | .00 de utslipp blir mindre i forbifartsaltenati-

ningsalternativ Mkr alternativ Draken Tunnan | ., jamfort med Forbattringsalternativet.

Restid, bil +3 568 +2 487 * . . )

- Eftersom alternativet Tunnan pa grund av storre

Fordonskostnader, bil +232 -198 * | viglangd 6kar trafikarbetet ger det alternativet en

Godskostnader 148 31 * | trafikekonomi som dr 10 Mkr sdmre per ar jamfort

Trafiksikerhot 622 381 N moed alternativet Draken. Alternat'ivet ar ock's‘é
nagot dyrare och sammantaget blir nettonuvardes-

Emissioner, bil +205 +60 * | kvoten dirfor ldgre men fortfarande positiv.

Drift och underhall +4 -11 *

Summa vinst (+)/forlust (-)

jamfort med Noll- +4 680 +2 750 +2 550

alternativet

Investeringskostnader inkl.

skattefaktor -1 694 -2 073 -2202

Nettonuvérdeskvot 1,8 0,3 0,2

* Schablonberdknat utifran dkat trafikarbete jimfort med alternativ Draken

Nettonuvdrden av utredningalternativ (Mkr) summerat éver 40 ar
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Ovriga samhéllsekonomiska effekter

De samhillsekonomiska kalkyler som gors med berdknings-
modeller omfattar inte alla effekter som kan tédnkas uppkomma
vid denna typ av investeringar. | forsta hand avser kalkylerna
effekter som kan kvantifieras och vérderas. Nagra av de fakto-
rer som inte har hanterats i de genomforda kalkylerna, men som
kan péverka resultatet kommenteras 1 det foljande.

o Tillgdnglighet. Forbifartsalternativen innebér att utbygg-
nadsomradet Riksten féar en battre tillgédnglighet i regionen.
Det paverkar mojligheterna att forverkliga planerna for
omrédet.

e Barridreffekter — en ny trafikled kan ménga génger innebéra
problem att rora sig mellan omraden som hamnar pa
respektive sida. Mgjligheterna till olika former av kontakt
forsvaras. Effekten innebdr en minskad nytta hos investe-
ringen. I Forbattringsalternativet okar barridreffekten i Tul-
linge, 1 forbifartsalternativen minskar den.

e Landskaps- och stadsbild. — en ny trafikled paverkar
naturligtvis landskapsbilden. Effekten upplevs olika bero-
ende pd omgivning, men innebér oftast en minskad nytta.
Kostnaden bedoms bli storst i Forbéattringsalterantivet efter-
som végens skala rimmar illa med den omgivande bebyg-
gelsen.

e Risk for okad restid till f6ljd av tillfalliga storningar — en ny
vig ger storre flexibilitet att hantera storningar 1 samband
med t ex vigarbeten.

e Framkomlighetsproblem under byggtiden — leder till en
minskad framkomlighet och dérmed till minskad nytta. Att
genomfora Forbéttringsalternativet kommer att innebéra
kraftiga stérningar under byggtiden eftersom trafikflodena
ar stora och utrymmet begrénsat. I jaimforelse kan forbifart-
salternativen byggas ut pd ett sétt som inte behover innebéra
ndgra mérkbara inskrankningar 1 biltrafiken.



