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Alternativ Tunnan strdcka 2 av 3 (3/000 — 7/500)

Trafikplats Riksten Allé, en fullstindig trafikplats utformad som
en ruterkorsning dir vig 226 med tre korfélt gir pé bro over an-
slutande vég, Riksten Allé som dr huvudinfart enligt program-
met for utbyggnad av Riksten.

Ramperna till vag 226 utfors till storsta delen pa bank.

Trafikplats Viisterhaningevdigen, en fullstdndig trafikplats utfor-
mad som en ruterkorsning dir Viasterhaningevigen gar pa bro
over vig 226.

Anslutningar av ramperna till Visterhaningevigen utfors ge-
nom en s.k. droppe pé vardera sidan om vig 226.

Tre korfalt kommer in fran vister medan fyra korfalt gar ut fran
trafikplatsen 1 riktning mot Stockholm.

Ramperna till vag 226 utfors pa bank och ligger pa mark.

Visterhaningevédgen leds om pé en kortare stricka for att kunna
bygga en ny végbro vid sidan av nuvarande vag.

Tvdrsektion 3/850

Bro over Flottiljviigen

Tvdrsektion 5/550

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Alternativ Draken och Tunnan, stréicka 3 av 3
(6/600 — 9/400 for Draken)

Den nya strackningen med ny bro éver jarnvédgen innebdr att
den nuvarande delen av viag 226 norr om Flaggplan och fram
till den planerade trafikplatsen Hogskolan kan anviandas som
cykelvig.

Trafikplats Hantverksbyn, en halv trafikplats med endast 6st-
riktade ramper dér viag 226 med fyra korfilt gar pa bro 6ver
anslutande vig till Visterhaningevigen.

Ramperna 6sterut till viag 226 utfors till storsta delen som broar.

Korsande vig till Bjornkullaomradet passerar under ramper och
vég 226 planskilt.

Trafikplats Hogskolan, en fullstindig trafikplats dér trafikplat-
sen utformas som en ruterkorsning med 6verliggande cirkula-
tionsplats pa broar 6ver en fyrfiltig vag 226.

Ramperna till och frén vig 226 utfors till storsta delen pa broar.

Cirkulationsplatsen ansluts norrut med lokal védg fram till Al-
fred Nobels allé.

Gang- och cykelvég gar planskilt genom trafikplatsen utmed
den norra sidan och ansluter till Huddingevigen mot Tullinge.

Trafikplats Hogskolan, alternativ halv trafikplats

En enklare 16sning &r att enbart ha direktramper mot Stock-
holm. Losningen redovisas 1 Forbéttringsalternativet. Det
innebdr att trafik till och frdn Hogskolan hinvisas till trafikplats
Visterhaningevigen samt vigen via Flaggplan och Parkgatan.

Trafikplats Hdlsovdigen, en fullstandig trafikplats déar trafikplat-
sen utformas som en ruterkorsning med overliggande cirkula-
tionsplats pa broar 6ver en fyrfiltig vag 226.

Cirkulationsplatsen ansluter till befintlig bro dver jarnvigsom-
radet.

Gang- och cykelbro planskilt frdn ramper stricks planskilt Gver
vig 226 och sammanbinder gang- och cykelvigniten pa 6mse
sidor om vig 226.

Gang- och cykelvég gar planskilt genom trafikplatsen pa den
norra sidan om vég 226.

Trafikplats Hogskolan

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten
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Bortvalda alternativ

Forbdttringsalternativ med tunnel for pendeltag

Idén med forslaget &r att fa en battre linjeforing 1 Forbéttrings-
alternativet och undvika dyrbara konstbyggnader med utkrag-
ning av viagen mot Tullingesjon.

Forslaget byggde pa att lagga om sparen for pendeltdgen i en
tunnel, i princip mellan trafikplats Avigen och forbi nuva-
rande bro over sparen vid Skyttbrink. Med denna sparstrack-
ning skulle nuvarande jarnvigsutrymme kunna anvédndas for en
fyrfaltig vag 226.

En grov kostnadsbedomning visade pd en avsevirt hogre kost-
nad sammantaget for vigavsnittet. Forslaget studerades darfor
inte vidare.

Alternativ med vig 226 genom Skyttbrinks industriomrade
(Draken och Tunnan)

Tanken med forslaget som finns i forstudien &r att halla nere
kostnader och intrdng genom att utnyttja redan existerande
viagutrymme 1 enlighet med fyrstegsprincipen. Forslaget innebar
att en trafikplats byggs ungefir vid nuvarande korsning och att
Skyttbrinksvégen breddas till fyra korfilt.

Nuvarande vigutrymme genom Skyttbrink rymmer inte en ut-
byggd fyrfiltig viag 226. Fastigheter maste 16sas in.

Vigens lutning uppfyller inte Vagverkets krav och gor att den
tunga trafiken kan foredra den nuvarande végen.

Nuvarande industrifastigheters viganslutningar blir avskurna
och ovriga vigar inom omradet maste byggas om och dras till
planskild anslutning antingen véster eller 6ster om Skyttbrink.

En trafikplats i1 korsningen Skyttbrinksvégen och vig 226 be-
doms som svar att passa in och stor friluftsomradet vid Har-
brostugan.

Forslaget bedomdes inte ge godtagbar standard for en langsiktig
16sning och forsvarar markutnyttjandet i omradet. Det studera-
des dérfor inte vidare.

Alternativ med viig 226 i tunnel under Skyttbrinks industriom-
rade (Draken och Tunnan)

Genom att lagga végen i tunnel uppnas att markintranget blir
litet samtidigt som det gér att fa en gen vég utan for mycket lut-

ning. Forslaget omfattade en ca 500 m l&ng tunnel under norra
delen av industriomradet. Forslaget kunde kombineras med
antingen trafikplats Skyttbrink Ost eller Vist.

Kostnaderna for en tunnel 1 den ldngden bedémdes vara for
hoga eftersom tunneln kommer att krédva ventilations och séker-
hetssystem. Alternativet utreddes darfor inte djupare.

Alternativ med viig 226 soder om Skyttbrinks industriomrade

Forslaget finns med 1 forstudien men naturvédrdena 1 omradet
patalas dven.

Det bedomdes inte kunna gé att genomfora ett alternativ i yt-
lage utan att natur- och friluftsvdrdena i omradet till stor del gér
forlorade. Ytlaget utreddes darfor inte. En véglinje som innebar
tunnelforldggning skissades. Forslaget omfattade en ca 550-
600 m lang tunnel i stigning av 5 %.

Vigstrackningen ger dven 1 tunnelutférande ett ingrepp 1 natur-
marken sdder om Skyttbrink samt en stor paverkan pa mark-
och vattenomradet vid Harbro for en planskild trafikplats.

Stor paverkan pd natur och milj6é samt héga kostnader for tun-
nel gjorde att forslaget forkastades.

Lag profil for trafikplats Riksten Allé (Tunnan)

Genom att ldgga védgen 14gt minskar bullerspridningen och
vigbanken behover inte bli sa hog. Det blir ocksé lattare att
uppmérksamma avfarten nir den anslutande vigen gar pa bro
over vig 226.

Hojdmaéssigt visade det sig svart att koppla Riksten Allé till
trafikplatsen utan att sndra i planerna i programmet. Onskemal
finns ocksa fran markégaren att ha en hog profil som ger moj-
lighet till utblickar 6ver omradet. Losningen studerades men
redovisas inte i vigutredningen.

Trafikplats Vinkelboda (Draken med trafikplats Brantbrink och
Tunnan)

Trafikplatsen dr ett véstligare alternativ till trafikplats Visterha-
ningevigen och finns redovisad i programmet f6r Riksten.

Boende 1 Tullinge skog far mindre anledning att utnyttja forbi-
farten for resor till Riksten, Tumba eller ldngre soderut. Risken
finns att man istéllet véljer att kora genom bostadsomradet Tul-

linge skog till Flottiljvigen eller trafikplats Skyttbrink Vist/Ost.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Aven i riktning mot Stockholm innebir trafikplatsen ett nagot
sdmre alternativ &@n trafikplats Visterhaningevégen eftersom
det blir en ldngre stricka till vdg 226. Alternativet 4r att kora
via trafikplats Hantverksbyn vilket ger en d4nnu ldngre vég att
tillryggaldgga tills dess att man kommer ut pa forbifarten.

Med trafikplats vid Vésterhaningevédgen drar man nytta av den
bro som &nda maste byggas for att korsa Visterhaningevégen.

3.3 Etapputbyggnad

For att uppfylla projektmalen fordras stora viginvesteringar
oasett vilket alternativ som viljs. Det dr darfor rimligt att se

pa mojligheten att bygga ut vigkapaciteten i etapper. Etapput-
byggnad kan innebira dels att bestimma vilka véglankar som
har hogst prioritet, dels att se ifall det &r mdjligt att bygga
inledningsvis till en ldgre standard som i ett senare skede kan
uppgraderas. Mgjligheten till etapputbyggnad &r ocksé en viktig
parameter i utvérderingen.

I detta avsnitt diskuteras mojligheter till etapputbyggnad. Denna
diskussion forslds dock férdjupas och inbegripa finansiering av
de olika etapperna. Ténkbara finansidrer dr forutom Végverket
de berérda kommunerna samt stérre markégare och fastighets-
utvecklare.

Utformningslosningar och etappindelning paverkas av vem
som finansierar. T.ex. har Huddinge kommun intresse av att den
Ostra delen byggs som en forsta etapp inklusive trafikplatserna

1 kommunen. Foér Botkyrka kommun dr mojligheten till forbi-
fart viktigast for att forbéttra miljon i1 Tullinge och forverkliga
planerna i Riksten.

For kommunerna kan en etappindelning med ligre standard for
genomfartstrafiken vara acceptabel medan Véagverket som har
att se till effektivitetskrav har svérare att acceptera en sadan
16sning. Vidare, om trafikplatserna inom detaljplanelagt omrade
utformas med den statliga vigen 6ver korsande kommunal vig
blir kommunens kostnad ldgre 4n 1 en utformning med bro 6ver
statlig vig ddr kommunen svarar for brokostnaden.

Markigaren for Riksten har intresse av att snabbt i en god
tillgénglighet till omrddet. Valet av trafikplatser och vigkorridor
paverkar exploateringskostnaderna for omradet. Hur etappindel-
ningen och korridorvalet gors paverkar ddrmed viljan att bidra
till finansieringen.



Denna vigutredning foreslar darfor en gemensam utredning av
finansiering och etappindelning dir alla berérda aktorer deltar.
Finansieringsutredningen ska resultera i en principdverenskom-
melse avseende etappindelning, tidsplan och kostnadsfordel-
ning.

Foljande forslag till etapper som inte tar hdnsyn till kostnads-
fordelning kan ligga till grund for en sddan finansieringsutred-
ning.

Forbéattringsalternativ

En utbyggnad av Forbéttringsalternativet 1 etapper innebér att
de mest trafikbelastade delarna byggs ut forst. Det talar for

en utbyggnad som bdrjar 1 den norra dnden vid Hilsoviagen
och sedan successivt forskjuts soderut. I en forsta etapp byggs
fyrfaltighet mellan Hilsovédgen och Flaggplan.

For att uppfylla projektmalet om tillgdnglighet for utbyggnaden
pé Riksten &r det viktigt att korsningen vid Flaggplan byggs om
till planskildhet innan den nar kapacitetsgriansen. I takt med att
Ovriga korsningar nar kapacitetstaket byggs dessa om till plan-
skildhet. Nér planskildhet byggs for Flottiljvdgen och Nibble-
végen finns anledning att se over hela Flottiljvdgens utformning
eftersom végen da far 6kad trafik och standarden i dag ar délig
inte minst for oskyddade trafikanter.

I en sista etapp byggs vagen om till fyrfiltighet och hojs dér-
med hastigheten till 70 km/tim pa hela strdckan. Om man ac-
cepterar en mycket lag standard motsvarande Klarastrandsleden
idag skulle ombyggnad till fyrféltighet kunna ansta till 2030.

Pé sikt ska vigen 1 Forbéttringsalternativet kunna ansluta till

en forbifart Varsta. Enda mojligheten 4r da att ldnka av vigen
genom Hamra grustag. Strackningen blir d4 motsvarande trafik-
plats Skyttbrink Ost i forbifartsalternativen. Trafikplats Skytt-
brink Ost fir en annan utformning men bor medge anslutning
av Skyttbrink och Riksten.

Alternativ Draken och Tunnan

Etapputbyggnad av forbifartsalternativen Tunnan och Draken
utformas sa att dels kostsamma delar kan skjutas pd framtiden
men ocksé sa att framkomligheten upprétthalls. Den strategi
som viljs beror pa vilken av dessa parametrar som &r viktigast.

I forbifartsalternativen dr den dyraste delstrdckan frdn den plan-
skilda korsningen med Visterhaningevégen till Flemingsberg.

Pa striackan finns trafikplatserna Hantverksbyn, Hogskolan och
Hilsovdgen samt bro dver jarnvigen.

I Forbifartsalternativet Tunnan ar det viktigt att Riksten 1 forsta
hand kan kopplas 6sterut dar de flesta malpunkterna finns.

En forsta etapp innebér att delen frdn Riksten All¢ till Vister-
haningevégen byggs for att ge en gen anslutning till omradet.
Fran trafikplats Halsovdgen byggs fyrfiltighet ut till trafikplats
Hogskolan. I en forsta etapp byggs endast ramperna sterut

1 trafikplatsen sd att befintlig vdg 226 kan anslutas soderut i
nuvarande strackning. Nar Flaggplan nar kapacitetstaket byggs
den aterstaende delen mellan trafikplats Viasterhaningevigen
och trafikplats Hogskolan. Flaggplans kapacitet kan forbéttras
jamfort med dagens situation genom ombyggnad vilket gor att
investeringen kan skjutas pa framtiden.

Anslutningarna fran Riksten soderut avlastar ocksa i viss méan
Flaggplan. Delen Skyttbrink — Riksten kan inte delas in 1 etap-
per pa nagot meningsfullt sétt i huvudalternativet. Med en
trafikplats i Skyttbrink Ost dr det dock tinkbart att senareligga
delen av forbifarten mellan Tumba och trafikplats Skyttbrink
Ost.

Pa sikt ska det vara mgjligt att forldnga forbifarten till Varsta.
En trafikplats maste da anldggas pa strickan mellan Riksten
och Skyttbrink. Forbifarten Vérsta till Flemingsberg far d& en

kurvig linjeféring under jarnvédgen och genom den trafikplatsen.

Trafikplatsen kommer ocksa nira trafikplatsen Riksten Allé
vilket gor att rampanslutningar maste skjutas vésterut.

Alternativt laggs en trafikplats s6der om jarnvigen men inkrak-
tar da pa omradets exploatering.

Forbifartsalternativ Draken ar principiellt lika Tunnan med
trafikplatsen 1 alternativt 14ge 1 Brantbrink. I huvudalternativet
med trafikplats vid Flottiljvdgen forutsitts en annan matning
av omrddet. Den forsta etappen till Visterhaningevégen blir da
ndgot kortare 4n 1 alternativet Tunnan. I 6vrigt foljer utbyggna-
dens samma monster som 1 alternativet Tunnan.

Jamfort med Tunnan far eventuell famtida forbifart Varsta en
mjukare linjeforing och det blir ldttare att ansluta trafikplatsen.

Véag 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Anslutning av en framtida forbifart Varsta, alternativ Tunnan

VAGFORSLAG @
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Foérbifartsalternativ i lagre standard

En svaghet med etapputbyggnad i forbifartsalternativen &r

att en egentlig forbifart inte finns pa plats forrdn alla etapper
byggts ut. Det &r dd viktigt att fraga sig ifall det gr att bygga
en forbifart 1 lagre standard som en forsta etapp och att den 1 ett
senare skede byggs ut enligt utredningsforslaget. Eftersom de
huvudsakliga kostnaderna ligger 1 trafikplatser och broar sé &r
det rimligt att prova mojligheten att under en tid ha korsningar 1
plan och en linjeforing som minskar behovet av broar.

Trafikstudierna har dock visat att en vidg med dalig standard inte
klarar att attrahera genomfartstrafiken eftersom forbifarten ar
vésentligt langre. En ldgre standard méste dd kombineras med
atgdrder pa den befintliga vig 226. En sddan etapputbyggnad
inkluderar darfoér en rad temporira utbyggnader:

e Ombyggnad av korsningen Skyttbrinksvagen/vag 226.

e Omlédggning av vissa utfarter pa Skyttbrinksvégen samt
ersdttning for markintrng.

e Vig fran Skyttbrink till Brantbrink dér den ansluter till na-
got av alternativen.

e Ombyggnad Flaggplan.
e Fyrfiltighet mellan Flaggplan och trafikplats Hogskolan.
e Hastighetsddmpande atgérder pd viag 226 genom Tullinge.

Dessa temporira atgdrder kombineras med utbyggnad enligt
ndgot av forbifartsalternativen fran Skyttbrink till Vésterhanin-
gevégen.

3.4 Gestaltning

Befintliga varden

Nuvarande vég foljer den storkuperade Sodertornsterrdngen
vars former &r patagliga.

Utblicken 6ver Tullingesjon och Hamra dr storslagen.

Mellan Tullingesjon och Tullinge centrum upplevs vigen smé-
skalig och anpassad till det omgivande villasamhéllets struktur.
Topografi, byggnader och de trddgérdsmaéssiga tilldggen bildar
en fin helhet.

I avsnitt 5.4 Landskapsbild beskrivs landskapets karaktar mer
ingdende. Se dven illustration pa nésta sida.

Hogt belcigen viig ger vackra vyer dver Tullingesjon.

Vég 226 Tumba - Flemingsberg, via Riksten

Befintliga brister

Sodertorns storkuperade landskap ar patagligt, men fran Skytt-
brink och upp till Tullingesjon upplevs nuvarande végs néra
omgivning som splittrad beroende pd skdrningar, bankar och
storskalig bebyggelse.

Inramningen av vigrummet mellan jarnvig, vdg 226 och verk-
samheter 1 Tumba centrum ér bristfillig.

Bebyggelsen i handelsomradet och industriomraden norr om
vagen dr olikartade i form, skala, material och uttryck. Indu-
strier skymmer och dominerar vyerna mot odlingsbygden kring
Hamra.

Skyttbrinksvédgen, med rak, brant, hog slédnt konkurrerar patag-
ligt med landskapets formsprak och virden.

Nuvarande vig ligger

1 ett kommunikations-

strak parallellforlagd med
jarnvéagen. Langs strackans
Ostra del ar vigrummets
avgransning mot jirnvagen
bristféllig. Nivaskillnader
mellan vig och jarnvig
bidrar dock striackvis till att
avgransa viagrummet.



