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Effektbedémning Vag 919 GC-vag Vadstena — Motala

For att bedoma bidraget till de transportpolitiska malen, samhallsekonomisk och effektiv och
l&ngsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet, ska en
samlad effektbeddming(SEB) genomféras vid investeringar i infrastruktur. Vid investeringen i en
gang- och cykelvag mellan Vadstena och Motala pa vag 919 redovisas den samlade
effektbedémningen i ett PM som bygger pa de viktigaste effektsambanden i den ordinarie SEB-
mallen.

Nuldge och brister

V&g 919 mellan Vadstena och Motala ar en stracka som i dagslaget saknar gang- och cykelvag.
Fordonstrafiken uppgar till ca 4 500 fordon/arsmedeldygn. Tillgangligheten for gangare och
cyklister ar i dagslaget dalig. Vag 919 har en bredd som varierar mellan sju och atta meter och
smala vagrenar. Pa vissa strackor finns vagracken som gor att vagen kanns trang och otrygg for
gaende och cyklister. Hastighetsgransen ar 80 km/h pa stora delar av strackan férutom forbi
campingen dar det &r 60 km/h, ett smalare och kurvigare avsnitt pa mitten dar
hastighetsgransen ar 70 km/h och vid anslutningen i norr dar hastighetsgransen ar 60 km/h.
Avsnittet med 70 km/h har ocks& omkdrningsforbud pa delar av strackan pga. daliga
siktforhallanden. | omradet kring vag 919 finns cykellederna "Runt Vatternleden” och "Véttern-
Sommenleden”. Cykeltavlingen Vatternrundan genomférs en gang om aret i juni, med start och
mal i Motala. Tavlingen som arligen lockar omkring 20 000 cyklister har sin strackning langs vag
919. Vadstena och Motala kommun tror att den féreslagna cykelvagen efter vag 919 kommer
markant oka arbetspendlingen med cykel mellan de tva orterna. Gang- och cykelvagen anses
ocksa bli ett foremal for fritidscykling bland &ldre och barnfamiljer. Vid snofattiga vintrar finns
mojlighet att anvanda vagen for traning med rullskidor.

Beskrivning av atgarden

Atgarden omfattar anlaggning av en 7 km l&ng separat gang- och cykelvag langs den vastra
sidan av vag 919. Vagplanens startpunkt utgdrs av en anslutning till en befintlig enskild vag norr
om Vadstena camping, vilken gs av Vadstena kommun. Vagplanens slutpunkt &r vid
anslutningen till befintlig gdng- och cykelbana vid Norrsten, pa den dstra sidan om vag 919.
Soder om vagplanen kommer enklare atgarder att behéva genomféras pa den enskilda vagen
norr om campingomradet, och pa befintliga vagar genom campingen, med syfte att erhalla ett
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sammanhangande gang- och cykelstrak. Séder om campingomradet, langs befintlig gang- och
cykelvag, finns en aldre stenbro som behover forstarkas for att klara vaghallningsfordon for
vinterunderhall. Dessa atgarder, som ej ingar i vagplanen, har for avsikt att upphandlas
samtidigt som atgarderna inom vagplanen.

Gang- och cykelvagen placeras pa den nordvastra sidan om vag 919, samma sida som Vattern,
och samlokaliseras med bilvagen. | norra delen vid Norrstens industriomrade ansluts gang- och
cykelvagen till befintlig gang- och cykelbana mot Motala pa den 6stra sidan, en ny planpassage
med refug anlaggs héar. En anslutning av gang- och cykelvagen gors aven till befintlig gangport
pa den vastra sidan av vag 919.

Den bedémda kostnaden for atgarden ar 50 miljoner kronor.
Effekter av atgarden

Resenarer

Bil- och kollektivtrafikburna resenarer paverkas inte av atgarden. Viss 6verflyttning av resenéarer
fran bil alternativt kollektiva fardmedel bedéms rimlig, men i och med att den totala strackan
uppgar till cirka 1,6 mil forvantas inte dverflyttningen av trafikanter som reser hela strackan
mellan Vadstena och Motala vara av betydande storlek. Anslutning till hallplatser for
kollektivtrafik efter strackan kommer vara oférandrat, dock skulle battre gang- och cykelvagar
fram till hallplatserna potentiellt kunna fa fler personer att vélja kollektiva fardmedel framfor bil
da sakra resvagar fram till hallplatserna férbattras genom byggnationen av gang- och
cykelvagen.

Fransett den dagliga pendlingstrafiken innebar atgarden forbattrad tillganglighet for turist- och
fritidscykling i omradet.

For gangare och cyklister som i dagslaget ror sig utmed den aktuella strackan kommer den nya
gang- och cykelvagen innebara bade okad tillganglighet och bekvamlighet. En viss restidsvinst
for cyklister bedoms ocksa som rimlig, d& kvalitén pa cykelvagen okar i och med investeringen.

Godstransporter

Inga effekter som ror godstransporter har identifierats for anlaggandet av en gang- och cykelvag
utmed vag 919 mellan Vadstena och Motala.

Persontransportféretags

Inga betydande effekter for transportféretag bedoms uppkomma i och med atgarden da den
framst ber6r gdende och cyklister.

Trafiksakerhet

Trafiksakerheten forvantas 6ka pa strackan mellan Vadstena och Motala d& anldggandet av en
gang- och cykelvag minskar interaktionen mellan oskyddade trafikanter och motortrafik. Vag
919 ingar som en delstracka i Vatternrundan och vagen anvands under andra delar av aret for
traning av tavlingscyklister. Dessa cyklister bedéms inte flytta 6ver till den nya gang- och
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cykelvagen vilket innebéar att viss interaktion mellan cyklister och motorfordon fortfarande
kommer att finnas.

Klimat

Gang och cykeltrafik bidrar i sig inte till nagra klimatutslapp. En nagot negativa effekt férvantas
dock uppsta under byggtiden.

En 6verflyttning fran bil till cykel- gangtrafik far positiva klimateffekter, men effekterna av den
beddmda overflyttningen férvantas blir marginella.

Halsa

Gang och cykeltrafik har positiva halsoeffekter for de som anvander transportmedlen och bidrar
till en okad mojlighet till fysisk aktivitet i transportsystemet, vilket ingar som en del i det
transportpolitiska malet. Gang och cykel bidrar inte till buller i eller fran transportsystemet.

Miljo/landskap

Gang- och cykelvagens anpassning till vagens linjeféring och utformning syftar till att begransa
intranget pa naturmiljoer langs gang- och cykelvagen. Viss negativ paverkan pa objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet uppkommer dock. Bland dessa objekt finns trad i
skogsmark som kommer behovas tas ned, murar inom atgardens utbredningsomrade samt
vagkantsflora som pé vissa strackor paverkas av atgarden. Ett vattendrag som omfattas av
vattenskyddsomradet Vattern finns inom omradet for atgarden, men géllande skyddsforeskrifter
tillampas och omradet bedéms inte paverkas. Den sammantagna bedémningen for
miljé/landskap &r begransad, negativ paverkan.
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Transportpolitisk maluppfyllelse

Mal

Gang- och cykelvag langs
vag 919, strackan Vadstena
- Motala

50 miljoner kronor

Bedomd maluppfyllelse

Bidrag till
funktionsmalet

Naringslivets
transporter

Ingen effekt, atgarden beror ej
godstransporter.

Tillganglighet
regionalt/lander

Okad tillganglighet for
cykelpendling mellan
Vadstena och Motala. | 6vrigt
ingen effekt.

Jamstéalldhet

Positiv effekt pa
jamstalldheten da gang- och
cykel traditionellt sett ar ett
transportmedel som utnyttjas
av storre andel kvinnor an
man.

Funktionshindrade

Ingen effekt, atgarden skapar
inga specifika for- eller
nackdelar for
funktionshindrades mojligheter
i transportsystemet.

Barn och unga

Positiv effekt da atgarden
mojliggora for barn och unga
att sjalvstandigt na punkter i

naromradena till en hogre

grad.

Kollektivtrafik,
gang och cykel

Positiv effekt da atgarden okar
sakerheten for gangare och
cyklister samt forbattrar
tillgangligheten och
mojligheten till pendling med
cykel.
Kollektivtrafiken paverkas inte
av atgarden.
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Bidrag till Klimat
hansynsmalet

Negativ paverkan under
byggtiden. Atgarden i sig
forvantas ha positiv paverkan
pa klimatet om overflyttning till
cykelpendling fran bilpendling
sker.

Halsa

Positiva halsoeffekter i form av
transportsystem som framjar
fysisk aktivitet.

Landskap

Negativa effekter, atgarden
innebér begréansat intrang i
landskap da gang- och
cykelbanan huvudsakligen
kommer att folja vagens
strackning.

Trafiksakerhet

Positiva effekter da
interaktionen mellan
oskyddade trafikanter och
motorfordon beddéms minska.

Bidrag till en samhalls-ekonomiskt
effektiv och langsiktig hallbarhet
transportférsérjning

Atgarden bedéms bidra till
malet gallande langsiktigt
hallbara transporter i och med
de positiva effekterna for
klimat och halsa en gang- och
cykelvag har. Projektets
samhéllsekonomiska
effektivitet ar svarbedémd da
inga berakningar pa effekter
har genomforts.

Fordelningsaspekter

Asikten har positiv effekt pa
jAmstalldheten, i évrigt inga
fordelningsaspekter som
beddms relevanta.

Malkonflikter

Malkonflikter uppkommer
framfor allt genom negativa
effekter for landskap och
klimat, gentemot positiv
effekter for Trafiksakerhet,
Barn och unga, Héalsa samt
Jamstalldhet.
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