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Beslutsunderlag for val av 6vergripande
utformningsstandard enligt E3.15 kap 1.3

Rimlig malsattning

Livslangd/serviceniva
« teknisk livslangd

Teknisk livslangd &ar den tid under vilket byggnadsverket/vagen eller del darav,
uppfyller avsedd funktion med "normalt underhall". Den trafiktekniska
funktionen for nybyggnadsobjekt dimensioneras for det 20:e aret efter
trafikbppning.

Referenshastighet

Hastigheten pa intilliggande vag 919 varierar langs strackan mellan 60 och 80
km / tim.

Gc-vagen dimensioneras for referenshastigheten 30 km / h

Vagtyp
Vagtyp ar gang och cykelvag med bredd 3 meter

Separeringsform

En sidoremsa med bredd 3,5 - 4 meter separerar vag 919 fran gc-vagen pa storre
delen av strackan. Remsan behover smalnas av dar gc-vagen passerar omraden
med adel- och barrskog samt pa de strackor dar det finns mindre med plats
sasom vid passager forbi tomtmark och dar gc-vagen gar bakom befintligt racke.

Korsningstyper
Gang-och cykelvagen passerar nagra mindre vagar med korsningstyp A.
Det planeras inte ndgon ombyggnad av dessa korsningar.

Behov av storre sidoanlaggningar
Inga storre sidoanlaggningar ingar i projektet.

Behov av storre miljoatgarder
Inga storre miljoatgarder ar planerade i projektet.



Beslutsunderlag for val av principutformning
enligt E3.15 kap 1.4

1.4.1 Gang-, cykel-, samt kollektivtrafik
Analys av:

1.4.1 a) Nattillhorighet
Gc-vagens nattillhoérighet ar huvudnat.

1.4.1 b) Dimensionerande hastighet for cykeltrafik.
30 km / h &r den dimensionerande hastighet pa stracka.

1.4.1 c) Separeringsform (langs/tvars).

Gce-vagen ar atskild fran vag 919 i langsled med en sidoremsa pa 3,5 — 4 meters
bredd.

Vid passager dar det &r mindre med plats sa blir sidoremsan smalare &n 3,5 — 4
meter.

Pa ett par fa platser ar aktuellt med racke.
Gc-vagen ar planerad att korsa vag 919 i plan vid Norrsten.

1.4.1 d) Omfattning och principutformning av separering.

En sidoremsa med bredd 3,5 — 4 meter separerar gc-vagen pa strackor med
aker- och skogsmark. Vid passage av back vid Medhamra sa ar sidoremsan 2
meter och vagracke placeras pa gc-vagens sida mot backen. Dar gc-vagen gar
forbi adellévskog och intilliggande granskog sa ar sidoremsan 2 meter likasa dar
gc-vagen passerar tomtmark.

Dar gc-vagen ar atskild fran vag 919 med racke sa ar sidoremsan 1 meter bred.

1.4.1 e) Omfattning och principutformning av kollektivtrafikatgarder.

Vid Hesselby ar det nya vagomradet anpassat for att ge plats for utbyggnad av de
befintliga busshallplatserna.

1.4.1 f) Behov och utformning av tillganglighetsanpassning
Den befintliga gangporten vid Norrsten har branta tillfartsramper.

En mojlighet att korsa vag 919 ges d&ven med en ny korsning i plan som ar
placerad i narheten av den befintliga gangporten.

1.4.1 g) Behov av vagutrustning och belysning
Vagracke behovs vid de strackor dar gc-vagen passerar vattendrag och vid

branta slanter.

1.4.1 h) Behov av skyddsatgarder.



Utvardering av forslag avseende:

1.4.11) Funktion
a. Trafiksakerhet.

Med gang- och cykelvagen kommer farre oskyddade trafikanter att vistas pa vag
919.

b. Tillgdnglighet
Gang- och cykelvagen kommer att framja tillgangligheten i och med att det blir
lattare att rora sig langs med vag919.

1.4.1)) Trafikantperspektiv
a. Gestaltning

Gang- och cykelvagen utformas sa att den passar in i omgivningen.
b. Komplexitet

Pa den storre delen av gc-vagens stracka ar komplexiteten liten, dar ar det inte
nagra korsningar eller tranga passager att ta hansyn till.

Déar gc-vagen korsar vag 919 ar komplexiteten stdrre, passerar man gver stora
vagen sa har man fordonstrafiken att ta hansyn och passerar man under sa finns
det de branta ramperna och tvara kurvor att ta hansyn till.

c. Kontinuitet/bekvamlighet

Gang- och cykelvagen kommer att gora det bekvamare att rora sig langs med
vag9o19.

1.4.1 k) Omgivningspaverkan jamte behov av atgarder

Vid byggande av gang- och cykelvagen kommer omgivningen att paverkas
genom att mark behover tas i ansprak. Pa nagra fastigheter som ligger néra vag
919 kommer gc-vagen hamna inne pa tomtmark. P4 tva av fastigheterna
kolliderar gc-vagen med uthus som star nara befintlig vag. De uthusen kan
komma att behdva flyttas eller tas bort. Pa de tranga passagerna kan
sidoremsans bredd behdva minskas. Dar gc-vagen hamnar inne pa tomtmark
kommer staket, buskar och héackar behéva flyttas.

1.4.11) Genomfdrande (trafik under byggtid)

Trafiken pa vag 919 kommer att paverkas under byggtiden. Korfalt kommer att
behdva smalnas av pa de strackor dar arbete pagar invid vag 919.

Dar gc-vagen korsar vag 919 behdver ett korfalt i taget stdngas av vid anlaggning
av refug.

1.4.1 m) Underhallsaspekter
Behov av underhall kommer att 6ka i och med snéréjning och andra

arbetsuppgifter for gang- och cykelvagen.

1.4.1 n) Maluppfyllelse av projektmal och bristanalys.



1.4.1 o) Sammanfattande jamfdrelse mellan alternativa lokaliseringar
och/eller utformningar.

Atgarder &r ej aktuellt i det har projektet.

1.4.2 Korsningar och trafikplatser

1.4.2 a) Placering av trafikplatser, korsningar och anslutningar
Gang- och cykelvagen kommer att korsa vag 919 pa en plats.

Pa strackan langs vag 919 kommer gc-vagen att korsa mindre vaganslutningar
samt in/utfarter till fastigheter.

1.4.2 b) Korsnings- och trafikplatstyper

Vid korsning med vég 919 blir det en korsning i plan med en kantstensrefug
placerad i vagmitt. En anslutning av gc-vagen byggs till den befintliga
gangporten i Norrsten.

1.4.2 c) Referenshastighet i korsningar
30 km / h &ar den dimensionerande hastigheten pa stracka.
Vid korsningar behéver cyklisterna anpassa hastigheten

1.4.2 d) Principutformning av korsningar och trafikplatser

Gc-vagen korsar mindre vaganslutningar pa strackan. Vid korsning med vég till
Sjohamra placeras gc-vagen 6 meter fran befintlig vagkant.

1.4.2 e) Behov av sidoanlaggningar
Atgarder &r ej aktuellt i det har projektet.

1.4.2 f) Behov av vagutrustning och belysning

Vagracke behdévs vid de strackor dar gc-vagen passerar vattendrag och vid
branta slanter.

1.4.2 g) Behov av skyddsatgarder

Vagracke behdévs vid de strackor dar gc-vagen passerar vattendrag och vid
branta slanter.

Utvardering av forslag avseende:

1.4.2 h) Funktion
a. Trafiksakerhet
Det blir farre oskyddade trafikanter pa vag 919

En anlagd passage med refuger ger en béttre trafiksékerhet vid passage av vig
919.

b. Tillgdnglighet



Den befintliga gangporten vid Norrsten tillsammans med en ny korsning i plan
ger olika trafikantgrupper magjlighet att passera vag 919.

En korsning i planlage okar tillgangligheten for de personer som har svart att
klara den branta lutningen i ramperna.

c. Framkomlighet

Framkomligheten 6kar for bade bilister och cyklister da cyklister har en egen
bana att vara pa.

d. Tillforlitlighet

Ej aktuellt i det héar projektet.
e. Kapacitet

Ej aktuellt i det héar projektet.

1.4.2 i) Effektivitet

Ej aktuellt i det héar projektet.

a. Kapacitetsnyttjande

Ej aktuellt i det héar projektet.

b. Samhallsekonomi

En samlad effektbeddmning kommer att goras i projektet.

1.4.2 ) Trafikantperspektiv

a. Gestaltning

Refugen som anléaggs pa vag919 gors synbar for trafikanterna.
b. Komplexitet

Déar gc-vagen korsar vag 919 ar komplexiteten stdrre, passerar man gver stora
vagen sa har man fordonstrafiken att ta hansyn och passerar man under sa finns
det de branta ramperna och tvara kurvor att ta hansyn till.

c. Kontinuitet/bekvamlighet
Ej aktuellt i det héar projektet.

1.4.2 k) Omgivningspaverkan jamte behov av atgarder
a. Barriareffekter

Anlaggandet av passagen gor att det blir lattare att passera mellan de olika
sidorna av vag 919.

b. Intrang

Ett visst markintrang blir det vid byggande av den nya korsningen i plan.
c. Stérningar

Ej aktuellt i det héar projektet.



1.4.2 1) Genomfdrande (trafik under byggtid mm)

Dar gc-vagen korsar vag 919 behdver ett korfalt i taget stdngas av vid anlaggning
av refug.

1.4.2 m) Underhallsaspekter

Behov av underhall kommer att 6ka i och med snéréjning och andra
arbetsuppgifter for gang- och cykelvagen. Refug med skyltar och malning
behdver skotas om.

1.4.2 n) Maluppfyllelse av projektmal och bristanalys

1.4.2 o) Sammanfattande jamfdrelse mellan alternativa lokaliseringar
och/eller utformningar

1.4.3 Véagstracka
Uppgifter nedan &r grund for val gc-véagen.

1.4.3 a) Referenshastighet
Pa vag 919 ar den dimensionerande hastighet 60-80 km / h

1.4.3 b) Typsektion, antal/typ av korfalt, vagbanans indelning,
sidoomradesutformning.

Den befintliga sektionen pa vag 919 kommer inte att beroras.

Gang-och cykelbanans standard typsektion ar utformad med bredd ge-falt 3 m,
stodremsa 0,25 m, slantlutning innerslant/bank 1:3, ytterslant 1:2

1.4.3 ¢) Sikt- och linjeforing
Sikt och linjeforing pa vag 919 kommer inte att beroras.

G-c vagen utformas s att stoppsikt och linjeforing uppfylls for dimensionerande
hastighet.

1.4.3 d) Omkorningsforutsattningar (avser motesfria vagar och
tvafaltsvagar)

Ej aktuellt i det héar projektet.

1.4.3 e) Behov och ungefarlig utformning av sidovagar
Ej aktuellt i det héar projektet.

1.4.3 f) Behov av sidoanlaggningar
Ej aktuellt i det héar projektet.



1.4.3 g) Behov av dvrig vagutrustning och belysning

Vagracke behovs vid de strackor dar gc-vagen passerar vattendrag och vid
branta slanter.

1.4.3 h) Faunaatgarder (skydd respektive passager)
Sidoremsan smalnas av vid behov dar g-c vagen passerar kansligt markomrade

1.4.3 i) Ovriga skyddsatgarder
Ej aktuellt i det héar projektet.

1.4.3j) Analysen kan avse en befintlig strackning/korridor eller ny
lokalisering, med eller utan alternativ.

Ej aktuellt i det héar projektet.



Beslutsunderlag for val av
detaljutformningsstandard enligt E3.15 kap 1.5

Analys av:
1.5- 1. Typsektion

a. Typsektion, antal/typ av korfalt, vagbanans indelning,
sidoomradesutformning.

Gang-och cykelbanans standard typsektion ar utformad med bredd ge-falt 3 m,
stodremsa 0,25m, sléantlutning innersldnt/bank 1:3, ytterslant 1:2

b. Standardniva for skyddsutrustning
Vagracke dimensionerat for vagtrafik.

c. Vagvisningsprinciper och mal
Cykelvagvisning

d. Vagvisningsstandard
Cykelvagvisning

e. Vagmarkeringsstandard
Ej aktuellt i det héar projektet.

f. Raffling
Ej aktuellt i det héar projektet.

g. ITS (behov/typ/standard/principutformning)
Ej aktuellt i det héar projektet.

h. ATK (behov)
Ej aktuellt i det héar projektet.

i. Belysning (behov/standard)
Ej aktuellt i det héar projektet.

J. Stangsel/skydd mm (principer)
Ej aktuellt i det héar projektet.

k. Ovrig vagutrustning
Ej aktuellt i det héar projektet.



1.5 - 2. Linjeféring

a. Utformning och standardniva
Gc-vagens nattillhoérighet ar huvudnéat och
30 km / h &r den dimensionerande hastighet pa stracka.

1.5 - 3. Korsningar

a. Antal och typ av korfalt
En korsning med vag 919 med ett falt for gang- och cykeltrafik.

b. Utrymmesstandard
Plats fér motande gc-trafik

c. Regleringsform
Ej aktuellt i det héar projektet.

d. ITS (behov/typ/standard)
Ej aktuellt i det héar projektet.

e. Belysning (behov standard)
Forstéark belysning vid korsning.

1.5 - 4. Anslutningar

a. Anslutningstyp
Ny gc-vag ansluter till befintlig gang-och cykelvég i bada andar.

b. Utrymmesstandard
Plats fér motande gc-trafik

c. Reglering
Ej aktuellt i det héar projektet.

1.5 -5. GC atgarder

a. Utformning, standardniva/tiliganglighetsanpassning, placering,

utrustning
Gc-vagens nattillhoérighet ar huvudnéat och
30 km / h &ar den dimensionerande hastighet pa stracka.

Gang- och cykelvagen kommer att framja tillgangligheten i och med att det blir

lattare att rora sig langs med vag919.



En sidoremsa med bredd 3,5 — 4 meter separerar gc-vagen pa strackor med
aker- och skogsmark. Vid passage av back vid Medhamra sa ar sidoremsan 2
meter och vagracke placeras pa gc-vagens sida mot backen. Dar gc-vagen gar
forbi adellévskog och intilliggande granskog sa ar sidoremsan 2 meter likasa dar
gc-vagen passerar tomtmark.

Dar gc-vagen ar atskild fran vag 919 med racke sa ar sidoremsan 1 meter bred.
1.5 - 6. Sidoanlaggningar

a. Busshallplatser

Vid Hesselby ar det nya vagomradet anpassat for att ge plats for utbyggnad av de

befintliga busshallplatserna.

b. Rastplatser
Ej aktuellt i det héar projektet.

c. Parkeringsplatser
Ej aktuellt i det héar projektet.

d. Kontrollplatser
Ej aktuellt i det héar projektet.

e. Ovrig (driftvandplatser, servicefickor mm)
Ej aktuellt i det héar projektet.

1.5-7. Sido-/parallellvagar
Ej aktuellt i det héar projektet.

1.5 - 8. Faunaatgarder
Gc.vagen passerar en stracka med adellévskog och pa den strackan ska atgarder

vidtas sa att skogen ej paverkas.

a. Passager
En anslutning av gc-vagen byggs till den befintliga gdngporten i Norrsten.

b. Skydd
1.5 - 9. Ovriga miljoatgarder
1.5-10. Genomférande

a. Plan for hantering av trafikséker arbetsmiljé och for trafik under
byggtiden.



1.5 - 11. Underhall

a. Plan for skotsel och drift.
1.5-12. Méjlighet till rAddning
a. Plan for omledning, atkomst mm vid raddning.
Utvardering av forslag avseende:
1.5 - 13. Funktion

a. Vagens funktion

b. Trafik och trafikanter

c. Trafiksékerhet

d. Tillganglighet

e. Framkomlighet

f. Kapacitet

g. Tillforlitlighet

1.5 - 14. Effektivitet

a. Kapacitetsnyttjande

b. Energieffektivitet

c. Samhallsekonomi

1.5 - 15. Trafikantperspektiv
1.5 - 16. Omgivningspaverkan
1.5-17. Genomférande

a. Paverkan under byggtid

i. Omgivning



ii. Trafik under byggtiden

1.5 - 18. Underhallsaspekter

1.5 -19. Mojlighet till rAddning

1.5 - 20. Sammanfattande jamforelse mellan alternativa utformningar

1.5 - 21. Maluppfyllelse av projektmal och bristanalys.
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Trafik

V&g 919 mellan Vadstena och Motala trafikeras av ca 4400 fordon per arsmedeldygn
med ca 10% tung trafik. Siffrorna ar frdn 2013. Den befintliga vagen trafikeras av
blandtrafik med bilister och oskyddade trafikanter som reser mellan Vadstena och
Motala, boende langst vagen och turister.

Kapacitet
Kapaciteten pa vdg 919 kommer att 6ka nar gang- och cykelvagen byggs i och med att
cyklister och gdende kommer att i de flesta fall anvanda den.

Serviceniva

Trafiksakerhet
Trafiksédkerheten okar da det blir farre oskyddade trafikanter pa vag 919.

En anlagd passage med refuger ger en béttre trafiksékerhet vid passage av vig
919.

Anslutning byggs fran den nya gang- och cykelvagen till den befintliga
gangporten for att underlatta mojligheten att passera vag 919 i planskilt lage.

Tillganglighet
Gang- och cykelvagen kommer att framja tillgangligheten i och med att det blir
lattare att rora sig langs med vag919.

Trafikteknisk standard

Gce-vagens nattillhorighet ar huvudnat och 30 km / h ar den dimensionerande
hastighet pa stracka. Gang-och cykelvagens standard typsektion ar utformad
med bredd gc-falt 3 m, stédremsa 0,25 m, vid racke sa ar stodremsan 0,5m,
slantlutning innerslant/bank 1:3, vid racke sa ar innerslant 1:2m, ytterslant 1:2.

Barriareffekter

Gang- och cykelvagen kommer att minska barriareffekten da den kommer att ge
Okad mojlighet att rora sig langs vag 919.

Gc-vagen planeras korsa vag 919 vid ett 1age, vid Norrsten dér en passage med
refug anlaggs och en anslutning till den befintliga gdngporten byggs.

Faunaatgarder
Hanvisning till plan- och miljébeskrivning.

Fragmentering
Hanvisning till plan- och miljébeskrivning.
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