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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ny gang- och cykelvag langs vag 919 (tidigare riksvag 50) mellan
Vadstena och Motala. Det finns ett stort behov for gdende och cyklister att kunna ta sig fram
langs strackan. Vadstena och Motala kommuner har lange 6nskat en separat gang- och
cykelvag som forbinder tatorterna. Syftet med véagplanen &r att faststélla det markomrade
som behovs for att anldgga gang- och cykelvagen. | processen att ta fram en véagplan ingar
samrad for att bl. a samla in synpunkter.

Vagplanen omfattar drygt 6 kilometer ny gang- och cykelvag med anslutning till befintligt
gang- och cykelvagnat. Placering sker pa den vastra sidan, mot Vattern, samlokalisering sker
med bilvagen. | sédra delen sker anslutning till en enskild védg norr om Vadstena camping. |
norra delen, korsas vag 919 i plan for att kunna ansluta till befintlig gdng- och cykelbana mot
Motala. Planen omfattar har dven en anslutning till befintlig gangport under bilvagen.

Langs strackan kommer intréng att ske pa tomtmark och byggnader kommer att behéva
rivas, ersattas och flyttas. Anpassningar for att undvika intrdng har gjorts i storsta mojliga
utstrackning.

Jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak. Genom samlokalisering med vag 919 paverkas
arronderingen i sa liten utstrackning som majligt och fragmentering minimeras.

Vagplanen berér skyddade och skyddsvarda omraden enligt miljobalken och
kulturmiljolagen, dven vardefulla omraden som inte omfattas av lagstadgat skydd berors. P&
grund av samlokalisering med vag 919 begransas intrangen och konsekvenserna. Intrang
och negativ paverkan pa Langvrans Naturreservat/Natura 2000-omrade undviks,
beskarning av trad narmast vagen behdver genomforas i byggskede och driftskede, dessa ar
ej belagna inom det skyddade omréadet.

I 6vrigt paverkas objekt som omfattas av generellt biotopskydd, for dessa foreslas
kompensationsatgarder. Tva omraden med strandskydd ligger inom vagplanen,
strandskyddets syften bedoms inte paverkas. Medhamrabéacken ligger inom
vattenskyddsomrade for Vattern. Skyddsforeskrifter for omradet maste foljas, tillstand kravs
bland annat for schakt. Vissa skyddsvarda trad maste tas ner, for dessa foreslas nyplantering
som kompensationsatgard. Vardefull vagkantsflora paverkas i en mindre vagslant genom
borttagning, har foreslas vagdikesmassorna aterforas sa att frobanken bevaras. Ovrig
vegetation och trad utan sarskild naturvardesklassning paverkas genom borttagning.

Véagplanen berdér lagskyddade fornldmningar, och ytterligare fornlamningar kan sannolikt
patraffas under mark. Trafikverket har lamnat in en ansokan om tillstdnd enligt 2 kap
kulturmiljélagen till Lansstyrelsen i Ostergétlands lan. Lansstyrelsen beslutar om krav pa
vidare atgarder och utredning. Vagplanen léper i utkanten av ett regionalt intresse for
kulturmiljovard, Medhamra i Hagebyhdga socken, dess karnvarden bedéms ej paverkas.

Ovriga kulturhistoriska varden som saknar lagstadgat skydd péaverkas av vagplanen. Ett
aldre soldattorp i anslutning till védg 919 kommer att behdva flyttas, alternativt rivas, detta
ska ske i samrad med fastighetsagaren. Krav pa atgarder kan komma att stallas av
lansstyrelsen. Detta bedéms medféra negativa konsekvenser for kulturmiljon. Aven aldre



murar langs strackan paverkas negativt genom borttagning, vissa omfattas av generellt
biotopskydd.

Potentiellt fororenade omraden har undersokts och provtagits och bedéms inte medféra
nagon negativ miljébelastning. Ytliga vagdikesmassor innehaller blyférorening men
underskrider riktvardet for mindre kanslig markanvandning och foreslas ateranvandas inom
vagomradet.



2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Véagprojekt planeras enligt en lagstadgad planlaggningsprocess som leder fram till en
faststélld vagplan, se Figur 1. | planldggningsprocessen utreds var och hur végen ska byggas.
| ett tidigt skede tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon, detta ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medféra betydande miljépaverkan. Beslutet har betydelse for krav pd miljéredovisning i det
fortsatta arbetet. Nedanstaende schema visar processen om lansstyrelsens beslut blir att
projektet ej antas medféra betydande miljopaverkan. Om beslutet blir att miljopaverkan ar
betydande ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram och godkénnas av lansstyrelsen
innan planens granskningshandling kungérs och granskas.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att fa deras

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling

scee STTTES

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

Framtagning av planférslag
inkl miljgbeskrivning

-----------------------------------------------------

Figur 1: Formella steg i vagplaneringen

2.2. Bakgrund

Trafiken langs vag 919 uppgar till cirka 4500 fordon/dygn, vagbredden varierar mellan 7—8
meter. Vagen har smala vagrenar och langsgdende racken vilket gor den trang och otrygg for
cyklister och gdende, trafiksakerheten ar bristfallig. Skyltad hastighet ar 80 kilometer i
timmen, pa vissa platser sankt till 60 och 70 kilometer i timmen. Vagen omges av dkermark,
mindre skogsomraden och bebyggelse som ibland ligger valdigt nara vagen, se Figur 2 och
Figur 3.

Det finns ett stort behov for gdende och cyklister att kunna ta sig fram langs strackan.
Vadstena och Motala kommun har lange 6nskat en separat gang- och cykelvag som
forbinder tatorterna och okar tillgdngligheten till Vadstena camping/Vatterviksbadet, samt
upplevelser av skyddade naturmiljéer. Séder om campingplatsen ansluter en gang- och



cykelvag mot Vadstena, i den norra delen ansluter en gang- och cykelvag mot Motala med
borjan strax s6der om jarnvégen.

Figur 2: V&g 919. Vagen har smala vagrenar och langsgaende racken. Trafiksakerheten for gang- och
cykeltrafikanter ar 1ag.
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2.3. Geografisk omfattning

Vagplanen omfattar drygt 6 kilometer ny gang- och cykelvag vilken samlokaliseras med vag
919 pa den vastra sidan. Den binder ihop befintligt gdng- och cykelvagnat mellan Motala och
Vadstena, se Figur 4. Vagplanen ansluter i séder till en enskild vag norr om Vadstena
camping. Vagplanens norra grans ar vid anslutning till befintlig gdng- och cykelbana vid
Norrsten, pa den 6stra sidan. Planen omfattar har aven en anslutning till befintlig gdngport
under vag 919 pa den véstra sidan, se detalj i karta nedan. Vagomrade har dven avsatts i
sektionerna 6/440 — 6/600 och 6/480 — 6/600 pa den vastra respektive Ostra sidan for att
kunna forbattra/bygga ut befintliga busshallplatser. For att skapa ett sammanhangande
gang- och cykelstrak kommer enklare atgarder att behéva genomforas pa vagnatet genom
campingen och pa den enskilda vagen. Langs gang- och cykelvagen séder om campingen
finns en aldre stenbro (fornlamning) som behover forstarkas. Dessa atgarder har for avsikt
att upphandlas samtidigt som atgarderna inom vagplanen. Vagens lokalisering beskrivs
vidare i kapitel 5.

5/000

4/060

3, 0o

2/000-/

- Y Vadsténa

Vadstena
Camping

1] 05 1 15 2 -
—— Ny gang- och cykelvag — km ‘.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4: Ny gang- och cykelvdg anldggs pa den vastra sidan av vag 919. | norra delen korsas vag 919 i plan och
ansluter till befintlig gng- och cykelbana mot Motala. Anslutning sker dven till en befintlig gangport under vag
919 pa véastra sidan, se detalj.
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2.4. Tidigare utredningar

En gang- och cykelvag ingick som en del i en forstudie (2012) for riksvag 50, nuvarande vag

919, delen Odeshog-Motala. Trafikverkets stallningstagande var att ga vidare med de

kortsiktiga forslag som fanns i forstudien, bland annat cykelpassager, men inte ny gang- och

cykelvag.

Vadstena och Motala kommuner har tillsammans tagit fram PM Gang- och cykelvag mellan

Vadstena och Motala (2014) som samlar bada kommunernas syn pa méjligheter och
problem med projektet.

En arkeologisk utredning, etapp 1, har genomforts for den aktuella strackan varen 2016.

2.5. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ar att skapa en gang- och cykelférbindelse mellan Vadstena och
Motala. Projektmal har tagits fram i tidigt skede i planeringsprocessen.

Projektmal:

» Ingen paverkan pa Natura 2000-omraden och s3 lite paverkan som mgjligt pa
skyddsvarda miljéer

« Inbjudande och trygg gang- och cykelvag
» Gang- och cykelvagen ska i majligaste man anpassas till landskapet

» Goda relationer mellan projektet och dess intressenter

11



3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2017-05-24 beslutat att vagplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan, for sddana projekt uppréattar Trafikverket en miljobeskrivning. Syftet ar att
identifiera och beskriva den planerade verksamhetens forutsagbara paverkan pa manniskors
halsa och pa miljon. Att identifiera miljovarden, arbeta in miljohansyn i de forslag som tas
fram och att beskriva konsekvenser ar en integrerad del av planprocessen. Projektets
miljébeskrivning redovisas under foljande rubriker:

Miljoférutsattningar beskrivs i avsnitt 4.5.

Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls beskrivs i
kapitel 5.3. Skyddsatgarder som faststalls i vagplanen ar sddana som ska forebygga
storningar och olagenheter fran trafiken eller anlaggningen nar vagen ar fardigbyggd och
Oppnad for trafik (driftskedet).

Krav pa skyddsatgarder samt forsiktighetsmatt som ska vidtagas under byggtiden faststalls
inte, men ska foras vidare till kommande skede och genomforas. Fortsatt arbete redovisas i
kapitel 10.

Lansstyrelsen har stallt krav pa att kompensationsatgarder ska utforas for objekt som
omfattas av generellt biotopskydd (dar intrang gors), dessa redovisas pa illustrationskartor
och i kapitel 6.3. Kompensationsatgarder beskrivs i kapitel 10.

Effekter och konsekvenser redovisas i kapitel 6.

Overensstaimmelse med miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer,
riksintressen och bestammelser om hushallning redovisas i kapitel 8.

I kapitel 10 beskrivs vilka dispenser, lov, tillstand och anmalningar som kan bli nédvandiga
vid byggande av vagen, liksom behov av uppfdljning.

12



4. Forutsattningar

4.1. Vagen funktion och standard

V&g 919 ar en 7 till 8 meter bred tvaféltsvag. Hastighetsgransen ar 80 kilometer i timmen pa
stora delar av strackan forutom férbi campingen dér det ar 60 kilometer i timmen under
sommaren och vid anslutningen i norr dar hastighetsgransen ar 60 kilometer i timmen.
Hastighetskameror finns langs strackan och vagbelysning forekommer lokalt. Pa delar av
stréackan finns vagracken. I norr (vid Norrsten) finns en befintlig planskild korsning fér
gangtrafikanter i form av en rorbro.

Idag blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik pd vag 919. Den aktuella strackan dar
ny gang- och cykelvég planeras ar cirka 6 kilometer och gar 6ver &ker- och skogsmark samt
genom tomtmark.

4.2. Trafik och anvandargrupper

V&g 919 mellan Vadstena och Motala trafikeras av cirka 4400 fordon per arsmedeldygn med
cirka 10% tung trafik. Siffrorna ar frdn 2013. Vagen trafikeras av resande mellan Vadstena
och Motala, boende langst végen och turister.

Kommunerna forutspar en 6kning av arbetspendlingen med cykel mellan de tva tatorterna
nar gang- och cykelvagen blir byggd. Man tror ocksa att gang- och cykelvagen kommer att
anvandas for fritidscykling. Gang- och cykelvagen kommer att framja tillgangligheten i och
med att det blir lattare att rora sig for oskyddade trafikanter 1angs med vég 919.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Vadstena kommun har cirka 7000 innevanare. Det finns tva téatorter, Vadstena och
Borghamn, samt ett antal mindre samhallen. Det finns omkring 600 féretag inom industri,
omvardnad och turism. Storsta arbetsgivare vid sidan av kommunen ar Fredrikssons
Verkstads AB. Vadstena har anor frdn medeltiden, och har en val bevarad stadskarna.
Turistbranschen ar stor med cirka 300 000 besokare per ar.

Motala kommun har cirka 43 000 invanare och bestar av ett antal mindre orter vid sidan av
huvudorten, omkring 30 000 bor i Motala. De storsta arbetsgivarna ar, vid sidan av
kommunen och landstinget, Motala verkstad, Poppelstadens Omsorgsforvaltning och
Proxima Specialistvard. Motala kommun genomkorsas av jarnvagen mellan Mjélby och
Hallsberg, riksvéag 50 och Goéta kanal.

Lokalt, langs vag 919, finns spridd bebyggelse som bostadshus och aven 6vrig bebyggelse.
Vissa hus och byggnader ligger i direkt anslutning till vagen. Staket, hackar, murar och trad
avgransar tomterna mot vagen. Langs aktuell vagstracka bedrivs jordbruk och det
forkommer &ven 6vriga verksamheter som loppis med mera.

13



Vadstena Camping vid Vétterviksbadet i den s6dra delen har omkring 350 elplatser, stugor
samt omraden for fri placering av bade talt, husvagnar och husbilar. Har finns ocksa en
servicebutik.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplanen for Vadstena vann laga kraft i juli 2013. 1 6versiktsplanen namns att den
aktuella vagen kommer att andra karaktar nar genomfartstrafiken tas bort och att gang- och
cykelvag langs den aktuella vagen finns med i Lanstransportplanen. | dversiktsplanen
beskrivs dven planer pa att utveckla en ny stadsdel, Ostra Starby, sydvast om Vadstena
camping samt Tegell6tens industriomrade mitt emot Vadstena camping. Vadstena camping
och Vatterviksbadet ar reglerat i detaljplan DP10 antagen 1990 och DP54 antagen 2005.
Bada detaljplanerna anger omraden som ska vara tillgangligt for allman gang- och
cykeltrafik respektive kortrafik.

Oversiktsplanen for Motala kommun antogs av kommunfullméktige i maj 2006. 1 denna
beskrivs att kommunen ska arbeta for sdkra cykelvégar till bland annat Vadstena. I norra
anden av vagplanen finns detaljplan DP661 for Norrstens verksamhetsomrade. Mellan vag
919 och detaljplanen finns ett omrade pa cirka 20 meter som ej ar detaljplanelagt vilket
innebar att gdng- och cykelvagen kan placeras dar utan att inskranka pa aktuell detaljplan.

4.4. Landskapet och staden

Landskapet langs vag 919 ar ett mosaikartat odlingslandskap med sma skogsomraden och
bebyggelsegrupper. Pa flera platser ligger bebyggelsen tatt intill vag 919. Landskapet &r i
huvudsak flackt med vida utblickar men pa nagra platser férekommer raviner och
smahojder som bryter siktlinjer och skapar mindre landskapsrum.

Vag 919 foljer huvudsakligen landskapets terrang men i nagra fall &r det branta slanter ner

mot omgivande landskap déar det &r mer kuperat. Hojdskillnaderna &r viktiga att beakta i
samband med anldggandet av den nya gang- och cykelvagen.

14



4.5. Milj6 och hélsa

45.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Riksintresseomraden ar mark- eller vattenomraden som langsiktigt ska skyddas mot
atgarder som péatagligt kan skada dess varden. De skyddas enligt
hushallningsbestammelserna i 3 och 4 kapitlet i miljobalken.

Vagplanen ligger till stora delar inom riksintresseomradet Vattern med 6ar och
strandomréden, riksintresse enligt 4 kap 28 miljobalken, se Figur 5. Det ar ett stérre omrade
som i sin helhet ar av riksintresse pa grund av de natur- och kulturvarden som finns. Inom
denna typ av riksintresseomraden ska turismens och friluftslivets, framst det rorliga
friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid bedémningen av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Langvran ar ett Natura 2000-omrade (SE0230082), tillika naturreservat i nara anslutning
till vag 919, vagplanen ligger i nara anslutning till omradet. Gransen for Natura 2000-
omradet ligger som narmast omkring 15 meter fran belaggningskanten pa vag 919. Dock
finns trad som tillnér samma adellévskogsomrade narmare vagkanten.

Vattern ar av riksintresse for naturvard 3 kap 68 miljobalken (NRO 050 01) samt av
riksintresse for yrkesfisket. Vattern ar dven utpekat Natura 2000-omrade (SE0230268).
Omradet ligger utanfor vagplanens omrade, dock har ett korsande vattendrag,
Medhamrabacken, sitt utlopp i Véttern. Vattern och de vattendrag som rinner ut i Vattern
omfattas ocksa av Vattenskyddsomrade Vattern, se vidare kapitel 4.5.6.
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Figur 5: Riksintresseomraden, Natura 2000-omraden.
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45.2. Kulturmiljo

Topografi och fornlamningsmiljo

Vag 919 ar beléaget i den vastra delen av Ostgotaslatten. Landskapet domineras av akermark
och praglas av narheten till Vattern. Det som idag till stor del &r en fulldkersbygd med
mycket bra odlingsjordar var for nagra drhundraden sedan ett mer varierat mosaiklandskap
med sjoar och vatmarker. Hav, sjéar och vattendrag nyttjades av datidens manniskor for
effektiva transporter och kommunikationer. Redan under stenaldern var landskapet starkt
praglat av sjéar och vattendrag, kustlinjen sdg annorlunda ut med tanke pd isavsmaltning
och den just pabérjade landhojningen. Landskapet var mer ett naturlandskap &n
kulturlandskap, ett landskap préglat av ett plotsligt mildare klimat vilket genererade
valmaende jagar- och samlarsamhallen.

Under stendlderns senare del (neolitikum, 4000—1700 f kr) sas froet till det som i dag
utmarker Ostgotaslatten, jordbruket. 1 och med den agrara framvaxten blev sokandet efter
mat mindre viktigt och manniskorna blev mer bofasta &n tidigare. Under bade brons-
(1700-500 f kr) och jarnaldern (500 f kr-1050 e kr) effektiviserades Ostgotaslattens
jordbruk. Detta kan ses i dagens fornlamningsmiljé genom bland annat fossil akermark och
stenstrangssystem fran datidens brukande av den stenbundna moréanen. Under medeltiden
(1050-1530 e kr) forandras forhallandena ytterligare. 1 och med kristendomens intdgande
uppréattas flertalet kyrkor och kloster, inte minst i trakterna kring Motala och Vadstena. Bra
exempel pa detta ar Hagebyhoga kyrka och Vadstena kloster som byggdes under 1100-
respektive 1300-talet.

Riksintressen

Inga riksintressen for kulturmiljovard berors. Dock finns dock tre riksintresseomraden i
landskapets omgivningar som &r viktiga for att forsta helheten. Dessa ar Omberg (E1-7),
Vadstena (E8) och Gota kanal (E9). Omberg &ar en horst i landskapet séder om Vadstena.
Under forhistorisk tid har Omberg gett skydd at befolkningen, har finns bl a tre fornborgar,
stenkammargrav fran 2000 f kr och under medeltiden var det en viktig plats. Ruiner efter
Sverkerska attens stamgard, Sverkerskapellet och Alvastra kloster finns har. Vadstena ar en
viktig historisk plats mycket pa grund av dess stallning under medeltiden, da var det en av
rikets mest betydelsefulla stader. Heliga Birgitta lade grunden till flertalet byggnader,
Bjalboattens palats uppfordes under 1200-talet, vilket omvandlades till kloster. Birgittas
dubbelkloster restes under 1400-talet och stadens renassansslott, fran sekelskiftet 1600,
pryder stadens siluett och utgér minnet fran ytterligare en blomstringsperiod. Motala strom
och Gota kanal rinner genom Motala, omradet hyser ett flertal kulturintressanta objekt.

Regionala intressen

Vagplanen gar delvis igenom ett regionalt intresse for kulturmiljovard, Medhamra i
Hagebyhdga socken (EKVA18). Detta utgors av en saterimiljo vackert beldget pa en udde i
Vattern. Sateriet utgérs priméart av en huvudbyggnad uppférd ar 1820, men har finns dven
diverse mindre arbetarbostéder. Strax norr om Medhamra séteri ligger Vaderkvarnsudden
dar ruinerna efter en vaderkvarn ska finnas, platsen ar i dag klassad som fornlamning.

Ovriga regionala intressen dster om vag 919 som visas i karta berdrs ej. Omradet vid Sten
hyser ett fornlamningsomrade med flertalet gravfalt fran jarnalder, och vikingatida skatter
har patraffats. Kyrkomiljon vid Hagebyhoga utgors av en kyrkobyggnad fran 1100-talet och
kringliggande slatt och gardslandskap.
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Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Nedan beskrivs i text kdnda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
bedoms paverkas av vagplanen, och dar bedémningen gors att ndgon typ av atgard ar
sannolik. I tabellen och pa kartan finns samtliga linjeutsatta objekt funna i FMIS
(fornminnesinformationssystem) med. En arkeologisk utredning genomférdes ar 2016, i
denna finns mer information om objekten, dar forslas dven flera utredningsobjekt dar det
sannolikt finns dolda fornlamningar under mark, se vidare kapitel 6 (effekter och
konsekvenser). En sammanstéllning visas i Tabell 1 och karta i Figur 6.

Hagebyhdga 49. By-/gardstomt vid namn Lilla Lovkullen, fornlamning

Bade namnet och dess geografiska lage finns markerat pa en karta fran ar 1684. Lamningen
ingar i det regionala intresseomradet Medhamras saterimiljo. Vid besiktning av objektet ar
2004 kunde inga lamningar iakttas ovan mark. Omradet ingdr i utredningsobjekt L i tidigare
utford arkeologisk utredning och &r saledes underlag for fortsatt utredning.

Hagebyhdga 30. Vaghallningssten, 6vrig kulturhistorisk 1amning

En véaghallningssten av granit, cirka 1 meter htg med inskription pa sodra sidan. Stenen ar
klassad som 6vrig kulturhistorisk 1amning men kunde inte aterfinnas vid faltbesok 29/9—
2017. Ingen atgard behover vidtas.

Vastra Stenby 244. Torp, utredningsobjekt

Plats for torp enligt karta fran ar 1826. | kanten mot parkering finns kulturvaxter. Stor
potential for lamningar under mark, detta i form av bebyggelselamningar och kulturlager
aldre an 1850. En arkeologisk utredning etapp 2 rekommenderas for att sédkerstélla objektets
antikvariska status.

Hagebyhoga 83. Omrade med stenmurar, bevakningsobjekt

Omradet ligger i direkt narhet till aktuell linje. Enligt haradskartan (1868—1877) har har
legat en backstuga. Vid genomfért faltbesék 29/9—2017 kunde inga lAmningar ovan mark
patraffas, stor potential for lamningar under mark. Omradet bedéms kunna undvikas av
projektet. Om intrang i aktuellt bevakningsobjekt daremot inte kan undvikas
rekommenderas en utvidgning av utredningsobjekt D i sydvastlig riktning.

Utredningsobjekt K. Vaghallningssten. Stenen &r inte registrerad i FMIS men har patréffats
under faltbesok 29/9—2017. Vaghallningsstenen, som inte beddms st& pa ursprunglig plats,
kréner en biotopskyddad stenmur vid Medhamra, ett regionalt intresse for kulturmiljovard.
Nuvarande vaghallningssten star undangémd och ar placerad pa ett podium av sprangsten.
En korrekt inmatning och antikvarisk bedémning av godkand granskare for FMIS bor
genomforas i samband med eventuellt utférande av rekommenderad kompensationsatgard,
se kapitel 10.

Tabell 1: Tabellen redovisar kdnda fornlamningar och 6vriga lamningar som bedéms riskera att paverkas av
aktuellt linjeval, lamningarna listas fran soder till norr.

RAA:nummer Lamningstyp Antikvarisk Kommentar/Sannolik
bedémning atgard

Hagebyhdga 54 Torp Uppgift om, 1684 Ingen atgard

Hagebyhdga 55 Smedja Uppgift om, 1684 Ingen atgard

18



Hagebyhdga 56

Hagebyhdga 49

Hagebyhdga 60
Hagebyhdga 74

Hagebyhdga 30

Vastra Stenby 245

Vastra Stenby 244

Hagebyhdga 83

Hagebyhdga 72

Vastra Stenby 154

Fardvag

Bytomt/gardstomt

Milstolpe
Fardvag

Vaghallningssten

Fardvag

Torp

Omréde med stenmurar,
backstuga enligt
Haradskartan 1868—1877

Fardvag

Fardvag

Uppgift om, 1684 och
1767

Fornlamning

Uppgift om, 1737
Uppgift om

Ovrig kulturhistorisk

lamning
I bruk

Utredningsobjekt,
1826

Bevakningsobjekt

Uppgift om

Uppgift om, 1701

Ingen atgard

Oklar antikvarisk status,

arkeologisk utredning etapp 2
Ingen atgard
Ingen atgard

Ingen atgard

Ingen atgard

Arkeologisk utredning etapp 2

Hansyn

Ingen atgard

Ingen atgard
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Figur 6: Kulturmiljo. Kartan redovisar tidigare kanda fornlamningar och évriga lamningar som paverkas av
vagplanen.

20



Byggnader, murar

Gang- och cykelvagens strackning korsar ett soldattorp vid Lillhamra i den norra delen av
strackan, sektion 6/720, se Figur 7. Aven om torpet inte ar lagskyddat innehar det ett
kulturhistoriskt varde. Enligt Lantmateriets kartinformation finns torpet med pé en karta
fran ar 1826 och 1868 och enligt markégare ska det kunna harledas till 1600-talet. |
samband med en arkeologisk utredning, etapp 2, rekommenderas en byggnadsantikvarisk
bedémning av torpet.

Figur 7: Soldattorp, sektion 6/720

Gang- och cykelvagen korsar och passerar Gver ett antal murar langs strackan, totalt
omkring 200 meter, se Figur 8. Manga &r igenvuxna och i daligt skick. Pa grund av att
murarna inte kan anses varaktigt évergivna ar de ej klassade som fornlamning och &r
saledes inte skyddade enligt kulturmiljclagen. Det generella biotopskyddet som galler
stenmurar i anslutning till jordbruksmark omfattar en av murarna.

Figur 8: Langsgaende stenmur, sektion 3/760

21



45.3. Naturmiljo

En naturvardesinventering har genomforts langs vag 919 pa den sida dar gang- och
cykelvagen planeras. Vid Langvrans naturreservat och Natura 2000-omrade har dven en
revirkartering av fgel genomforts. Syftet har varit att identifiera och avgransa omraden som
ar av positiv betydelse for biologisk mangfald, samt att dokumentera naturvarden.
Naturvardesobjekten delas in i klasser dar klass 1 ar hdgsta naturvarde, klass 2 - hogt
naturvarde, klass 3 - patagligt naturvéarde och klass 4 - visst naturvarde. Omraden som inte
eller endast i ringa omfattning bidrar till biologisk mangfald bedéms inte ha nagot sarskilt
naturvarde. Naturvardesinventeringen och revirkarteringen av fagel har dokumenterats i
PM och sammanfattas nedan. Naturvardesobjekten anges med en N-beteckning och
aterfinns i karta, B-beteckning i kartan star for generella biotopskyddsobjekt.

Oversiktlig beskrivning

I landskapet narmast vég 919 finns flera omraden med kénda naturvarden, till exempel
Hagebyhdga kalkkérr, ddellévskog vid Langvran, naturbetesmarker, vattendrag och alléer.
Ostgotaslattens kalkberggrund inverkar pa jordarnas egenskaper vilket paverkar
forutsattningarna for vaxter och djur.

Naturmiljon narmast vagen praglas starkt av att det ar ett vagomrade med tillhérande
slanter. Aven naturmiljén som gransar till vagomrédet ar starkt paverkad av mansklig
verksamhet, framst jordbruk, bebyggelse och skogsbruk. Floran ar éverlag artfattig i
vagkanten pa grund av narsalter fran jordbruk och vagtrafik och vattendrag ar utratade och
fordjupade.

Naturvardesobjekt

N3 Medhamrabéacken, sektion 2/450, klass 4

Béacken ar troligen vattenférande en stor del av aret och har ett visst biotopvarde. Backen ar
starkt paverkad av en stensattning som finns hela vagen inom det inventerade omradet.
Béacken rinner hér i ett stensatt dike med vertikala kanter utan mdjlighet till bildning av
svamplan. Nedstroms cirka 20 meter fran vagen finns en liten fallstracka med nedfallna
stenar fran stensattningen, i 6vrigt ar botten tackt av sediment. Stranden ar kantad av rotter
fran omgivande trad men déd ved saknas. Langs backen finns ett skuggande tradskikt. |
Vatternvardsférbundet 2009, Atgardsplan for fisk & fiske i Vatterns tillfloden, finns inga
uppgifter om vare sig fisk eller kréaftor. Backen har 1&g prioritet i atgardsplanens atgardslista
for tillfléden till Vattern. Backen omfattas av generellt biotopskydd enligt kap 7 118
miljébalken.

N4 Artrik vagkant séder om Hagebytorp, sektion 2/720—790, klass 3, se Figur 9.

Slanten har ett visst biotopvarde, artvardet ar patagligt tack vare en ganska riklig forekomst
av naturvardsarter. Vid faltbesoken observerades varken vildbin eller fjarilar. Objektet
bestar av en hog och brant sandig/moig slant med en relativt artrik flora. Omradet &r i sin
helhet relativt litet.
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Fgur 9: N4 Artrik vagkant séder om Hagebytorp. xempel pa naturvardsarter ar véddklint, brudbrdd och uI
fetknopp.

N5 Adellévliund vid Langvran narmast vag, sektion 4/950—5/160, klass 3, se Figur 10.

Det inventerade omradet, 0—20 meter fran vagkant, gransar till den skyddade delen av
adellovskogen Langvrans naturreservat/Natura 2000. Omradet bedoms till
naturvardesklass 3. Omréadet har ett visst biotopvarde knutet till &dellovtraden och med
inslag av grov dod ved samt enstaka grova eller haliga trad. Denna del av adellévskogen har
ett visst artvarde, framst pa grund av fagelfaunan. Tradskiktet domineras av uppvuxna men
ganska unga trad som I6nn, ask och bjork med inslag av ek, fagelbar, klibbal, réonn och salg.
En grov ask noterades. Manga av askarna ar i dalig kondition, troligen pa grund av
askskottssjuka. Enstaka haltrad finns. I faltskiktet finns lundarter som ormbadr, storrams,
trolldruva, vitsippa, liljekonvalj och ramslok.
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Figur 10: N5 Adellovskog i anslutning till LAngvrans naturreservat/Natura 2000 — omré&de. G&ng- och cykelvégen
placeras i anslutning till vag 919 med tva meters mittremsa, typsektion redovisas pa ritning 100T0401.

Fagellivet ar forhallandevis artrikt, se nedan beskrivning om Langvrans naturreservat och
Natura 2000-omréde.

Skyddad natur - Langvrans naturreservat och Natura 2000-omrade, sektion 5/000-5/220
Gransen for Langvrans naturreservat, tillika Natura 2000-omréade (SE0230082) ligger
som narmast ett 15-tal meter fran vag 919 i den nordliga delen, soderut 6kar avstandet till
20-70 meter. Adellévskogen narmast vagen ligger utanfor reservatsgransen och har
inventerats se ovan, objekt N5.

Det skyddade omradet ar en tat lund av addell6vskog med hoga askar och grova ekar, med
tata snar av hassel och hagtorn. | omradet finns flera rédlistade arter. Omradet omfattas av
andra bedémningsgrunder dar eklandskapsinventering tacker hela &dellévlunden och
kommunens naturvardsprogam tacker in ett ndgot mindre omrade, men pa bada sidor om
vagen. Skogsstyrelsen pekar ut en stor del av omradet som nyckelbiotop.

Revirkarteringen av fagel antyder att fagellivet ar artrikt. Omradet har stor betydelse for
som hackningsomrade saval som rastningslokal under flyttningen. Vid revirkarteringen
registrerades arter som stare, stenknack, tradkrypare, notvécka, steglits, tradgardssangare
och svarthatta. I lunden observerades tva hotade arter, kungsfagel och stare, bada i
kategorin sarbar enligt kategorierna for rodlistade arter.

Enligt 7 kap 28 § a miljobalken kréavs tillstand for att bedriva verksamheter eller vidta
atgarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. For
naturreservatet galler foreskrifter som sakrar omradets naturvarden. | projektets
forutsattningar och mal ingar dock att ingen paverkan ska ske.

Rodlistade och skyddade arter

Rodlistade arter ar sarskilt skyddsvarda arter som riskerar att do ut fran ett land eller ett
omrade. Artdatabanken tar fram en lista som grupperar arter i ett system med olika
kategorier for grad av sallsynthet och risk for utdéende. RE- férsvunnen, CR — akut hotad,
EN -starkt hotad, VU-sarbar, NT-missgynnad, LC-livskraftig.
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Langs vag 919 finns ett flertal rodlistade arter registrerade, flera av dessa harrér dock fran
narliggande vardekarnor och berors inte. Kungsfagel och stare har patraffats vid
revirkarteringen i Langvrans naturreservat, dessa ar kategoriserade som VU (sé&rbar) och ar
prioriterade. | naturreservatet hackar troligen 2—3 par starar i haltrad, och 1-2 revir for
kungsfagel bedoms finnas. Stare och kungsfagel ar relativt frekvent rapporterade till
Artportalen 2015—2017 inom berérda kommuner. Ovriga fynd som registrerats i
Artdatabanken ar observation av sanglarka, som ar en prioriterad art. Hackande sanglarkor
finns med stor sannolikhet i landskapet 1angs vag 919. Vid tradinventeringen har flera askar
EN (starkt hotad) och almar CR (akut hotad) patraffats. Dessa ar hotade pa grund av
askskottsjuka, respektive almsjuka.

Sarskilt skyddsvarda trad
Langs strackan har patraffats ett antal sarskilt skyddsvarda trad, ett par trad bedéms ha
riktigt hog alder — det galler tva oxlar vid Lindhem, sektion 3/910, se Figur 11.

Med séarskilt skyddsvérda trad avses trad grovre &n 1 meter i diameter, mycket gamla tréd,
och grova haltrad. Sarskilt skyddsvarda trad definieras med utgangspunkt fran egenskaper
hos det enskilda tradet. Trad som inte uppfyller ndgot av kriterierna kan dnda ha ett
kulturmiljévarde eller varde som livsmiljo for rodlistade arter. Aldre trad av till exempel
alm, ask, rénn, oxel, asp och sélg uppfyller endast ibland kriterierna men &r en biologisk
bristvara och normalt naturvardestrad som bor sparas.

Figur 11: Sarskilt skyddsvarda trad - Tva gamla oxlar i sektion 3/910

Generella biotopskyddsobjekt

Generella biotopskyddsobjekt inom véagplanen har inventerats, det ar en stenmur, ett
odlingsrose, tva alléer och ett vattendrag. Dessa beskrivs samlat i avsnitt 6.3 med bedémda
effekter och konsekvenser.

Generellt biotopskydd &r en skyddsform enligt 7 kap 118 miljébalken som anvands for sméa
mark- och vattenomraden, som pa grund av sina sarskilda egenskaper ar vardefulla
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livsmiljoer for manga djur- eller vaxtarter. Biotoper som lyder under detta skydd &r bland
annat stenmurar i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, akerholmar, smavatten
och vatmark i jordbruksmark, och alléer.

Strandskydd

Vagplanen ligger inom strandskyddsomrade i anslutning till Medhamrabécken och i
vagplanens sédra del néra anslutningen till den enskilda vagen. Strandskyddslinjen
redovisas i Figur 12 och i Figur 13, samt pa illustrationsritningarna.

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken.
Strandskyddet ar till for att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang av
strandomréden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.
Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden intill 100 meter fran strandlinjen. Aven
sma backar, smavatten och anlagda vatten omfattas av skyddet. Lansstyrelsen har beslutat
om utvidgat strandskydd till 150 meter pa landomraden langs Véttern, dock inte inom
detaljplanelagda omraden, inom detaljplanen vid Vadstena camping &r strandskyddet
upphévt.
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@ Strandskydd ® Generellt biotopskydd Naturvirdesobjekt Vattendrag

e |Jtredningsomrade Start-slut Naturvardesobjekt D Visst naturvarde (klass 4)
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@  Skyddsvarda trad Visst naturvarde (klass 4) . -
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Figur 12: Naturmiljo, sodra delstréckan
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Figur 13: Naturmiljo, norra delstrackan
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45.4. Vattenverksamhet

Vattenverksamhet ar atgarder som syftar till att forandra vattnets djup, lage, avvattna mark
eller leda bort yt- eller grundvatten. Exempel ar anlaggning av trummor, broar i vatten,
gravning, rensning av vattendrag, dikning, och bortledning av grundvatten.

Vattenverksamhet kraver tillstand enligt 11 kap 9 § miljobalken fran mark- och
miljédomstolen om det inte &r uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen
paverkas. FOr vissa mindre verksamheter racker det med en anmaélan till 1ansstyrelsen. Till
mindre verksamheter rdknas normalt sett byggande av en bro eller anldggande eller byte av
en trumma i ett vattendrag med en medelvattenféring som uppgar till hogst 1 m3/s, eller
omgravning av ett vattendrag med en medelvattenforing som uppgar till hogst 1 m3/s, om
atgarden kan hanforas till markavvattning.

V&g 919 korsar ett antal diken dar trummor behdver férlangas och anslutas till diken. Inga
markavattningsforetag finns inom véagplanen.

Ett vattendrag, Medhamrabécken, korsas i sektion cirka 2/450, se Figur 14. backen &ar
kulverterad under vag 919 och behover forlangas under den nya gang- och cykelvagen.
Medelvattenféringen i delavrinningsomradet dar Medhamrabécken ingar ar 0,4 m3/s.
Medhamrabacken &ar det minsta av tre vattendrag i delavrinningsomradet och
medelvattenforingen kan rimligtvis inte 6verstiga 1 m3/s. Vattenféringen har hamtats fran
SMHIs modeller och ar beraknad pa flodesstatistik for aren 1981-2010, se kélla kapitel 12.
Backen mynnar i Vattern som ar Natura 2000-omrade och omfattas av vattenskyddsomrade
Vattern, lank till beslut om vattenskyddsomréadet finns i kapitel 12. Backen har bedomts till
naturvardesklass 4 i anslutning till vag 919.

Figur 14: Medhamrabacken, sektion 2/450

Schakt under grundvattenyta kommer att ske dér torv behdver gravas ut vid sektion cirka
4/000 och 4/450, dar har noterats en mycket marknéra grundvattenyta. Gravdjupet inom
dessa omraden bedéms bli max 3 meter. Omradena ar belagna inom utpekade
grundvattenférekomster (SGU). Normalt gors torvurgréavning och uppfyllning med
sprangsten under vatten vilket inte ger nagon temporar grundvattensankning.

Generellt har inga grundvattenmatningar gjorts langs strackan, men vissa matningar och

noteringar finns. | en punkt vid Lillhamra handelstradgard 1&g grundvattenytan cirka 0,5
meter under markytan. | 6vrigt har geotekniska skruvprovtagningar visat pa en
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markvattenyta pd mellan 1-1,5 meter. Langs vissa strackor ligger gang- och cykelvagen i
skarning, med schakter ner till 1-1.5 meter med vissa avvikelser. Delar av strackan gar
genom utpekade grundvattenforekomster (SGU).

45.5. Friluftsliv och rekreation

Landskapet langs Vattern préglas av en rik kultur- och naturmiljébyggd med intressanta
utflykts- och turistmal. Vadstena ar ett nationellt utflyktsmal med omfattande turism, soder
om Vadstena finns Omberg och Takern.

I narheten av vag 919 finns Medhamra friluftsomrade, ett skogsomrade vid Vattern med
stigar och bad. | sddra delen finns det valbesokta Vatterviksbadet och Vadstena camping, se
Figur 15. De tva naturreservaten Hagebyhdga och Langvran ar fina bestksmal i direkt
anslutning till vagen. Hagebyhoga anses vara Ostergétlands finaste orkidélokal. I omréadets
narhet finns cykellederna "Runt Vatternleden” och "Vattern- Sommenleden”.
Motionscykelloppet Vatternrundan genomférs en gang om aret och har sin strackning langs
vag 919. Omkring 20 000 cyklister deltar varje ar. Karta visas i Figur 16.

Vag 919 ligger delvis inom riksintresseomrade Vattern med 6ar och strandomraden enligt
kapitel 4 i miljobalken. Omradet ar i sin helhet av riksintresse med hansyn till de natur- och
kulturvarden som finns har. Vid bedémning av tillatlighet av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon, ska turismen och friluftslivets intressen, och sérskilt det rorliga
friluftslivet, beaktas.

Figur 15: Vadstena camping
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Figur 16: Friluftsliv och rekreation
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4.5.6. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Markerna langs véag 919 utgors i stor utstréackning av jordbruksmark med inslag av
skogsmark, se Figur 17. Ostgotaslatten ar ett av landets bordigaste jordbruksomraden.
Enligt miljobalken ar jord- och skogsbruksnéring av nationell betydelse.

w

Figur 17: Jordbruksmark l&angs vag 919

Masshantering

Vagprojektet innebar omfattande hantering och atgang av jord- och bergmassor.
Massbalans efterstrévas och innebér att massor omfordelas inom projektet for minimera
stora dver-/eller underskott som maste koras bort eller hamtas utanfor vagprojektet. Krav
pa hur vagen ska utformas och anpassas till omgivningen paverkar detta.

Vattern ravattentakt, vattenskyddsomrade

Vattern ar en av Sveriges storsta ravattentakter. Vagplanen ligger inom vattenskyddsomrade
Vattern vid Medhamrabécken, sektion cirka 2/400—2/510, se Figur 18. Norr om vagplanen
finns Sjohamrabacken som omfattas av vattenskyddsomradet. For vattenskyddsomradet
galler beslutade skyddsforeskrifter, lank till beslutet finns i kapitel 12. bland annat rader
forbud mot upplag av asfalt och bitumenbundna produkter, och anldggningar for
tillverkning av dessa. Det ar forbjudet med uppstéllning av tankbilar, transportbehallare
som innehaller petroleumprodukter eller 6vrigt farligt gods eller halso-/miljofarliga
produkter. Tillstand kréavs for schakt inom skyddsomradet. For fullstandiga foreskrifter
hénvisas till beslutet.
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Figur 18: Vattenskyddsomrade for Vattern, brunnar enligt SGU:s brunnsarkiv, fler enskilda brunnar finns utéver
de hér redovisade.

Enskilda brunnar

Kommunalt vatten och avlopp finns fran Vadstena fram till campingen i den sddra delen,
och fram till Norrsten, fran Motala, i den norra delen. Fastigheter langs den aktuella
strackan har enskilt vatten och avlopp. Berdrda fastighetségare har kontaktats och ombetts
lamna information om vilka vattenbrunnar som finns pa deras fastigheter. SGU har ett
brunnsarkiv dar vissa brunnar finns med men det &r inte heltéackande.

Ovriga vattentillgangar, grundvatten

Enligt SGU:s grundvattenkarta har omradet mellan Vadstena och Motala tre
grundvattenmagasin med uttagsméjligheter pd omkring 1-5 liter per sekund, se Figur 19.
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Figur 19: Grundvattenmagasin och uttagsmdjligheter enligt SGU:s grundvattenkarta.

Ungefarliga sektioner dar vagplanen ligger inom grundvattenmagasinen ar 2/600—2/900,
3/700—-4/800 och fran sektion 7/500 till slutsektion. Enligt SGU:s jordartskarta bestar
omradena i huvudsak av isalvsmaterial, 1angs vissa strackor finns torv som behéver gravas
ur, i 6vrigt forekommer skarningar ner till 1—1,5 meter.

Hela vagplanen omfattas av en stérre grundvattenférekomst enligt Vattendirektivet, Motala-
Klockrike (SE648851-146082), den visas ej i karta da den tacker hela omradet. Den
beddmda uttagsmojligheten i férekomsten &r 6 000 - 20 000 liter per timma.
Vattenforekomsten ligger djupare &n ovan ndmnda grundvattenmagasin.

45.7. Klimat och energi

Biltrafiken ar en betydande kalla till klimatpaverkan. Begransad klimatpaverkan nas genom
ett stegvis minskat beroende av fossila branslen och dkad energieffektivitet. Den storsta
potentialen finns i minskade utslapp fran personbilar vilket bland annat kan nds genom
paverkan pd mangden personbilstrafik. Den 1 januari 2018 trader den nya klimatlagen i
kraft i Sverige dar malet &r att inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser senast ar 2045.
Som etappmal ska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter minska med 70 procent
senast ar 2030. Transportsektorn maste bidra till att klimatmalen uppfylls.

45.38. Fororenade omraden

Potentiellt fororenade omraden och féroreningar fran vagtrafik och trafikolyckor har
inventerats och provtagits. Dessa redovisas i separata PM foér markmiljéinventering,
provtagningsplan och PM markmiljéundersékning och sammanfattas har.

Lillhamra, fore detta handelstradgard, sektion cirka 6/750 (vastra sidan)

Handelstradgard har bedrivits pa fastigheten fran 1930-talet till 2006. Odling har skett pa
friland, i drivbankar och i vaxthus. Anvandning av kemiska bek&mpningsmedel under den
forsta delen av verksamhetstiden &r i stort sett okand, men har forekommit. | nérheten finns
bostad med enskilt vatten och bebyggelse med enskilda brunnar. Gamla flygbilder visar att
verksamhet har pagatt mellan vaxthusen och vagen. Bekampningsmedel DDT, DDE och
DDD har patraffats i ytliga jordlager. Dessa parametrar har inte pavisats i det

34



grundvattenprov som tagits pa fastigheten. Analyserade prover ligger under aktuella
riktvarden och beddms inte paverka arbetet vid anlaggandet av gang- och cykelvag.

Hagebytorp, fore detta bensinstation, sektion cirka 6/750 (Ostra sidan)

Objektet ar belaget pd motsatt sida av vag 919. P4 fastigheten har en bensinstation varit
lokaliserad, driftstart ar okdnd, verksamheten lades ned omkring 1980.
Petroleumféroreningar har patraffats pa djup mellan 1,5—4 meter inom ett begransat
omrade kring pumplaget, sanering har inte skett. Spridning av féroreningar i sidled har inte
kunnat pavisas och inget grundvatten har patraffats vid tidigare markunderstkning. Nu
genomford markundersokning visar att jordlagren i omradet ar tata och en eventuell
spridning sker mycket langsamt. Om spridning skett mot norr kan féroreningarna komma
att paverka markarbeten vid anldggandet av ny gadng- och cykelvag. Detta beddms dock som
mindre troligt da spridningsrisken har bedomts som liten och féroreningarna patraffades
fran 1,5 meter djup och nedat.

Norrstens industriomrade

Tre potentiellt férorenande verksamheter har identifierats i omradet i narheten till planerad
gang- och cykelvag, se Figur 20. Tva av dessa innehar riskklassning 3 och en 2—4. Utifran
underlag fran lansstyrelsen samt provtagning vid platsen bedéms inte féroreningar fran
dessa verksamheter paverka markarbeten vid anlaggandet av ny gang- och cykelvag pa
grund av avstand och begransad spridningsrisk. Detta da grundvattenstromning i omradet
gar i nordnordvastlig riktning och det enligt MIFO-inventering av Broderna Rasch
verksamhet framgar att spridning i mark sker mycket langsamt i omradet.
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Figur 20: Potentiellt fororenade omraden langs strackan
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Spridning av fororenande amnen fran vag och vagtrafik

V&g 919 var tidigare en del av riksvag 50 och hade da betydligt hogre trafikintensitet.
Genomférda markmiljéundersékningar visar att vagdikesmassor ner till 0,3 meter
innehaller blyféroreningar fran vagtrafiken, dessa underskrider riktvardet for MKM (mindre
kanslig markanvandning).

Tungmetaller tillférs omgivningen kring vagar, framst fran fordonstrafik, vagmaterial och
drift och underhall. Vidare finns fororeningar fran avgaser och spill av drivmedel. Generellt
innehar det 6versta skiktet av marken nédra vagar forhdjda halter av tungmetaller och andra
metaller.

Trafikrelaterade olyckor och tillbud

Trafikolyckor innebér risk for fororeningar med lackage av brénsle eller gods.
Raddningstjansten har tillfrdgats rorande insatser utmed végen. Inga olyckor under
perioden 19992016 har rapporterats innebara nagra miljoskador. Pa tre platser har
slackvatten anvéants, i dessa fall har endast vanligt vatten forekommit.

4.5.9. Miljokvalitetsnormer

Syftet med miljokvalitetsnormer &r att fastlagga hogsta tillatna férorenings- eller
storningsnivaer, som méanniskor eller miljon far belastas med. | vagplanen ar endast
miljokvalitetsnormer for vattenférekomster relevanta. Miljokvalitetsnormer enligt
vattenforvaltningsforordningen ar juridiskt bindande och ska sékerstéllas enligt 5 kap 3 §
miljébalken. Vattenférekomsterna &r listade i en sarskild databas, VISS -
VattenInformationsSystem for Sverige.

Véagplanen berdor en stérre grundvattenforekomst, Motala-Klockrike (SE648851-146082).
Forekomsten ar en sedimentar bergférekomst och har bade god kemisk och kvantitativ
status. Vattern ar en ytvattenférekomst, Véattern — Storvéattern (SE646703-142522). Vattern
uppnar idag god ekologisk status men inte god kemisk status. Inga vattendrag omfattas av
miljokvalitetsnormer léangs strackan.

4.5.10. Buller, vibrationer och luftféroreningar

Nuvarande vag passerar flertalet bostadshus i spridd bebyggelse och végtrafiken innebar en
miljébelastning avseende buller och luftféroreningar. De totala trafikméngderna har dock
minskat med cirka 20% och den tunga trafiken till cirka halften sedan ar 2006. En ny gang-
och cykelvag bidrar inte till 6kat buller, vibrationer eller luftféroreningar.

45.11. Barriarverkan

V&g 919 utgor en fysisk och funktionell barriar fér manniskor och djur. Den enda anordnade
passagen av vag 919 langs strackan ar en gangtrumma med lagre standard under vag 919 vid
Norrsten, i norra delen av vagplanen.

4.5.12. Farligt gods - risker for boende

V&g 919 ar inte ett utpekat strék for farligt gods. Risker for boende ar i huvudsak
trafiksakerhetsrisker pa grund av vagtrafik langs vag 919.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Den naturliga jorden langs strackan bestar under 0,3 & 0,4 meter matjord i huvudsak av
lerig och/eller siltig morédn med inslag av grus och sand. Dessa ar i huvudsak tjalfarliga
jordarter. Mindre hojdpartier med isalvssediment och sryggar finns langs strackan primart
kring Segersberg och Trollbacken. Stallvis forkommer dven strackor med fast silt och lera
samt tvd omraden med ytlig torv.

Geotekniska forstarkningsatgarder bedoms inte behdévas forutom vid de tva torvomradena
vid Hoganas respektive Uggletorp. Torvens maktighet &r som mest cirka 3 m. Forbelastning
genom tidig utlaggning av banken har inte bedomts ge tillracklig hallfasthetshéjning inom
rimlig tidsram vilket innebar att urgravning av torven ar det alternativ som rekommenderas.
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5. Den planerade vagens eller/och jarnvagens
lokalisering och utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Gang- och cykelvagen placeras langs den vastra sidan av vag 919 forutom vid en kortare
stracka vid Norrsten dar gang- och cykelvagen efter passage av vag 919 ansluter till befintlig
gang- och cykelvag. Att denna sida valts motiveras av att det finns fler malpunkter pa denna
sida av vagen och narhet till sjon. I den tidigare forstudien valdes inte sida men bada
berdorda kommuner framforde att de ansag den vastra sidan battre.

Gang- och cykelvagen ansluter i séder till den enskilda vagen som ligger intill campingen
fran den enskilda vagen gar den vidare langs vastra sidan pa vag 919. Gang- och cykelvagen
ar placerad pa akermark storre delen av strackan men passerar aven skogsmark. Langs den
aktuella vagstrackningen finns ett flertal boende. Nagra tomter ligger i direkt anslutning till
vagen och gang- och cykelvdgen kommer att géra intrang pa de fastigheterna. I norr ansluter
gang- och cykelvagen till befintlig gdng- och cykelvag. Vid Norrsten korsar gang- och
cykelvagen vag 919 och har anlaggs en passage i plan med stensatt refug. Det byggs en
anslutande gangvag till den befintliga gdngporten i Norrsten for att underlatta mojligheten
att passera vag 919 planskilt.

Forslag pa cykelvagens placering som har diskuterats och forkastats ar pa de strackor dar
byggnader for loppmarknad och soldattorp blir direkt paverkade av gang- och cykelvagen.
Pa de platserna har mojligheten att flytta befintlig vag 919 i sidled studerats. En flytt av vag
919 i sidled skulle ge paverkan pa en lang stracka av vagens utformning eftersom gallande
hastighet pa vag 919 kraver stora radier for att ge god vagutformning.

Alternativ strackning séder om jarnvagen mot Jerusalemsbadet

Ett flertal samradssynpunkter inkommit som ror forslag till alternativ strackning av gang-
och cykelvagen frdn Norrsten mot Jerusalemsbadet, sdder om jarnvagen. Detta innebar en
passage genom Natura 2000-omradet Sodra Freberga - Jerusalemsviken. Motala och
Vadstena kommun har tidigare skissat pa mojliga strackningar genom omradet och
kommunerna och Trafikverket har haft muntliga och skriftliga kontakter med lansstyrelsen.
Mot bakgrund av inkomna samradssynpunkter har platsbesok genomforts varen 2017 i syfte
att bedéma forutsattningarna for en ny strackning genom omradet. Trafikverket har harefter
gjort bedomningen att det inte &r mojligt att passera omradet utan att skada eller negativt
paverka de varden som avses att skyddas. Alternativa skissforslag fran kommunen och dven
en strackning i direkt anslutning till jarnvagen har beaktats. Trafikverket har mot bakgrund
av ovanstdende beslutat att inte ga vidare med forslaget.

5.2. Val av utformning

Gang-och cykelvéagens standard typsektion ar utformad med 3 meters bredd pa gang- och
cykelfaltet, stddremsans bredd &ar 0,25 meter och vid récke ar den 0,5 meter.

Slanter narmast gang-och cykelvagens ges en lutning pa 1:3 forutom déar det finns racke dar
blir lutningen 1:2. P4 den sé kallade ytterslanten blir lutning 1:2.
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Gang och cykelvagen kommer till storsta delen att ligga avskild frdn huvudvagen med ett
dike. Avstandet den sa kallade sidoremsan som separerar vag 919 frdn gang och cykelvagen
har en bredd pa 3,5 - 4 meter pa storre delen av strackan. Den strackan gar 6ver framforallt
akermark men aven forbi omraden med skog. Sidoremsan behéver smalnas av till 2 meter
dar gang och cykelvagen passerar omrade med adelskog och intilliggande granskog for att
inte gora intrang pa adellévskogen.

Pa strackor forbi tomtmark smalnas sidoremsan av till 2 meter for att minska intranget. Dar
gang och cykelvagen passerar an vid Medhamra minskas sidoremsan till 2 meter och racke
placeras pa gang och cykelvagens sida mot an. P4 de strackor langs vag 919 dar det finns
befintligt racke sa ar gang och cykelvagen placerad bakom réacket med 1 meters bredd pa
sidoremsan for att inte géra storre intrang an nodvandigt. Typsektioner visas i Figur 21-25.
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Figur 21: Standardsektion fér gang och cykelvag, fylining.
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i STANDARDSEKTION FOR GC-VAG
*VAGOMRADETS PLACERING

)_
UTANFOR SLANTFOT/SLANTKRON SCHAKT  |lg
w|=
*0.5M VID AKER 2|I
ZM VID SKOG ifeal=
ol
=i =
= o R
! Zle=s
=
“5| 05+ BEFINTLG ~ STOD ~STOD
g MARK REMSA NY GC-VAG REMSA SIDOREMSA BT
e 025 3 02 34m  VAG
- |
2,5%
A ——ld

)

Figur 22: Standardsektion fér gang och cykelvag, schakt.
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Figur 23: Typsektion gang och cykelvag pa strackor forbi ddellév- och granskogsomraden.
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TYPSEKTION FOR GC-VAG PLACERAD
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Figur 24: Typsektion for géng och cykelvag placerad bakom befintligt racke.
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SLANT ANPASSAS PA VISS STRACKA BEHOVER
MOT OMGIVANDE MARK. DRANLEDNING LAGGAS.

Figur 25: Typsektion gang och cykelvag for stracka vid passage av a.
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5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Skyddséatgarder som faststalls i vagplanen ar sddana som ska forebygga storningar och
olagenheter fran trafiken eller anlaggningen nar vagen ar fardigbyggd och déppnad for trafik
(driftskedet). Den skyddsatgard som faststélls i vagplanen ar att trummor i vattendrag ska
placeras och utformas sa att de inte utgor vandringshinder, detta anges pa plankartorna som
skyddséatgard Sk 1.

Skyddséatgarder samt forsiktighetsmatt under byggtiden faststalls inte i vagplanen,
Trafikverket som verksamhetsutévare ar dock ansvarig for att nddvandiga atgarder vidtas.

Dessa beskrivs i avsnitt 10.1. Atgarder som ska genomforas men som ej faststalls.

Krav pa att kompensationsatgarder for intrang i omraden med generellt biotopskydd
inarbetas i vagplanen har stéllts av lansstyrelsen, se avsnitt 10.1.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten och trafiksakerheten 6kar for bade fordonstrafikanter och gang- och
cykeltrafikanter nar den parallella gang- och cykelvagen byggs.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Anlaggandet av gang- och cykelvagen ger ett starkt lokalsamhalle dar det blir lattare att réra
sig i omradet. Byggande av ny gang- och cykelvag leder till att ett sammanhéngande gang-
och cykelstrak mellan Vadstena och Motala skapas. Cykelpendling mellan orterna gynnas,
och aven fritids- och turistcykling. | ett stérre perspektiv bidrar projektet till att langvaga
cykling kan ske langs bilfria vagar vid Vattern. For boende langs strackan erhalls positiva
effekter med dkade majligheter att ga och cykla langs strackan med 6kad trygghet och
sakerhet.

6.3. Landskapet och staden

Anlaggandet av gang- och cykelvagen innebér ett intrang i landskapet. Det ar viktigt att
minimera intrdnget sa att landskapsvarden bibehélls i mojligaste man samtidigt som den
nya gang- och cykelvagen ska ansluta val till kringliggande landskap med till exempel mjuka
slant6vergangar.

I trdnga sektioner maste en avvagning mellan olika aspekter goras. Vid tomtmark &r det

efterstravansvart att gora sa lite intrang sa mojligt, varfor till exempel slantavrundningar
undviks for att minimera intranget. Det kommer anda i vissa fall att bli aktuellt att flytta

eller riva hackar och uthus.

Konsekvenserna for landskapets karaktar och funktion blir relativt sma eftersom gang- och

cykelvagen huvudsakligen kommer att folja vagens strackning. Paverkan pé landskapets
karaktar och funktion ar sammantaget liten.
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6.4. Miljo och halsa

6.4.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Ingen skada eller negativa konsekvenser bedoms for Natura 2000-omradet (SE0230082),
tillika naturreservatet Langvran. Tillstdnd enligt 7 kap 288 miljcbalken bedéms harmed inte
kravas. Byggande av gang- och cykelvagen innebar att vagomradet flyttas narmare skogen.
Traden narmast vagen, utanfor reservatsgransen, kommer att behéva beskéras i viss
utstrackning, vissa askar i daligt skick kan behova tas ner pa grund av askskottsjuka. Inga
trad i det skyddade omradet paverkas dd remsan med yngre I6vskog narmast vag 919 forblir
intakt, och paverkan pa lokalklimatet i den skyddade delen bedéms bli férsumbar. Ingen
hydrologisk paverkan ska ske da vagbanken anlaggs utan schakt, eller dike mot ldvskogen.
Endast ytliga avbaningsmassor tas bort och avvattning sker till mittremsa mot vag 919 och
leds vidare till befintligt dike som idag avvattnar befintlig vag, typsektion illustreras pa
ritning 100T0401. Under byggtiden kan anlaggningsmaskiner stéra hackande faglar.
Stérningen kan minimeras om arbetet pagar utanfor hackningstid.

Vagplanen bedéms inte medfora ndgon skada pa berort riksintresseomrade Vattern med Gar
och strandomraden, 4 kap 28 miljobalken.

Ingen skada beddms for riksintresse naturvard for Vattern (NRO 050 01), 3 kap 6§
miljobalken eller riksintresse for yrkesfisket i Véttern. Vattern ar dven utpekat Natura 2000-
omrade (SE0230268), ingen skada eller negativ paverkan bedéms.

6.4.2. Kulturmiljo

Landskapets och kulturmiljons lasbarhet

Den nya gang- och cykelvagen har anpassats till befintlig vag och omgivning, landskapets
och kulturmiljons lasbarhet bevaras i storsta mojliga utstrackning. Risken att vagen ska bli
en fysisk barriar och visuellt dominerande i landskapet har ddrmed minimerats.
Konsekvenserna bedéms bli sma.

For att bevara kulturmiljovardena i landskapet ar det viktigt att bibehalla mojligheten att
bedriva agrar verksamhet langs strackan. Om mojligheterna att aktivt bruka odlingsmarken
forsamras uppstar en okad risk for kumulativa effekter. P4 grund av vagens anpasshing till
befintlig vag beddms risk for att akermark fragmentiseras och tas ur bruk som liten.
Konsekvenserna bedéms bli sma.

Riksintressen
Inga riksintressen for kulturmiljo paverkas.

Regionala intressen

Kulturmiljons kérnvérden i det regionala intressets saterimiljo, Medhamra (EKVA18),
bedtms inte paverkas. Vid utforande av rekommenderad kompensationsatgard, med en flytt
av en vaghallningssten narmare vagen, se kapitel 10, bedéms konsekvenserna som positiva
for det regionala intresset Medhamra.

Fornlamningar och 6vriga lamningar

I avsnitt 4.5 redovisas kdnda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
berors av gang- och cykelvagen med notering dar det bedoms att nagon typ av atgard ar

44



sannolik. I den arkeologiska utredning som genomférdes ar 2016, forslas aven flera
utredningsobjekt dar det sannolikt finns dolda fornldmningar under mark. Dessa kréver
vidare arkeologisk utredning med s6kschaktsgravning. Trafikverket har hosten 2017 lamnat
in en ansokan om tillstdnd enligt 2 kap kulturmiljélagen till lansstyrelsen i Ostergétlands
l4n. Lansstyrelsen beslutar harefter om krav pa vidare atgarder. Konsekvenserna bedéms i
nulaget som sma-mattliga. En fullstandig bedémning av konsekvenserna for platsens
lamningar &r beroende av kommande arkeologiska utredning.

Byggnader, murar

Gang- och cykelvagen korsar soldattorpet vid Lillhamra, sektion 6/720. Torpet foreslas
flyttas till annan plats i 6verenskommelse med fastighetsagaren. | samband med en
arkeologisk utredning, etapp 2, rekommenderas en byggnadsantikvarisk beddmning av
torpet. Alternativa lagen och utformning av gang- och cykelvagen har undersokts for att
undvika intrang. Att flytta torpet bedéms medféra mattligt negativa konsekvenser for
kulturmiljén, en eventuell rivning bedéms ge stora negativa konsekvenser.

Totalt sett behdver drygt 200 meter stenmurar tas bort. Intrang kan inte undvikas med
hansyn till gang- och cykelvagens placering i anslutning till befintlig vag. Det generella
biotopskyddet som géller stenmurar i anslutning till jordbruksmark omfattar endast en av
murarna. For den foreslads kompensationsatgard genomforas, se kapitel 10. Ovriga murar ar
onskvart om de kan aterstallas i samrad med markagare. Konsekvensen bedéms ur
kulturmiljésynpunkt som liten-maéttlig, om murarna markerar granser kommer synliga
markeringar att forsvinna.
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6.4.3. Naturmiljo

Naturvardesobjekt

N3 Medhamrabéacken, sektion 2/450, klass 4

En forlangd kulvertering sker av vattendraget, en kort strdcka med vegetation forsvinner. Ny
trumma utformas s att den ej utgor vandringshinder for fisk och bottenlevande fauna. Liten
konsekvens for vattenlevande organismer. Backen utgdr generellt biotopskydd, 1ansstyrelsen
har meddelat att kompensationsatgarder ej behovs under forutsattning att trumatgarderna
inte forsdmrar den ekologiska statusen i vattendraget.

N4 Artrik vagkant soder om Hagebytorp, sektion 2/720—790, klass 3

For att uppnéa en god ateretablering av samma vegetationstyp pa den nya slanten ska
avbaning av jordmassor ske for tillvaratagande av frobanken. Dessa massor aterfors till den
nya vagslanten. Mattliga konsekvenser under tiden da ny vegetation etableras, inga
konsekvenser under drifttiden.

N5 Adelléviund vid L&ngvran narmast vig, sektion 4/950-5/160, klass 3

Traden narmast vdgen kommer att behdva beskaras i byggskedet och i driftskedet. Askar i
daligt skick pa grund av askskottsjuka kan behdva tas ned i anslutning till vagen. Mojlighet
att spara hogstubbar beaktas, och dod ved placeras i naturreservatet. P sikt kan det inte
uteslutas att den vagbank som anléggs kan stéra tradens rotsystem vilket kan forkorta
livslangden for trad narmast gang- och cykelvagen. Overlevnaden for dessa trad bor foljas
upp. Sammantaget bedoms sméa konsekvenser. Under byggtiden kan anlaggningsmaskiner
stora hackande faglar. Storning av faglar minimeras om arbetet pagar utanfor hackningstid.
Beskarning och nedtagning av tréad bor ej genomféras under hackningstid.

Skyddad natur - Langvrans naturreservat och Natura 2000-omrade, sektion 5/000-5/220
Ingen skada eller negativa konsekvenser bedéms for Natura 2000-omradet (SE0230082)
tillika naturreservatet Langvran, se rubrik 6.4.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden.

Rodlistade och skyddade arter

Under hackningstid kan rodlistade faglar i anslutning till LAngvrans naturreservat/Natura
2000-omréade, langs vag 919, paverkas negativt under byggtiden genom stérning och
beskarning av trad. Tva rodlistade arter, kungsfagel och stare, har patraffats vid genomford
revirkartering. Stérning och negativ paverkan minimeras om arbete och beskarning av trad
narmast vagen sker utanfor hackningstid, mars-juli (trdden néarmast vagen ligger utanfor
reservatsgransen), om detta sker bedéms konsekvenserna bli sma&. Ansokan om dispens fran
fridlysningsbestammelserna i 4-9 §§ artskyddsférordningen (2007:845) kan komma att
krévas om skada inte kan undvikas.

Sarskilt skyddsvarda trad

Nagra skyddsvarda trad kommer att behdva tas ned, bl. a tva oxlar i sektion 3/910 och en
ask vid Medhamrabacken. | majligaste man undviks nedtagning och traden skyddas mot
skador vid anlaggningsarbetet. Som kompensation for de skyddsvarda trad som tas ned
foreslas nya planteras, se kapitel 10.

Strandskydd

Syftet med strandskyddet bedoms inte paverkas negativt vid byggnation av gadng- och
cykelvagen i sédra delen i anslutning till backen/storre diket under den enskilda vagen,
varken avseende allemansrittslig tillgang eller paverkan pa majligheten att bevara goda
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livsvillkor for djur och véxtliv. Vid passagen 6éver Medhamrabécken bedéms en marginell
paverkan pd mojligheten att bevara goda livsvillkor for djur och véxtliv. Paverkan pa
allemansréttslig tillgang paverkas inte.

Generella biotopskydd

| Tabell 2 redovisas férekommande generella biotopskydd enligt 7 kap 11§ miljébalken. Det
ar en mur (B7), ett odlingsrose (B3), se Figur 26, tre alléer (B2, B8, B10) och
Medhamrabacken(N3). Beteckningarna aterfinns aven i karta naturmiljo kapitel 4.
Lansstyrelsen har stéllt krav pa att kompensationsatgarder ska foreslas inom ramen for
vagplanen, dessa beskrivs i avsnitt 10.1. Observera att endast murar som definierats som
generella biotopskydd redovisas nedan, det finns ett flertal till murar langs strackan som
paverkas genom borttagning.

ch B7 Stenmur vid Ekenas, sektion 4/770.

Effekter och konsekvenser, stenmur och odlingsrése

Borttagning av murar och odlingsrosen medfor att potentiella habitat for dvervintring och
yngeluppfodning forsvinner for flera arter, t ex ormar, salamander, 6dlor, landsnéckor och
faglar. Konsekvenserna for intrdngen bedéms som sma negativa da intrangen totalt sett inte
beddms omfattande.

Effekter och konsekvenser, alléer

Ingen allé paverkas genom borttagning av trad. Eventuellt kan beskarning behévas av
narmaste tradparet i bjorkallé B8. Marginella negativa konsekvenser bedéms uppsta.

47



Tabell 2: Objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt kap 7 118 miljcbalken. Beteckningar aterfinns i

karta naturmiljo, kapitel 4.

Generella biotopskydd
~ g .
5 3 =i é
S g |g2| %E
Biotop Benamning 8 Beskrivning = = © 2 =l
2 £ |E2| &F
i E S §
£ = g
Bécken troligen vattenférande en
stor del av aret och har ett visst Kulvertering Nej (i samrad
Oppet dike i N3 Medhamra- biotopvarde. Starkt paverkad av en | (férlangd !
. N 2/450 M . « . med
jordbruksmark | backen stensattning som finns hela vdgen | kulvertering lansstyrelsen)
inom det inventerade omréadet, se | vig 919) Y
aven kapitel 4.5.
Allé B2 Allé vid avfart 2/470 \?: bobrﬁlrsé:gg zltlgrl:(taadn;l(;rn nyligen Inget intran - Nej
till Medhamra g ' Y9 9 9 !
avverkad.
B3 Odlingsrose vid Mindre strangformat odlingsrése Del av rése
Odlingsrose Sofielund 4/550 med asksly i kanten av &kern mot Del av Ja
N u tas bort
slanten av vag 919.
Stenmur i B7 Stenmur vid Trad Vaxerd stenmurens start 90h Del av mur
: N 4/770 | slut, delvis mossbelupen, delvis 12 Ja
jordbruksmark | Ekends tas bort
solexponerad.
B8 Allé vid Bjorkallé, trad cirka 40 cm zkydg:esd'e
Allé ° 6/180 | diameter, i direkt anslutning till YQgsKeae, ; Nej
Norrgarden x . ev. behdvs
vagomrade. A
beskéarning
- e g Ej intréng,
Allé B.l..o Allé till 77380 B!orkalle, trad ufkaHAO cm° skyddas i ) Nej
Sjéhamra diameter, utanfor vdgomrade.
byggskede
6.4.4. Vattenverksamhet

Anmélan om vattenverksamhet bedéms generellt behévas for om-/nygravning av diken och

anléggning av trummor.

Medelvattenflodet i Medhamrabacken beddms inte dverstiga 1 m3/s, se kapitel 4.5.4, varfor
en anmélan om vattenverksamhet beddms tillracklig.

Om behov uppstar av bortledning av grundvatten vid urgravning av torv kan

tillstdndsansokan for vattenverksamhet komma att kravas. | nulaget bedoms det majligt att
genomféra urgréavning utan grundvattensankning.

I 6vrigt sker ingen schakt i sddan omfattning att grundvattnet bedéms paverkas.
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6.4.5. Friluftsliv och rekreation

Sammantaget medfor en ny gadng- och cykelvag mycket positiva effekter for friluftsliv och
rekreation. Gang- och cykelvagen framijar i stor utstrackning friluftsliv och turism genom
Okad tillganglighet till natur- och kulturvarden langs strackan. | ett storre perspektiv bidrar
det till att langvaga cykling kan ske langs bilfria vagar vid Vattern och forutsattningarna for
turist- och motionscykling forbéattras. Upplevelsevardena langs strackan kan férstérkas
ytterligare genom forbattrande atgarder som till exempel skyltning till naturreservaten
Hagebyhdga och Langvran. Tillgangligheten till Hagebyhdga naturreservat i den sédra delen
forbattras genom en enklare anslutning till vag 919.

6.4.6. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Gang- och cykelvagen samlokaliseras med vag 919 vilket leder till att valarronderade och
stora akerfalt paverkas sa lite som majligt, tillfarter till jordbruksmark inskranks inte.
Jordbruksmark tas i ansprak i och med det nya vadgomrade som kravs. Fragmentering av
jordbruksmark minimeras dock och konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms som
mattliga framst beroende péa forlust av jordbruksmark. Under byggtiden tas ytterligare mark
i ansprak som tillfallig nyttjanderatt, konsekvenserna under byggtiden blir darmed néagot
storre.

Masshantering

Masshanteringen medfor negativa konsekvenser for resurshushallningen. Ett relativt stort
massunderskott erhdlls. Det vill sdga en stérre mangd massor maste hamtas utanfor
projektet. Detta beror pa att storre delen av vagen laggs pa bank och anpassas i hojd till
befintlig vag.

Vattentakter och enskilda brunnar

Gang- och cykelvagen passerar Medhamrabacken som omfattas av Vatterns
vattenskyddsomrade. Skyddsforeskrifter finns for vattenskyddsomradet. Bland annat kravs
tillstdnd for schakt inom vattenskyddsomradet och ett antal forbud rader. Beslutade
foreskrifter for vattenskyddsomradet ska féljas, darmed beddms ingen negativ konsekvens
uppsta. Lank till beslutet finns i kapitel 12.

Paverkan pa vattenbrunnar ska undvikas. Brunnar som riskerar att paverkas under
byggtiden ska provtas innan byggnation och eventuella skyddsatgarder vidtagas.

6.4.7. Klimat och Energi

Okade maojligheter till gang- och cykeltrafik, och forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik
ar atgarder som pa sikt bidrar till ett minskat bilberoende och ar ett led i minskad
klimatpaverkan. Byggande av gang- och cykelvagen innebar negativ klimatpaverkan pa
grund av 6kad energidtgang och utslapp av vaxthusgaser.

6.4.8. Fororenade omraden

De potentiellt fororenade omraden som undersékts och provtagits bedoms inte medféra
nagon negativ miljébelastning p& grund av byggnationen. Vagdikesmassor som innehéller
blyférorening underskrider riktvardet for mindre kanslig markanvéandning (MKM) och kan
ateranvandas inom vagomradet efter dverenskommelse med Trafikverket,
verksamhetsomréde underhéall. Om férorenade massor 6ver MKM patréffas under byggtiden
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ska en anmalan enligt 288 forordningen om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd goras till
tillsynsmyndigheten (kommunerna). Vid bortskaffning av vagdikesmassor fran projektet
utgor massorna avfall enligt avfallsforordningen maste da koras till mottagningsanlaggning
eller ateranvandas efter anmalan/tillstand.

6.4.9. Buller, vibrationer och luftféroreningar

Gang- och cykelvagen medfor inget tillkommande buller eller vibrationer. Buller och
vibrationer under byggtiden ska beaktas i kommande skede. Gang- och cykelvagen medfor
inte nagot tillskott till luftfororeningar, en gang- och cykelvag gynnar de trafikslag som inte
bidrar till utslapp.

6.4.10. Barriarverkan

Vagens barriarverkan kan i viss man forstarkas for exempelvis djur genom att det totala
vagomréadet blir bredare med en ny gang- och cykelvag. Barriarverkan avseende méanniskors
mojlighet att fardas langs vagen och ta sig till malpunkter minskar.

6.4.11. Farligt gods - risker for boende

Trafik med farligt gods paverkas inte av en ny gang- och cykelvag. Trafiksakerheten okar for
boende som fardas till fots eller som cyklister.

6.5. Undantag fran forbud eller skyldigheter enligt miljcbalken

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststélld vagplan ar undantagna fran krav pa
provning enligt miljébalken, de undantag som avses ar

» Forbud att inom ett omrade med generellt biotopskydd bedriva en verksamhet eller vidta
en atgard som kan skada naturmiljon, 7 kap 11a§ miljobalken

» Forbud att inom strandskyddsomrade vidta atgarder, utféra anlaggningar med mera, 7
kap 168 miljébalken

» Skyldighet att gora en anmalan for samrad nar en verksamhet eller atgard kan komma att
vasentligt andra naturmiljon, det vill siga samrad enligt 12 kap 6a§ miljobalken

Nar det galler strandskyddsomrade och de generellt biotopskyddade omradena ger
planbeslutet i sig rattsverkan, vilket innebar att forbuden inte géller de atgarder som
redovisas i den faststéllda planen. Detta forutsatter att de beskrivs pa ett bra satt i
underlaget till planen och att de har hanterats i samrad med lansstyrelsen. Bestimmelsen
innebar att man inte behover soka dispens for de atgarder som ska géras med stod av
vagplanen. Alla skyddade objekt eller omraden som undantas fran krav pa sarskild prévning
enligt ovan ska ligga inom det vagomrade som faststélls. For atgarder som inte faststalls i
vagplanen galler inte undantagen.

Vagplanen berdr objekt som omfattas av generellt biotopskydd och strandskydd. | samrad

med Trafikverket har lansstyrelsen meddelat att kompensationsatgarder ska foreslas inom
ramen for vagplanen for de generella biotopskyddsobjekt som péaverkas, se kapitel 10.1.
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6.6. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Den samlade effektbedomningen syftar till att pa ett systematiskt sétt redovisa de olika
samhallsekonomiska effekterna av en atgard. Den foreslagna utformningen av gang- och
cykelvagen utmed vag 919 jamfors med den nuvarande utformningen av strackan. For
byggnation av en gang- och cykelvag utmed vag 919 mellan Vadstena och Motala visar den
samlade effektbedomningen bade pa positiva och negativa effekter. Positiva effekter bestar
av Okad tillganglighet for cykelpendling mellan Vadstena och Motala och positiv paverkan
pa jamstalldheten till foljd av att cykel och gang traditionellt sett utnyttjas i storre
utstrackning av kvinnor &n man. Atgarden bedéms ocksa innebéra positiva effekter fér barn
och unga, som i storre utstrackning far mojlighet att sjalvstandigt kunna nyttja
transportsystemet. Trafiksakerhetseffekten for atgarden bedéms som positiv, da atgarden
mojliggdr for minskad interaktion mellan oskyddade trafikanter och motortrafik. Daremot
beddms viss cykeltrafik langs strackan kvarsta pa vagbanan da strackan ingdr som en del i
Vatternrundan och under évriga aret anvands for traningscykling. Overflyttningen av
pendlingsresenarer fran bil till gng eller cykel beddms som sma, framst beroende pa att
strackan mellan Vadstena och Motala uppgar till 1,6 mil. Men i den méan resenérer valjer
gang- eller cykel framfor bil uppkommer positiva effekter for minskade utslapp samt
halsoeffekter. Negativa effekter av atgarden utgors av utslapp under byggtiden samt
begransade ingrepp pa naturmiljon, bland annat genom ingrepp pa vagkantsfloran.

I den analys som gjorts for gang- och cykelvagen har inga kvantitativa berédkningar av
storleken pa de positiva eller negativa effekterna kunnat genomféras. Detta innebar att det
ar svart att bedoma den sammantagna effekten av atgarden. | manga fall finns positiva
effekter, men utan samlat kunna mata dessa och jamfora med de kostnader atgarden
medfor, ar det svart att gora en tillforlitlig bedémning av projektets samhallsekonomiska
paverkan.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Fordonstrafiken langs vag 919 kommer inte paverkas i ndgon storre utstrackning. Det blir en
plankorsning i Norrsten dar bilister behdver ha 6kad uppmarksamhet. Pa de strackor dar
gang- och cykelvagen begransas av narliggande byggnader, tomtmark eller naturvarden kan
cyklister uppleva sidoremsan som smal. Aven bilister kan uppleva att oskyddade trafikanter
kommer nara pa de strackorna, detta kan paverka hastigheten nagot.

6.8. Paverkan under byggnadstiden

6.8.1. Tillfallig nyttjanderatt/Arbetsomraden

Under byggtiden paverkas dker och skogsmark, bebyggelse och trafik, vatten och
naturmiljoer. En del paverkan &r lag medan annan paverkan ar hog déar vissa enskilda
fastigheter kommer att paverkas under byggtiden. For att skydda dessa miljoer och lata
paverkan bli s& 1&g som majlig for tredje man foreslas foljande:

Gang- och cykelbana

Behovet av yta anpassas efter tillganglighet och ska variera 6ver vagstrackan. Vid bebyggelse
anvands arbetsytan 1,5—8 meter utanfor vagomradet. Entreprendrens arbetsomrade ska
kunna anses vara skalig for de arbeten som ska utféras, i den tillfalliga nyttjanderéatten
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inréaknas yta for inhagnad for/mot 3dje man (1 meter av arbetsomradet/den tillfalliga
nyttjanderatten).

Over dkermark utokas ytan till 5—10 meter utanfor vagomradet och speciella
upplaggningsplatser for schakt- och fyllnadsmassor uppréattas med storre ianspraktagande
av ytor enligt vagplan. I barrskog inskranks den tillfalliga nyttjanderéatten till 2—8 meter.
Trad far ej fallas utan samrad med bestéllaren och kvarstdende trad 6ver diameter 150 mm
(1 meter 6ver mark) skyddas i rot och stam. Den tillfélliga nyttjanderéatten ges inte for
fukthallande material (som fukthallande material raknas schakt- och fyllnadsmassor). Dar
hus, vattendrag, natura 2000-omréaden eller vag 919 korsas bor platsspecifika lIosningar tas
fram tillsammans med utsedd entreprendr for att minimera de tillfalliga nyttjanderatterna.
Pa samtliga tillfalliga nyttjanderatter bor inventering av skyddsvarda trad/buskar utforas
som grund for skyddande av rot och stam.

Matjord och schaktmassor kommer att laggas upp i strangar pa strackan inom den tillfalliga
nyttjandegransen och ateranvandas i mojligaste méan. En del matjord kommer att laggas pa
slanter.

Fast etablering

Norra dndan av vagstrackningen. Nordvast om fastigheten Norrsten 204 pa en yta av cirka
3000 kvadratmeter som befinner sig utanfér men gransar till vattenskyddsomrade. Lank till
beslutet om vattenskyddsomradet finns i kapitel 12.

6.8.2. Arbetsmiljo

Hastigheter och skydd

Sankt hastighet, hastighetsdampande atgarder samt arbetarskydd ses som en trolig atgérd
pa de strackor som arbetsinsatsen vid tillfallet koncentreras till. Extra sankning av hastighet
och utdkat arbetarskydd vid rivning eller flytt av byggnader samt vid korsande av
vattendrag. Vid sprangning stangs vagen av. FOr att minimalt pverka trafiken foreslas fa
arbetslag som utfor arbeten etappvis pa strackan. Dessa arbetar framdrivande pa en kortare
stracka dar entreprendren tar med sig "fardigt arbete” exklusive finjustering for asfalt, asfalt
och forenliga arbeten. Arbeten utfors i vaglinjen med foretradelsevis till- och franfarter fran
befintliga pa- och avfarter till vag 919. Vissa anslutningar kommer krava
forstarkningsarbeten for att béra den tunga byggtrafiken.

Etablering och rast/rullbod

Arbetslagen forfogar 6ver sjalvforsérjande rastbodar med rastfaciliteter och kemtoa. En
gemensam bodetablering med rinnande varmt och kallt vatten samt plats for platsledning
och lager placeras i norra &ndan av vagstrackningen.
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7.Samlad bedomning

Vagplanen bidrar till det 6vergripande transportpolitiska malet som &r att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsérjning. En satsning pa
gang- och cykeltrafik bidrar till ett hallbart resande. Projektet forbéattrar tillgangligheten till
transportsystemet for gdende och cyklister, det sa kallade funktionsmalet.

Pendlingsmdjligheterna med cykel forbattras och langvaga turistcykling gynnas. Vagplanen
bidrar i stor utstrackning till hdnsynsmalet som avser sakerhet, miljo- och halsoaspekter.
Atgarden bidrar till minskad klimatpaverkan. Forbattrad trafiksakerhet och trygghet erhalls
och en okad fysisk aktivitetsniva leder till halsovinster. Projektet gor intrang pa tomtmark
och vissa byggnader behéver rivas/flyttas. Naturmiljon och kulturmiljon paverkas negativt i
viss utstrackning och vardefull jordbruksmark tas i ansprak, &ven om paverkan i stort
minimeras genom végens placering langs vag 919. Vagplanens konsekvenser sammanfattas
oversiktligt i kapitel Sammanfattning.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

Vid tillstandsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allménna hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits. Nedan beskrivs hur
relevanta hansynsregler har tillampats.

Bevisborderegeln
Genom att uppréatta en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas enligt
hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet

Information har inhdmtats fran bland andra Lansstyrelsen i Ostergétlands 14n och berorda
kommuner, faltinventeringar har genomforts och samrad har hallits med évriga berorda
parter och allmanheten. Information, insamlat underlag och samradssynpunkter har
inarbetats i vagplanen och kunskapskravet ar darmed uppfylit.

Forsiktighetsprincipen
I miljobeskrivningen redovisas de atgarder som foreslas for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet. Atgarder som faststalls redovisas dven pé plankartor.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen

Trafikverket tillampar fyrstegsprincipen som arbetsstrategi i syfte att i forsta hand vélja
I6sningar som leder till ett hallbart och samhallsekonomiskt effektivt resande. Okat
cyklande bidrar till ett hallbart transportsystem. | projektet efterstravas massbalans och
minimalt intrdng utanfor det befintliga vagomradet. Krav avseende produkt- och materialval
kommer att stallas pa entreprendrer.

Lokaliseringsprincipen

Gang- och cykelvagens lokalisering ar anpassad for att ge minsta méjliga intrang och
olagenhet. Gang- och cykelvagen foljer befintlig vag 919 langs i stort sett hela strackan.
Lokala anpassningar har gjorts for att undvika intrang i s& stor utstrackning som mojligt.

Skélighetsavvagning
Miljobeskrivningen redovisar den paverkan som uppkommer med anledning av projektet.
Prévningen av vagplanen med miljébeskrivning kan ségas vara en skélighetsavvagning.

Avhjalpandeskyldighet

I miljébeskrivningen redovisas forslag for att avhjalpa och motverka att skada och oldgenhet
uppkommer. Om skador eller olagenheter till f6ljd av vagprojektet anda uppstar, ansvarar
Trafikverket for att avhjélpa eller ersatta dessa i enlighet med gallande lagstiftning.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Belastningen fran gdng- och cykelvdagen beddms inte paverka miljokvalitetsnormerna for
Véttern eller grundvattenférekomsten Motala-Klockrike (SE648851-146082).

8.3. Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Ingen skada eller negativ paverkan bedéms pa berérda riksintresseomraden och Natura
2000-omraden, las vidare under rubrik 6.3.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprak
med stod av en faststélld vagplan. Véagratten ger vaghallaren ratt att anvanda mark eller
annat utrymme som behavs for vagen inom vagomradet. Vaghallaren far ratt att i
fastighetséagarens stélle bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagréatten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.
Véagréatten innebdar inte att fastighetsgranserna dndras. Byggandet av vagen kan starta nar
vaghallaren har fatt vagratt.

Véagforslaget innebér att mark som idag anvands for jord- och skogsbruk och tomtmark tas i
ansprak for att bygga:

6 kilometer gang- och cykelvag
3 stycken gang- och cykelbroar/portar
Ombyggnation av befintliga busshallplatser langs strackan
Motiv for tgarderna ar:
Okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
Forbattrade forutsattningar att till fots och per cykel na lokala malpunkter

Forbattrade forutsattningar for 1dngvaga cykling som arbetspendling och
turistcykling

Bidra till en 6kad andel cykelresor och ett miljomassigt hallbart resande

Langs hela strackan sker en utékning av det befintliga vigomrade som idag hor till vag 919,
pa den sidan dar gang- och cykelvagen ar placerad. Befintligt vagomrade for vag 919 har
tolkats som det omrade som berdrs av vag, diken och slanter. Nytt vagomrade redovisas pa
vagplanens plankartor. lanspraktagen mark redovisas per fastighet i
fastighetsforteckningen. Inom det nya vagomradet finns utrymme for slantavrundning och
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markutjdmning mot befintlig terrang vilket ar viktigt for vagens inpassning i landskapet,
bl.a. med hansyn till landskapsbilden. | skogsmark behévs en nagot stérre kantremsa (max 2
m) for att undvika att trad/ovrig vegetation forsdmrar vagkroppens funktion i driftskedet.
Sarskild hansyn har tagits for att minimera intrang pa privata tomter. Nytt vdigomrade med
vagratt ar cirka 92 600 kvadratmeter, varav cirka 65 300 kvadratmeter ar jordbruksmark,
cirka 16 800 kvadratmeter skogsmark och cirka 10 500 kvadratmeter tomtmark.

9.2. Tillfalligt nyttjande

Tillfalligt nyttjande beskrivs i avsnitt 6.8.1.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

Detaljplaner som beroérs av vagplanen ndmns i avsnitt 4.3.2.

9.4. Enskilda vagar

Vagplanen paverkar enskilda vagar och utfarter fran fastigheter som ansluter till vag 919.
Dessa leds 6ver gang- och cykelvagen och ansluts till vag 919. Da enskild infart stangs
beddms trafik kunna hanteras via 6vriga infarter.

10. Fortsatt arbete

10.1. Atgarder som ska genomféras men som ej faststélls

10.1.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

| detta kapitel anges krav pa vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som galler for
projektet. Dessa ska foras vidare till efterfoljande projekterings-, bygg- och driftskede. Vid
framtagande av forfragningsunderlag infor upphandling av entreprenad ska det identifieras
och konkretiseras pa vilket satt och i vilken omfattning atgarder, skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt ska vidtagas. Utover vad som anges har ska den miljosékringsplan som
utarbetats under arbetet med vagplanen nyttjas, dess innehall ska foras vidare till
miljésékring bygg i kommande skede. Ett kontrollprogram for bygg- och driftskede
avseende miljofragor ska tas fram. Avseende landskapsfragor sa ska gestaltningsprinciper i
uppréttat gestaltningsprogram foljas.

Har specificeras krav pa atgarder som ska foras vidare till kommande skede:
Naturmiljo
- Vid artrik vagkant ska avbaningsmassor cirka 2 dm tas till vara och aterforas i ny
vagslant pa samma plats for att bevara frobank.

- Trad ska skyddas i byggskedet. Skada far ej ske i stam, krona eller rotsystem.

- Tradinéraanslutning véagen kan behtva beskéras i byggskedet, detta ska utféras av
sakkunnig.
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Beskarning och nedtagning av trad narmast vagen bor ej ske under hackningstid,
mars-juli.

Vid nedtagning av askar i daligt skick ska om méjligt hogstubbar sparas, dod ved
sparas och placeras pa plats dar den gér naturvardsnytta. Detta lampligen i samrad
med kommunekolog eller lansstyrelsen.

Ovrig vegetation ska sparas och skyddas i storsta mojliga utstrackning

Skyddsvarda trad som avverkas foreslas ersattas genom nyplantering, se kapitel
Kompensationsatgarder nedan.

Anlaggningsarbete vid Langvrans naturreservat bor undvikas under hackningstid,
mars-juli.

Uppfoljning av tradéverlevnad vid passage forbi Langvrans naturreservat/Natura
2000. Avser trad narmast vagen (utanfor reservatsgransen).

Trummor ska laggas sa att de inte utgor vandringshinder
Trumma vid Medhamrabécken ska utformas som halvtrumma
Atgarder mot grumling i vattendrag ska vidtagas i byggskede

Anlaggningsarbete i vatten ska ske vid laga vattennivaer

Kulturmiljé

Fornlamningar/évriga kulturhistoriska lamningar. Atgarder beslutas av
lansstyrelsen, en ansokan om tillstdnd enligt 2 kap kulturmiljélagen har lamnats till
Lansstyrelsen i Ostergotlands lan.

Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar ska skyddas i byggskedet s& att
oavsiktlig skada inte uppstar. Skyddsatgarder kan vara utmarkning/snitsling,
anpassning av kérvagar och upplagsplatser, och platsanvisning av arkeolog i félt.

| samband med en arkeologisk utredning, etapp 2, rekommenderas en
byggnadsantikvarisk bedémning av det soldattorp som finns langs strackan. Vidare
krav pa &tgarder kan komma att stéllas av lansstyrelsen och samrad ska ske med
fastighetségare.

Murar aterstélls i den utstrackning det &r mojligt i samrad med markéagare. FOr den
mur som omfattas av generellt biotopskydd och som tas bort, foreslas
kompensationsatgard, se kapitel nedan.

Informativa atgarder som forstarker intrycket av och ger kunskap om
kulturhistoriska varden langs strackan bor beaktas i kommande skede. En atgard
som foreslas ar flytt av en vaghallningssten vid Medhamra, med placering nara
gang- och cykelvagen, se kapitel Kompensationsatgarder nedan.
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Friluftsliv/rekreation
- Tillganglighet och sékerhet for oskyddade trafikanter under byggtiden ska beaktas.

- Informationsskyltar till omraden med rekreationsvarden bor foreslas i kommande
skede, bland annat skyltning till naturreservaten Hagebyhoga och Langvran. Skyltar
placeras inom vagomradet.

Vatten
- Inventering av narliggande brunnar och behov av haveriskydd ska ske infor
byggnation. Vattenbrunnar med risk for paverkan ska provtagas innan byggnation
paborijas.

- Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrade Vattern ska foljas. Lank till beslutet
finns i kapitel 12.

- Behov av skyddsatgarder under byggtiden langs strackor med grundvattenmagasin
(enligt SGU) behover utredas i kommande skede och grundvattennivaer kan behova
maétas.

- Om behov uppstar av bortledning av grundvatten, exempelvis vid bortgravning av
torv, kan tillstdndsansdkan for vattenverksamhet komma att kravas.

Jord- och skogsbruk
- Samrad med berdrda fastighetsagare ska ske avseende I6sningar for fortsatt god
tillganglighet till jordbruksmark, betesmark och skogsmark, &en under byggtiden.

Buller- och vibration
- Behov av buller och- vibrationsskyddande atgarder, och eventuella restriktioner
under byggtiden ska beaktas i kommande skede.

Fororenade omraden
- Ytliga vagdikesmassor ner till 0.3 meter under mark innehaller blyférorening men
underskrider riktvardet for mindre kénslig markanvéandning (MKM) och kan
ateranvandas inom vagomradet efter dverenskommelse med Trafikverket,
verksamhetsomrade underhall.

- Restriktioner for placering av byggmaskiner mm avseende féroreningsrisk/lackage.

10.1.2. Kompensationsatgarder

Kompensationsatgarder for intrang i objekt som omfattas av generellt biotopskydd
Lansstyrelsen har stallt krav pa att kompensationsatgarder ska foreslas inom ramen for
vagplanen for de generella biotopskyddsobjekt som paverkas. Objekten beskrivs i avsnitt
6.3, det avser en mur och ett odlingsroése.

Kompensationsatgarderna ska i forsta hand ske genom uppbyggnad av ny mur eller
upplaggning av odlingsrose i anslutning till jordbruksmark. Dialog férs med mark&gare. Om
det inte &r mojligt att 16sa genom dverenskommelse med markégare finns en yta norr om
vagplanen intill en dagvattendamm som kan vara en alternativ plats for en ny mur. Dar
finns impediment i anslutning till kermark dar en mur skulle kunna uppforas.
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Markagoforhallanden maste kontrolleras, dvs om Trafikverket ager och har radighet 6ver
marken.

Ovriga kompensationsatgarder

Som kompensationsatgard for nedtagning av skyddsvarda trad foreslas nyplantering av trad.
Forslagsvis planteras oxlar pa lamplig plats langs vag 919. Oxel ger bade pollen och nektar
och &r dessutom ett barande trad.

I samrad med lansstyrelsen foreslas en befintlig vaghallningssten vid Medhamra flyttas fran
ett idag undanskymt lage till en val synlig plats nara gang- och cykelvagen. Det avser en
vaghallningssten som lokaliserats vid platsbesok vid avfarten till Medhamra pa en stenmur.
Den ar belagen inom det regionala intresset for kulturmiljovard. En ateruppbyggd dnde av
stenmuren dar vaghallningsstenen kan placeras ar en kulturbevarande atgard som kan ge ett
forhojt varde at det regionala intresset Medhamra och blir starkande och tydliggérande for
platsens kulturmiljo.

10.2. Tillkommande provningar

For genomforande av projektet kravs separata prévningar som dispenser, tillstand, lov eller
anmalan. De som har identifierats inom ramen for vagplanen ar féljande:

Anmalan vattenverksamhet (I&ansstyrelsen)
- Tillstdnd for ingrepp i fornlamningar eller fornlamningsomraden (lansstyrelsen)

- Om fororenade massor 6ver MKM patraffas under byggtiden ska en anmaélan enligt
288 forordningen om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd goras till
tillsynsmyndigheten (kommunerna).

- Vid bortskaffning av vagdikesmassor fran projektet utgér massorna avfall enligt
avfallsférordningen méaste da koras till mottagningsanlaggning eller ateranvandas
efter anmalan/tillstand.

- Tillstadnd for bland annat schakt kravs inom vattenskyddsomréade for Véattern,
forbud rader for vissa verksamheter inom vattenskyddsomradet. Lank till beslutet
finns i kapitel 12.

- Ansokan om dispens fran fridlysningsbestammelserna i 4—9 8§
artskyddsférordningen (2007:845) kan komma att krdvas om skada inte kan
undvikas exempelvis genom stérning och beskarning av trad under hackningstid
forbi Langvrans naturreservat/Natura 2000-omrade (traden ligger utanfor grans for
Natura 2000-omradet). Det ar framst hackande starar som avses.

- Ev. dispens for intrang i omraden som omfattas av generellt biotopskydd. Kravs
endast for atgarder som ej faststalls i vagplanen (lansstyrelsen)

- Ev. dispens for intrang i strandskyddsomrade. Kravs endast for atgarder som ej
faststélls i vagplanen (Iansstyrelsen)
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Ev. samrad natur- och kulturmiljé enligt 12 kap 68 miljobalken. Kravs endast for
atgarder som ej faststalls i vagplanen (lansstyrelsen)

Ev. anmalan markfororening eller miljoskada. Om markfororening patraffas eller
om allvarlig miljoskada intraffar (kommun)

Ev. anmalan/tillstdnd for upplagsplatser. Galler ej upplagsplatser som faststéllts i
vagplan (kommun)

Ev. anmalan miljofarlig verksamhet. Ex. vid sprangning/krossning av berg
(kommun)



11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter p& andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande éverséands till lansstyrelsen som yttrar sig ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 2
kap 12—15 8§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 8§ vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebdr bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdévs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

» Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhdller berérda fastighetsdgare ersattning.

< Vad som utgor allmén véag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
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anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berdérs samt vilka
som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for
anlaggningen.

Trafikverket har efter faststéllelse ratt att bygga den anladggning som redovisas i vagplanen.

Vadstena camping och Vatterviksbadet &r reglerade i detaljplan DP10 antagen 1990 och
DP54 antagen 2005. Denna vagplan ansluter i norra &nden av DP10 och gar cirka 20 meter
in pa detaljplanen. Det aktuella omradet &r angivet som "Allman plats — natur” i
detaljplanen. Denna typ av markanvandning tillater anlaggande av gang- och cykelvag vilket
innebar att vagplanen inte bryter mot detaljplanen.

I norra anden av vagplanen finns detaljplan DP661 for Norrstens verksamhetsomrade.
Vagplanen gar parallellt med mark som ar angivet som "Allman plats — gata” i detaljplanen.
Tanken &r att gang- och cykelvagen pa en stracka av cirka 60 meter ska ga langs med gatan.
D4 "Allmaén plats — gata” tillater trafik med gang- och cykel bor det raknas som en marginell
avvikelse att gdng- och cykeltrafiken i detta skede inte ar lokal utan av genomfartskaraktar.
Gang- och cykeltrafiken bedoms inte paverka funktionen av den befintliga gatan.

11.2. Genomfdrande

I samband med att denna vagplan genomfdrs behovs vissa atgarder pa det befintliga
vagnatet. Det ar tankt att cykelstraket mellan Vadstena och Motala ska passera genom
Vadstena camping dar det finns allmanna vagar och gang- och cykelvégar. Dessa vagar
behover rustas nagot for att fa ett bra genomgaende strak. Skyltningen genom campingen
behover ocksa ses Gver for att bli tydlig.

Vilka tillstdnd och dispenser som behdver sokas beskrivs i kapitel 10.

11.3. Finansiering

Detta projekt finns med i Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014—2025 som ett
kommunalt 6nskemal nar det galler atgarder for gang och cykel.

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018—2029 ar under hosten 2017 pa remiss
hos kommuner och andra intressenter. | denna finns projektet med p& samma sétt som

ovan.

Projektet medfinansieras av Vadstena och Motala kommun.
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12.

2016

2017

2017

2013

2010

2006

2012
2016

2014

Underlagsmaterial och kallor

Arkeologisk utredning etapp 1. Ny gdng- och cykelvag mellan Motala och
Vadstena. Rapport 2016:75.

Vadstena kommuns hemsida
http://www.vadstena.se/

Motala kommuns hemsida
https://www.motala.se/kommun/

Vadstena kommuns oversiktsplan
http://www.vadstena.se/Documents/Bygga%200ch%20bo/Planer/Vadstena
%20kommun%200P/Antagandehandling%20hela%200P%20 20130603.mi

npdf.pdf

Vindkraft Vadstena
http://www.vadstena.se/Documents/Bygga%20o0ch%20bo/Planer/Vindkraft
splan/Vindkraftsplanen.pdf

Motala kommuns dversiktsplan
http://www.motala.se/media/uploads/%C3%96versiktsplan-2006.pdf

Forstudie, vag 50 (919) delen Odeshog-Motala korsningar och cykelvig
Motala kommun, PM GC-véag mellan Motala och Vadstena

Lansstyrelsen Ostergotland. Beslut Vattenskyddsomrade med foreskrifter for
Vattern, Motala, Vadstena och Odeshigs kommun.

Beslut:
http://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/SiteCollectionDocuments/Sv/milj
o0-och-klimat/vatten-och-
vattenanvandning/Vattenskyddsomréden/vattern_vsko beslut.pdf

Oversiktskarta:
http://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/SiteCollectionDocuments/Sv/milj
0-och-klimat/vatten-och
vattenanvandning/Vattenskyddsomraden/Vattern_oversikt_A3 lag%20uppl

asning.pdf

Detaljkarta:
http://www.lansstyrelsen.se/ostergotland/SiteCollectionDocuments/Sv/milj
0-och-klimat/vatten-och-
vattenanvandning/Vattenskyddsomréden/Véatterns%20VS0%20Kartbok%20
A4%2020131213 _komp.pdf
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2017

2017

2017

2017

2017

2017

2017

2017

2009

2017

2017

2017

FMIS. Fornminnesinformationssystem, RiksantikvarieAmbetet
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Lantmateriet, Historiska kartor https://www.lantmateriet.se/sv/Kartor-och-
geografisk-information/Historiska-kartor/

Lansstyrelsen, Karttjanster (WebbGlIS) http://ext-
webbais.lansstyrelsen.se/Ostragotaland/Ostgotakartan/

Lansstyrelsen Ostergétland, underlag avseende naturmiljo, friluftsliv mm
http://www.lansstyrelsen.se/Ostergotland/Sv/Pages/default.aspx

SGU. Sveriges geologiska undersokning, Kartgeneratorn
http://apps.squ.se/kartgenerator/maporder_sv.html

VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Lansstyrelsens databas for
vattenférekomster. https://viss.lansstyrelsen.se/

SMHI, Vattenweb http://vattenwebb.smhi.se/

SGU. Sveriges geologiska undersdkning, Brunnsarkivet.
http://www.sgu.se/grundvatten/brunnar-och-dricksvatten/brunnsarkivet/

Viatternvardsférbundet 2009. Atgardsplan for fisk & fiske i Vatterns
tillfloden, rapport nr 104 fran Vatternvardsforbundet.

GIS-underlag har inhamtats fran Lansstyrelsernas Geodatakatalog
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Trafikverket, nationell vagdatabas
https://nvdb2012.trafikverket.se/

Information har hamtats fran rapporter och PM som upprattats inom ramen
for vagplanen. Dessa kéllor redovisas i respektive handling.

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014—2025

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018—2029

Detaljplan DP10, 1990

Detaljplan DP54, 2005

Detaljplan DP661, 2016
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Trafikverket, Box 1333, 710 13 Orebro. Besoksadress: Jarnvagsgatan 7.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



