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1. Sammanfattning

Bakgrund

E45 stréacker sig fran Goteborg i Vistra Gotaland (soder) till Karesuando i Lappland (norr)
och ingdr i det nationella stamvignitet. Den del av E45 som utreds i aktuell vigplan gar
mellan Vattnés i Mora kommun och Trunna i Orsa kommun. Nuvarande viagstandard pa
E45 ar bristfallig ur savil trafiksdkerhets- som framkomlighetssynpunkt. Det ar flera
utfarter mot E45 pé strackan och manga har bristande standard som bland annat innebar
dalig sikt.

Projektet har varit foremal for ett antal olika utredningar. En forstudie upprattades under
1995. En viagutredning upprattades darefter i augusti 1996. Under dren 1998—2003
genomfordes flera kompletterande utredningar dar ménga alternativa strackningar och olika
vagstandarder studerades. I mars 2004 beslutade Vagverket (nuvarande Trafikverket) att
med utgdngspunkt fran de manga kompletteringarna upprétta en ny vigutredning. Arbetet
med vigutredningen paborjades i november 2004.

Efter vigutredningen (2007-06-11) togs beslut av Vigverket Region Mitt att den vagkorridor
som i vagutredningens samradshandling bendamns alternativ "Vist 3” skall utgora grunden
for framtida strackning av vig E45.

Lansstyrelsens i Dalarnas ldan beslutade 2001-06-18, enligt 15 § viglagen och 6 kap 48§
miljobalken att vigétgirderna pa E45 Vattnis-Trunna kan antas medfora betydande
miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram och godkénts av
Lansstyrelsen 2018-10-28.

Andamal

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten, forbattra framkomligheten och
tillgdngligheten for alla trafikanter, minska storningar (buller) samt att virna om de hoga
natur- och kulturviarden som finns i omradet kring E45 Vattnas-Trunna.

Projektmal

« Okad trafiksikerhet och trygghet med minskat antal olyckor och tryggare trafikmiljo for
trafikanter och narboende.

+ Det sammanlagda antalet boende utmed vig 45 och anslutande vignit som utsitts for
bullernivaer hogre an gillande riktvirden ska minska. Barridreffekterna av viagnétet ska
minska.

» Restiderna pa strackan ska minska for medborgarnas och niringslivets transporter.
Mojligheterna att forflytta sig till fots och med cykel 1angs med vég 45 ska forbattras.

» Vig 45 och samverkande vagnat ska vara latt &tkomligt samt anvandbart for alla
trafikantkategorier.



« Det ska fortsatt finnas forutsiattningar for ett 6ppet och smaskaligt odlingslandskap med
en méngfald av dngs- och betesmarker. Mgjligheten att uppleva och tolka
bebyggelsemiljoer och historiska strukturer ska vara oférandrad

Forutsattningar

Den aktuella strackan fran Vattnéaskorset till Trunna har undermalig standard betréffande
trafiksdkerhet och framkomlighet. Den daliga standarden pé viagen beror pé att den slingrar
sig genom #ldre bebyggelsemiljoer med &tfoljande storningar och problem for
lokalbefolkning och trafikanter.

Nuvarande E45 ar 13 m bred fran Vattnaskorset till Kalkberget. Fran Kalkberget till
Lindénget ar bredden ca 6,7 m och norr om Lindénget till Trunna ca 9,0 m. Gang- och
cykeltrafiken ar inte separerad.

Trafikmiingden varierar mellan 6 100 och 6 400 ADT beroende pa stricka. E45 ir utpekad
som rekommenderad primair vag for farligt gods.

Péa vigstrackan har det mellan dren 2007 och 2017 intraffat 32 olyckor med personskada,
varav en med dodligt utfall. Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor som utgor nistan
halften av alla rapporterade olyckor.

Mora kommun har cirka 20 000 invanare varav niarmare 13 000 ir bosatta i Mora tatort.
Orsa kommun har cirka 7 000 invénare varav drygt 5 000 dr bosatta i Orsa titort. De flesta
malpunkterna finns i Mora och Orsa tatorter som arbetsplatser, idrottsplatser, handel och
kommunal service.

Det landskap som utredningsomradet beror préglas av en kulturell paverkan som striacker
sig langt tillbaka i tiden. Detta tar sig uttryck i det till stora delar 6ppna landskapet som en
f6ljd av kerbruk och bete. Oppenheten lyfter fram de topografiska férhallandena i
sluttningen och skapar sldende vackra vyer ner mot Orsasjon.

Bebyggelsen ar utspridd i form av gardar i den 6ppna jordbruksdelen, fortatningar av
husgrupper i de mer sméskaliga delarna och villabebyggelse av nyare art norréver. En
koncentration far anses ligga langs med och i anslutning till riksvagen.

Ett antal riksintressen och Natura 2000-omraden ligger i eller nira vigplanen. E45 ar av
riksintresse for kommunikationer. Riksintresse friluftsliv Siljansomréadet omfattar Siljan och
Orsasjon med omnejd. Kring vagstrackans norra del finns riksintresse for naturvérden,
omrédet “Stackmora-Slattberg-Oljonsbyn-Holen”. Riksintresse for kulturmiljévirden
omrade nr 77 “Orsasjon” utgor en centralbygd med titt fornlamningsbestand och vilbevarad
bymiljé, kirnomrade for jordbruksbygden vid Orsasjon. Aven riksintresseomradet Orsasjon
med Oar och strandomriden, med skydd for turism och friluftsliv, berors. De tva Natura
2000-omraden som finns i anslutning till strackan ar Linddnget och Knutar Einars dng.
Bada omradena ligger vaster om strackans norra del.

Ménga bostader kring vigen ar bullerstorda.

Tre grundvattenforekomster i sedimentér berggrund finns langs den planerade vigstrack-
ningen och samtliga har god kvantitativ och kemisk status. Inga vattenskyddsomraden



berors av vagplanen. Enan rinner i 6stvistlig riktning mot Orsasjon och korsar E45 i norr.
Endn utgor en ytvattenférekomst och har god ekologisk status. Orsasjon ligger 1 km véster
om vigomrédet och kan beroras indirekt.

I projektets utredningsomréde finns det négra kinda omraden som &r potentiellt
fororenade, dessa bestar bland annat av en nedlagd bensinstation.

Vagforslaget

E45 planeras att byggas om, delvis i ny strackning, till métesfri vag mellan Vattnis och
Trunna. Vagstrackan har delats in i fyra delstrackor dar delstriacka 2 och 4 gér i befintlig
striackning medan delstriacka 1 och 3 dras i nystrackning. Delstrickorna 1 och 3 blir 2+1 vig
medan delstrickorna 2 och 4 blir 1+1 vég.

Ett flertal nya korsningar byggs med vinstersviangsfilt, andra korsningar byggs om och ett
antal befintliga anslutningar till E45 stangs.

Forslaget innefattar flera gang- och cykelatgarder for att fi ett ssmmanhéangande gang- och
cykelnit. Fran Vangsgirde till Holen byggs géng-och cykelvig langs befintlig E45. Mellan
Vattnis och Vangsgirde 6vergar befintlig E45 till lokalgata for lokal trafik och gang- och
cykel. Fran cirkulationsplatsen i Trunna och norrut anldggs en gang- och cykelvag. Tvé
gang- och cykelportar planeras ldngs strackan for 6kad trafiksakerhet.

Skyddsatgarder avseende landskap, buller, kulturmiljo, naturmiljo och vatten har inarbetats
ivagplanen.

Effekter och konsekvenser av projektet

Ombyggnation och delvis nystrackning av befintlig E45 kommer att 6ka framkomligheten
for vagtrafikanter markant. Den kommer dven ge kortare restider vilket ger stora
samhaéllsekonomiska nyttor. Den i vagplanen foreslagna indragning av anslutningarna till
fastigheter kommer gora E45 till en mycket trafiksikrare vag for alla trafikanter.

Fastighetségare pa delstricka 1 och 3 bedoms fa en mycket béttre och lugnare miljo att
vistas i.

Kollektivtrafiken med buss, sirskilt pendlingstrafiken, gynnas av utékad kapacitet och
forbattrad framkomlighet vilket ger snabbare och mer palitliga restider.

Ett sammanhingande gang- och cykelstrdk utmed hela strickan ger forbattrad
framkomlighet och dndrat trafikmonster for oskyddade trafikanter. Nya planskilda passager
bidrar till minskat antal konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik och minskad barriareffekt samt 6kad trafiksikerhet.

Vigstrackan mellan Holen och Vattnis gar delvis genom riksintresseomradet Orsasjon samt
genom den bevarandevirda bebyggelsemiljon i Holen. Anpassning av vigstrackningen har
gjorts och vagstrackan gar oster om riksintressets karnvarden. Nagon pataglig skada pa
riksintresset bedéms inte uppkomma.



Sammantaget bedoms vigplanen medfora mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon.
Végen medfor intrdng och paverkan pd omraden med naturvarden och pé naturvardsarter.
Arealer med péatagliga naturvirden kommer att forsvinna eller paverkas negativt. Ingen
storre padverkan kommer att ske pa skyddade omraden. Buller kommer att 6ka i en mindre
omfattning och skapa liten 6kad paverkan over stora omraden. Faglars rast- och
hickningsomraden kommer att paverkas genom forlust av habitat och genom paverkan av
buller.

Sammantaget bedoms vagprojektet medfora positiva konsekvenser for kringliggande yt- och
grundvatten jaimfort med bade nuliget och nollalternativet.

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i omradet férbattras genom de nya passager
tvirs E45 som skapas. Huvudsakligen bedoms vigplanens konsekvenser bli positiva med

bittre framkomlighet. Dock ger hojd hastighet ett 6kat trafikbuller fran vigen.

Viagplanen bedoms medfora méttliga konsekvenser for jordbruket och smé/obetydliga
konsekvenser for skogsbruket i omradet.

Den samhaéllsekonomiska kalkylen ger en positiv nettonuvardeskvot (0,75) och projektet
riaknas dirmed som 16nsamt.

Samlad bedémning
Projektet uppvisar positiva samhillsekonomiska effekter. Den nya vigen bedoms langsiktigt
motsvara samhéllets behov av transporter. Sammantaget bedoms vigplanen ge god

maéluppfyllelse av projektmalen.

Viagplanen bedoms medfora sma och begriansade miljokonsekvenser som dr bade positiva
och negativa jamfort med nulédget

Genomforande och finansiering

Byggstart planeras till hosten 2021. Anldggningskostnaden for vigforslaget ar berdknad till
ca 228 miljoner kronor i 2018 &rs prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E45 stréacker sig fran Goteborg i Vistra Gotaland (soder) till Karesuando i Lappland (norr)
och ingar i det nationella stamvégnatet. Den del av E45 som utreds i aktuell vagplan gar
mellan orterna Vattnas i Mora kommun och Trunna i Orsa kommun enligt figur 2.1.1 nedan.
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Figur 2.1.1 Oversiktskarta med redovisning av aktuell stracka p& E45 mellan Vattnas och Trunna



E45 mellan Vattnis och Trunna ar en viktig vag for arbetspendling, naringslivets
transporter, och fritids-/turismpendling till fjillen och till Siljansbygden.

Nuvarande viagstandard pa E45 ar bristfallig ur séval trafiksikerhets- som
framkomlighetssynpunkt. Det ar flera utfarter mot E45 pé strackan och manga har bristande
standard som bland annat innebar délig sikt.

Trafiksdkerhetsproblem uppstar pd grund av det stora antalet utfarter, stora mangder tunga
fordon, stor andel turisttrafik bide sommar- och vintertid, avsaknaden av gang- och
cykelbanor, trafikanter som stannar pé viagen, hoga hastigheter, trang vigsektion, riskfyllda
vanstersvangar och genomfartstrafik.

Projektet har varit foremal for ett antal olika utredningar. En forstudie uppréttades under
1995. I forstudien forordades att alternativen vister om nuvarande E45 skulle studeras
narmare i en vagutredning. En viagutredning upprattades darefter i augusti 1996. Under
aren 1998—2003 genomfordes flera kompletterande utredningar dar manga alternativa
strackningar och olika viagstandarder studerades.

I mars 2004 beslutade Viagverket (nuvarande Trafikverket) att med utgangspunkt fran de
manga kompletteringarna uppritta en ny viagutredning. Arbetet med viagutredningen
paborja-des i november 2004.

Vagverket bedomde att en storre ombyggnad av befintlig E45 eller nybyggnad i annan
strackning, som enskild atgird eller i kombination med annan atgird, t.ex. enligt steg 3 i
fyrstegsprincipen, se avsnitt 2.2.2, kréavs for att efterstravad trafiksiakerhet och
framkomlighet ska kunna uppnas. Innan en sddan 16sning kan véljas méste dock nyttan av
den vigas mot dess paverkan pa bland annat omradets miljo- och naturintressen.

Efter vagutredningen (2007-06-11) togs beslut av Vagverket Region Mitt att den viagkorridor
som i vagutredningens samradshandling bendmns alternativ "Vast 3” skall utgora grunden
for framtida strackning av E45.

Linsstyrelsens beslut att vigatgiarderna kan antas medfora betydande miljopéverkan gor att

Trafikverket véljer att driva projektet enligt planldggningstyp 3, vilket innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och godkinnas av Lansstyrelsen.
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2.2.  Planlaggningsprocessen
2.2.1. Generellt

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan, se planldggningsprocessen i figur 2.2.1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

for lansstyrelsens beslut om t MKB . Kunggérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan =2 .
Lénsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lénsstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan  kénnande av MKB . (tillstyrkande)

SesssesssssssNIBINIERIIIRS

7]
b
=
=
=
o

.
T N RN

Figur 2.2.1 — Planlaggningsprocessen for vagplaner som kan antas medfora betydande miljopaverkan
utan alt lokalisering

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2.2. Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas for fyrstegsprincipen. Det r en
atgardsanalys som anviands for att hitta den bésta atgérden for att fylla ett behov. Analysen
gors stegvis och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen i
transportsystemet. Ibland kan en kombination av olika atgarder vara effektiv.
Fyrstegsprincipen presenteras i figur 2.2.2.
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Tank om Bygg om

Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsétt.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt
Nyinvesteringar ach

stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.2.2 Fyrstegsprincipen. (Kalla: www.trafikverket.se)
Steg 1 — atgirder som paverkas transportefterfragan och val av transportsitt, exempelvis
vagavgifter, forbattrad kollektivtrafik etc.

Steg 2 — atgiarder som effektivt nyttjande av befintligt vignat, exempelvis
hastighetsreglering pa vissa avsnitt, information etc.

Steg 3 — ombyggnads- eller forbattringsatgarder, exempelvis mittseparering, forbattring av
sidoomréden etc.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéirder, exempelvis ombyggnad av
vagavsnitt, ofta i nystrackning.

E45 Vattnis- Trunna ir ett nybyggnadsprojekt och darfor en steg 4-dtgird.
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2.2.3. Tidigare utredningar

Forstudie

En forstudie upprittades under 1995. I forstudien forordades att alternativen vister om
nuvarande E45 skulle studeras nirmare i en vigutredning. En vigutredning uppraittades
darefter i augusti 1996, se punkt 2.3 ovan. Vag 45 mellan Mora och Orsa, del 2. Forstudie,
1995.

Vigutredning

En vagutredning uppréattades i augusti 1996 baserad pé forstudien. Under aren 1998—2003
genomfordes flera kompletterande utredningar dir manga alternativa strackningar och olika
vagstandard studerades. En ny viagutredning togs fram &ren 2004—2007 enligt den dldre
vagplaneprocessen. Efter utredningen med de dldre beslutsunderlagen som grund beslutade
Trafikverket r 2007 att ga vidare med alternativ "Vist 3”. Anledningen till att Trafikverket
valde att ga vidare med Alternativ "Vast 3” var att detta alternativ bast uppfyllde de da
uppsatta projektmaélen:

« Langsiktig héllbar trafikfunktion med en god trafiksakerhet.
« Acceptabel paverkan pa riksintressen for kultur- och naturmiljo.
« Alternativ "Vist 3” bedomdes vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Alternativ "Vist 3” innebar att vigen dras om i nystrackning mellan Vattnis och
Vangsgirde, vaster om dagens E45, och passerar mellan Vangsgirde och Holen i befintlig
strackning for att vidare dras om i nystrackning mellan Holen och Trunna. Total
vagstrackning ar enligt forslag “Vist 3” 7,1 km.

2.2.4. Aktualitet

Planlaggningsprocessen syftar till att ta fram viagplan och forfragningsunderlag for byggande
for nystrackning av E45 Vattnas-Trunna.

Byggstart ar planerad till 2021.

2.2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Dalarnas lan beslutade 2001-06-18 enligt 15 § viglagen och 6 kap 4 §
miljobalken att atgidrderna pa riksviag 45 Mora-Orsa, del 2 Vattnds-Trunna kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebér att en miljokonsekvensbeskrivning
upprittas. Miljokonsekvensbeskrivningen har granskats och godkénts av lansstyrelsen
2018-10-08 och ir en del av vigplanens granskningshandling.

2.3.  Beskrivning av projektet

Vig E45 planeras byggas om med delvis ny strackning mellan Vattnis och Trunna. Vagen far
en ny vastlig strackning mellan Vattnas-Véngsgirde och foljer sedan den befintliga viagen 1,1
km genom Vangsgiarde-Holen. Darefter far viagen ater en ny strackning vister om den
nuvarande vigen fram till Trunna. Den féreslagna strackningen utformas som en trefiltsvig
med mittracke, forutom delen mellan Vangsgiarde-Holen som blir en tvafaltsvag utan
mittracke.
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Utgangspunkten for strackan E45 Vattnas — Trunna ar att forbéttra framkomligheten,
trafiksdkerheten och minska storningar for de boende langs striackan, se vidare
projektmalen nedan.

2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Projektandamal

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten, forbattra framkomligheten och
tillgiangligheten for alla trafikanter, minska storningar (buller) samt att virna om de hoga
natur- och kulturviarden som finns i omradet kring E45 Vattnas-Trunna.

2.4.2. Projektmal

Okad trafikscikerhet och trygghet

Med okad trafiksikerhet avses att antalet olyckor ska minska och att trafikmiljon allméant
ska upplevas tryggare av trafikanter och narboende. For oskyddade trafikanter ska sidkra
géng och cykelstrak samt viagpassager finnas, med anpassning till viktiga mélpunkter och
strék. Det langsiktiga malet, i enlighet med Vagverkets nollvision, ir att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor.

Minskade storningar

Det sammanlagda antalet boende utmed vig 45 och anslutande vignit som utsétts for
bullernivéer hogre dn géllande riktvirden ska minska. Barridreffekterna av vignitet ska
minska. Det ska framfor allt bli enklare och sékrare att korsa vag 45, sarskilt vid huvudstrak
med koppling till viktiga mélpunkter.

Okad framkomlighet

Malet innebér att restiderna pé striackan ska minska for medborgarnas och naringslivets
transporter. Mgjligheterna att forflytta sig till fots och med cykel 1angs med vag 45 ska
forbattras.

God tillgdnglighet

Med malet avses hér att vag 45 och samverkande vagnat ska vara latt atkomligt samt
anvandbart for alla trafikantkategorier. Betraffande tillgdnglighet till malpunkter vid sidan
om vigen, se "Minskade storningar” ovan.

Bibehdllna natur och kulturvirden

Det ska fortsatt finnas forutsattningar for ett 6ppet och smaskaligt odlingslandskap med en
mangfald av dngs- och betesmarker. Mojligheten att uppleva och tolka bebyggelsemiljoer
och historiska strukturer ska vara oférandrad.
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2.4.3. Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska malet frdn 1998 "att
sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande
mélet med tvd huvudmal; ett funktionsmaél och ett hinsynsmal.

Funktionsmal — Tillgédnglighet

Funktionsmalet innebar att det ska skapas tillgénglighet for ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmdal — Sdkerhet, miljo och hdlsa
Héansynsmélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
vara héllbart utifrdn sdkerhet, miljo och hilsa.

Arkitekturpolitiska madl

Riksdagen faststéllde 1998 regeringens forslag "Framtidsformer” (Prop. 1997/98:117), for
att fraimja god arkitektur och formgivning. F6ljande sex nationella mél har angivits av
regeringen for arkitektur och formgivning och ar i tillimpliga delar aktuella f6r gestaltning
och markanvindning i vigars naromrade:

« Arkitektur, formgivning och design ska ges goda forutsittningar for sin utveckling.

« Kvalitet och skonhetsaspekter ska inte understillas kortsiktiga ekonomiska
overviaganden.

« Kulturhistoriska och estetiska viarden i befintlig milj6 ska tas tillvara och forstiarkas.

« Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, design, formgivning och offentlig miljo ska
starkas och breddas.

« Offentligt och offentligt understott byggande, inredande och upphandlande ska pa ett
foredomligt satt behandla kvalitetsfragor.

« Svensk arkitektur, formgivning och design ska utvecklas i ett fruktbart internationellt
samarbete.
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2.4.4. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmél och
tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebér att till ndsta generation
ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka okade miljo-
och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken, och &r vigledande for miljoarbetet pa alla nivéer i samhillet. Mélet ar att
Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen anges i tabell 2.4.1 och de grona bedoms som berorda av
detta projekt.

Tabell 2.4.1 Miljokvalitetsmalen som berérs av projektet

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vétmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Séker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv
2.4.5, Regionala och lokala mal

I lansplanen fér Region Dalarna omnamns E45 och striackan Vattnas —Trunna som en
flaskhals som ir i behov av dtgarder. Det ar ocksa ett namngivet objekt i Dalarna. De
regionala malen som pekas ut ar foljande:

« Barkraftig region med ett naringsliv som ar ledande i nationell och internationell
konkurrens.

« Starkt regioncentrum som skapar tillvixt och nya mojligheter for hela Dalarna.

« Aktivt och vardagligt utbyte med omvérlden och ar ett attraktivt och konkurrenskraftigt
lan for boende, naringsliv och turism.

« Okad milj6- och klimathéinsyn i transportsystemet.

« Siker trafik — minskat antal doda och skadade i trafiken.

« Jamstélldhet.
Orsa kommuns vision r att ta tillvara turism, natur och kultur som hor till deras viktigaste
utvecklingsfaktorer, enligt deras kommunala utvecklingsplan. I den namns E45 som en

betydelsefull forbindelse for gods- och persontransporter samt ett viktigt strak for
turisttrafiken.
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3. Forutsattningar

3.1.  Véagens funktion och standard

Den aktuella strackan fran Vattnéskorset till Trunna har undermélig standard betraffande
trafiksdkerhet och framkomlighet. Den déaliga standarden pé viagen beror pé att den slingrar
sig genom #ldre bebyggelsemiljoer med atfoljande storningar och problem for
lokalbefolkning och trafikanter.

Nuvarande E45 dr 13 m bred fran Vattnaskorset till Kalkberget. Fran Kalkberget till
Linddnget ar bredden ca 6,7 m och norr om Lindéanget till Trunna ca 9,0 m. Ging- och
cykeltrafiken ar inte separerad.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Vagtrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E45 har vid mitningar ir 2015 uppmiitts fran
Vattnaskorset till vag 984 till 6400 fordon varav 11 % var tung trafik och fran viag 984 till
Trunna till 6 100 fordon varav 11 % var tung trafik.

Prognosen for 2040 har beriknats till 7400 ADT fran Vattnis till ca sektion 5/000 och 5000
ADT frén sektion 5/000 till sektion 7/200 varav 15 % var tung trafik. P& befintlig E45,
strickan ca 5/000 till 7/200, har ADT beriknats till 2100 varav tung trafik mindre &n 1 %.
Resterande striicka in till Orsa har beriiknats till 7100 ADT varav 11 % tung trafik.

P4 strackan finns idag sju korsningar med varierande standard.

E45 ar utpekad som rekommenderad primar vag for farligt gods. Langs strackan ansluter ett
40-tal enskilda vagar och négra ar akeranslutningar. Flera direktansluter till bostadshus i
plan.

3.2.2. Kollektivtrafik

Dalatrafik skoter bussforbindelserna i lanet. Det finns idag en direktlinje 141 Mora-Orsa-
Edsbyn som ocksé ar anpassad till tagtrafiken. Linjerna 141, 321, 342, 343, 344, 345
trafikerar mellan landsbygden och Mora och Orsa titorter. Kompletteringstrafik i Orsa
kommun med tvé/tre avgangar per dag finns att tillga.

De flesta av hallplatserna utmed E45 ar fickhéllplatser, det vill sdga att bussen stannar pa en
ficka utanfor vigens korbana. P4 ett par stéllen finns endast en stolpe diar bussen stannar pa

E45. Det finns idag sju befintliga hallplatser pa strickan Vattnias-Trunna.

Inlandsbanan passerar Mora och Orsa och férbinder Kristinehamn med Géllivare.
Pendlingstrafik kors mellan Orsa och Mora pa inlandsbanan.
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3.2.3. Oskyddade trafikanter

Enligt definitionen ar oskyddade trafikanter gdende, cyklande samt den som fardas pa
moped eller motorcykel utan karosseri.

Trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter ar idag 1&g pa E45 da
oskyddade trafikanter hénvisas till vigrenen i en miljé med blandtrafik. Mgjligheten att ga
och cykla behdver forbattras. Trafikmiljons utformning paverkar den oskyddade
trafikantens upplevda och faktiska sikerhet och tillganglighet. I dagsliget finns flera hinder
som exempelvis hoga trafikfloden, avsaknad av ging- och cykelvagar pa flera stillen samt
avsaknad av trygga passager.

Behovet for de oskyddade trafikanterna, som cyklar eller gar, att forflytta sig 1angs den
aktuella delen av E45 ar stort eftersom det finns bostadsomréden och mélpunkter ldngs
vagen och dven pé bada sidor om végen.

3.2.4. Olyckor

Enligt Trafikverkets olycksdatabas STRADA har det intréffat 32 olyckor med personskada
mellan dren 2007-2017 pa E45 pa aktuell stracka. Antal olyckor presenteras i tabell 3.2.1.

Den vanligaste olyckstypen &r singelolyckor som utgor néstan hilften av alla rapporterade
olyckor. Majoriteten av olyckorna har rapporterats som lindriga.

Fyra allvarliga olyckor har intraffat och en med dodlig utgang.

Tabell 3.2.1 Antal olyckor med olyckstyp och svarighetsgrad pa E45 aren 2007-2017. Siffrorna inom
parentes visar antalet (dédsolyckor, allvarliga olyckor, mattliga olyckor, lindriga olyckor)

Olyckstyp Antal Olyckor Fordelning (D, A, M, L)

. ()
Korsande (motorfordon) 1 --1)
Mote (motorfordon) 4 --1,3)
Singel (motorfordon) 15 1,-, 4, 10)
Upphinnande (motorfordon) 5 (~--5)
Vilt (radjur/hjort) 1 (--1)
Vilt (ilg) 4 (- 4)
Totalt 32 1,0,7,17)
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3.3.  Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen ar fraimst koncentrerad till Orsa och Mora titorter. I ndra anslutning till E45
finns viktiga malpunkter som bostider, jordbruk och olika verksamheter till exempel
hotellverksamhet. De flesta malpunkterna finns i Mora och Orsa titorter som arbetsplatser,
idrottsplatser, handel och kommunal service som skolor forskolor, vardcentral och &ven
caféer, restauranger och bensinmackar.

Folkmingden i Mora kommun ir 2016 var 20 279 innevanare varav 12 700 var bosatta i
Mora tatort. Folkméngden i Orsa kommun ar 2016 var 6 861 innevanare varav 5 443 var
bosatta i Orsa tatort.

3.3.2. Naringsliv och sysselséttning

De storsta naringsgrenarna i Mora kommun ar vard och omsorg, handel och tillverkning.
For Orsa kommun ar de storsta niringsgrenarna vard och omsorg, byggverksamhet samt
transport och magasinering. Dalarna dr Sveriges fjarde storsta turistomréade och turismen
utgor en viktig del av naringslivet i bdida kommunerna. Turisttillstromningen till omradet ar
sdrskilt stor under sommarméanaderna men dven vintertid kommer det turister till omradet.

Arbetspendlingen till Mora kommun var 2500 personer ar 2015 varav 1000 personer (40%)
pendlade in frin Orsa kommun. At motsatt hall, in mot Orsa kommun, pendlade totalt 702
personer ar 2015 varav 400 personer (57 %) fran Mora kommun, se figur 3.3.1.
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Figur 3.3.1 Pendlingskarta for arbetspendling. Kélla: Mora kommun
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3.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

E45 ar framst en viktig 1ank for att kunna nd malpunkter inom och utanfér aktuell
vagstracka. Huvuddelen av de offentliga och kommersiella serviceinrattningarna finns i
centrala Mora och Orsa. Mélpunkterna utgors bl.a. av centrum, Noret handelsomrade,
bostadsomraden, jirnvigsstation, busstation, kyrka, vardcentraler, Mora lasarett, skolor,
forskolor, arbetsplatser och elljusspar vid Berget (vid ishallen) i Orsa.

3.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplaner

Vagprojektet E45 Vattnés - Trunna beror bdde Orsa kommun och Mora kommun. Framst
berors Orsa. Orsa har en géllande 6versiktsplan fran 1994 och den stimmer val 6verens med
vagforslaget och dar ndmns ny strackning av riksviagen i sodra delen av kommunen. Orsa
kommun har en ny 6versiktsplan ute pa samrad som allmanheten haft till den 15 september
2017 att ldimna synpunkter pa. I den nya planen ligger beslutad viagkorridor frin 2007 med i
en oversiktskarta for sédra delen av Orsa kommun.

I 6versiktsplanen som &r ute pa samrad tas battre majligheter upp till snabb och enkel
pendling med bil inom kommunen samt mellan Orsa och Mora.

I 6versiktsplanen for den delen som berér Mora kommun gillande fran 2006 ndmns
overgripande att sikerstilla forbittrad funktion for E45 och vig 70. Oversiktsplanen
namner vikten av att skapa béttre villkor for gdng-, cykel och kollektivtrafikresande.

Detaljplaner
Detaljplaner i vigplanens influensomrade, Orsa kommun, presenteras nedan och i tabell
3.3.1 samt i figurerna 3.3.2 och 3.3.3.

« Stadsplan 20-0SJ-4719. Laga kraft 1975-02-17. Den omfattar gamla "OK macken” som
ligger i norra dnden av projektet vistra sidan. Berors enbart med Tillfallig nyttjanderatt.

« Detaljplan 2034-P72. Laga kraft 1996-07-22. Den berér Hembygdsgarden som ligger i
norra dnden av projektet, Ostra sidan. Berors enbart av en planerad gang- och cykelvig

som ar kommunal. Byggs i projektet.

» Byggnadsplan 20-0SJ-3094. Laga kraft 1967-10-17. Vigplanen 6verensstimmer med
byggnadsplanen.

Tabell 3.3.1 Detaljplaner i vagplanens influensomrade

Detaljplan/stadsplan/byggnadsplan Fastigheter Kommentar

Stadsplan Orsa  Kyrkby 15:108 Laga kraft 1975-05-17
m.fl.

20-0SJ-4719

Detaljplan .

2034-P72 Orsa S:2 m.fl. Laga kraft 1996-07-22

Byggnadsplan . _10-

20-08J-3094 Orsa Kyrkby 15:18 m.fl. Laga kraft 1967-10-17
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Detaljplan 2034-P72
Intrédng pa en fastighet och
ledningsratt

- OrsaS:2 (prickad mark)
2034-770.1 Ledningsratt

Stadsbyggnadsplan 20-0SJ-4719

Intrdng pa tva fastigheter

- Orsa Kyrkby 15:108 (prickad mark och handel)
- Orsa Kyrkby 15:18 (gatu-och park-mark)
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Figur 3.3.3 Detaljplaner som berérs av markintrdng

21



3.3.5. Tekniska anlaggningar och ledningar
EL, VA, Tele, opto, etc.

Inom omradet finns omfattande teknisk infrastruktur som ags och forvaltas av bland annat:
Trafikverket, Nodava, Mora kommun, Orsa kommun, Skanova, Eltel Networks, Elevio, och
E-on. Dessa innefattar VA, opto, el, fjairrvirme m.m. For samtliga kinda anldggningar inom
omrédet se Teknisk PM Avvattning och PM Samordning ledningar.

Befintliga byggnadsverk

Bro 20-290-1 ar placerad vid km 7/433 och ar byggd 1975. Bron dgs av Trafikverket och gar
over Enén i Trunna samt har barighetsklass BK 1. Den bestar av tva rorbroar med en
spannvidd pa vardera 3,5 m, fri brobredd pa ca 10,5 m, toppldngd pa ca 16,7 m, bottenlangd
pé ca 23,0 m och en fri h6jd pé ca 2,2 m.

3.3.6. Transportinfrastruktur

Det regionala huvudvignatet bestar av europavig 45. E45 ar av riksintresse for
kommunikationer och har en sérskild nationell betydelse, dels for regional och interregional
trafik och dels for transporter till och fran Dalarna och sodra fjéllen.

Inlandsbanan passerar Mora och Orsa och forbinder Kristinehamn med Géllivare.
Pendlingstrafik kors mellan Orsa och Mora pa inlandsbanan.

3.4. Landskapet och staden

3.4.1. Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen
och har betydelse for allménheten pa grund av deras natur- eller kulturvirden eller med
hénsyn till friluftslivet skyddas mot atgiarder som pétagligt kan skada dem. De riksintressen
som berdrs av planerad viagplan redovisas kort nedan samt under respektive kapitel 3.5.2-
3.5.4 och i figur 3.4.1:

« Riksintresse for kommunikation, E45.

« Riksintresse friluftsliv Siljansomradet omfattar Siljan och Orsasjon med omnejd.

« Riksintresse for naturvarden omrédet "Stackmora-Sléattberg-Oljonsbyn-Holen” kring
véagstrackans norra del. Vardet bestar i det dldre vilbevarade odlingslandskapet, med
dess varierande och rika flora och fauna.

« Riksintresse for kulturmiljévarden omrade nr 77 "Orsasjon” utgér en centralbygd med
tatt fornlamningsbestand och vilbevarad bymiljo, kirnomrade for jordbruksbygden vid

Orsasjon.

« Riksintresseomrédet Orsasjon med 6ar och strandomraden, enligt 4 kap. § 2 miljobalken
med skydd for turism och friluftsliv.

22



Natura 2000-omraden

3.4.2.

Det finns omréden som ar viardefulla ur ett EU-perspektiv och benimns Natura 2000-

ktigt ska finnas kvar. Tva Natura 2000-omraden finns i

anslutning till strackan, se karta figur 3.4.1.
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Figur 3.4.1. Riksintressen och andra skyddade omraden som berors direkt eller indirekt av
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3.4.3. Landskapet

Omradet kring Orsasjon ar en del av den geologiska formationen Siljansringen som bildats
av ett meteoritnedslag som intriffade for ca 360 miljoner &r sedan. Topografin
karaktariseras av en relativt brant, vistlig sluttning ner mot vag 45. Sluttningen blir
betydligt flackare pé viagens véstra sida och fortsattningsvis ned mot Orsasjon.

Starkast riktning i omrédet ar syd-nordlig riktning dér vag 45 foljer och forstarker
landskapets riktning langs dalgdngen kring Orsasjon. Enans dalgang bildar en tydlig vast-
ostlig riktning i norr men dven de mindre vattendragen ger svaga vist-ostliga riktningar i
landskapet liksom de vagstrukturer som strécker sig fran E45 och ner mot gardar och
odlingsmarker véaster om vigen.

Skalan i landskapet i omradet kring Orsasjon priglas av en dynamik mellan ”det néra” och
”det fjirran”; Oppna sméaskaliga bymiljder i forgrunden méjliggor och relaterar till
vidstrickta utblickar 6ver Orsasjon och blanade randberg i bakgrunden.

Det landskap som utredningsomradet beror préglas av en kulturell paverkan som striacker
sig langt tillbaka i tiden. Detta tar sig uttryck i det till stora delar 6ppna landskapet som en
f6ljd av &kerbruk och bete. Oppenheten lyfter fram de topografiska forhallandena i
sluttningen och skapar sldende vackra vyer ner mot Orsasjon.

Det variationsrika odlingslandskapet priglas av en mosaik av sma dkrar och dngsmarker
uppsplittrade av dungar av 16vtrad, odlingsrosen, granskog och smévéagar. Forutom
jordbruksmark bestar omradet av skog av varierande karaktir, frimst granskog men dven
bjorkbestand, framst i sodra och 6stra delen.

Bebyggelsen ar utspridd i form av gérdar i den 6ppna jordbruksdelen, fértatningar av

husgrupper i de mer smaskaliga delarna och villabebyggelse av nyare art norréver. En
koncentration far anses ligga ldngs med och i anslutning till riksvagen.
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3.5. Milj6 och hélsa

Nirmare beskrivning av de miljéintressen som finns i miljokonsekvensbeskrivningen
daterad 2017-11-17 (rev. 2018-08-24). Nedan finns dessa kortfattad sammanfattade.

3.5.1. Boendemiljo och halsa

Viktiga faktorer kopplade till boendemilj6 och hilsa dr buller och vibrationer samt faktorer
som luftkvalitet och rekreation. Rekreation redovisas i avsnitt 3.5.4.

Buller

Vigtrafikbuller paverkar bAde manniskor och djur negativt. Buller upplevs stérande och
leder till stress och ohélsa. Hittills har Trafikverket och andra berérda myndigheter framst
hanterat detta problem i bebyggd miljo. Men dven i naturmilj6er ar tekniskt buller en
storningsfaktor, som fér méanniskor leder till minskade upplevelseviarden och forsamrad
rekreation. Langs aktuell vagstréacka finns ett stort antal bostadshus i nira anslutning till
vagen i framst Vattnis, Vangsgarde, Holen och Trunna.

Buller mits i decibel (dBA) och anges i ekvivalent eller maximal ljudniva. Med ekvivalent
ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta forekommande
ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Miljomaélet God bebyggd miljo stiller krav pé att platser dar manniskor vistas ska en god
ljudniva radda samt vara fri fran betydande vagtrafikbuller. Malen ska uppnés inom en
generation till ar 2020.

Vidare har regeringen angivit riktvirden for buller fran statliga vagar och jarnvagar i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Nedanstaende riktviarden, se tabell 3.5.1 dr en
konkretisering och komplettering av riksdagens faststillda riktvarden for trafikbuller.
Riktvirdena ska innehéllas nir ett projekt klassats som vasentlig ombyggnad eller
nybyggnad, nagot utbyggnaden av viag E45, enligt definition i "Bullerskyddsatgiarder —
allmanna rad for Vagverket (2001:88)” bedoms klassat som.

Vid tillampning av riktvirdena ska hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusvirdena inte klaras ska inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.

Vibrationer och luftkvalitet
Storande vibrationer uppstér i omraden dir végar eller jairnvigar passerar 6ver l6sa jordar

vilket inte ar fallet gillande denna vagstréacka.

Luftkvaliteten bedoms inte utgora nagot hilsoproblem i detta projekt d trafikméngden &r
relativt 1ag och luftrummet 6ppet.
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Tabell 3.5.1 — Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frdn vag- och tagtrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
utomhus utomhus p4 | utomhus pd inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard
Bostidder!2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS5 30 dBA 45 dBA®
60 dBA4
Vérdlokaler8 30 dBA 45 dBA®
Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA™© 30 dBA 45 dBAt
undervisnings- 60 dBA4
lokaler?

Bostadsomréden | 45 dBA
med lag
bakgrundsniv4!2

Parker och andra | 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter!?

Friluftsomradden’? | 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
med lag
bakgrundsniva??
Hotell213 30 dBA 45 dBA

Kontor!2 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre dn 250 km/h

5 Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid
(06-22)

6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt.

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vi

g Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

o Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

1 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgérder kan dven vara aktuellt under
vissa forhallanden vid vdsentlig ombyggnad av infrastruktur

13 Avser gastrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete
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3.5.2. Kulturmiljo

Omradet kring Orsasjon ar ett rikt kulturhistoriskt landskap. Inom ramen for vigprojektet
har en kulturarvsanalys och en arkeologisk utredning etapp 1 genomforts. I omradet Gster
om Orsasjon och véster om vagen finns ménga fornlamningar registrerade, se karta figur
3.5.1 nedan. I nirhet till planerad vigstracka finns tre fornminnen registrerade. Dessa tre ar
registrerade som Ovrig kulturhistorisk lamning. I den arkeologiska utredningen (etapp 1)
identifierades inom véagens influensomrade fyra fossila dkrar samt husgrunder, hiagnad,
rose, vigmarke mm. Fyra omraden foreslés utredas vidare (arkeologisk utredning etapp 2).

Den norra delen av vagstrackningen korsar den norddstra delen av riksintresse kulturmiljo-
vard, Orsasjon 77, som ir en fornlimningsmiljo med tatt fornlamningsbestand och ett
kiarnomrade for jordbruksbygden vid Orsasjon och Siljan.

Vigen gar genom byn Holen med kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, se karta figur 3.5.1.
Byn Holen beskrivs i en kulturhistorisk analys som ett lansintresse.
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Figur 3.5.1 Kulturmiljdintressen i och kring planerad véagstrackning, Vattnas - Trunna. Riksintresse
Orsasjon, W77, utgor det storre omradet langs Orsasjon och till storsta delen vaster om planerad
vagstrackning. Bevarandevard bebyggelsemiljo avser det orange omradet vid byn Holen.
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3.5.3. Naturmiljé

Berort omrade ligger i Digerbergssluttningen ner mot Orsasjon. Vid avsmaltningen av
inlandsisen har stora sandhedar bildats. Vegetationen bestar av sma &krar och dngsmarker
uppsplittrat med dungar av 16vtrad och granskog. Har finns skyddsviarda dangsmiljoer med
rik flora och fauna med ménga sillsynta insekter, rikt figelliv och ménga dngssvampar.
Antalet relativt artrika vigkanter ar ocksa stort. Mangfalden beror dels pa den kalkrika
berggrunden och den langa traditionen av dngsslatter och bete.

Stora delar av delstrdcka 3 gar igenom riksintresset Stackmora-Slattberg-Oljonsbyn-Holen.
Se karta, figur 3.5.2. Virdet bestar framfor allt i det valbevarade dldre odlingslandskapet,
med dess varierande och rika flora och fauna och mosaik av sma &krar och angsmarker,
uppsplittrade av en méangd traiddungar, odlingsrésen och smévagar. Odlingslandskapet har
ocksé stora virden for figellivet bide som hiackningslokal och som rastlokal under
flyttningen. Flera av de arter som kan beroras dr skyddade och i en del fall ocksa rédlistade.
Lings vagstrackan finns flera viktiga omriden dar den skyddade arten brun grasfjaril
forekommer. Det finns ocksa vissa noteringar av groddjur i omréadet.

I anslutning till vigen finns naturreservatet/Natura 2000-omréadet Knutar-Einars dng, ett
biotopskyddsomrade beslutat av Skogsstyrelsen samt ett flertal skyddade biotoper i
odlingslandskapet (diken/vattendrag, stenmurar/odlingsr6sen mm). Langre visterut finns
det virdefulla Natura 2000-omradet Lindanget. Se karta figur 3.5.2.
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3.5.4. Rekreation och friluftsliv

Hela omrédet kring Orsasjon ar av stor vikt for det rorliga friluftslivet och for turismen.
Siljansomradet ar av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap. 6 § miljébalken. Omrédet
utgors av Siljan-Orsasjons vattensystem med anslutande terrdng, samt omradet kring den
s.k. Siljansringen.

Bland virden for friluftslivet/turismen i viagstrackans narhet kan ndmnas:
« Lindanget, Natura 2000-omréde vid Orsasjons Ostra strand
« Skeer, Orsa folkets park dr en av Sveriges vackrast beldgna folkparker.
« Kérgirdesprofilen, en del av stenriket. Utpekat som geologiskt naturminne.
« Enéns dalgang, botanisk och geologiskt intressant ravin. Vandringar brukar anordnas.
« Orsasjons strander samt det omgivande kulturlandskapet.
« Cykel- och vandringsleder tvérs och delvis langs E45.

3.5.5. Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Mark-
och vattenomraden ska anviandas for det eller de andamal de ar mest lampade for med
hinsyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Foretridde ska ges sidan
anvandning som medfor en frén allmin synpunkt god hushéllning.

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar
ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte
far forsamras, samt att alla vattenférekomster ska uppné god status till 2015 med vissa
faststillda undantag.

Grundvatten

Tre grundvattenforekomster i sedimentér berggrund finns langs den planerade vagstrack-
ningen och samtliga har god kvantitativ och kemisk status. Inga vattenskyddsomraden
berors av viagplanen. Se Teknisk PM Hydrogeologi for mer information.

Det finns flera enskilda vattenbrunnar langs E45, fraimst i byarna Vangsgirde och Holen. En
brunnsinventering har utforts som omfattat fastigheter som ligger inom bedomt
influensomréde for grundvatten. Totalt har 16 vattenbrunnar for olika Andamaél och 3
energibrunnar identifierats.

30



Ytvatten

Orsasjon ligger 0,5-1 km vaster om vagomrédet. Enan korsar nuvarande E45 i Trunna i norr
och mynnar i Orsasjon. Endn utgor en ytvattenforekomst och har god ekologisk status. Dock
uppnas inte normen for kemisk status d gransviarden 6verskrids for kvicksilver,
kvicksilverfororeningar och bromerad difenyleter. Detta géller samtliga sjoar och vattendrag
i Sverige.

Berord och planerad stricka av E45 korsar eller finns néra ett tiotal diken och vattendrag.
Liangs vagstrackningen finns ocksa tre markavvattningsforetag; Holens dikningsforetag (av
ar 1948), Vangsgirde-Lisselheds dikningsforetag (av ar 1944) samt Kyrkbyn-Enans
torrlaggningsforetag (av ar 1945).

Jord- och skogsbruk

Stora delar av markerna vaster om befintlig vig utgors av god jordbruksmark som i
Lansstyrelsen system givits klass A, som utgor hogsta klass. Har finns tva brukningsenheter
for mjolk- och kottproduktion, Nisets och Lindéngets gdrdar med ca 40 respektive 100
mjolkkor. Oster om vigen dr jordbruksmarken inte riktigt lika god. Marken brukas #ven i
mindre omfattning. All jordbruksmark som berors av vigplanen finns medtagen i rapporten
vardefulla odlingslandskap i Dalarna (Lansstyrelsen 1994).

Kring den sodra delen av strickan finns produktiv skogsmark som kommer att beréras av
projektet. Omradet ar uppdelat pd ménga markagare.

3.5.6. Markfororeningar

Platsen for en fore detta bensinstation i Vingsgirde, pa mitten av viagstriackan, kommer att
beroras av breddningen av E45. En miljoteknisk markundersokning har genomf6rts som
visar det inte finns nigon stérre fororening i anslutning till platsen (AF 2016).
Undersokningen ar 6versiktlig varfor det vid framtida schaktningsarbeten bor rada
forsiktighet och vaksamhet. I 6vrigt finns ldngs vigplanens stracka inga kdnda objekt som
kan antas vara fororenade.

Fem beldggningsprover langs strackan har kontrollerats avseende innehéll av tjarasfalt
(Svevia 2016). Varken lukt eller kontroll med UV-lampa visar pa ndgon tjarférekomst i
proverna.

Trafikverket har faststéllt krav for provtagning och hantering av vigdikesmassor (TDOK
2014:0931). Enligt kraven giller att provtagning och analys kan undvaras for vigar med en
trafikbelastning mindre #n 10 000 fordon per &rsmedeldygn (ADT) om berérda dikesmassor
ska ateranvindas inom vigomrade. Detta giller sdledes for denna vagstracka och nagon
provtagning och analys har inte gjorts, men krivs enligt riktlinjerna om viagdikesmassor ska
anvandas utanfor vagomréde. I sddant fall kravs ocksa tillstdnd eller anmalan enligt 9 kap.
miljobalken.

3.5.7. Risk och sékerhet

E45 dr rekommenderad primar transportled for farligt gods. Antal tunga fordon ar idag
langs viagen knappt 700 per drsmedeldygn och berdknas ar 2040 ha okat till drygt 1 ooo
tunga fordon per arsmedeldygn. Av dessa kan normalt ca 3 procent antas vara transporter
med farligt gods, det vill sdga i nuldget ca 20 fordon per dygn. Av transporterna av farligt
gods torde den stora majoriteten besta av brandfarliga vatskor, det vill siga fraimst bensin,
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diesel och eldningsolja. Med minskande anvindning av fossila branslen antas dessa trans-
porter minska.

Hela strackan beror grundvattenférekomster. Viagen korsar Endn samt en del mindre
vattendrag/diken i jordbruksmarken. Samtliga vattendrag leder ner till Orsasjon.

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig verksamhet, vilket bland annat
innefattar de funktioner som viktig nationell transportinfrastruktur, s& kallad kritisk
infrastruktur utgor. Det 6vergripande malet med strategin ar ett samhalle med god forméga
att motsta och aterhamta sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet.
Strategin ar en del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sdrbarheter
och konsekvenser av allvarliga hindelser i samhallet (Ett fungerande samhille i en
foranderlig varld. Nationell strategi for skydd av samhallsviktig verksamhet. Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap, 2011.

3.5.8. Klimatpaverkan

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan &r det viktigt att
integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen for bebyggelse
och infrastruktur. Behovet av att planera for klimatanpassningséatgarder ar stort och darfor
bor dven klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition 2008/09:162 En
sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat sid 139).

3.5.9. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt bindande styrmedel i miljélagstiftningen
gillande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5
kapitel. De anvinds for att férebygga eller atgdrda miljoproblem genom att fastligga en
hogsta fororenings- eller storningsniva som méanniskor eller miljo kan belastas med. Om
denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att klara normen. I dagslaget
finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkualitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftféroreningar. I detta projekt ar vigrummet 6ppet och trafikmangderna relativt 1aga.
Fororeningshalterna kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med
god marginal.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna att gilla
fran ar 2015. Malsittningen ir att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status
och alla grundvatten ska ha god kemisk och god kvantitativ status och att inga forsamringar
far ske. Vagplanen beror bade yt- och grundvattenforekomster — se beskrivning ovan i
avsnitt 3.5.5.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten
pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt forordningen berors
av denna vigplan.
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Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartlaggning ske och
atgardsprogram upprittas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medfora
skadliga effekter pd manniskors hélsa. Forordningen anger att Trafikverket vart femte ar ska
ha kartlagt buller fran végtrafik vid vigar med en trafiktithet p4 mer an tre miljoner fordon
per ar (ca 8 200 fordon/arsmedeldygn) och tagit fram strategiska bullerkartor som visar
bullersituationen under det nirmast foregdende kalenderaret. Trafikverket har vidtagit
bullerskyddande &tgarder vid ett antal bostdder langs strackan inom ramen for riktade
atgarder i befintlig miljo.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.

3.6.1. Geologi och geoteknik

Omradet mellan Vattnas och Trunna domineras av fastmarksomraden med moran som till
viss del 6verlagras av tunna lager av sand, silt och lera.

Omradet sluttar fran skogarna i 6ster ned mot Orsasjon i véster. Detta har medfort att
finmaterial frdn hogre beldgna partierna i 6ster har spolats ur och skoljts ned till de mer
laglanta partierna, dar de har avsatts. Detta har resulterat i en del urskoljda material av
sand, silt och lera ovan morinen. Overgangen mellan sediment och morin #r stundtals
svarbedomd.

Morianen i omrédet vister om befintlig E45, i de mer laglidnta partierna karaktariseras av
hog finjordshalt och bendmns ofta siltmorén. I anslutning till E45 4r mordnen mer
grovkornig och benamns ofta som sandmorén

Grundvatten forekommer fritt i morian inom omradet. Dar morinen 6verlagras av silt och
lera kan grundvattenmagasinet i morén betraktas som helt eller delvis slutet.
Grundvattennivierna ar generellt hogt stdende och varierar med &rstid och nederbord.
Vattengenomsléappligheten i morén ar i huvudsak mattlig.

Enstaka partier med ytligt berg forekommer.

SGU:s jordartskarta presenteras i karta i figur 3.6.1.

Omrédet vister om befintlig E45 domineras framst av siltiga jordar som dr mycket tjalfarliga
tillhor materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4.

Siltiga jordar dr mycket lattstorda och flytbensgna i vatt tillstdnd varfér schaktarbeten i
dessa jordar rekommenderas att undvikas vid nederbord och snésmiéltning.

Pa grund av oftast sluttande terrdang, hogt grundvatten samt flytbensdgna jordar

rekommenderas att schaktarbeten utfors i korta sektioner med snabb &terfyllning for att
undvika uppluckring av schaktbotten.
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Figur 3.6.1 SGU:s jordartskarta.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Trafikverket beslutade 2007 att ga vidare med det alternativ som i viagutredningen fran
2007 benamns "Vast 3”. Anledningen till att Trafikverket valde att gi vidare med Alternativ
”Vist 3” var att detta alternativ bast uppfyllde de da uppsatta projektmaélen:

» Langsiktig hallbar trafikfunktion med en god trafiksakerhet.
« Acceptabel paverkan pa riksintressen for kultur- och naturmiljo.
« Alternativ "Vist 3” bedomdes vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Beslutshandlingen pekar ut den korridoren som vigplanen utgar fran. Den valda korridoren
borjade ca 600 m norr om Vattniskorset och slutade fore Endn. En total ldngd pé ca 6 500
m.

Enligt vigutredningen skulle den forsta kilometern ga i befintlig striackning eller ny-
strackning. Fradn km 1/000 till Vangsgirde i km 2/700 i nystrackning. Fran Vangsgéarde till
Holen i befintlig strackning och slutligen fran Holen till Trunna i nystrackning.

I borjan pa strackan skulle projektet ga igenom ett biotopskyddat omréde och det ansag
projektet vara ett daligt alternativ sa projektet foreslog att viaglinjen skulle ga pa utsidan av
det biotopskyddade omrédet istillet. D4 utformningen vid Vattndskorset hade siktproblem
p.g.a. en fyrvigskorsning har utformningen setts 6ver dven dir. Vagstrackningen har delats
in i 4 delstrackor med en total 1angd pa 7 440 m med indelning enligt tabell 4.1.1.

Tabell 4.1.1: Beskrivning av delstrackor med langdmaétning

Delstriicka Beskrivning =~ Lingdmitning
Vattnaskorset km 0/100-0/500
' 2+1 Vattnis-Vingsgirde km 0/500-3/400
2 1+1 Vangsgirde-Holen km 3/400-5/000
3 2+1 Holen-Trunna km 5/000-7/100
4 1+1 Trunna km 7/100- 7/540
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4.2.  Val av utformning
4.2.1. Allmant

En nystrackning och ombyggnation av E45 planeras mellan Vattnis och Trunna. P4 strackan
Vattnds — Vangsgirde samt Holen — Trunna utformas viagen med tva plus ett korfalt, medan
det pa strackorna Vangsgirde - Holen och Trunna blir ett korfalt i vardera riktningen. Vagen
blir métesseparerad.

Vattnaskorset och befintlig korsning i Vangsgirde byggs om fran dagens fyrvigskorsningar
till dubbla forskjutna trevigskorsningar med vinstersviangsfalt. Nuvarande korsning
E45/Agigatan byggs om med vinstersvingsfilt. Vid Holen pa nya E45/befintlig E45, byggs
dubbel forskjuten trevigskorsning. Vid Trunna byggs ny cirkulationsplats vid nystrackning
E45/Lisserhedsvigen/Skogsbacken. Tva viagportar planeras langs strackan.

Fran Vangsgarde till Holen byggs gang-och cykelvig langs befintlig E45. Mellan Vattnis och
Véangsgarde overgar befintlig E45 till lokalgata for lokal trafik och gang- och cykel. Fran
cirkulationsplatsen i Trunna och norrut anldggs en gang- och cykelvig. Tva gang- och
cykelportar planeras langs strackan.

Vid Holen, E45/Wixnersviagen planeras det att utforas en naturskon utsiktsplats.

Planerade atgirder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna 101To200-0211.
P4 illustrationskartorna 101To501-0511 finns dven atgarder som inte faststills redovisade,
bland annat de delar som hanteras genom detaljplaner. Det finns dven en 6versiktsplan
101T0200 i underlaget till vigplanen som kan lidsas parallellt med beskrivningen.

4.2.2. Vagutformning

Vagutformning och projektering ar utformad enligt VGU 2015, Vagars och gators
utformning.

Den nya vagstrackningen har i plan/profil tagit stod i de hojdpartier som finns omradet och
utformats i huvudsak med mjukterassering och med ambitionen att mdjliggora en god
optisk ledning. En mjuk linjeféring, om majligt, utan rakstrackor har efterstriavats.
Overgangskurvor i form av klotoider har tillimpats for att uppné mjukheten i linjeforingen.
Viégens referenshastighet pa delstricka 1 och 3 som legat till grund for linjeféringen ar 100
km/tim, pa delstriacka 2 och 4 ar den 60 km/h. Sammanstillning av viggeometriska
parametrar vid utformning av vagforslagets linjeforing framgéar enligt tabell 4.2.1.
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Tabell 4.2.1: Sammanfattning av geometrisk utformning E45.
Minsta Storsta Kommentar

Geometriforeteelse

Rv (m):

Langslutning (%) 0,2% 4.55 * Avser befintlig geometri dar E45
breddas pé delstracka 1. I Gvrigt ar
minsta lutning 0,55%

Horisontalradie Rh 900* 5000 | * Avser befintlig geometri vid

(m): Vattnaskorset pa delstracka 1.

Klotoidparameter -A 250 513

Vertikalradie -konvex 6 000* 30 000 | * Avser befintlig geometri pa delstracka

Rv (m): 2.

Vertikalradie -konkav 10 000 30 000

Vid utférande av motesfri viag delas vigen in i strackor med vaxelvis ett respektive tvé
korfalt i trafikriktningen. Vagplanens forslag till korfaltsindelning innebér att
omkorningsstrackornas langder dr minst 0,9 km. Langsta enfiltiga striacka ar ca 4,0 km.
Andelen omkoérningsbar langd, raknat pé striackan km o/500 till km 7/200, &r ca 33% i
norrgéende riktning och ca 30% omkorning i sodergéende riktning. Korfaltsindelningen
framgér av illustrationsritningar 1 00 T 05 01- 1 00 T 05 11.

Forslaget innebar indelning och langder enligt figur 4.2.1. I tabellerna 4.2.2 och 4.2.3 nedan
framgéar korfaltsindelningen norrgaende respektive sodergaende.

« Mora Delstracka1 | '

vénstersvangfélt och
avslut 2+1

Korsningen i Vattnés med Véxlingsstrécka

Vanstersvangfalt

och inledning 2+1

= N

Orsa

Delstrécka 2
| bef. lage for E45

Cirkulationsplats
utanfor Orsa

Vaxlingsstrécka |-

Figur 4.2.1: Vald korfaltsindelning med langder pa strackor.
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Tabell 4.2.2 Korfaltsindelning norrgaende

Antal korfalt
500 1800 1300 1 kf
2100 3400 1300 2 kf
3400 5000 2900 1 kf
5000 5900 900 2 kf
6200 7100 900 1 kf
Andel omkoérning: 33 %
Tabell 4.2.3 Korfaltsindelning s6dergdende
Frén Till Langd Antal korfalt
500 1800 1300 2 kf
2100 3400 1300 1 kf
3400 5000 2900 1 kf
5000 5900 900 1 kf
6200 7100 900 1 kf
Andel omkoérning: 30 %

Typsektion

I vagplanen har projekterade allminna vigar utformats med typsektioner i enlighet med
Trafikverkets dokument VGU 2015, "Rad for Vagar och gators utformning, TRV publikation
2015:087” for métesfri vig. Ovriga vigar foljer VGU for respektive vigdel. Bredder pa
korfalt och vagrenar samt utformning av vigens sidoomrade (sldnter) baseras pa bland
annat vilken trafikmangd som ska trafikera vagen och vilken hastighet som ska forutsattas
gilla.

I tabell 4.2.4 framgér vilka typsektioner som legat till grund f6r utformningen av viagplanens

vagforslag. Mer detaljerade uppgifter om typsektioner framgar av vigplanens
typsektionsritningar 1 00 T 04 01-1 00 T 04 04.
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Tabell 4.2.4: Typsektioner for allménna végar.

Vagtyp | Vagbredd Sektion Slantlutning
V=vigren, K= korfilt, M= normalt
mittremsa
E45 Motesfri
Delstricka 1 landsvag 14 m Vi.0+ K3.75 + M1.75+ K3.50+ 1:4
km o/500- K3.50 +Vo.5
3/400%
E45 Vanlig
Delstracka 2 vag 7m Vo.25+ K3.25+ K3.25+ V0.25 1:3
km 3/400-
5/000%*
E45 Motesfri
Delstricka 3 landsvag 14 m Vi.0+ K3.75 + M1.75+ K3.50+ 1:4
km 5/000- K3.50 +Vo.5
7/100
Eq5
Delstricka 4 Vanlig 7m Vo.25+ K3.25+ K3.25+ V0.25 1:3
km 7/100- vag
7/540%**

* Typsektionen utgér anpassning mot korfalt pa nuvarande 13m vag pa strackan km 0/500-1/000.

En separerad gang-och cykelvag utfors pa den Ostra sidan fran Vattnas km 0/350 till vag E45 km
1/246. Forsta strackan pa befintlig vag.

** P4 strackan utfors gang- och cykelvag (GC-vag) langs vag E45. P& den dstra sidan fran km 3/600
till 4/850. P& den véstra sidan utférs gang- och cykelvag till och fran busshallplatser, parkeringsficka
och passager.

** Gang-och cykelvag utfors pa den vastra sidan utmed vag E45 pa hela strackan. P4 den dstra sidan
fran och till bostadsomrade och busshallplats.

Géng och cykelvigar utformas med belagd bredd om 2,85 m, férutom vid bro 6ver gang- och
cykelvag vid Holen km 4/610 pa delstriacka 2 och befintlig bro 20-290-1 6éver Enan i Trunna
ikm 7/433, som foreslas till 3,0 m.

Vagens sidoomréde skall vara fritt fran oeftergivliga foremal (stenar, bergsklackar, stolpar
etc.) inom det som kallas vagens sakerhetszon. Inom sékerhetszonen far det inte heller
forekomma branta/hoga slanter eller stup. Sikerhetszonens métt varierar beroende pa
vagens hastighet, geometri och dimensionerade trafikmiangd. Vagarnas sidoomréade
utformas i forsta hand med sadan slantutformning/slantlutning att erforderlig
trafiksdkerhet kan uppnés inom végens siakerhetszon utan anvindande av sidoricke.

Rdcke

E45 skall utféras som motesfri vag pé delstracka 1 och 3 och forses med mittracke. Vilken
typ av racke som vigen skall forses med faststills inte i vigplanen. Da antalet motorcyklister
pa E45 dr mer 4n 100 per BDT (barmarksmedeldygn) och Trafikverket i regelverk da stiller
krav pa rackens sldthet innebir det att mittracke med stor sannolikhet utférs som
stalbalksricke istallet for stalvajerracke.

39



Sidoracke uppfors dar kriterierna for trafiksakert sidoomréade inte kan uppfyllas pé annat
satt. Strackningen av E45 for aktuellt projekt ligger i en mycket sidolutad terrdang pa
delstriacka 1 och vid bankar hogre dn 3 m kréavs sidordcke. Detta medfor att det utmed E45
foreslas sidordcken i en forhallandevis stor utstrackning pa den vistra sidan.

I vissa fall kravs kraftigare racken (hogre kapacitetsklass) for att uppratthalla
trafiksdakerheten vid eventuell padkorning. Racken med hogre kapacitetsklass dn vanliga
sidorécken foreslas i vagplanen vid broar i enlighet med géillande normer. Detta géller vid
samtliga broar utom vid den befintliga bron 6ver Enan i sektion 7/433. Dar sétts enbart nytt
gang- och cykelricke upp langs gang- och cykelviagen 6ver Enan. Det befintliga racket pa
Ostra sidan atgirdas inte.

Récken visas pa illustrationsritningar 1 00 T 05 01-05 11.

Enskilda vdagar

Enskilda viagars utformning och placering faststalls inte i vigplanen utan utgor endast ett
forslag till en majlig 16sning vilken illustreras i vagplanens illustrationskartor. Exakt
utformning faststélls senare genom lantmateriforrattning (enskild vag) eller genom
detaljplan (kommunala végar).

I vigplanen foreslas enskilda vigar med utformning baserat pd nuvarande anvindning och
trafikering eller enligt samrdd med den part (vighallare) som ska bruka vigen i framtiden.
Enskilda tvafiltsvagar utformas med vigbredd 6,om och enfiltsvigar med viagbredden 3,5
m med motesplatser.

Lokalvdgar
Ett stort antal lokalvigar byggs for att kunna minimera antalet utfarter pa E45 for att
astadkomma en sé trafiksiker E45 som mojligt.

Befintlig E45 som 6vergar till kommunal gata
Befintlig E45 pa delstracka 1 dras in fran statligt allmant underhall och blir efter byggnation
en kommunal gata. Vigen kan nyttjas av blandtrafik och gang-och cykeltrafik.

Befintlig E45 som évergar till enskild vdg

Befintlig E45 pé delstriacka 1 dras in fran statligt allmant underhall och dndrat
vaghéllningsansvar blir efter byggnation en enskild vag. Viagen kan nyttjas av blandtrafik
och gang-och cykeltrafik.

Befintlig E45 som blir allmdn vdg

Befintlig E45 pa delstriacka 3 kommer fortsattningsvis vara statlig allméan vag. Dalatrafik
kommer att fortsitta att trafikera denna stracka med busslinjer.
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4.2.3. Korsningar och anslutningar

I nedanstdende kapitel beskrivs utformningen av korsningar i vagplanen. Till begreppet
korsning raknas anslutningspunkter/korsningspunkter mellan allmidnna vagar.

Se tabell 4.2.5 for korsningar som férekommer inom projektet.

Tabell 4.2.5: Korsningar i projektet.
Korsning mellan vagar Bendmning i Kommentar

projektet

E45 km 0/322 Vattnis byvig Vattnaskorset Typ: forskjuten 3-vagsskal
E45 km 0/322 Asenvigen Vattnaskorset Typ: forskjuten 3-vagsskal
E45 km 3/585 Befintlig E45 Véngsgarde Omfattar dven anslutning

frdn Backarangsvigen
Typ: forskjuten 3-vagsskal

E45 km 3/745 Lisselhedsgata Véngsgarde Typ: forskjuten 3-vagsskal
E45 km 4/205 Agagata - Typ: forskjuten 3-vigsskil
E45 km 4/905 Holkallgata/ Holen Typ: forskjuten 3-vagsskal
Lundkallgata
E45 km 5/027 Befintlig E45 Holen Typ: forskjuten 3-vagsskal
E45 km 7/200 Befintlig Trunna Typ: cirkulationsplats
E45/Lisselhedsviagen

Anslutningar

Enskilda vigar och brukningsvigar som korsar ny striackning av E45 utférs med samordning
av passager om det ar mojligt.

Anslutningar till allmin vig som férekommer i vigplanen framgéar av tabellen nedan.
Generellt saknas uppgifter om trafikmangd pa anslutningar. I de fall det ar anslutande vagar
som erhaller statligt bidrag har vigens klassning studerats for att bilda en uppfattning om
trafikméangd. For ovriga anslutningar har trafikuppgifter och anvindningsomrade antagits.
Anslutningar finns med p4 illustrationsritningar 101To501-0511. Se tabell 4.2.6 for
anslutningar som férekommer inom projektet.
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Tabell 4.2.6: Anslutningar inom projektet som enligt vagplanen ansluter till allmén véag.

Ansluter till

Ansluter
vid
sektion
ca

Typ

Valt utformning i projektet
Regleringsform

E45 0/355 H | Skog- Nuvarande anslutning stings.
sanslutning Ny anslutning p& Asenviigen
E45 1/135 H | Skogs- Nuvarande anslutning stings.
anslutning Ny anslutning fran befintlig E45.
E45 3/630 H | Gards- Nuvarande anslutning stings
anslutning
E45 3/705H | Gards- Nuvarande utformning stangs
anslutning
E45 3/735 H | Gards- Nuvarande utformning stangs
anslutning In och utfart pd Backarangsvagen
E45 3/760V | Enskild vig Nuvarande utformning stiangs
Backardngsvigen | o H Nya korsningar med ny E45.
/Lisselhedsgata Se tabell 4.2.5
E45 3/835 H | Géards- Nuvarande anslutning stings.
anslutning Ny anslutning till lokalvag.
E45 3/930 H | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.
E45 4/002V | Géards- Nuvarande anslutning stings.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.
E45 4/048 H | Géards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.
E45 4/070V | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.
E45 4/100 H | Gérds- Nuvarande anslutning stings.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.
E45 4/150 H | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.
E45 4/168 V | Géards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Anslutning till Agigata.
E45 4/173 H | Gérds- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.
E45-Agigata 4/205V | Enskild vig | Nuvarande 4.2.5
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Egq5 4/232 H | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag

E45 4/251 H | Géards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.

E45 4/280V | Gérds- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.

E45 4/330V | Gérds- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.

E45 4/335 H | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny anslutning till ny lokalvag.

E45 4/375V | Aker- Nuvarande anslutning stings.
anslutning Ny &keranslutning till aker

E45- 4/385 H | Enskild vig Nuvarande anslutning stangs

Vixnersvigen

E45 4/450 H | Gérds- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning

E45-Lundkallgata | 4/525V | Enskild vig Nuvarande anslutning stangs.

E45 4/685 H | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Ny/bef. anslutning till Vixnersvigen.

E45 4/685V | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning

E45 4/710 H | Gérds- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning

E45 4/710V | Gards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning

E45 4/740 H | Akervig Nuvarande anslutning stangs.

Ny dkeranslutning fran Wixnersvigen.

E45 4/832 H | Gérds- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning

E45 4/847 H | Géards- Nuvarande anslutning stangs.
anslutning Anslutning mot Lundkallgata

E45 4/880 | Gards- Nuvarande anslutning till teknikhus stings.

H anslutning
E45-Lundkallgata | 4/880 | Enskild vig Nuvarande utformning stings
H Nya korsningar med ny E45.
Se tabell 4.2.5

E45 4/985 H | Gards- Nuvarande anslutning stangs.

anslutning
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E45- 5/610 | Enskild vag Nuvarande viaganslutningar stdngs.

Lindangsvigen Vo H

E45 6/245 | Akervig Nuvarande viganslutningar stings.
Vo H

E45- 6/730 | Enskild vig Nuvarande viganslutningar stangs.

Knutarangsvagen Vo H

E45 6/930V | Gérds- Nuvarande anslutning stings.

anslutning

E45- 7/170 V | Enskild vig Nuvarande anslutning stings.

Lisselhedsviagen Se tabell 4.2.5

E45 7/310 H | Enskild vig Nuvarande anslutning till Trunnavagen stangs.

Ny anslutning till cirkulationsplats
4.2.4, Kollektivtrafik

Placering och utformning samt standardniva for forekommande héllplatser har tagits fram

genom samrad mellan Dalatrafik och Trafikverket.

Befintliga hallplatser ar fickhéallplatser, det vill sdga att bussen stannar pa en ficka utanfor
vagens korbana.

I tabell 4.2.7 redovisas en forteckning 6ver forandringar i vagforslaget.
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Tabell 4.2.7 Hallplatslagen
Hallplatslage

Antal

péastigande/ dag

befintligt eller
forvantat

Forandring i vigplaneforslaget

E45 (Vattnis Utfors med ficka och forhojd plattform med bredd 2,25m.

vsk) Plattform forses med ledstrdk och kontrastmarkering.
Plattform medger uppforande av viaderskydd.

Ny belysning

Befintlig E45 0 Hallplatsen utgar

(Vangsgéarde

sodra)

E45 1-20 Befintliga héallplatser rivs.

(Véangsgirde) Nya ldgen ca 200 m norrut.

Utfors med ficka och forhojd plattform med bredd 2,25m.
Plattform forses med ledstrak och kontrastmarkering.
Plattform medger uppférande av viderskydd.

Ny belysning

E45 (Holen, 1-20 Nya héllplatser

bystuga) Utfors med ficka och forhojd plattform med bredd 2,25m.
Plattform forses med ledstrak och kontrastmarkering.
Plattform medger uppforande av viderskydd.

Ny belysning

Befintlig E45 1-20 Befintliga fickor och belysning kvarstar.

(Kungshaga)

Befintlig E45 1-20 Befintliga fickor.

(Grindals P& den s6dra sidan byggs ny plattform och forses med

vag) kontrastmarkering och ledstrék.
Den norra hallplatsen kvarstar
Befintlig belysning kvarstér.

Befintlig E45 1-20 Befintliga fickor.

(Backvagen) Den sodra hallplatsen rivs och det byggs en ny soder om
befintlig korsning. Den forses med plattform,
kontrastmarkering och ledstrak.

Befintlig belysning kvarstar.

Den norra héllplatsen kvarstéar och forses med
kontrastmarkering.

Befintlig belysning kvarstar

E45 Befintliga héallplatser rivs.

(Trunna) Nya lagen ca 50 m norrut.

1-20 Utfors med ficka och forhojd plattform med bredd 2,25m.
Plattform forses med ledstrak och kontrastmarkering.
Plattform medger uppforande av viderskydd.
Ny belysning
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4.2.5. Gang- och cykeltrafik

Behovet av att kunna gé och cykla sikert fran Vattnés till Trunna har funnits linge. Med i
vagplanen finns ett férslag dar man anvander befintlig E45 och kompletterar med ny géng-
och cykelvag dar det behovs. I tabell 4.2.8 presenteras var pa strackan det ar forekomst av
oskyddade trafikanter och val av separeringsform vid korsande géng- och cykeltrafik.

Delstrdcka 1

Péa delstricka 1 ar det onskvért att kunna korsa E45 planskilt. Darfor foreslas en bro 6ver
géng- och cykelvag norr om Vattnis. Fran Vattnés till bron finns en befintlig vag och fran
bron till Vingsgirde anvands befintlig E45.

Mellan de nya korsningarna i Vattnaskorset anldggs en trafiksiker ging- och cykelpassage
med en tvi meters refug s de oskyddade trafikanterna kan korsa E45. Det byggs ocksé
busshallplatser pa bida sidor om E45.

Delstrdcka 2
Péa delstracka 2 anldggs en ny ging-och cykelvig fran Vangsgarde till Holen lings med ny
E45 pa den Ostra sidan.

En ny ging- och cykelvig byggs, pa den Gstra sidan, langs med E45 fran ny lokalvig till
Bickardngsvigen till Holen i km 4/850. En sidker géng- och cykelpassage i plan utfors norr
om korsningen till Lisselhedsgatan och en till mellan de bada nya busshéllplatserna. Fran
den vistra busshéllplatsen byggs en gingbana ldngs med E45 till korsningen till Lissel-
hedsgata.

En siker gang - cykelpassage i plan utfors norr om korsningen till Agigata.

Nya utsiktsfickor anldggs pa bada sidor om E45. Gang- och cykelvig planeras fran ny
busshallplats forbi utsiktsfickan pa den vistra sidan till ny lokalvig.

En planskild sdker gang- och cykelpassage utfors i km 4/610 som kan anvandas av
oskyddade trafikanter fran och till de nya busshallplatserna som anliggs fore och efter gang-
och cykelpassagen.

Vid Holen mellan de bada nya korsningarna anléggs en séker gang- och cykelpassage i plan.

Delstrdicka 3
P& delstriacka 3 anviands befintlig E45 fran Holen till Trunna som gang- och cykelvag.

Gang-och cykeltrafik, det rorliga friluftslivet och héstar far en planskild passage 300 m norr
om Lindadngsvigen i km 5/922.
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Delstrdcka 4

En gang- och cykelvag utfors frén Lisselhedsvagen och 1angs med E45 forbi Enén och viker
sedan av mellan tva fastigheter mot Kackvigen. En gang- och cykelvag utfors frin den vistra
busshaéllplatsen till bostadsomréadet véster om cirkulationsplatsen pa Knapptégsvagen.

P& delstracka 4 kan man korsa E45 i plan pa tva stillen, den forsta i anslutning till
cirkulationen och den andra efter Enédn. Vid den andra ging- och cykelpassagen anliggs en
tvd meters refug som ocksa har som uppgift att fa ner hastigheten.

Tabell 4.2.8: Bedomning av férekomst av oskyddade trafikanter och val av separeringsform vid
korsande gang- och cykeltrafik.
Passagepunkt Oskyddade Separeringsform i vagforslaget

trafikanter pa:

E45km 0/350 Delstricka 1 Passage i plan med minst tva
meters kantensrefug

E45 km 1/246 Bro 6ver Delstricka 1 Planskild bro
GC-vag norr om Vattnas

E45 km 2/458 Bro 6ver Delstracka 1 Planskild bro
enskild vag och
viltpassage norr om
Vattnas

E45km 3/773 Delstricka 2 Passage i plan med minst tva
meters kantensrefug

E45km 3/902 Delstriacka 2 Passage i plan med minst tva
meters kantensrefug. Placering
mellan tva busshallplatser

E45km 4/238 Delstricka 2 Passage i plan med minst tva
meters kantensrefug

E45 km 4/610 Bro 6ver Delstricka 2 Planskild bro
GC-vigiHolen

E45km 4/972 Delstricka 2 Passage i plan med minst tva
meters kantensrefug

E45 km 5/922 Bro 6ver Delstricka 3 Planskild bro

enskild vig norr om

Holen

E45 km 7/272 Delstricka 4 Passage i plan med minst tva

meters kantensrefug

E45 km 7/467 Delstricka 4 Passage i plan med minst tva
meters kantensrefug
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4.2.6. Geologi och geoteknik

Jordlagren domineras oftast av siltiga jordar dar vigen gér i nystrackning. Dessa jordar ar
mycket tjalfarliga och tillhor materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4. Skdarningsslanter i
siltiga jordar rekommenderas att flackas ut till 1:2,5 alternativt erosionsskyddas for att
forhindra erosion och flytjordsproblem.

4.2.7. Avvattning och ledningar

Avvattning av viag E45 sker idag via 6ppna dike och trummor till utloppsdike. Avvattning av
vagen mynnar till slut till Orsasjon.

Omradet dar nya strickningen av E45 gar igenom lutar frin 6ster mot vaster och flackar ut
niarmare Orsasjon. Avvattning av vigen sker i 6ppna dike typ bankdike. Befintliga
sidotrummor férsvinner dar befintliga pa-och avfarter forsvinner och laggs nya dar det
tillkommer nya pa-och avfarter. Befintliga vigtrummor under strackor dir befintlig viag
byggs om ersitts med nya vigtrummor. Dranledning behover ligga for avvattning av
véagterrassen dar viagen gar parallellt med en sidovag. Avvattning av portar som gar i
skarning under vigen sker med dagvattenledningar. Dagvatten fran vigens lagpunkter
hanteras med avledning genom viagtrumma till narmast dike. Korsande vattendrag eller
markdike behéver genomledas med viagtrumma.

Grundvattenytan dr ndrmare markytan i norr vilket bidrar till mindre infiltration av
viagdagvattnet i dikena. Da ska vattnet avledas i dike till avfarts dike vaster om vagen och
vagtrummor.

Enligt samrad med ledningsigare har konstaterats ett antal ledningar som behdver atgiardas
i samband med om- och nybyggnaden. Dar viagen gar i ny strickning behover korsande
vattenledning anldggas i skyddsror med tva nedstigningsbrunnar med avstingningsventiler
pa var sida av viagen. Langsgiende VA-ledningar inom vigomradet bor flyttas. Samrad med
ledningsagare om slutlig placering av externa ledningar genomfors i projekteringsfasen.

Ledningar
For fullstandig lista 6ver ledningsomldggningar se PM Samordning Ledningar.

VA - Nodava
Ett flertal omlaggningar av langsgdende samt korsande ledningar kravs.

EL fiber, tele
Ett flertal omlaggningar av korsande och lingsgdende ledningar kréavs. Ledningsidgare ar
Eltel, Skanova, Mora kommun och Orsa kommun.

4.2.8. Hydrogeologi

Grundldggningsniva av bro vid km 2/458 norr ar foreslagen utifran att eventuell
grundvattensdnkning ej ska ske inom biotopskyddsomrédet 6ster om planerad strickning.

Vid E45:s passage Oster om naturreservatet/Natura 2000-omradet Knutar-Einars 4ng ar

dranerade niva for diken foreslagna sa att de ej ger upphov till grundvattenpaverkan i
naturreservatet.

48



4.2.9. Broar och andra byggnadsverk

Langs strackan foreslds fyra nya broar att byggas 6ver tva befintliga enskilda vagar och tva
nya gang- och cykelvigar. Det foreslas dven langs strackan att anldagga en ny gng- och
cykelvig pa bron 6ver Endn. For tamdjur planeras det dven att byggas tvé passager
(koportar) langs strackan.

Vid km 1/246 norr om Vattnis planeras det att for gang- och cykeltrafik bygga en ny roérbro
med en fri 6ppning pa 5,0 m och en for vag E45 total vagbredd pa 14,1 m. Gang- och
cykelvigen far i broldget en bredd pa 3,0 m och en fri h6jd pa minst 2,7 m.

Vid km 2/458 norr om Vattnis planeras det att for en enskild viag byggas en ny plattrambro
med en fri 6ppning pé 7,5 m och en for vig E45 total brobredd pa 14,1 m. Den enskilda
vagen far i brolaget en bredd pa 3,5 m och en fri h6jd p& minst 3,0 m. Den anpassas for att
aven fungera som passage for medelstort vilt.

Vid km 3/452 norr om Vattnés planeras det att for en tamdjurspassage under viag E45. Den
foreslas utféras som en rérbro med en fri 6ppning pa 1,9 m och med en for vig E45 en total
viagbredd pa 14,1 m. Gangytan far i broldget en bredd péa 1,3 m och en fri h6jd pa 2,1 m i
mitten och vid gingytans kant 1,8 m, se dven figur nedan.

Vid km 4/610 i Holen planeras det att for gang- och cykeltrafik bygga en ny valvbage med en
fri 6ppning pa 6,9 m och en for viag E45 total vagbredd pa 10,35 m. Gang- och cykelvigen far
ibrolédget en bredd pa 3,0 m och en fri h6jd pd minst 2,7 m. Liangs med vig E45 foreslas att
gabionmurar utfors for att minska intranget pa intilliggande fastigheter.

Vid km 5/922 norr om Holen planeras det att for en enskild vag byggas en ny rorbro med en
fri 6ppning pa 5,6 m och en for vig E45 total vigbredd pa 14,1 m. Den enskilda vigen far i
brolédget en bredd pa 3,0 m och en fri h6jd pd minst 3,0 m. Den foéreslas dven fungera som
héstpassage.

Vid km 6/045 norr om Holen planeras det att for en tamdjurspassage under viag E45. Den
foreslas utféras som en rorbro med en fri 6ppning pa 1,9 m och med en for vig E45 en total
viagbredd pa 14,1 m. Gangytan far i broldget en bredd péa 1,3 m och en fri h6jd pa 2,1 m i
mitten och vid gangytans kant 1,8 m, se dven figur nedan.

Vid km 7/433 6ver Enan vid Trunna planeras att bygga en gang- och cykelvig langs med
E45. For att kunna bygga denna géng- och cykelvig 6ver de befintliga rérbroarna foreslas en
stodmur av L-st6d anldggas ovanpa. Stodmuren foreslés placeras lings med gang- och
cykelvagen. Vag 45 far i broldget en bredd pa 7,25 m och gang- och cykelviagen far en bredd
pa 3,0 m. Pa platsen foreslas anldggande av torrtrumma for utter bredvid de befintliga
rorbroarna.

I figur 4.2.2 presenteras forslag pa tamdjurspassage.
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Figur 4.2.2 Forslag pa tamdjurspassage

4.2.10. Gestaltning

Sidoomrade ska ansluta till befintlig terrdng sa att det med tiden inte gér att urskilja en
tydlig grans mellan nyanlagd och befintlig mark. Slantkron ska vara avrundade och i storre
skiarningar ska propellerbladsslanter anviandas.

Slianter ges samma vegetationsbekladnad som féorekommer i angransande mark. Avbanings-
massor fran aktuell naturtyp ska om majligt anvindas i sldnter sa att dessa snabbt kan
aterfa ett naturligt utseende (avbaningsmassor fran skog i skogsmark, avbaningsmassor fran
betesmark i betesmark och dven om mgjligt i odlingsmark). Dar det inte dr mojligt ska
slanter besas med i omradet naturligt forekommande arter.

Slanter och brokoner vid portar och broar ska vara vegetationsklddda och smaélta in i
omgivande landskap enligt samma principer som vigens sldnter. I branta sldnter ska
erosionsskydd av kokosnat anvindas for att stabilisera sldnterna innan ny vegetation har
hunnit etablera sig.

I anslutning till befintlig vig i Holen ska parkeringsfickor anldggas p& bada sidor om végen.
Parkeringsfickorna ska avgriansas mot omgivande mark med stenmurar med sten fran de
biotopskyddade stenmurar som tas bort i den nya vigens strackning. Pa parkeringsfickorna
placeras dven bord och bankar.

Cirkulationsplatsen utformas med dngsvegetation. Om majligt sparas befintlig mark i
cirkulationen annars aterfors tillvaratagna avbaningsmassor fran nuvarande hagmark.
Storre stenar kan placeras i cirkulationen for att efterlikna omgivande hagmarker. Stenarna
far dock inte sticka upp 6ver markytan mer dn vad VGU tilléter.
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4.3.  Atgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

4.3.1. Atgarder avseende naturmiljé och landskap
Viltstangsel langs delstracka 1 vid 0/350 till 3/400 (SK 1).

Torrtrumma 300 mm anliggs vid 2/240 med funktion for medelstora ddggdjur och mindre
djur och torrtrumma i km 7/000 anliggs for igelkottar (SK2).

Dar vigen passerar Enan vid 7/433 anlaggs en torr utteranpassad trumma. Trumman kan
dven anvindas av andra medelstora daggdjur (SK2).

Viltuthopp vid 0/550 och 3/250, ca 100-200m frén stiangselslut. Vid 2/450 anpassas
viltstangslet till bro 6ver enskild vag s att funktionen av ett viltuthopp tillskapas (SK4).

Omréadena dér brun grisfjaril noterades i samband med inventeringen skyddas genom att
ingen avverkning av trad och buskar sker i sektion km 2/200 till 2/400 under perioden 15
maj till 15 juli (SK ). Vidare sker ingen avbaning av mark eller avverkning av trad och buskar
i sektion km 3/200 till 3/350 under samma period (SK6).

Strackan forbi Lindanget skyddas genom att ingen avverkning av trad och buskar samt
ingen avbaning av mark sker i sektion km 5/250 till km 6/650 under perioden 15 mars till
30 juli, for att skydda arterna tofsvipa, storspov och brun grasfjaril (SK7).

Avbaningsmassor frdn den ndra omgivningen anviandas for tickning av nya slanter langs
hela strickan. Avbaningsmassor fran de artrika vigkanterna, de naturvirdesinventerade
betesmarkerna och striackorna med de skyddade och rodlistade viaxterna sparas och héllas
atskilda fran andra massor. For att inte torka ut kommer massorna att hallas fuktiga.
Massorna laggs sedan Gverst i de nya vagslanterna pa ursprunglig eller narliggande lamplig
plats med motsvarande naturtyp (SK11).

4.3.2. Skyddsatgarder avseende vatten

Viagdagvatten avleds till 6ppna vegetationskladda vagdiken for rening och férdréjning av
dagvatten (SK8).

Vid korsande vattendrag vid 1/650, 2/225, 2/635, 3/200, 3/680, 4/680, 5/140, 6/680,
7/240, 7/430 anliaggs i vigdiken en sedimentationsyta med semitit vall innan avledning till
vattendrag (SKo).

4.3.3. Skyddsatgarder avseende rekreation och friluftsliv

Sarskilda skyddsatgiarder anldggs inte for rekreation och friluftsliv, men de planskilda
passager som anlaggs for gang- och cykelvag vid km 1/245 samt vid 4/610 ar atgarder som
ar positiva dven for rekreation och friluftsliv. Detsamma géller for passage for gdende och
cyklister som anlaggs 6ver Enan vid 7/433.

4.3.4. Skyddsatgarder avseende jord- och skogsbruk

Tamdjurspassager (ko-portar) anlédggs vid 3/452 norr om Vattnis samt vid 6/045 norr om
Holen (SK3). Planskilda passager for lokala brukningsvagar utgor inarbetade dtgérder i
vagplanen vid 2/458 samt 5/920.

51



4.3.5. Skyddsatgarder avseende buller

Inga végnira bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsvallar eller bullerskyddsskarmar
kommer anldggas. Ur ett landskaps-, natur- och kulturmiljoperspektiv bedoms det som
positivt dd inga visuella intrang i form av avskdrmningar uppstér i miljoer som ar viktiga for
exempelvis natur- och kulturmiljovéarden. Att inga vagnara bullerskyddsatgirder foreslas for
att reducera bullernivén i boendemiljo6 ar pga. det begridnsade utrymmet mellan vigen och
bostadshusen vilket forhindrar anldggandet av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskarmar
har inte varit 6nskvirt av fastighetsiigarna pa grund den visuella avskirmningen. Aven liga
skarmar och tyst asfalt har 6vervigts men har inte bedémts som rimliga alternativ.

Istillet utfors en eller flera fasadnara skyddsatgéarder i form av fonster med
bullerreducerande egenskaper, byte till judddmpad friskluftsventil samt uppférande
bullerskyddad uteplats for att innehélla inomhusvérdena.

Erbjudande om bullerskyddsétgird utanfor vagomrade i form av fasad/fonsteratgiard
och/eller lokalt skydd vid uteplats. Vi tillimpning enligt ovan ska hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt (SK10). Totalt berdknas 81 bostadshus i
planalternativet bli bullerberérda. Av dessa 81 bostadshus utfors fasadnéra skyddséatgiarder
for 65 av bostadshusen.

I tabell 4.3.1 redovisas en sammanstillning av de bostadshus som erbjuds
bullerskyddséatgarder.

Tabell 4.3.1 Sammanstéllning av erbjudna bullerskyddsatgarder

Fastighet Langdmatning Forslag pa skyddsatgéarder
Holen 12:1 4/700 Fonster/Lokal skirm
Holen 13:18 4/850 Fonster

Holen 17:11 5/150 Fonster

Holen 38:7 4/900 Fonster

Holen 39:2 5/150 Fonster/Lokal skdrm
Holen 41:4 5/400 Fonster

Holen 46:1 4/450 Fonster

Holen 50:7 5/450 Fonster

Holen 6:12 5/000 Ev. forvarv/Fonster/Lokal skarm
Holen 6:9 4/900 Fonster/Lokal skiarm
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Holen 7:3 (786058) 5/300 Fonster

Oljonsbyn 1:3 5/900 Fonster

Oljonsbyn 2:7 5/700 IljsrllliZeI)rl/aI;;)kal skiarm/ Potentiell
Oljonsbyn 36:3 5/750 Fonster

Oljonsbyn 9:11 5/900 Fonster

Oljonsbyn 9:5 5/650 Fonster

Oljonsbyn 9:7 (787014) 5/ 550 Fonster/Lokal skdrm
Oljonsbyn 9:8 5/ 800 Fonster

Orsa Kyrkby 104:15 7/470 Fonster

Orsa Kyrkby 15:19 7/050 Fonster/Lokal skdrm
Orsa Kyrkby 15:20 7/080 Fonster/Lokal skdrm
Orsa Kyrkby 15:21 7/100 Fonster/Lokal skdrm
Orsa Kyrkby 15:22 7/140 Fonster

Orsa Kyrkby 15:44 7/000 Fonster

Orsa Kyrkby 36:32 6/900 Fonster/Lokal skdrm
Orsa Kyrkby 51:12 6/830 Fonster/Lokal skdrm
Orsa Kyrkby 51:13 6/790 Fonster

Orsa Kyrkby 51:16 6/710 Fonster/Lokal skarm
Orsa Kyrkby 51:21 6/950 Fonster

Orsa Kyrkby 51:22 6/940 Fonster

Orsa Kyrkby 51:24 6/850 Fonster

Orsa Kyrkby 51:26 6/750 Fonster

53



Stenberg 2:10 6/700 Fonster

Stenberga 2:9 6/040 Lokal skdarm uteplats
Stenberga 6:14 6/150 Fonster/Lokal skiarm
Stenberga 7:12 6/200 Fonster/Lokal skiarm
Stenberga 7:13 6/370 Fonster

Stenberga 7:15 6/450 Fonster

Stenberg 78:3 6/600 Fonster

Stenberga 79:1 6/200 Fonster

Stenberga 79:2 6/240 Fonster

Stenberga 8:11 6/525 Fonster

Stenberga 82:3 6/615 Fonster

Stenberga 85:1 5/970 Fonster

Vangsgirde 10:7 4/050 Fonster

Vangsgarde 10:8 4/075 Fonster

Véngsgarde 10:9 (hus 1) 4/115 Fonster/Lokal skdrm
Véngsgarde 10:9 (hus 2) |4/130 Fonster/Lokal skdrm
Vangsgarde 11:7 4/250 Fonster/Lokal skiarm
Vangsgarde 11:8 4/225 Fonster

Vangsgirde 12:15 4/ 100 Fonster

Vangsgiirde 13:1 4/350 E;o;rlllst';egl/alé)kal skdarm/ Potentiell
Vangsgirde 14:4 4/550 Fonster

Vangsgirde 16:6 4/300 Fonster/ Lokal skarm
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Véngsgarde 16:8 4/300 Fonster
Véngsgarde 19:5 4/000 Fonster
Véngsgarde 31:3 3/825 Fonster
Véngsgarde 32:1 4/200 Fonster/ Lokal skarm
Véngsgarde 40:2 4/250 Fonster
Véngsgarde 42:2 4/175 Fonster
Véngsgarde 7:5 3/500 Fonster/ Lokal skiarm
Vangsgirde 8:14 3/700 Fonster
Vangsgirde 9:12 (786257) | 3/800 Fonster
Véngsgarde 9:12 (786258) | 3/825 Fonster
Véngsgarde 9:5 3/925 Fonster
Vattnis 113:1 (786354) 0/230 Fonster/Lokal skdrm
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4.4,  Atgarder som foreslas men inte faststalls
4.4.1. Kulturmiljo

Arkeologiska utredningar och undersékningar genomfors i enlighet med vad lansstyrelsen
beslutar. Arkeologisk utredning etapp 2 planeras till viren 2018.

4.4.2. Naturmiljo

Biotopskyddade stenmurar och rosen som inte gir att undvika ska flyttas till likvardiga,
helst narliggande miljéer och byggs upp pa samma sitt med ritt stenar 6verst och med
beaktande av det kulturhistoriska virdet.

I biotopskyddade diken anldggs trumman si att vattenforingen inte paverkas och inga
vandringshinder uppkommer.

Betesmarken vid den individrikaste lokalen for brun grasfjaril (omréde 7) ska
stangslas/utmarkas i falt under byggperioden for att minimera risk for intrang.

De potentiella 6vervintringsmiljoer som berors av vigen sasom stenmurar och odlingsrosen,
ska dir det 4r mojligt flyttas till narliggande lamplig plats. Detta arbete ska utforas under
arstider d& inga groddjur nyttjar 6vervintringsmiljoerna. Flytt av miljoerna ska inte
genomforas 1 september till 15 april.

Spridning av invasiva arter som berdrs av vigplanen ska férhindras i byggskedet.
Jordmassor ska hanteras sa att etablering och spridning undviks. Det giller blomsterlupin
(3/620, 4/430), druvflader (4/700, 4/840), jittebalsamin (5/140, 7/290), kanadensiskt
gullris (4/900), kirskél (5/910), ronnspirea (7/235), spirea (3/840), vresros (4/685, 7/165,
7/220, 7/270).

I samband med anlidggningsarbetet ska hansyn tas till utpekade potentiella lekvatten samt
fédosoknings- och 6vervintringsmiljoer forgroddjur. De potentiella 6vervintringsmiljéer
som berdrs av vigen, ska dir det 4r mojligt flyttas till narliggande lamplig plats. Detta arbete
ska utforas under arstider da inga djur nyttjar 6vervintringsmiljéerna.

Eventuella groddjur och rom som patriffas i en vattenmiljé under anlaggningsarbeten ska
flyttas till ett narliggande smévatten (utpekat som lampligt lekvatten i inventeringen).

Det finns olika typer av asfalt som minskar uppkomsten av buller fran vigtrafiken.
Mojligheten att pa forsok anvianda bullerreducerande asfalt forbi &kermarker viktiga for
fagellivet vid Lindanget, kommer att utredas i kommande skeden.

Da det forsvinner naturvarden till f6ljd av projektet har Trafikverket utrett maojligheten att
skapa nya naturmiljoer. Totalt forsvinner ca 4 hektar dngs- och betesmark och ca 1,8 hektar
habitat for brun grasfjaril pa grund av projektet. Forlust av naturvirden som identifierats i
anslutning till dessa marker kan skadebegrinsas genom att tillskapa liknande naturmiljéer,
framst betesmarker och miljéer som gynnar brun grasfjaril samt figlar, pa annan plats i
naromradet. Av artikel 12 i kommissionens vigledningsdokument "Guidance document on
the strict protection of animal species of Community interest under the Habitats Directive
92/43/EEC” (2007) framgar att det kan vara mojligt att vidta atgiarder som sakerstéller
ekologisk funktionalitet hos platser for fortplantning och vila genom att t.ex. skapa nya
habitat, som motvikt mot forlust av delar av platsen. Bedomningen &r att det finns goda
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chanser for att atgarderna kan genomforas och diskussioner med kommunen och lokala
aktOrer har paborjats. Naturvirdsatgiarderna ska genomforas minst en sidsong innan
vagbyggnation pabdrjas och om mojligt tva sdsonger innan for att sdkerstilla att miljoerna
ar mojliga att nyttja for arterna nar viagen byggs.

Mojligheterna att genomfora skyddsatgarder for brun grisfjaril utreds bland annat for totalt
cirka 8 hektar skogsmark och befintlig betesmark i behov av restaurering vid Skeer mellan
Véngsgarde och Sundbéck. Omradet ar belaget ca 400 m Oster om planerad vag. Befintlig
betesmark svarar for ungefar hélften av marken. Ett méte mellan Trafikverket, Lindéngets
gard och Orsa kommun holls 2017-11-17 och da beslutades att Linddngets gard ska uppréatta
arrendeavtal med Orsa kommun for betet. Lindangets gird och/eller Orsa kommun
genomfor avverkning och erforderlig stingsling av omradet medan Trafikverket stér for
kostnaderna for detta.

Arbete pagér med framtagande av skotselplan for marken som ska restaureras till betesmark
vid Skeer. En naturinventering vid Skeer utférdes under oktober 2018. Syftet med
inventeringen var att hitta lamplig mark att restaurera for brun grisfjaril och mark som kan
omvandlas till betesmark och i samband med det avgridnsa omréden och ge forslag pa
skotsel for att gynna brun grasfjaril. Vid inventeringen avgransades fem skotselomraden. Ett
PM om forslag till 6vergripande skotsel for restaurering av betesmark och nyskapande av
betesmark har upprattats och avses att skickas till Orsa kommun for godkidnnande
december 2018. En skotselplan for betesmarken vid Skeer ska tas fram i kommande skede.
Skotselplanen bor i stort innehalla en beskrivning av:

prioriterade bevarandeviarden och bevarandemal for skotselomraden/arter,

- vilka prioriterade arter som forvintas att finnas inom en viss tidsperiod inom
betesmarken,

- instruktion om de &tgérder som forvaltaren av betesmarken ska eller bor vidta och
nar de ska vidtas (t.ex. tidpunkt och prioritetsordning), samt vilka hansyn som da
ska tas,

- uppfoljningsplan t.ex. uppfoljning av genomférda atgiarder och behov av
aterinventering av brun grasfjaril.

Ett forslag pa instangsling av beteshagen finns dir hansyn har tagits till omréadets
naturvarden, topografi och motionsspar (figur 4.2.1). Beteshagen ar indelad i (minst) tva
fallor, ett i norr med syfte att i forsta hand gynna brun grasfjaril och ett i séder som ska
fungera som en naturbetesmark. I de norra delen kommer réjningar att genomforas och
betesmarken avses att skotas med extensivt bete. I den sodra delen kommer stora delar att
avverkas alternativt rgjas men viktiga tradgrupper och buskar kommer att sparas. Har avses
marken att skotas med konventionellt bete (varje ar). Delar kommer stdngslas av for att
undantas frén bete for att dven hir gynna brun grasfjaril.
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Forslag till skotsel vid Skeer

Férslag pa stangsling beteshage
D Skotselomraden N
Y% Brun grasfjaril forekomst 2017 A

\ Planerad stréackning
4 = E45 Vattnas-Trunna

& o 100 200 300
5 1 meter

koL ateriet, Geod. rk

Figur 4.4.1 Forslag till skétselomraden vid Skeer utifrn inventering av Oldhammer 2018 och yttre
granserna for instangslingen av betesmarken. Motionssparet syns som gul streckad linje och
traktorvag som rosa streckad linje.

Trafikverket avser att utfora skyddsatgarder for att gynna storspov och tofsvipa pa
fastigheten Holen 27:8 (Nasets géard) (figur 4.4.2). Marken som atgérderna ska utforas pa
omfattar ca 5 hektar. Fastigheten ar privatigd och Trafikverket har haft samrad med
fastighetsdgaren, se vidare beskrivning nedan. Omradet ar beldget strandnéara vid Orsasjon,
ca 700 m (figelviagen) fran Natura 2000-omrédet Lindanget. Omradet utgors av
strandingar, dkermark och skogspartier. Delar av stranddngarna betas idag av nétboskap.
Omrédet ska vid restaurering rensas fran trad, stubbar och buskar. Det restaurerade
omrédet ska darefter hallas fritt fran trad och buskar genom bete, vallodling eller slyr6jning.
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Skyddsatgarder

Omrade for skyddsatgarder storspov och tofsvipa

Skotselomrade

A
s Natura 2000-omrade
Llc Lindanget

Rastande faglar, Vardekarnor, Ekologigruppen
Vérde
B Hogt

Patagligt

Visst
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 4.4.2 Omraden déar atgarder for storspov och tofsvipa planeras samt vardekarnor for rastande
fagel fran Ekologigruppens inventering.

Trafikverket ansvarar for att foreslagna atgarder genomfors sé lange det finns brukare som
har intresse av att halla med betesdrift i omradena. Trafikverket kommer att arbeta for att
ha ett fungerande samarbete med brukare s lange dessa vill ingé i ett samarbete. En
avsiktsforklaring med markégare vid Lindénget, Nasets gard samt med kommunen finns
idag. Niar viagplanen har vunnit laga kraft s kommer avtal skrivas med markagare. Om
brukarna diaremot slutar att verka i omradet av olika anledningar eller om eller om
jordbruket fordndras i framtiden sd kommer Trafikverket inte ha radighet 6ver marken.
Detta ar faktorer som Trafikverket inte har mgjlighet att paverka. Det finns darfor en
osdkerhet i att framtida forandringar i landskapet kan innebara att berérda arter kan
paverkas negativt.

Maojligheterna att sdkra och forbattra forutsattningarna for brun grasfjaril undersoks for den
mest individtita lokalen vid Kungshaga (omréde bendmnd objekt 7 i
miljokonsekvensbeskrivningen) genom att avtala om fortsatt extensivt bete eller en for arten
anpassad slatter och rojning.
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Kontrollprogram avseende atgirder gillande sarskilda naturvarden, artrika viagkanter och
arterna brun grasfjaril, storspov och tofsvipa kommer att uppréttas i kommande skede.
Kontrollprogrammen kommer att syfta till att se till att kraven som bl.a. beskrivs i MKB och
som har stéllts av myndigheter kring dtgirder och hansyn inom projektet uppfylls. Fér brun
grasfjaril, storspov och tofsvipa bor uppfoljning goras i sarskilt pAverkade omraden langs
nya vagstrackan. Inom kontrollprogrammen bor det t.ex. sdkerstillas att naturviardena inte
paverkas mer dn vad som har bedomts, att ingdende arter inte minskar och kan aterfinnas
pa de platser dar de forvintas och att nya artrika vigkanter etablerats som tankt.
Uppfoljningen kan goras vid byggskede med dterbesok efterfoljande ar under vixtsasong
samt nagra ar efter att vagen ar fardigstilld. Vad kontrollprogrammet kommer att innehélla
mer specifikt kommer att tas fram i senare skede.

Ett kontrollprogram som f6ljer upp att kinslig flora i Natura 2000-omradet Knutar-Einars
ing inte paverkas av vigbyggnationen, kommer att uppréttas i det fortsatta arbetet.
Kontrollprogrammet ska syfta till att sdkerstilla att Angen varken torkar ut eller
vattendrinks till foljd av vigutbyggnaden. Detta kan t.ex. innebéra krav pa genomférande av
inventeringar och besok innan viagutbyggnad paborjas for att kunna gora en jamforelse.
Vidare kan prover tas for att sikerstélla att inga skadliga Amnen t.ex. vigsalter spridits till
dngen via diken. De nya vegetationsbeklddda dikena bor inventeras for att sikerstilla att de
fungerar som planerat efter att vigen ar byggd. Lampliga atgarder avseende vattenforingen i
berorda diken vidtas om kontrollen visar de hydrologiska forhallandena paverkas. Detta bor
goras under byggskede men dven nidstkommande vixtsdsong och nigra ar efter att vigen ar
fardigstilld. Vad kontrollprogrammet kommer att innehélla mer specifikt kommer att tas
fram i senare skede.

Driften av de vigkanter ldngs med befintlig vig dar brun grasfjaril noteras ska anpassas med
hinsyn till att 6ka och bevara forutsattningarna for brun grasfjaril.

4.4.3. Vattenmiljo

Viagdagvatten leds bort via 6ppna diken, typ bankdike. Detta ger viss infiltration och rening
av vigdagvattnet. Vegetationstillvaxt i diken foreslas, framst pa delstracka 3 da infiltration
av vigdagvatten langs denna delstriacka blir begransad pa grund av ytligt grundvatten.
Ytterligare rening kan fas genom uppdamning i diken med semipermiabelt material som
fordrojer vattnet och Okar infiltrationen. Langs delstriacka 3 ar grundvattennivan hog vilket
medfor att ingen infiltration sker och darfor kan diken anldggas med uppdamningar av
semipermiabelt material for att skapa ométtade zoner och viss infiltration av vatten.

Nya trummor ska ldggas pa storre djup dn angransande dikesbotten eller anslutande
vattendrag for att inte utgora ett vandringshinder. Trummorna ska anldggas sa att inte
flodesforhéllandena péaverkas eller de markavvattningsforetag som berors.

Skarningsslanter med jordar som &r lattstorda och flytbensgna (lera) ska skyddas mot
erosion anléggas alternativt utflackning av slanterna.

For grundvattensdnkning vid grundldggning av undermarkskonstruktioner och

rorbroar/trummor bor brunnar anpassas till grundvattenmagasinet i vilket avsdnkningen
avses utforas si att grundvattenpaverkan minimeras.
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For grundvattensankning i finjordar rekommenderas filterbrunnar.

For att minimera grundvattenpaverkan under byggskedet rekommenderas att schakt sker i
korta sektioner med snabb aterfyllning.

Ett kontrollprogram for grundvatten foreslds samt att referensvirden till detta tas fram i
samband med upprittande av bygghandling.

4.4.4. Jord- och skogsbruk

Magjligheterna att tillskapa ca 11 hektar betesmark vid Skeer genom avverkning och réjning
av skogsmark utreds, se avsnitt 4.4.2.

4.4.5. Byggtiden

Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska foljas. Géller bland
annat krav avseende entreprenorens miljoplan, utslappt fran fordon och maskiner, val av
kemiska produkter och varor.

Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om pagéende arbeten och inf6r
sarskilt storande moment.

Om det uppstar problem med damning frén arbetsomrédet till omgivningen, vid till exempel
krossning av berg eller i samband med transporter, sa ska lampliga skyddsatgarder vidtas.

En riskanalys avseende risk for skador pa narliggande brunnar, markférlagda bransle-
cisterner, ledningar samt byggnader genomfors infor byggskedet. Arbetsmetoder under
byggskede anpassas sa att risk for skada undviks. Infor och efter byggskedet ska enskilda
vattentikter inventeras, besiktigas och provtas.

Inga spar av tjarasfalt har noterats vid beldggningsprovtagning liangs striackan (Svevia 2016).
Risk for tjarasfalt (PAH) i beldggning ska likval beaktas vid rivningsarbete under
byggskedet.

Massor fran schaktning vid f.d. bensinstationen Vanggirde analyseras och klassificeras om
massorna ska nyttjas utanfor projektet. Samrad sker med tillsynsmyndigheten.

Provtagning och analys av vigdikesmassor infor eventuell anvindning utanfér vigomrade.

Rutiner ska finnas for icke kinda markféroreningar. Om markfororeningar pétraffas ska
arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran dricksvattenbrunn eller 50
m fran sjo eller vattendrag och anordnas pé sddant sitt att risken for storningar, skador och

olagenheter minimeras.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert sitt. Beredskap for hantering av
lackage och utslapp ska finnas i fordon och vid etableringsytor.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Frildggning av jord
begrinsas. Detta ar sarskilt viktigt vid arbete i de flytbenégna siltjordar som finns langs
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strackan. Vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas sa intakt som mgjligt. Vattendrag far
inte koras Over av arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller annan atgiard som skyddar
vattendraget och det narmaste vegetationsskiktet.

Under anlaggningstiden ska atgérder vidtas som minimerar risken for utslapp av férorenat
lansvatten.

Kontrollprogram ska tas fram avseende grundvattenpaverkan vid schaktningsarbeten for
portar m.m.

Masshanteringsplan som redovisar som redovisar hur massor ska hanteras, kontrolleras och
mellanlagras samt vilka skydds- och forsiktighetsatgarder som ska vidtas (t.ex. for att
minimera risken for damning).

Utpekade skyddsviarda naturomraden samt fornlamningar som grénsar till vigomréade eller
omrdéde for tillfallig nyttjanderatt mérks ut eller stingslas under byggtiden. Vid behov ska
sakkunnig expertis nyttjas. Om fornldmningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt lansstyrelsen informeras.

Ianspriktagande av mark utanfor omrade som ingar i vigplanen ir inte tillaiten utan samrad
med lansstyrelsen avseende natur- och kulturmiljon. Tillstand kan krdvas om fornlamningar

eller skyddad natur berors.

Resurs- och energiférbrukning under byggnationen ska minimeras. For detta nyttjas bland
annat upprattat klimatkalkyl.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper
5.1.1. Vagtrafik

I och med ombyggnationen av E45 s kommer framkomligheten att 6ka markant mot
dagens situation med mycket trafikanter som anvinder E45 som transportvag till
turiststillen som tex Are. Kortare restider ger mycket stora samhillsekonomiska nyttor.

Den i viagplanen foreslagna indragning av anslutningarna till fastigheter kommer goéra E45
till en mycket trafiksdkrare vig for alla trafikanter.

Fastighetsigare pé delstriacka 1 och 3 far en mycket battre och lugnare miljo att vistas i.

Planforslaget medfor darmed en 6kad transportkvalitet for personbilstrafik, godstrafik och
kollektivtrafik vilket dr en positiv konsekvens.

5.1.2. Kollektivtrafik

De busshaéllplatser som forekommer inom vigplanen tillgdnglighetsanpassas i den
utstrackning som kravs for att tillgodose behovet for synskadade och méanniskor med
funktionsnedsittning

5.1.3. Oskyddade trafikanter

Foreslagna gang- och cykelvigar medfor att oskyddade trafikanter kan fardas lings med de
nya och ombyggda vigarna pa ett sikert satt. Merparten av foreslagna gang- och cykelviagar
har placerats intill trafikerade vigar och forsetts med belysning, vilket ger en trygg miljo for
inte minst kvinnor. Lutningar pa gang- och cykelvagar ar stora pga. terringens beskaffenhet.
Det blir maximalt ca 6-7 % vid nybyggnad och betydligt mera vid ombyggnad av befintlig
gang- och cykelvag/lokalvag. Behov av mgjligheter for gng- och cykeltrafiken att passera
den nya vigen tillgodoses genom foreslagna portar.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Den nya vigen ger 6kade pendlingsmdjligheter for persontrafik. Likasd underlittas
persontransporter till turistmal. LAngviga transporter gynnas genom att hastigheten hojs
vilket ger mindre trafikstockning och kortare restid. Konsekvenser for naringslivs- och
befolkningsutveckling samt tillgang till arbetsmarknad, utbildning och samhillsservice
bed6ms darfor som positiva.

Lantbruken i omradet kan komma att paverkas negativt eftersom dkermarken fragmenteras
och restomréaden bildas. Detta géller d&ven den havdade hagmarken som kraver aktivt bete.

5.3.  Milj6 och halsa

Nedan finns en sammanstillning av de miljokonsekvenser som uppkommer. Den
tidsméssiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som helhet sitts
preliminért till &r 2040. D4 bedoms konsekvenserna ha slagit igenom. Narmare beskrivning
finns i miljokonsekvensbeskrivningen.
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5.3.1. Landskap

I den forsta delen dar vigen gir i nystrackning genom skogsmark bedoms konsekvenserna
som sma negativa. Nar vagen kommer ut i det 6ppna odlingslandskapet och ansluter till
befintlig vdg i Holen 6kar den visuella padverkan och konsekvenserna bedéms som sma till
mattligt negativa. Storst konsekvenser fir den nya viagen langs den sista delen, dar den gar i
nystrackning, genom ett for landskapsbilden mycket virdefull 6ppet odlingslandskap. Har
bedoms konsekvenserna som mattligt till stora negativa.

5.3.2. Kulturmiljo

Vagstrackan mellan Holen och Vattnis gar delvis genom riksintresseomradet Orsasjon samt
genom den bevarandevirda bebyggelsemiljon i Holen. Anpassning av vagstrackningen har
gjorts och vigstrackan gér 6ster om riksintressets karnviarden. Nigon pataglig skada pé
riksintresset bedoms inte uppkomma. Med de anpassningar som gjorts i Holen bedoms
konsekvenserna langs den delstrackan bli méttligt negativa. Bide E45 och sidovagnitet blir
mer dominerande i bymiljon och nigra byggnader narmast vigen kommer att rivas. Bygg-
naderna har av Orsa kommun inte bedomts inneha négra kulturhistoriska virden.

Inga kinda fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar berors av vigplanen.
Konsekvenserna for de méjliga fornminnen som identifierats inom ramen for arkeologisk
utredning etapp 1 kommer att klargoras i kommande arkeologiska utredningar och kan inte
konsekvensbedomas i detta skede. Den nya kunskap fis om omradet genom de kultur-
historiska och arkeologiska utredningar som utférs inom ramen for projektet ar en positiv
konsekvens av projektet.

Sammantaget bedoms sméa/maéttliga negativa konsekvenser uppkomma for kulturmiljon.

5.3.3. Naturmiljé

Sammantagen bedémning

Naturmiljon péaverkas frimst genom habitatforlust, buller och barridreffekter. De ekologiska
sambanden paverkas bade positivt och negativt av ny viag. Vagen medfor intrang och
paverkan pa omraden med naturvirden och pa naturvardsarter. Arealer med patagliga
naturvirden kommer att forsvinna eller paverkas negativt. Ingen storre paverkan kommer
att ske pa skyddade omraden. Buller kommer att 6ka i en mindre omfattning och skapa liten
okad paverkan Over stora omraden. Faglars rast- och hickningsomraden kommer att
paverkas genom forlust av habitat och genom péverkan av buller. Detta ger en samlad
bedomning som ar méttlig negativ konsekvens. De negativa konsekvenserna blir mindre om
restaurering och dterskapande av forlorade habitat och betesmarker genomfors med en
omfattning som minst motsvarar den som gar férlorade till f61jd av vagplanen.

Ekologiska samband

Den nya bredare vigen med mittriacke och den h6jda hastigheten kommer att 6ka vigens
barridreffekt och 6ka risken for att djur skadas eller dodas. Nytt viltstangsel frin km 0/350
till 3/400 kommer ocksa att bidra till barridreffekten men minskar risken for att klovvilt
dodas av trafiken. Ett antal nya passager skapas under vigen vilket ar positivt for de arter
som passagerna ar anpassade for. Andra arter kommer att hindras att passera vagen vilket
kan f till f6]jd att de inte kan nyttja for arten vardefulla livsmiljoer. Allt detta kan paverka
individens eller populationens 6verlevnad i storre eller mindre omfattning. Den planerade
vagen bedoms ge en méttlig konsekvens pa de ekologiska sambanden i omradet.

64



Skyddade omraden

Végprojektet innebar sma intréng i omriden som ar av riksintresse for naturvarden.
Forhallande till riksintressets totala yta om ca 5 600 hektar ar intrdnget mycket litet och
nagon pataglig skada bedoms inte uppkomma.

Befintlig vig ligger cirka 100 m fran och ny planerad vig kommer hamna cirka 50 m ifran
naturreservatet och Natura 2000-omradet Knutar-Einars hagar. Det kommer inte att ske
négra areella forluster av omrédet och avvattningen till Angen kommer inte att pdverkas.
Inte heller vattentillforseln till angen kommer att paverkas. Inga nya avvattningsdiken
kommer att anldggas mellan vigen och Natura 2000-omradet. Spridning av vigsalt via
grundvatten kommer inte att paverka Knutar-Einars dng pé grund av den langa
transporttiden av grundvatten fran viagdike till ngen (ca 50 ar). Vidare bedéms inte dngen
paverkas av luftféroreningar till foljd av den nya végen. Befintlig hivd kommer inte att
berdras. Detta innebar att bevarandet av naturtypen fuktdngar, som ar syftet med Natura
2000-omradet, inte kommer att paverkas. Daremot kommer bullret i omrédet att 6ka med
ungefar 5 dBA till ca 50-55 dBA. Konsekvenserna av den planerade nya vagstrackningen
bedoms bli smé negativa. Nagon betydande paverkan pa miljon i omradet kommer inte att
uppkomma och det kréavs inte négot tillstdnd enligt 7 kap 28a § miljobalken.

Néarmaste delen av Lindianget ar beldget cirka 200 m fran planerad viag. Det kommer inte att
ske négra areella forluster av omradet. Lika som for Knutar-Einars dng s& kommer ingen
paverkan fran vagsalt ske eller fororenat vigdagvatten ledas till Lindanget. Genom ldnga
transporttider i vigdiket och i grundvattnet kommer saltkoncentrationen vara sé 1ag att det
inte innebar ndgon paverkan pa grundvattenkvaliteten vid Lindianget jamfort med
nuvarande forhallanden. Lindanget kommer inte att paverkas av luftféroreningar frén
vagtrafiken pa den nya vagen.. Vattentillférseln till Linddnget bedéms inte paverkas. Inga
nya avvattningsdiken kommer att anldggas mellan vagen och Natura 2000-omrédet och
avvattningen till omradet kommer inte att paverkas. Befintlig hivd kommer inte att
paverkas. Detta innebar att naturtypen fuktdngar, bevarandet av silikatgrasmarker och
svamlovskogar, som ar syftet med Natura 2000-omradet, inte kommer att paverkas. Typiska
arter i omradet ar framst olika faglar. Eftersom riktvardet for buller for vardefulla
fagelmiljoer ligger pa 50 dBA och bullernivierna fran ny planerad vag inte kommer upp till
dessa nivier inom Lindinget, kommer inte heller figlar i omradet paverkas patagligt.
Trafikverket bedomer att den paverkan som uppkommer pa miljon i omradet inte ar
betydande och att ndgon tillstandsprévning enligt 7 kap 28a § miljobalken darmed inte
erfordras.

Vagplanen kommer inte att paverka forutsattningarna for den allemansrittsliga tillgangen
till strandomraden utom i de delar som ligger under planerad viag. Vagplanen kommer att
péverka livsvillkoren for vaxt- och djurlivet i de mindre vattenomriden som direkt tas i
ansprak. Det giller fraimst dar trummor anlaggs under viagen. Det dr sammantaget sma
omréaden som berdors och goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet kommer att bevaras i de
diken och vattendrag som berors.

Vigplanen kommer att ta delar av skyddade biotoper i ansprak. Det giller biotoper i
odlingslandskapet som omfattas av det generella biotopskyddet, fraimst stenmurar,
diken/vattendrag och dkerholmar. Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska
paverkan. Konsekvensen av planerad vag pa de generella biotopskydden bedoms som liten-
maéttlig.
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Det av Skogsstyrelsen beslutade biotopskyddsomradet Krakgardarna kommer att i liten
omfattning péverkas av omlaggning av en enskild vig. Omradet kommer att bli omsluten av
trafikerade vagar pa bade nuvarande Gstra sida och nir en ny vig anldggs pa dess vistra
sida. Detta kan skapa en 6kad negativ paverkan genom att spridningssamband forsvaras och
buller i skogen 6kar. Den totala konsekvensen for biotopskyddsomrédet bedoms som
mattligt.

Skyddade arter

Flera individer av skyddade arter och rédlistade arter kommer att paverkas direkt och
indirekt av den planerade viagen. Vagutbyggnaden kommer att innebéra att enstaka
individer/populationer av rodlistade viaxtarter som brunklover, gullviva, majviva och
skogsklocka paverkas. D& vigplanens markintrang som paverkar dessa arter ar smé bedéms
inte gynnsam bevarandestatus for dessa arter paverkas negativt men enstaka
individer/populationer kommer forsvinna. Det finns liknande milj6er i det omgivande
landskapet och berdrda karlvaxter bedoms kunna aterkolonisera nya slanter.
Konsekvenserna pa dessa arterna bedoms bli méttlig.

For skyddade arter dar det finns en osdkerhet om projektet kan medféra paverkan pa
gynnsam bevarandestatus har en utredning genomforts. Arter som har utretts har valts i
enlighet med inventeringsresultat och forekomster i Artportalen. Vid utredningen framkom
det att det finns en beaktansvird risk for att gynnsam bevarandestatusen for att den lokala
och/eller biogeografiska regionens population av storspov, tofsvipa och brun grisfjaril kan
paverkas negativt, om inte skyddsatgarder i form av till exempel att nya lampliga habitat
med kontinuerlig ekologisk funktion tillskapas for dessa arter och skyddsatgarder under
byggskedet vidtas. Forutsatt att de foreslagna atgarderna géllande nya betesmarker i
anslutning till Orsasjons striander tillskapas tillsammans med de tidsrestriktioner under
byggskedet som faststills genom vigplanen efterlevs, bedoms inte gynnsam bevarandestatus
paverkas negativt. For 6vriga utredda arter bedomdes gynnsam bevarandestatus bibehéllas
med de skyddsétgirder som foreslas i vagplanen, se vidare miljokonsekvensbeskrivningen.

Brun grdsfjaril

Brun griasfjaril ar skyddad enligt 4 och 5 §§ artskyddsférordningen. Den nya strackningen
for E45 korsar eller tangerar flera av de inventerade lokalerna dar brun grasfjaril noterats,
men undviker samtidigt ett antal inventerade lokaler. Den nya vigen gor intrdng lokaler
med brun grasfjaril och skapar en barridr mellan vardefulla omraden. Ca 1,8 ha habitat dar
brun grasfjaril noterats kommer att forsvinna. Vid en lokal som ar en artrik vagkant till
dagens E45, noterades 8 individer av brun grasfjaril vilket visar pa att mortaliteten inte 4r s
pass hog att fjarilarna inte kan fortleva pa lokalen. Forutsattningarna for fjarilarna kommer
har forbattras i och med minskad trafik nir nya E45 tas i bruk.

Konsekvenserna innebér forlust av fodoresurser och marker att flyga i samt hégre mortalitet
nira vigen, vilket kan innebéra i simre reproduktionsframgang och en minskning av den
lokala populationen. Vagprojektets konsekvenser pa det lokala bestdndet av brun grasfjaril
bedoms vara mattliga-stora om inte tillrackliga atgarder vidtas for att skapa nya lampliga
biotoper for arten. Trafikverket avser att vidta atgirder sé att gynnsam bevarandestatus inte
paverkas genom tillskapande av nya lampliga habitat vid Skeer. Harigenom bedéms att
nagon dispens fran skyddsbestammelserna i artskyddfororeningen inte erfordras.
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Groddjur

Nya vig E45 innebar att enstaka potentiella livsmiljoer (lekvatten och 6vervintringsmiljoer)
for groddjur som &r beldgna i anslutning till dar vdgen planeras gi mellan Natura 2000-
omradet Linddnget och nuvarande vig E45 férsvinner. Den nya vigen fragmenterar ocksa
livsmiljoer genom att vissa lekvatten och 6vervintringsmiljéer hamnar pd 6msom sidor om
végen.

Baserat pé den information som finns om groddjur kring planerad vag bedoms projektet
medfora sma konsekvenser pa vanlig groda och dkergroda som nyttjar miljoerna i
anslutning till planerad vig. Dispens fran artskyddsférordningen bedoms inte krivas da
endast en mycket liten del av den lokala och regionala populationen av dkergroda och vanlig
groda som bedoms paverkas (enstaka individer). Fler livsmiljer for groddjur finns i
naromradet.

Faglar

Faglars rast- och hickningsomraden kommer att paverkas genom forlust av habitat och
genom paverkan av buller. Linddnget med stranddngar som har hogt virde som rastplats
kommer inte paverkas av bullernivier pa 50 dBA eller hogre. Markerna dster om Lindénget,
klassade som vardekiarna med ett hogt varde for rastande faglar, samt marker i Kungshaga-
omradet, klassade som visst varde for rastande fagel, kommer att paverkas av buller 6ver 50
dBA och till en liten del habitatforlust. Konsekvenserna innebér forlust av rastplatsomréde
som har regionalt viarde. En mindre del av virdekdrnorna kommer fortsatt att fungera som
rastplats och storningskinsliga arter kommer sannolikt i forsta hand att fortsitta nyttja
kvarvarande delar av dkrarna, trots 6kad bullerstdrning. Akrarna 6ster om Lindéinget har s&
pass stora fordelar jamfort med omgivande marker genom nirheten till Lindangets
strandingar, stora 6ppna ytor och liten paverkan fran mansklig verksamhet. Tva andra
omraden som har utpekats ha virde som rastplats for figlar kommer inte paverkas av
vagprojektet; kvarvarande del av dkrar vid Kungshagaomradet och dkrar soder om Lunden.
Strandidngarna vid Linddnget kommer ockséi att kunna nyttjas som idag, vilket ar den miljo
som flera av de pdverkade arterna primart ar knutna till f6r hackning och f6dosok.
Omrédena ar i dagslaget inte ar fria frn storning utan nyttjas av forbipasserande
manniskor, traktorer med mer vilket bedoms innebéra en stérre paverkan pa stérnings-
kinsliga fglar 4n buller fran vagar. Totalt sett bedoms darfor konsekvenserna pa rastande
faglar vid Lind4nget bli mattliga.

Planerad vag kommer att under driftsfasen innebira en indirekt paverkan pa sikra eller
potentiella hackningsomraden for flera arter genom paverkan fran buller samt visuell
storning fran trafik, men dven en direkt paverkan genom forstorelse av hackningsomraden.
Utifran inventeringsresultat och utredning om paverkan pa gynnsam bevarandestatus ar det
framforallt storspov och tofsvipa som paverkas. Betesmarkerna som péverkas kommer
sannolikt inte langre kunna nyttjas for hickning. Storspoven hickar dven i Lindanget som ar
den viktigaste lokalen for hackning. Andra dkermarker som storspoven hickade i var akrar i
Kungshagaomradet. Aven i det 6vriga landskapet i niromréadet finns andra 6ppna gris- och
betesmarker som kan nyttjas av storspov.

For tofsvipa avser paverkan forhGjda bullernivéer pa 6ver 50 dBA vid bade hacknings- och
rastningsomraden pa dkrar Oster om Lindanget. Det finns liknande rastnings och
hickningsmiljoer i niromrédet. Det kan vara sa att tofsvipan fortsatt kommer att hiacka pa
dkermarkerna trots forhgjda bullernivaer. Tofsvipan noterades dven hicka i stort antal i
Lindédnget, som dr den viktigaste lokalen. Enstaka forekomster finns dven pa akrar i
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Kungshagaomradet. Sammantaget sé riskeras den lokala populationen av framforallt
storspov men dven mojligen tofsvipa att paverkas. Konsekvenserna for hackande faglar som
berors av vagforslaget bedoms sammantaget bli méattligt negativa men for enstaka arter
storspov och tofsvipa bedoms konsekvenserna bli mattliga-stora. Konsekvenserna mildras
om planerade skyddsétgarder gillande tillskapande av nya lampliga habitat genomfors.

Dubbelbeckasin har noterats vid tva lokaler. Akrarna nyttjas iven av jorduggla och
kornknarr enligt Artportalen. De aktuella krarna bedoms till storre delen paverkas av
bullernivéer pa 6ver 50 dBA. Liknande miljoer som skulle kunna nyttjas av faglarna finns i
naromradet, vilka inte paverkas av bullernivaer 6ver 50 dBA. Ny vig paverkar inga
hackningsplatser eller revir for nattfiglar. Effekterna av 6kade bullernivaer och eventuell
visuell storning fran trafiken pé akrar 6ster om Lindinget, kommer sannolikt bli att de mest
kinsliga arterna kommer att flytta och rasta i andra miljoer. Liknande miljoer finns i
naromridet. Den sammanvigda bedomningen ar darfor att planerad vidg kommer medféra
en liten-mattlig konsekvens for nattfaglar.

5.3.4. Mark och vatten (hushallning med naturresurser)

Mingden hardgjord yta okar vilket 6kar méngden vigdagvatten och med 6kande trafik 6kar
méangden fororeningar i vigdagvattnet. Trafikmingden pa strackan ar relativt 1g och genom
de atgirder som vidtas for att rena och fordroja vigdagvattnet bedoms de fororeningar som
finns i vigdagvattnet huvudsakligen brytas ner eller fastldggas i marken i vigens kantremsa
och diken. Den nya vigen kommer att 6ka trafiksikerheten vilket minskar risken for olyckor
som kan medfora utsliapp av farligt gods eller drivmedel till omgivande yt- och grundvatten.

Inga konsekvenser uppkommer for de markavvattningsforetag som berors av vigplanen da
vattenflodet i berorda diken inte paverkas. Genom de skyddsatgérder som vidtas under
byggskedet undviks att narliggande yt- och grundvatten paverkas av grumlighet eller utslapp
av fororeningar.

Dar planerad vag och drianerande niva for portlagen ar under grundvattenytan kan
permanent eller periodvis grundvattensinkning komma att ske. Paverkansomradet ar
bedomt att bli lokalt och kopplat till vagens och portldgens utformning.

Undantag fran tillstandsplikt for grundvattenbortledning enligt 11 kapitlet 9 § miljobalken
kan hivdas eftersom inga allménna eller enskilda intressen bedéms paverkas av grund-
vattenbortledning. Atgirder i de vattenforande diken och vattendrag som berérs av

vagplanen eller av sidoatgarder kraver anmélan om vattenverksamhet.

Med foreslagna skyddsatgarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt si att
miljokvalitetsnormen inte kan uppnés for berérda yt- och grundvattenférekomster.

Sammantaget bedoms viagprojektet medfora positiva konsekvenser for kringliggande yt- och
grundvatten jamfort med bade nuldget och nollalternativet:

« Minskad olycksrisk och darmed minskad risk for utslapp av farligt gods och drivmedel
som skulle kunna paverka ytvatten kring viagen.

» Forbattrad omhindertagande av vigdagvatten.
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5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Forutsattningarna for rekreation och friluftslivi omradet férbattras genom de nya passager
tviars E45 som skapas. Det blir ocksé majlig for oskyddade trafikanter att battre nyttja de
delar av befintlig vig som ersitts av den nya viagen. Huvudsakligen bedoms vigplanens
konsekvenser bli positiva med bittre framkomlighet. Dock ger hojd hastighet ett 6kat
trafikbuller fran vigen. Dar véagen flyttas vasterut 6kar trafikbullret pd denna sida.
Trafikbullret i Linddngetomrédet, som har virde for friluftslivet, beraknas underskrida
Trafikverkets riktvirde. Sammantaget gynnas forhéllandena i det utpekade
riksintresseomradet for friluftsliv.

5.3.6. Buller

I planalternativet berdknas 81 bostadshus vid fasad ekvivalent ljudniva bli bullerstérda, i
jamforelse med nollalternativet da 78 bostadshus beriknas ha ekvivalent ljudniva 6ver 55
dBA. Aven om det totalt sett ir manga bostadshus som far grinsoverskridande ljudnivier
bedoms omfattningen ha en liten konsekvens da det i jaimforelse endast ar tre bostadshus
mer i planalternativet #n i nollalternativet som paverkas negativt. Vilka bostadshus som far
gransoverskridande ljudnivaer i de tva alternativen skiljer sig at i och med att delar av vigen
gar i nystrackning och viagen norrut forskjut i vastlig riktning.

I jamforelse med nollalternativet blir inomhusmiljon i planalternativet battre, dvs.
konsekvensens bedoms vara positiv. I planalternativet foreslas 65 bostadshus erbjudas
fasadniraatgarder for att innehélla inomhusnivén, bostadshus som i nollalternativet inte
skulle erbjudas bullerskyddsatgiarder i och med att atgdardsnivaerna ar hogre langs befintlig
infrastruktur.

Till skillnad fran nollalternativet, erbjuds i planalternativet dven bullerskyddsatgirder till de
bostadshus som har 6verskridande riktvarden vid uteplats, dvs. en positiv konsekvens.

Sammantaget bedoms viagplanens konsekvenser for buller som positiv da farre bostadshus
blir bullerstoérda efter erbjudna bullerskyddsatgarder.

5.3.7. Jord- och skogsbruk

Végplanen kommer att ta mark i anspréak framst for de delar av E45 som far nystrackning
men dven for sidodtgarder (enskilda vigar) som kravs for att 16sa tillgangligheten till marker
och bostidder. Den nya cirkulationsplatsen i norr tar ocksa jordbruksmark i ansprak. Totalt
kommer ca 14 ha jordbruksmark och ca 12 ha skogsmark att tas i ansprak.

Vagplanen medfor méttliga konsekvenser for jordbruket och sméa/obetydliga konsekvenser
for skogsbruket i omradet. Om nya betesmarker tillskapas i Skeer och i anslutning till
Orsasjon minskar den negativa effekten.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning inklusive samhallsekonomisk kalkyl (SEB) har tagits fram och

godkants under februari 2017.

Den samhillsekonomiska kalkylen ger en positiv nettonuvardeskvot och dr med andra ord
16nsam. Okade restidsvinster dr den enskilt storsta nyttan av dtgirden. Dérefter kommer
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trafiksdkerhetsvinster och minskade restider for godstransporter. Daremot 6kar
koldioxidutslappen néagot vilket ger negativ nytta.

Den samlade effektbedomningen innehéller dven ej monetirt virderade effekter. De effekter
som virderas icke-monetért bedoms som forsumbara eller bedoms fingas i den
samhaillsekonomiska kalkylen. Dock bedoms bullernivierna oka vilket ar en negativ effekt.
Likasd innebir atgarderna ett stort intrdng i landskapet vilket aven det bedoms som en
negativ effekt.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En indirekt effekt av vagplanen ir att ett nytt ssmmanhingande gang- och cykelstrak mellan
Mora och Orsa skapas Oster om E45.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Paverkan pd den narmaste omgivningen kan tillfalligt bli stor under sjilva byggtiden som
bedoms till ca 2 ar. Nagra langsiktiga/varaktiga konsekvenser av sjilva byggverksamheten
bedoms inte uppkomma.

Byggnationen medfor ett omfattande arbeten med schakt, packning, sprangning, transporter
av massor och byggnadsmaterial samt byggnation av vigbroar och portar.

Allmin och enskild trafik kommer under byggtiden att paverkas av arbeten pa och i
nérheten av de vagar som trafikeras under byggtiden. Exempelvis kommer dessa stérningar
ske i projektets anslutningspunkter till nuvarande viagnat, langs E45 i soder i Vattnis dar ny
korsning ska byggas och i norr i Trunna dir en ny cirkulationsplats ska utforas.

Stora storningar kommer dven ske pa vag 45 pa delstracka 2 nir befintlig vag E45 ska
breddas och nya korsningar ska byggas samt vid 6vriga korsande allménna och enskilda
végar. Vid dessa platser kommer tillfélliga trafikomldggningar att utforas sa att trafiken kan
passera arbetsplatsen pa ett sikert sitt.

Vid upprittande av vagplan ar det inte mojligt att exakt redovisa hur en entreprenor tanker
bedriva arbetena med vigens utbyggnad. Restriktioner for att skydda vardefulla omraden
kommer att sikerstéllas vid entreprenadupphandlingen.

Omréden narmast intill det permanenta vigomréadet kommer att behovas for olika &ndamal
under byggtiden. Ytorna behovs for att kunna bygga vigen och for omledningar av trafik.
vagplanen faststills sddana omraden med tillfallig nyttjanderatt och kan ocksa avse ytor for

exempelvis hantering av massor samt uppstéllning av bodar och maskiner.

Nedan redovisas forslag skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt i produktionsskedet. Dessa
faststélls inte i vagplanen men fors over till nista skede i vigbyggnadsprocessen:

Projektet ska uppfylla Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling
Exempel pa atgiarder som bor vidtas ar:

« Transporter genom tétbebyggt omrade ska s& langt mojligt undvikas. I férsta hand ska
transporter ske i viglinjen.
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« Riktvarden for ljudnivaer och vibrationer fran byggarbetsplatser far inte 6verskridas
annat dn undantagsvis.

« Sprangning och andra bullrande verksamheter ska undvikas nattetid och under tider pa
aret da bullret kan péaverka faglar och djurs fortplantning negativt. Information till
boende om tidpunkter for sprangning kan minska den upplevda stérningen.

« Vid spriangning ska atgirder vidtas for att hindra sten och grus fran att spridas.

« Storande belysning skall undvikas bland annat genom att strélkastare och annan
belysning s 1dngt mojligt riktas fran omkringliggande bebyggelse. Nattetid, nir arbete
inte bedrivs, ska belysning sa 1angt 1ampligt slackas ned. Belysning skall ocksé sa ldngt
som majligt riktas bort fran vattenspeglar i vattendrag.

« Damning ska vid behov begriansas, exempelvis torr viderlek, genom vattenbegjutning.

« Vatten fran jordmassor som maéste avvattnas ska samlas upp for sedimentering innan de
slapps ut till recipient. Vid risk for fororeningar ska det tas prover av vattnet férst och sa
ska detta analyseras innan det slapps ut.

« Vatten fran makadamtvitt ska samlas upp och renas innan det slapps ut.

« Drivmedel och andra hilsovadliga vaskor och &mnen ska forvaras pa ett sddant sitt att
eventuellt spill, lackage eller utslapp samlas upp och inte kommer ut pa mark eller i
ytvatten. Detta ska i forsta hand ske genom invallning p& hardgjord yta eller

motsvarande dtgard som har kapacitet att samla upp hela den lagrade mangden.

« Tankning av fordon och arbetsmaskiner ska ske pa en plats dar eventuellt spill eller
lackage kan samlas upp.

» Det ska pa arbetsplatsen finnas saneringsmaterial lattillgéngligt s att eventuellt spill
eller lackage pa annan plats snabbt kan begrinsas eller omhéndertas.

« Utslappen till luft av hilsovadliga &mnen och partiklar ska begridnsas genom val av
modern motorteknik i fordon och arbetsmaskiner samt genom val av miljoklassade
drivmedel. Sa langt majligt ska fossilneutrala drivmedel anvandas.

« Arbetsmaskiner ska anvinda miljéanpassade hydrauloljor.

« Vardefulla kultur- och naturvéarden i narheten av arbetsomradet ska utmérkas och
inhégnas for att undvika att de paverkas.

« Jordbruksmark som tillfalligt tas i ansprék ska aterstéllas efter att vagbygget ar klart.
Jordmassor ska banas av for att sedan aterforas.

» Ytliga jordlager frén omréden med vardefull flora ska banas av och dteranviandas vid
bygget av nya vigslanter.

» Arbete i vatten med vardefull fisk ska inte ske under perioder da fiskens leker.
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« Riskanalys for paverkan under byggskedet avseende paverkan av narliggande
anldggningar och kulturmiljé genom vibrationer och sittningar tas fram.

« Information till ndrboende och berorda samt samrad vid specifika atgérder.
For vissa arbeten kan det krévas tillstdnd frén tillsynsmyndighet

5.6.1. Masshantering

Detta projekt genererar 6verskottsmassor som maéste tas om hand.

Jord- och bergmassor

For att minimera behovet av transporter och sorja for en god hushéllning med naturresurser
har vigen sé langt mojligt placerats sa att den volymen av anvidndbara massor som schaktas
motsvarar behovet av dessa massor i projektet, dvs. massbalans.

Foreslagen vagutbyggnad genererar totalt ca 192 000 m3 jord- och bergmassor, inkl.
vegetations- och matjordsmassor. I mangden ingar dven foreslagna lokalvagar som ar ca 27
000 m3.

De massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anldggningen kommer att
ateranvindas i projektet.

Av dessa utgors:

« ca 2 000 m3 av bergmaterial. Det kommer bli schakt vid portarna vid km 2/458 och km
4/610 och utsiktsplatsen pa den Gstra sidan.

« ca 150 000 m3 av jordmassor varav 60 000 m3 kan nyttjas for vigbyggnadsdndamal.
Resterande ca 90 000 m3 lampar sig inte for vigbyggnadsiandamal. Mojligheten att
dteranvinda dessa massor inom projektet har undersokts.

* ca 40 000 m3 av vegetationsjord och matjord. Av dessa atgar ca 18 000 m3 for
slantbekladnader (av vdgslanter, restytor inom utsiktsplats mm) och for dterstillning
efter rivna vigar. Overskott av vegetationsjord och matjord blir di ca 22 000 m3.

Det beh6vs ca 90 000 m3 for fyllnad. I byggnation finns det ca 60 000 m3 jord och ca 2 000
m3 berg. Saledes ar det ett underskott pa ca 28 000 m3.

Beldggningsmassor

Upprivet material innehallande halter 16-PAH som 6verstiger 1000 mg/kg skall hanteras
som miljofarligt avfall. Utifrén utférda provtagningar bedoms att inga sddana massor finns i
projektet.

I projektet bedoms det finnas ca 2 500 ton beldggningsmassor. Om det finns avsittning for
dessa ska de i forsta hand dteranvindas inom projektet.
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6. Samlad beddomning

6.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Projektet uppvisar positiva samhillsekonomiska effekter. Den nya vigen bedoms langsiktigt
motsvara samhallets behov av transporter.

Funktionsmdlet

En ombyggnation samt delvis nystrackning av E45 till mittrackesseparerad viag med 2+1 och
1+1 korfalt samt ombyggnad av och nybyggnad av korsningar bidrar till 6kad framkomlighet
pé E45. Samtliga anslutningar frin enskilda fastigheter sténgs, vilket minskar antalet
konfliktpunkter. Atgirderna ger god tillginglighet for resor och transporter, savil for
arbetspendling med bil eller kollektivtrafik som for naringslivets transporter.

Tillgéngligheten for gdng- och cykeltrafiken forbattras genom att gang- och cykeltrafiken
delvis separeras fran biltrafiken och flera trafiksikra géng- och cykelpassager planeras. Hela
strackan fran Vattnaskorset till Trunna far ett sammanhéangande ging- och cykelstrak.

Genom att planerade dtgirder syftar till att forbattra tillgdngligheten for olika transportslag
kan fler trafikantgruppers behov bittre tillgodoses. Pa det sittet tillskapas ett mer jamstallt
transportsystem.

Hansynsmadlet

Under framtagandet av viagplanen har flera méjliga 16sningar studerats och hansyn tagits till
siakerhet, miljo och hilsa. Vagforslaget bidrar till forbattrad trafiksdkerhet genom bland
annat mittseparering, separering av gang- och cykeltrafik fran E45 och sdkra korsnings-
l6sningar. Vagplanen bedoms medfora bade positiva och negativa konsekvenser for
omgivningen. Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska de negativa
konsekvenserna.

Val av utformning och tekniska losningar har gjorts med héansyn till naturmiljon samt for
manniskors halsa for saval, trafikanter som boende utmed strackan, likval for att tillskapa
en god arbetsmiljo langs vigen.

Arkitekturpolitiska mdl

Den planerade nya vigen innebar ofrdnkomligen en stor paverkan pé de kulturhistoriska
och estetiska virdena i omradet. Att i mojligaste mén bevara och forstdrka dessa virden har
darfor varit en viktig fraga under arbetet med planen. Den nya viagen har utformats for att
minimera paverkan och skapa en vig med god anpassning till landskapet.

6.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

I tabell 6.2.1 sammanfattas hur planférslaget och nollalternativet bedoms paverka de
nationella miljokvalitetsmélen som detta projekt har inverkan pé.
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Miljomal Véagplanen Nollalterna-

tivet

Begransad - 0
klimatpaverkan

Tabell 6.2.1 Paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen.

Kommentar géallande planférslaget

Anlaggningsarbetet med massor och
material kommer att medféra utslapp av
klimatpaverkande gaser. En klimatkalkyl
kommer att upprattas och ligga till grund for
att arbeta med klimatpaverkan fran
anlaggningsskedet.

odlingslandskap

Levande sjdar och + 0 Minskad olycksrisk och atgarder for

vattendrag omhéandertagande av vagdagvatten medfor
minskad risk fér paverkan pa sjoar och
vattendrag.

Grundvatten av god + 0 Minskad olycksrisk och atgarder for

kvalitet omhé&ndertagande av vagdagvatten medfor
minskad risk for paverkan pa grundvattnet.
Ingen paverkan pa allmanna eller enskilda
intressen av grundvattenbortledning.

Levande skogar - 0 Mindre arealer skogsmark tas i ansprak

Ett rikt - 0 Odlingsmark tas i ansprak och en ny

barriar skapas.

God bebyggd miljd + -

Forandrad vagdragning samt
bullerskyddséatgarder medfor minskat buller
i och vid narbelégna bostader.

Ett rikt vaxt- och - 0
djurliv

Den nya vagdragningen beror rastlokaler
for flyttande faglar samt lokaler for
skyddade arter. Atgarder vidtas for att minska
dessa konsekvenser.
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6.3. Samlad bedémning av vagplanens miljdaspekter

Vagplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som béde dr positiva och negativa jamfort
med nulédget. De redovisas samlat i tabell 6.3.1 nedan. Varderingen inkluderar de skydds-
atgiarder som ar inarbetade i viagplanen. Den paverkan som kan uppkomma under
byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder. Bedomningen nedan forutsitter
att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstills genom avtal med anlitad
entreprenor.

Tabell 6.3.1 Samlad bedémning av vagplanen.
Miljdaspekt

Konsekvens = Kommentar
av noll-

alternativet

Konsekvens av
vagplanen

Landskapsbild Mattlig negativ Ingen Nydragning i ett kansligt landskap medfor
sma till stora negativa konsekvenser,
storst dar vagen gar i nystrackning i norr.

Kulturmiljo Liten-mattlig Ingen Nytt intréng i kulturlandskapet, delvis

negativ inom riksintresseomrade

Naturmiljé Mattlig negativ Liten negativ | Bland annat paverkan pa skyddade arter

och intréng i rastlokaler for flyttande
faglar.

Rekreation och Positiv Liten negativ | Vagplanen medfor forbattringar for

friluftsliv oskyddade trafikanter.

Boendemiljé och | Positiv Liten negativ | Vagflytt medfor farre stdrda.

halsa Bullerskyddséatgarder vidtas vid
bostadshus.

Yt- och Positiv Liten negativ | Okad trafiksakerhet medfér minskad risk

grundvatten for olycka med lackage som féljd.

Reningsatgarder for vagdagvatten vidtas.

Hushallning med | Liten negativ Ingen Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak.

naturresurser

Klimatpaverkan Liten negativ Obetydlig Byggnation liksom hojd hastighet pa
negativ vagen medfor att utslapp av

klimatpaverkande gaser ckar.

75



6.4. Maluppfyllelse &ndamal och projektmal

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdakerheten, forbattra framkomligheten och
tillgiangligheten for alla trafikanter, minska storningar (buller) samt att virna om de héga
natur- och kulturviarden som finns i omradet kring E45 Vattnas-Trunna.

For denna vagplan, E45 Vattnas-Trunna har foljande projektmaél identifierats:
« Okad trafiksikerhet och trygghet
» Minskade storningar
« Okad framkomlighet
« God tillgdnglighet
« Bibehéllna natur och kulturviarden

Viagforslaget innebar att nuvarande E45 delvis dras i ny strackning och delvis byggs om.
Delstricka 1 och 3 blir 2+1 viag med mittracke, delstricka 2 och 4 blir tvafiltsviag, utan
mittracke. Ett flertal nya korsningar byggs med vanstersviangsfilt, andra korsningar byggs
om och ett antal befintliga anslutningar till E45 stings. Forslaget innefattar flera gang- och
cykelatgirder for att fa ett ssmmanhangande gang- och cykelnit. P4 delstracka 1 kommer
befintliga E45 6verga till lokalgata. Flera nya gang- och cykelpassager planeras for 6kad
trafiksdkerhet. Vigforslaget innehéller dven nya busshéllplatser som utformats i samrad
med Dalatrafik. Atgéirderna innefattar dven anslutningar till ging- och cykelvig si att det 4r
trafiksidkert att nd busshallplatserna. Sammantaget uppfyller dessa atgiarder projektmélen
genom att trafiksakerheten och framkomligheten samt tillgéngligheten forbattras for
samtliga trafikanter pa E45.

Boende kring befintlig E45 &r idag storningsutsatta med hoga bullernivaer och vigen har
stor barridreffekt. Vagen flyttas delvis bort fran bebyggelse och bullerskyddsatgéirder erbjuds
for samtliga bostader dar géllande riktvarden 6verskrids. Bullerstorningarna av vagen och
antalet bullerutsatta efter atgarder kommer ddrmed att minska trots 6kad trafik och hojd
hastighet. Genom de atgérder som vidtas kommer ocksa vigens barridreffekt att minska.
Mojligheterna att korsa E45 och nat viktiga malpunkter forbéttras visentligt.

Atgirderna bedoms ge smi/maéttligt negativa konsekvenser for kulturmiljon. Vigstrickan
gar delvis genom riksintresseomradet Orsasjon och genom den bevarandevirda bebyggelse-
miljon i Holen. Darfor har anpassning av vagstrackan gjorts och den gér darfor 6ster om
riksintressets kiarnvirden.

Viagplanen kommer att paverka omradets naturvirden men genom de anpassningar och
skyddsétgarder som vidtas kommer konsekvenserna att bli méttliga.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Miljobalkens h&nsynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och dtgiarder samt 6ka miljchansynen. Har f6ljer en sammanstéllning 6ver
hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka skyddsviarden som finns
och vilka hdnsyn som krévs. De anpassningar och skyddsitgiarder som anges i denna
miljokonsekvensbeskrivning regleras av vigplanen och genom avtal sammanstills i ett
dokument” Miljosdkring plan och bygg”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande
skeden och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av entreprenor samt for uppfoljning
av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade konsulter
god kunskap om hur vagprojektet paverkar miljon och manniskors hilsa. Dar
kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt har
kompletterande undersékningar och utredningar genomforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vigplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska
eller undvika negativ padverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen: For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket
riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa entreprenoren om
miljohdnsyn under byggtiden.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt som
mojligt. Forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. Trafikverket
stiller krav pd entreprendren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Trafikverket har i planeringsprocessen utrett olika alternativ fér hur
vagen ska dras. Den valda 16sningen ar en kompromiss mellan de skilda intressen som finns.

7.2.  Miljobalkens hushallningsbestammelser

Den valda strackningen och utformningen av vagen har valts for att minimera péverkan p&
de riksintresseomréaden for natur, kultur och friluftsliv som berors av planen samtidigt som
en vig, som ocksa ar av riksintresse, med god trafiksakerhet och framkomlighet skapas.
Diarigenom bedoms nagon pétaglig skada pa natur- eller kulturmiljon i riksintresse-
omrédena inte uppkomma.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som skaligt att gora detta med
héanvisning till att det dr ett viktigt samhéllsintresse att bygga en trafiksaker vig med god
framkomlighet. Skogsmark tas ocksé i ansprak vilket kravs for att bygga ut véagen till en bra
standard.
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7.3.  Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsétgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser
som uppkommer for berdrda vattenférekomster under byggskedet vara tillfilliga och smé
eller obetydliga. Den nya vigen medfor minskad risk for olyckor som kan skada narliggande
yt- och grundvattenférekomster samtidigt som reningen av vigdagvatten forbattras.
Nirliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte av planen.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Nytt vigomrade for vagatgiarder som foreslés vid allmén vag omfattar forutom sjéalva vigen
utrymme for de vidganordningar som kravs, se figur 8.1.1.

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en upprittad, och nir det behovs faststilld, vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ritt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for vagen inom viagomradet.
Viaghéllaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vagritten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten
upphor nar viagen dras in.

Viagritten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Till vigomradet hor inte bara
vagbanan utan ocksé diken, sldnter, bullerskydd, racken, vigmarken, belysning med mera
som har direkt koppling till vagen.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffats
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken tas i ansprék. Den statliga ersidttningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta enligt 5§ Riantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Vagomrade
Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 8.1.1 Vagomrade och vagratt.
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8.1.  Utokat vagomrade

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Pa plankartorna 101To201 — 101T0211 redovisas nytt vigomréade. Tillkommande
viagomradet anges i fastighetsforteckningens areal-beridkning, det vill siga det som ligger
utanfor befintligt vigomrade for allmén vag.

Nytt vigomrade med vagritt cirka 21,0 ha. Marktypen bestar i av skogsmark, 6ppen mark
som dker/hagmark samt en mindre del som ar kvartersmark.

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren bestimmer 6ver markens anvandning under den
tid vagratten bestar, med undantag for jordbruksindamal. Denna anvandning far dock inte
hindra végens funktion, drift och brukande.

Vagritten ar inskrankt dven pé det sittet att vighéllaren inte har ratt att anvinda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Inskrankt vagratt redovisas for tre olika inriktningar.

« Vi1, omrade for underhéll och drift av viltstingsel.

« Vi2, omréde for va-anordning samt underhall och skotsel.

« Vi3, omrade for sikerhetszon.
Plankartorna redovisar omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt cirka 1,7 ha,
redovisas pa plankartorna 101To201 — 101To211. Marktypen ar mestadels skogsmark for Vi1

och aker/hage for Vi2 och Vi3.

8.1.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfdllig nyttjanderatt behovs for att vagen ska kunna byggas. Det ar tillfalliga
forbifarter, uppstallning, etablering, upplag, enskilda véagar (bygg-vagar) osv.
Nyttjanderétten ska gilla under byggnadstiden och markytorna kommer att aterstéllas
innan de aterlamnas.

I viagplanen foreslés att ca 5,9 ha mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Marktypen
ar i huvudsak befintlig vigmark (enskilda vigar). Dessa omraden har markerats pa

plankartorna, 101T0201 — 101T0211.

Omréaden markerade med T1 avser tillfallig nyttjanderatt for tillfallig byggvag fran byggstart
till slutbesiktning.

Omréaden markerade med T2 avser tillfallig nyttjanderitt for etablering och arbeten vid
anlidggande av byggnadsverk/bro, fran byggstart till slutbesiktning.

Omréaden markerade med T3 avser tillfallig nyttjanderitt for plats for byggbodar och upplag
av anldggningsmaterial, fran byggstart till slutbesiktning.
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Omraden markerade med T4 avser tillfallig nyttjanderatt for tillfallig trafikomledning, fran
byggstart till slutbesiktning.

Omréaden markerade med T5 avser tillfallig nyttjanderatt for dtkomst till byggarbetsplats,
fran byggstart till slutbesiktning.

Omraden markerade med T6 avser tillfallig nyttjanderatt for omgravning av vattendrag,
dike eller ledning, fran byggstart till slutbesiktning.

8.1.4. Forandring av allman vag

Végplanen omfattar dven forslag pd indragning av vag fran allmant underhall samt dndring
av vaghallningsansvar for befintlig vdg E45 strax norr om Vattnis dér nya strackningen
viker av fran befintlig och fram till Vingsgéarde dir nya strackning gar pé befintlig E45. Detta
hanteras i senare skede och ir ett separat beslut av trafikverket. Strickan som avses aterges
pa plankartorna 101To202 — 101T0206.

8.1.5. Byggnader

Négra byggnader som ligger inom nytt vigomrade kommer att beroras. Fastighet Orsa
Holen 6:10 bestéar av tre skiften med byggnader pa. Denna har Orsa kommun l6st in f6r
vagprojektet i tidigt skede. De kommer att 16sas in av Trafikverket och rivas i vigprojektet.
Ytterligare tva fastigheter med byggnader som berors mycket och bor 16sas in av
Trafikverket dr Orsa Holen 6:12 och Orsa Kyrkby 36:31. Ett skjul mellan fastigheterna Orsa
Holen 42:2 och Orsa Holen 6:8 bor rivas.

“Teliahuset” pé fastigheten Holen 37:2 foreslas flyttas ndgot vister ut inom fastigheten.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Anmalningar och prévningar

Nedan anges de provningar som behovs eller kan behovas for att genomfora vagplanen
inklusive de sidoétgarder som kravs for att genomfora projektet:

« Dispens fran bestimmelserna i artskyddsforordningen (2007:845) gillande skyddade
arter om fortsatt utredning visar att negativ padverkan pd gynnsam bevarandestatus for
berorda arter uppkommer, eller om det i den vidare utredningen framkommer att brun
grasfjaril behover forflyttas.

« Anmilan vattenverksamhet enligt miljobalken for anldggande av trummor,
trumforlangning eller andra atgirder i korsande diken och vattendrag géllande E45 och
sidoatgarder.

« Tillstdnd/samréd gillande ingrepp i fornlaimningar/andra kulturhistoriska lamningar
som péaverkas av genomforandet av vigplanen och av sidoatgarder.

« Anmilan miljofarlig verksamhet — kravs for sortering eller krossning av berg, grus eller
andra jordarter mer dn 30 kalenderdagar pa samma plats.

« Anmilan/ans6kan om anvandning av avfall for anldggningsandaméal — om
viagdikesmassor eller andra 6verskottsmassor fran projektet ska nyttjas utanfor
viagplaneomréadet av Trafikverket eller annan aktor.

« Dispens fran miljébalkens strandskyddsbestimmelser for dtgdrder som inte ingar i
vigplanen (anslutande vagar mm).

« Dispens fran miljébalkens biotopskyddsbestimmelser for atgirder som inte ingar i
vagplanen (anslutande vagar mm).

« Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken och 2 kap. 11 § kulturmiljolagen for atgdrder som
inte ingar i vigplanen (sidoatgirder, till exempel enskilda vigar).

Ytterligare anmalningar/dispens/tillstind kan komma att kravas under byggperioden
gillande hantering av avfall, eventuella markféroreningar med mera.

9.2. Miljosakring

Dokumentet Miljosidkring Plan och Bygg upprattas. I detta sammanstalls identifierade
miljovarden, atgarder och forsiktighetsmétt. Dokumentet utgor ett underlag och
arbetsdokument i kommande skeden. Anpassningar och skyddsatgarder liksom de villkor
som faststills arbetas in i forfragningsunderlag och bygghandling och f6ljs upp under
byggskedet.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig sammanstillning
av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska ge en 6verblick Gver

de miljodtaganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av
den fortsatta verksamheten.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #dndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jairnvig respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséattning.

» Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.1. Detaljplaner

Viagprojektet beror tre detaljplaner i vaginfluensomradet. Se dven avsnitt 3.3.4 Kommunala
planer.

« Stadsplan 20-0SJ-4719. Laga kraft 1975-02-17. Den omfattar gamla "OK macken” som
ligger i norra dnden av projektet vistra sidan. Berors enbart med tillfillig nyttjanderatt
for de enskilda viagarna, infarten och etablering vid "OK macken”. Tidigt samrad med
kommunen och vid tillfallet gick vigomradet in pa stadsplanen. Intranget da var litet och
bedomdes som mindre avvikelse av kommunen och markégare har lamnat positivt
besked pa intranget.

« Detaljplan 2034-P72. Laga kraft 1996-07-22. Berors inte av vigomradet men vid
byggandet av foreslagen kommunal géng-cykelviag. Den berér Hembygdsgarden som
ligger i norra dnden av projektet, 6stra sidan. Vi beror den med en gang- och cykelvig
som korsar sydvastra hornet pa detaljplanen. Markégare och ledningsidgare har det
samrétts med och de har lamnat positivt besked. Kommunen har bedomt det som
mindre avvikelse.

« Byggnadsplan 20-0SJ-3094. Laga kraft 1967-10-17. Vigplanen 6verensstimmer med
planen, vi foljer befintlig strackning har.

10.2. Genomfdrande

Trafikverket avser att erhalla markatkomst via faststéllelse av vagplanen.
Faststillelseprocessen utfors enligt viaglagen och viagkungorelsen. Projektet planeras att
genomforas som totalentreprenad. Det innebar att nésta steg efter vigplanens faststillelse
blir att ta fram underlag for upphandling av entreprendr.

Tidplan:

» Kungorelse for granskning 2017-11-20, granskningstid 20 dagar.

« Vigplan faststilld hosten 2018

« Planerad byggstart hésten 2021

« Oppnande for trafik vintern 2023
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10.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 228 mnkr i 2018 ars prisniva.
Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklosen
(byggherrekostnader).

Objektet finansieras genom Trafikverket, nationell plan.
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11. Underlagsmaterial och kéallor

Underlagsrapporter
Trafikverket (2017) PM Belysning E45 Vattnis-Trunna

Trafikverket (2018) Miljokonsekvensbeskrivning E45 Vattnas-Trunna

Digitala kallor
BaTMan — Trafikverkets férvaltningssystem for broar,

https://batman.trafikverket.se/externportal

Europakommissionen, 2007. Guidance document on the strict protection of animal species
of Community interest under the Habitats Directive 92/43/EEC
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