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1. Sammanfattning

Viag 77 stracker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18.
Vigen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtélje/Kapellskir och
Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom Gottrora, Rimbo och
Finsta.

Strackan mellan Uppsala lansgrans — Trafikplats Rosa dr uppdelad i tre
vagplaner:

1. Uppsala lansgrins - Eknés (delen forbi Gottrora)

2. Eknis - Salmunge (delen forbi Rimbo)

3. Salmunge - trafikplats Rosa (delen forbi Finsta)

Denna végplan giller delen Eknis - Salmunge.

Vig 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och
naturmiljévarden, 1angs sjar, vattendrag och genom skogsomraden. P4
delen Eknas-Salmunge ar vigen smal, ca 6-6,5 m, och krokig pé storre delen
av strackan. Hastigheten ar begrinsad till 70 km/tim férutom pa delen
genom Rimbo samt pa en striacka sydost om Rimbo dar hastigheten ar
nedsatt till 50 km/tim. Gang- och cykeltrafiken ar delvis separerad genom
Rimbo men i 6vrigt dr gdende och cyklister hanvisade till vdag 77. Boende
langs vagen berors av trafikbuller och vagen utgor en barriar i omréadet.

Trafikflodet uppgér till cirka 3 900 — 5 400 fordon per dygn (&r 2014). Enligt
trafikprognoser for 2040 kommer trafikméngderna att 6ka betydligt jamfort
med idag.

Figur 1. Orienteringskarta
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Effekter och konsekvenser

Trafik och anvandargrupper

I och med att vdg 77 blir bredare samt far en battre plan- och vertikalgeometri
efter om-/nybyggnad s& blir framkomligheten béttre for motorfordon, gdende
och cyklister. En hojning av hastighetsgréansen till 80 km/tim okar
framkomligheten for fordonstrafiken.

Foreslagna atgirder medfor en bredare vig vilket innebar att tillgédngligheten
forbattras for fordonstrafikanterna. Langs vig 77 forbittras tillgéngligheten
for gdng- och cykeltrafikanterna genom att vigrenarna generellt breddas till
0,75 meter och lokalt mellan busshallplats och anslutande vag till 1,3 meter.
Kollektivtrafiken kommer dven efter ombyggnaden av vig 77 trafikera
nuvarande vig 77 genom Rimbo.

Trafiksdkerheten for fordonstrafiken forbattras da viagens plan- och
vertikalgeometri forbattras med battre siktlingder och en mer forutsagbar
linjeféring som f6ljd. Vidare forbattras trafiksdkerheten i vigens
sidoomréaden da det utformas med flackare sldnter och rensas fran fasta
hinder inom sidkerhetszonen.

Att hastigheten kan hojas till 80 km/tim ar negativt for trafiksikerheten.

Milj6 och hélsa

Vid upprittandet av det nya vaglinjeforslaget har de motstaende intressen
som finns i omrédet beaktats. Det giller bland annat omradets natur- och
kulturvirden samt naturresurser.

Vigplanen beror inga utpekade riksintresseomréden.

Ny vagstrackning innebér att skogs- och jordbruksmark tas i ansprak. Utover
forlust av mark for berérda markigare kan viagen i nystrackning medfora
forsdmrad arrondering.

Vigen bedoms komma att berora ndgon enstaka fornlamning och nagra
omréden med majliga fornlamningar. Den viktigaste lamningen ar
fornborgen sydost om Kundbysjon.

Véagen kommer att passera genom vattenskyddsomrade for Norrtélje
kommuns reservvattentikt soder om Rimbo. For att skydda grundvattnet
foreslas sirskilda skyddsétgéarder (tdata diken m.m.). I 6vrigt foreslés vagen
avvattnas genom flacka, vegetationsklidda diken vilket innebar att
viagdagvattnet renas innan det rinner vidare ut i berérda vattendrag.

Vagen kommer att beréra omraden med utpekade naturviarden, daribland
skyddade biotoper och strandskyddsomréden. Inga andra skyddade
naturomraden berors av vigplanen. Viagen passerar nara Kundbysjon som ar
ett viktigt figelomrade.

Okad trafik och h&jd hastighet p& vigen kommer att medfora héjda
bullernivaer kring vagen. I gengéld innebér ny vagstrackning mindre
trafikbuller langs de delar av befintlig vag 77 som ersitts av nystrackningen.
Det giller bland annat boende i Rimbo samhaille. For boende langs de delar
av befintlig vig 77 som byggs om och for boende ldngs nystrackningen giller
att Trafikverket kommer att erbjuda bullerskyddsatgérder for att uppfylla
gillande riktvarden for trafikbuller.



2. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord
allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar darefter om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sddant fall ska en
miljobedomning goras och en miljokonsekvensbeskrivning uppréttas som ska
godkénnas av ldnsstyrelsen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver
Trafikverket projektets miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillgénglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden
ijorden.

Vagplan/jdrnvigsplan

E Samradsunderlag Samradshandling

E Granskningshandling
H

: — e . :
: for lansstyrelsens beslut om alternativa Framtagning av planfdrslag @

Faststillelsehandling
! betydande miljspaverkan lokaliseringar RIS

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens & Lansstyrelsens ytirande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

och

godkinnande av MKB

: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

2.2.  Bakgrund

Vg 77 stracker sig mellan E4 6ster om Knivsta och trafikplats Rosa vid E18.
Végen utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskar och
Arlanda/Uppsala/Milardalen samt passerar genom Gottrora, Rimbo och
Finsta.

Vag 77 gar genom ett jordbrukslandskap med hoga kultur- och
naturmiljovarden, langs sjoar, tvars vattendrag och genom skogsomraden. Pé
delen inom Stockholms lan har vag 77 1ag vagstandard samt, sett till
vagkategorin, 1ag hogsta tillaiten hastighet. Vigen ar smal, ca 6-6,5 m, och
krokig samt har delvis nedsatt hastighet till 50 km/tim.

Gang- och cykeltrafiken ar delvis separerad inom samhéllena men i 6vrigt ar
géende och cyklister hdnvisade till vig 77. Boende langs vig 77 berors av
trafikbuller och vigen utgor en barriar i omrédet.

Trafikflodet pa befintlig vdg 77, mellan Eknis och Salmunge, uppgar till cirka
3900 — 4 800 fordon per dygn (ar 2014).

Ombyggnad av vig 77 pa delen mellan Uppsala lansgrians och trafikplats Rosa
finns med i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2018—-2029.



2.3.

Flera utredningar och studier har gjorts av Trafikverket och tidigare
Vagverket avseende vig 77. En utredning for striackan Rosa-Uppsala
lansgrans togs fram i mitten av 9o-talet.

Tidigare utredningar

1996 genomfordes en forstudie for strackan Alhamra-Rimbo-Rosa/Ledinge.
En vagutredning for samma stricka togs fram ar 1998 men Vagverket drog
tillbaka den. En forstudie "Ombyggnad av korsningen riksvag 77 och lansvig
1068” (ofta benamnd som Alhamra-korsningen) fardigstilldes 1999 och 2007
gjordes en vagutredning for korsningen. Vagutredningen var utsind pé
remiss under 2007 men viaghallningsmyndigheten har inte fattat beslut om
vad man ska ga vidare med som nésta steg.

Under 2010 studerades forbifartsalternativ forbi Rimbo inklusive omléiggning
av vig 280 av Norrtilje kommun i samrad med boende i omrédet under
arbetet med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan fér Rimbo.

Forstudie

En forstudie for vag 77, delen lansgriansen-Rosa, upprittades 2012.
Forstudiens syfte var att utgéra underlag infor fortsatt arbete med forbattring
eller ombyggnad av vdg 77 och dtgirder inom Rimbo titort. Forstudie
utgjorde det forsta steget i den tidigare formella viagplaneringsprocessen.
Denna ersattes av den nuvarande planlidggningsprocessen efter att en ny
lagstiftning for planering och byggande av vag och jarnvag tradde i kraft den 1
januari 2013.

I forstudien studerades alternativa atgarder enligt fyrstegsprincipen som
bygger péa foljande punkter:

1. Tink om. Overvigande av atgirder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Genomforande av atgarder som medfor ett mer effektivt
nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Detta steg innebar begransade ombyggnader.

4. Bygg nytt. Detta fjarde steg innebar nyinvestering och/eller storre
ombyggnadsatgirder.

En av forstudiens slutsatser ar att tinkbara dtgirder enligt steg 1-3 varken
enskilt eller tillsammans kan uppna projektmalen utan att det kravs atgiarder
enligt steg 4 for att na uppfyllelse av projektmalen gillande forbattrad
framkomlighet och trafiksikerhet samt minskad miljopaverkan.

Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ for vag 77, delen
lansgransen-Rosa, upprittades 2015 och reviderades 2016. I samrads-
handlingen redovisas atta alternativ férbi Rimbo se Figur 3.

4.1 och 4.2 — forbattringsatgiarder i Rimbo

4.3 — soder om Rimbo/Langsjon samt befintlig vig genom Kundby/L6vsta
4.4 — soder om Rimbo/Langsjon samt ny viag soder om Kundbysjon

4.5 — bro 6ver Rimbo/Langsjon samt befintlig vig genom Kundby/Lovsta
4.6 — bro 6ver Rimbo/Langsjon samt ny vig séder om Kundbysjon

4.7 — ny vag norr om Rimbo samt befintlig vig genom Kundby/Lovsta

4.8 — ny viag norr om Rimbo samt ny viag norr om Kundby/Lovsta

24.

Den 2 januari 2017 fattade Trafikverket beslut om att alternativ 4.4, soder om
Rimbo, ska ligga till grund for den fortsatta planeringen. Trafikverkets
stillningstagande ar baserat pa utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive
miljokonsekvensbeskrivningen samt inkomna yttranden.

Tidigare beslut

Foreslagna alternativ redovisades i samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ, 2015-03-13, reviderad 2016-11-30, se Figur 3.



Figur 3. Foreslagna alternativ med valt alternativ 4.4 markerat med gulstreckad linje. (Bild frAn Val av lokaliseringsalternativ, 2015-03-13, rev. 2016-11-30)



2.5.

Andamal och projektmal

Andamal

Andamaélet med projektet Ar att &stadkomma ett trafiksystem med god
tillgénglighet och som stodjer effektiva, sakra och miljomassigt héllbara
transporter och resor lings vaig 77.

Projektmal

Foljande projektmaél har formulerats for vag 77.

Vigen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvig.
Vigens ska utgora en trafiksiker forbindelse.

Buller och vibrationer ska minska for boende utefter vigen.
Naturmiljons viarden ska hanteras héllbart.

Kulturmiljons varden ska hanteras hallbart.

De naturresurser som finns i omradet ska hanteras pa ett héllbart sitt.

Vigen ska anpassas till omgivande landskap.

For varje effektmal finns konkretiseringar och forutsattningar som sarskilt
ska beaktas for méaluppfyllelse.

10

3. Miljébeskrivning

Detta vagprojekt har av lansstyrelsen, enligt beslut 2013-03-14, bedomts
kunna medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar bland annat att en
miljobedomning genomfors under framtagandet av planen och att en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas som ska godkéannas av lansstyrelsen.
Miljokonsekvensbeskrivningen upprittas i senare skede i vigplaneprocessen.

Som information i samridshandlingen bilaggs till denna version av
vagplanbeskrivningen miljokonsekvensbeskrivningens preliminéra
innehallsforteckning (bilaga 1) och ett utkast av
miljokonsekvensbeskrivningens avgriansningskapitel (bilaga 2). I denna
vagplanbeskrivning redovisas miljoforutsittningar och miljokonsekvenser
oversiktligt i kapitel 4 och 6. I kapitel 5 redovisas forslag till skyddsatgiarder
och forsiktighetsmatt for projektet.



4.

4.1.

Forutsattningar

Vagens funktion och standard

Vig 77 utgor en viktig forbindelse mellan Norrtilje/Kapellskir och
Arlanda/Uppsala/Mailardalen samt passerar genom Gottrora, Rimbo och
Finsta. Delen mellan Eknés och Salmunge ar 10,5 km 1ang. P4 storre delen av
strackan ar vagbredden 6,0 m férutom pa delen genom Rimbo dér den &r ca
7,0-7,5 m och vid korsningen med viag 280 i Rimbo dir vigen har tre korfalt
och en vigbredd pé 11 m.

Hastighetsbegransningen &r 70 km/tim pa huvuddelen av strickan men ar
sankt till 50 km/tim genom Rimbo samt mellan Eriksberg och Lovsittra
sydost om Rimbo.

Vigen har 1ag standard och ar bitvis mycket kurvig. Siktproblem i svackor
forekommer langs delar av striackan. Sikten ar ocksa begransad pé ett flertal
platser till foljd av vaxtlighet, berg eller andra skymmande objekt i
innerkurvor.

Lings hela strackan, men fraimst genom Rimbo och i den 6stra delen, finns
bebyggelse och ett relativt stort antal vag- och fastighetsanslutningar.

Vig 77 ar en riksvig med barighetsklass 1 (Bk1) och den ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer. Vagen ar viktig for godstransporter och
utgor primir transportvag for transporter av farligt gods.
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4.2. Byggnadsverk

Langs befintlig viag 77, pa delen mellan Eknés och Salmunge, finns det tre
befintliga byggnadsverk.

»  Bro 6ver ge-vig vid Rimbo f.d. Stn (2-1575-1)
»  Bro over ging- och cykelvdg 0.6 km sv Rimbo station (2-1361-1)

»  Bro 6ver Synningens utlopp vid Vallby (2-104-1).
Alla dessa tre broar ligger i Rimbo tétort.

4.3.  Trafik och anvandargrupper

Trafikmangder

I Figur 4 redovisas trafikmangder samt prognosen for ar 2040 pa den
aktuella strackan av vag 77 och anslutande vagar. Siffrorna anger det antal
bilar som passerar i genomsnitt per dygn under ett ar (drsmedeldygnstrafik,
dven kallat ADT). Andel tung trafik redovisas i procent. Se vidare i PM Trafik
och viagutformning.

En stor del av den tunga trafiken utgors av transporter till och frédn hamnen i
Kapellskar.
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Figur 4. Trafikmangder for delstracka B-E samt for anslutande vagar med vagnummer 280, 971 och 1068.
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Kollektivtrafik

SL trafikerar den aktuella strickan av vig 77 med fyra linjer enligt Tabell 1.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar aktuell strécka av vag 77. Kalla SL.

Busslinje

Strackning

Strackning langs
vag 77

Turtathet, antal
turer per riktning
(vintertidtabell)

646

Rimbo — Gottrora
kyrka

Rimbo — Eknés

5 turer/dygn
mandag-fredag,
inga turer lordag,

sondag och helgdag

647

Rimbo - Norrtalje

Rimbo — Salmunge

6 turer/dygn
mandag-fredag,
inga turer lordag,

sondag och helgdag

677

Uppsala - Norrtélje

Eknds - Salmunge

26 turer/dygn
mandag-fredag, 16
turer/dygn l6rdag,
séndag och helgdag

696

Norrtélje-Stockholm

Rimbo — Salmunge

Nattlinje med 2-4
turer/natt mandag-

sondag och helgdag

Oskyddade trafikanter
Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vagen

En barnkonsekvensanalys har genomforts inom projektet. Totalt bor det 612

elever i Rimbo tatort. Dessa barn och ungdomar ar utspridda pé 25 olika
skolor (i olika kommuner). I barnkonsekvensanalysen har 8 elever frén
hogstadiet pa Langsjoskolan deltagit. Barnkonsekvensanalysen redovisas i
PM Barnkonsekvensanalys.
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Det gir sammanlagt 650 elever pa Langsjoskolan i Rimbo och av dem ar 233
barn skolskjutsberittigade. Manga av Langsjoskolans skolskjutsberattigade
elever bor i nidrheten av befintlig kollektivtrafik och kan dka med SL-buss till
skolan medan elever som bor i omradena Asplund, R6, Beateborg och Finnby
aker sarskild anordnad skoltransport.

En del elever cyklar till- och frin Langsjoskolan. Aven moped anvinds som
fardmedel till- och fran skolan samt till mélpunkter pa fritiden, sérskilt nar
det ar bra vader. Att kéra moped pa storre viagar vill eleverna dock inte,
varken pa befintliga vig 77 eller pa viag 280. Dessa vigar upplevs for tungt
trafikerade. D4 véljs hellre mindre skogsvigar dven om de inte ar lika gena.

Vig 77 utgor idag ingen sarskild storning eller barridr for barnens
malpunkter. Eleverna kanner till vigen och har rest pa den men de gor det
inte regelbundet.

Flera av eleverna som deltog tyckte att det kéndes jobbigt att nya vig 77
kommer att ligga ndarmare deras bostad eftersom de befarar att vagen
kommer bli en barriir och kommer forstora karaktdren pa den mer lantliga
omgivningen. De tror ocksa att manga kommer att bli stérda av trafiken fran
den nya végen. Trafikbuller har hogre acceptans inom en titort som Rimbo
an ute pé landet.

Oro finns att den nya vigdragningen kommer skapa en barriir i omtyckta
Finnbyomradet, inklusive intilliggande skog med bland annat crossbana i
Ostra delen. Flera av de deltagande eleverna vistas mycket i Finnby och
papekar att det idag gér 14tt att cykla/aka moped genom hela samhillet och
att det inte finns négra sirskilda barriarer for den som vill kora runt i skogen.

Det blir viktigast att tillgodose att de elever som hamnar séder om den nya
viagdragningen, till exempel de som bor i Adamsberg, Finnby, R6 och
Beateberg, ska kunna passera nya vag 77 pa ett sakert vis.

DA elever soder om Rimbo titort dr beroende av skolbuss och vanlig
kollektivtrafik for att nd bade skolan och andra mélpunkter ar det viktigt att
den trafiken kommer kunna kora likvardigt &ven under byggskedet.



Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 67
olyckor med personskada mellan aren 2009 och 2018 pé vig 77, delen Eknés-
Salmunge, se Tabell 2. I de inrapporterade olyckorna har 1 person avlidit, 15
personer skadats svért och 53 personer skadats lindrigt. Det ger ett DSS-
varde (doda och svart skadade) pa 1,57 per ar for den aktuella strackan av vag
77. Normalvirdet for DSS pa denna typ av vig ar 1,02 per ar vilket innebér att
den aktuella striackan av viag 77 ar mer olycksdrabbad &dn vad som ar normalt
for denna typ av vag. De flesta fotgidngar-, moped- och
upphinnandeolyckorna har intriffat i centrala Rimbo.

Vissa brister finns i inrapporteringen av olyckor till STRADA varfor
statistiken inte sidkert speglar det verkliga utfallet.

Tabell 2. Antal olyckor, olyckstyp och svérighetsgrad langs vag 77 pa delen Eknas-

Salmunge.

Olyckstyp Antal olyckor Dodlig Svar Lindrig
Singel 29 1 6 22
Upphinnande 6 1 5
Avsvdngande 3 3
Omkorning 2 2
Korsande 2 2
Métande 11 3 8
Fotgdngare 6 1 5
Cykel/Moped 7 3 4
Ovrigt 2 1 1
Vilt (vildsvin) 1 1
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P4 den aktuella strackan av befintlig viag 77 sker dven ett antal olyckor med
framst radjur, i andra hand vildsvin och i viss utstriackning med &lg samt
enstaka andra djurslag som t.ex. dovhjort, utter och kronhjort. Olycksstatistik
fors inte 6ver medelstora daggdjur forutom for utter, som ar
anmailningspliktigt enligt jaktforordningen. Viltolyckorna férekommer utmed
hela strackan men flest olyckor har intraffat 6ster om Rimbo under &ren
2010-2018. Olyckorna medfor ofta endast egendomsskador och aterfinns
darfor inte i Tabell 2.



4.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

Bostader och verksamhet

I Rimbo titort finns bostadsbebyggelse i form av friliggande villor och
flerbostadshus. I centrum finns bland annat butiker, restauranger, bank och
annan service. Livsmedelsbutiker och restauranger finns dven i andra delar
av titorten. I Rimbo finns flera idrottsanldggningar, skolor och foérskolor
samt en kyrka. Enligt Norrtilje 6versiktsplan 2040 ar Rimbo en attraktiv ort
med goda forutsattningar att utvecklas och bidra till en 6kad tillvaxt. I Rimbo
ar det framst sméhusbebyggelse som efterfrigas men det finns dven behov av
hyres- och bostadsritter, bade f6r barnfamiljer och #ldre.

Kommunala planer

Gillande planer for det aktuella omradet ar:
e Oversiktsplan 2040 Norrtilje kommun, antagen 2013-12-09.
e Fordjupad oversiktsplan f6r Rimbo, antagen 2010-05-10.

I 6versiktsplanen pekas upprustningen av vag 77 ut som en av de hogst
prioriterade atgarderna for att stirka pendlingsméjligheterna till omradet.
Tv4 alternativa vagstrackningar, norr respektive soder om Rimbo, redovisas
for viag 77 1 bilaga 5, del 1 — Ortsanalys for Rimbo.

I den fordjupade 6versiktsplanen redovisas tva korridorer for en ny forbifart
av vag 77 forbi Rimbo vilka 6verensstimmer med de vagstrackningar som
redovisas i 6versiktsplanen. Trafikverkets val av korridor forbi Rimbo ligger
inom korridoren for det sédra alternativet pa en kort stricka i den vistra
delen.

45. Landskapet

Landskapstyper

Vig 77 passerar pa denna del ett varierat landskap men till 6vervigande del
sjolandskap och skogsbeklatt landskap. I det 6ppna landskapet s6der om
Adamsberg passerar vigen 6ppna jordbruksdominerade landskap.
Bebyggelsen langs nuvarande vag 77 ar till 6vervagande del lokaliserad i
dalgangens norra sluttning och befintlig vag 77 foljer sluttningens fot.

Landskapstyperna som forekommer i omradet ar:
«  Det slutna skogslandskapet
» Det halvslutna jordbruksdominerade landskapet
+ Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet

« Samlad bebyggelse

« Sjolandskap

Figur 5. Det slutna skogslandskapet — har sydvéast Langsjon.



“Det slutna skogslandskapet” — Skogsomraden med orord karaktiar och natur
som bitvis dr av stort viarde. Det forekommer odlade partier 1angs strackan,
framforallt i sinkor.

Figur 6. Det halvslutna landskapet — har vid Haggard.

“Det halvslutna landskapet” — Varierat landskap med odlade och betade ytor,
naturliga och planterade skogspartier samt omstéllningsytor. Landskapet ar
relativt kuperat.
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Figur 7. Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet — har norr om Sdderbybacken.

”Det 6ppna jordbruksdominerade landskapet” — Sammanhallet till storsta del
flackt landskap med inslag av bebyggelse, vegetation, dkerholmar och mindre
kuperade partier. Ett "modernt” odlingslandskap som &r ett resultat av
jordbrukets sentida rationalisering och avvattningssystem.



Figur 8. Del av den samlade bebyggelsen vid Adamsberg.

”Samlad bebyggelse” — Mer samlad bebyggelse finns vid
Asplund,Séderbybacken Lovsittra och Lovhamra. Dessutom passeras byar
med framst sméskaliga bebyggelsestruktur med hus omgivna av tradgardar
med inslag av hackar, alléer och uppvuxna trad.
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Figur 9. Sjolandskapet — har syddst Langsjon.

’Sjolandskapet” — Langs med hela vagstraket mellan Uppsala lansgrans och
trafikplats Rosa finns ett flertal avldnga sjoar som utgor spar av det som
innan landhgjningen var en sammanhéngande havsvik. Langs delstriackan
Eknis - Salmunge finns Metsjon, Lingsjon och Kundbysjon.



LANDSKAPSTYPER
[ Slutet skogslandskap

Oppet jordbruksdominerat landskap

Samlad bebyggelse === V&g 77 Etapp 2 Eknas - Salmunge

Halvslutet smaskaligt jordbruksdominerat landskap [ Sjélandskap

Figur 10. Landskapstyper
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Topografi

Topografin i omréadet praglas av skjuvzonen som gér i 6st-vistlig riktning i
landskapet. En skjuvzon ar en deformation av berggrunden som uppstér da
tva berggrundspartier forskjuts i forhallande till varandra. Langs med
dalgéngen, som uppstatt i samband med skjuvzonen, finns Metsjon, Langsjon
och Kundbysjon.

Den vistra delen séder om Langsjon ar mer kuperad, med berg i dagen, dn
den Ostra delen som ir flackare. Soder om Rimbo finns en svag dsformad
isdlvsavlagring som gar i nord-sydlig riktning. Omradet kring vig 77 ligger
under hogsta kustlinjen och landh6jningen har paverkat landskapet. De plana
odlade lerslitterna som forekommer i landskapet har uppstatt i samband
med att lera och silt avsattes pa sjobottnarna nar landskapet var tiackt av
vatten.

Landskapet

Lings den nya vagstrackningen av vag 77 finns flera ssmmanhingande
landskapskaraktirer vilket bidrar till ménga langa utblickar och siktlinjer
langs med vigen, men dven upplevelsen av ett storskaligt landskap.
Landskapet ar en del av ett historiskt kommunikationsstrak. Det finns flera
kulturhistoriska virden som synliga gravhogar, milstolpar, torpbebyggelse,
alléer och vilbevarade gardsmiljoer. Bland naturvirdena finns framforallt
vardefulla dngs- och hagmarker.

4.6. Riksintressen

Riksintresse kommunikationer

Vag 77 ar utpekad som riksintresse fér kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan E4 och E18 for trafik
till och frén Kapellskiar hamn. Vig 77 ingér i nétet med viktiga regionala vagar
som pekats ut i Systemanalysen for Stockholm-Mailarregionen och Gotland
for att frimja fungerande sammanhéngande regionala strak.

Vig 77 ar viktig for godstransporter och utgor primar transportvig for
transporter av farligt gods.

Inga andra omraden med utpekade riksintressen finns i anslutning till
vagplanens stracka.

4.7. Miljo och hélsa

Naturmiljo

Strdackan inom vagplanen gir genom ett omvaxlande landskap. Efter
passagen av vattendraget vid Metsjons utlopp foreslés vagen ga i
nystrackning séder om Langsjon genom ett omrédde dominerat av skogar.
Soder om Rimbo vidtar ett 6ppet omrade med stora odlingsmarker. Vidare
oOsterut finns odlingsmarker med inslag av skogar. Bebyggelsen i vigens
naromréade ar gles.

Som underlag for planarbetet har inventeringar av naturviarden genomforts i
flera omgangar och ytterligare inventeringsarbete planeras till sommaren
2019. Nu kidnda naturvarden redovisas pé karta i Figur 11.

Det viktigaste naturomrédet, inom omrédet for vigplanen, bedoms vara
Kundbysjon sydost om Rimbo som ar en viktig lokal for hickande och
rastande faglar. I 6vrigt visar de inventeringar som genomforts spridda inslag
av omraden med patagliga och i nigot fall hoga naturviarden langs strackan.
Det finns ett antal biotoper i odlingslandskapet som ar skyddade enligt det
generella biotopskyddet, framst akerholmar och sméavatten (vattenférande
diken), se karta Figur 11.

I omradet finns gott om vilt, fraimst radjur men aven vildsvin, dlg och smévilt.
Utter forekommer ldngs vattensystemen i omradet. En analys har genomforts
for att utrona viltstrak langs och tvirs vig 77, se karta i Figur 12.
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Kulturmiljo

Vagstrackan gar fran Hamre séder om Langsjon genom hoglant skogsmark
som varit utmark. Vid Adamsberg gar vagen Gver ett skogsklitt berg for att
sedan ligga i ett traditionellt lage i en markslagsgrians nira gransen mellan
skogsmark och dker. Vidare Osterut gar vagen genom ett mjukt kuperat
jordbrukslandskap for att sder om Kundbysjon folja skogskanten mot
Finnby. Vid Lovsta, i 6ster, kommer vigen att g& i nuvarande strackning.

Omradet for vagstrackningen har generellt f4 kinda fornlamningar. Vid
Finnby finns en rik fornlimningsmiljo fran jarnalder och vid Borgbacken vid
Kundbysjon en betydande fornborg som hor samman med den forntida
vattenvigen, Lainghundraleden, och ingir i ett system av fornborgar fran
Ostersjon till Uppsala. Invid vig 77 och sockengrinsen mellan Rimbo och
Skederid star en vaghallningssten som visar pa landsvégens historia och
sockengréansens betydelse.

Vagstrackningen passerar flera intressanta och vardefulla kulturhistoriska
bebyggelsemiljoer vid Alhamra, Adamsberg, Finnby samt Lévhamra i Oster.
Bebyggelsen representerar gardar som ligger kvar pa den gamla bytomten,
gardar som flyttats ut under 1800-talet och en herrgardsmiljo.

Finnbyomrédet ar utpekat som en kommunalt vardefull kulturmiljé med
utgangspunkt i fornlamningarna i omradet samt den #ldre vilbevarad
bebyggelsen.

Fornlamningarna och den utpekade bebyggelsen finns redovisade pa karta i
Figur 13. Troligen under hosten 2019 kommer de boplatsligen som pekats ut
som mgjliga fornlamningar att prévas genom utredningsgravningar.
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Rekreation och friluftsliv

Sakerheten for oskyddade trafikanter ar 1ag langs vag 77 dé det till stor del
saknas géng- och cykelbanor. Gdende och cyklister ar hanvisade till att fardas
langs vag 77 och den utgor pa sé sétt ett hinder for friluftslivet, sarskilt for
barn och unga.

Lokala friluftslivsintressen och narstrovomraden ar lokaliserade till Rimbo.
Niset, Tistelkullen och omrédet mellan Rimbo och Midsjé samt Nashagen vid
Langsjons strand ar utpekade som virdefulla narstrévomraden till Rimbo
(OP 2040, bilaga 5). Niset och Tistelkullen inrymmer strévstigar och
motionsspar. Vid Langsjon finns ndgra anlagda badplatser och héllarna vid
Nishagen pa Langsjons sodra strand anviands av invanarna for klippbad.
Langsjon anviands dven for fiske och for fritidsbatar.

Den gamla banvallen som gér mellan Rimbo och Norrtilje anviands som rid-,
vandrings- och cykelled. Ridstigar finns i skogsomradet norr om Kundby vid
Lovsta. En kanotled, den sa kallade Sjuhundraleden, striacker sig fran Vigelsjo
i Norrtilje, via Husbyan (Rosa) till Finsta.

De storre skogsomradena nyttjas av invanarna for jakt samt bar- och
svampplockning.

I Rimbo finns flera anldggningar for sport, frimst vid Arkadien och Bélbro. I
Rimbo centrum finns ett badhus och i utkanten av Rimbo (Vallby) finns en
ridanlaggning, bestdende av stallbyggnad och ridhus. I anslutning till
nirstrovomradet vid Rimbo finns en skid- och orienteringsklubb.
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Boendemiljoer

Projektet utgor om- och nybyggnation av infrastruktur vilket innebar att
riktviarden for vagtrafikbuller, beslutade av riksdagen, ska tillimpas for
projektet. Trafikbullernivierna langs vag 77 bedoms 6verskrida riktvardet for
ekvivalent ljudnivi utomhus vid bostader (55 dBA) inom ca 100 - 200 m
avstand frén vagen.

En bullerutredning genomfors for att ta fram vilka bostader som forviantas fa
ljudnivéer 6ver riktviardet for ekvivalent och/eller maximal ljudnivé utomhus
samt vilka bullerskyddsatgarder som behovs for att klara riktvardena.
Bullerberdkningar visar att det sdder om Langsjon finns bostadsomraden
med 1ag bakgrundsniva. Enligt Trafikverkets riktlinjer géller i sidana
omréden lagre riktvarden for vagtrafikbuller.

Vid nérliggande bostader kan det ocksa finnas risk for storande
vibrationsnivder. Detta kommer att utredas i det fortsatta arbetet.



Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i 3 och 4 kap. miljébalken. Mark-
och vattenomraden ska anvindas for det eller de indamaél de 4r mest
lampade for med héansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushéllning. De naturresurser som kan paverkas av projektet ar yt- och
grundvatten samt areella niringar (jord- och skogsbruk).

Grundvatten

Den planerade nya vigstrackningen korsar grundvattenférekomsten Réasen-
Bergby (SE662686-1645) som ingar i en 1angstrackt isdlvsavlagring
(rullstensas), se karta Figur 14. Pa &sen, norr om foreslagen ny vag 77, finns
Rimbo-Bergby grundvattentikt som ar reservvattentiakt for Norrtilje
kommun. Runt takten finns ett faststillt vattenskyddsomrade.

Nytt forslag till vattenskyddsomrade har utarbetats och berdknas bli faststallt
under hosten 2019, se karta Figur 14. De foreslagna granserna for
vattenskyddsomrédet dr nagot justerade jamfort med det nu gillande
skyddsomradet.

Bebyggelsen langs vagstrackan forsorjs fran enskilda vattentdkter varav en
del kan antas vara beldgna i narheten av vig 77. Inventering av dessa ska
genomforas.
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Ytvatten

Vg 77, bdde i befintlig och ny strackning avvattnas huvudsakligen till sjoar
och vattendrag som tillhor Norrtéiljedns vattensystem, se karta Figur 14. I
véster ligger Langsjon norr om ny vagstrackning, langre 6sterut finns
Kundbysjon. Mindre delar pé strackan, soder om Langsjon, avvattnas soderut
till Akerstrémmens vattensystem.

Langsjon och Sparren samt Balkensan, som rinner fran Langsjon och osterut
mot Norrtiljedn via bland annat Kundbysjon, dr klassade som
ytvattenforekomster. Sparren och Balkensan har méttlig ekologisk status
medan Langsjon har dalig ekologisk status. Orsaken for samtliga ar
overgodning. Sjoarna och vattendraget uppnér inte god kemisk status vilket
beror pa fororeningsproblem av kvicksilver och bromerade difenyletrar,
vilket dr en fororeningsproblematik som omfattar alla svenska sjoar och
vattendrag orsakad av deposition av langvaga luftburna féroreningar.
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Areella naringar

Vig 77, i ny och ombyggd strackning, beror bade skogs- och jordbruksmark,
se karta Figur 14. Séder om Rimbo #r odlingsmarken av hogsta klass. Ovriga
dkermarker som berors ar av hog eller medelhog klass. P& skogsmarken
berors bedrivs ett aktivt skogsbruk.

Materialtillgangar

Det finns inga materialtillgdngar sdsom grus, sand eller mineral som bryts i
anslutning till strackan.

Fororeningar i mark

Risk for spridning av fororeningar i marken maste beaktas under byggskedet.
Det giller bade kinda féroreningar och om tidigare, inte kinda fororeningar,
patréffas. Tva banvallar, potentiellt fororenade omraden, har identifierats. Ny
viag kommer att korsa dessa. Inga andra verksamheter har identifierats som
riskobjekt for markfororening inom etapp 2. Tjarasfalt har pavisats vid
beldggningsprovtagning inom etappen. Vid analys pa laboratorium av
asfalten har halter pétraffats 6ver gransvarde for farligt avfall. Naturligt hoga
halter av arsenik kan forekomma i berggrunden enligt SGU:s geokemikarta
over omradet. Dikesmassor kring vigen kan vara férorenade av vigdagvatten.

Risk och sakerhet, transporter med farligt gods

Vig 77 ar utpekad som rekommenderad primar led for transport av farligt
gods och utgor riskobjekt i vigprojektet. Riskkillorna ar de olika
transporterna av farligt gods som sker pé strackan. Sannolikheten for en
olycka med farligt gods ar beroende av trafikmiangd, mangd och typ av farligt
gods, hastighet och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivén paverkas dven av
platsspecifika forutsattningar som nivéskillnader och barriarer. De
huvudsakliga riskerna vid en olycka med farligt gods ar brand, explosion eller
utslapp av giftiga och fratande kemikalier. Hur allvarliga foljder en olycka far
beror pa vad som transporteras, vilken mangd det dr och omstindigheter
kring olyckan, till exempel viader- och vindforhéllanden.
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Skyddsvirda objekt avseende hélsa ar de bostéder, forskolor, virdboenden
och liknande byggnader som finns och ar placerade inom 150 m frén vig 77,
samt de personer som vistas inom och utanfor dessa.

Enligt 1ansstyrelsens riktlinjer ska det kring rekommenderade priméra
transportleder for farligt gods vara ett bebyggelsefritt avstind pa minst 25 m.
Samma riktlinjer anger ocksé att bostader bor ligga minst 75 m fran en farligt
gods-led.

Dessa avstand ar dock svéra att uppné dé en vig ska byggas om i befintlig
strackning pa en plats dar bostdder redan anlagts pa avstand betydligt
narmare dn vad dessa riktlinjer anger.

Skyddsvirda objekt avseende utsliapp av drivmedel /farligt gods till
grundvatten ar grundvattentikten och tillika vattenskyddsomradet Rimbo-
Bergby. Skyddsviarda objekt avseende ytvatten ar det korsande vattendraget
Balkensan.

Ingen platsspecifik statistik finns tillgdnglig avseende antal transporter eller
vilka farliga godsklasser som transporteras pa studerad stricka av vag 77. Ur
denna statistik for hela landet kan fastslés att den vanligaste typen av farlig
godstransport pa det svenska vignatet, och sannolikt ocksa pa vag 77, utgors
av brandfarliga vatskor foljt av fritande dmnen, icke giftiga och icke
brandfarliga gaser samt giftiga gaser.



4.8. Byggskedets forutsattningar

Markintrang

For att bygga om och bredda vag 77 krivs intrang i omgivande markomréden.
Det handlar om permanent intrdng pé ytor som behovs for den nya
vaganldaggningen samt tillfalligt intrang for upplag och etablering, mark for
tillfalliga vagar samt markomraden som kravs for det direkta
anldggningsarbetet. De omraden som avsitts for vigomrade (permanent
intrang) och tillfallig nyttjanderatt (tillfalligt intrang) redovisas pa
illustrationskartorna. Det &r viktigt att granserna halls och att inga omréden
utanfor dessa granser tas i ansprak eller skadas pa annat satt. Omraden for
tillfallig nyttjanderatt aterstills och dterlamnas till markégaren efter fardig
byggnation.

Arbete med maskiner, hantering av massor och sprangning

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporéara stérningar pa grund av
sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller
fran arbetsmaskiner m.m. Anvindning av fordon och maskiner samt
hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for lackage till
omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutslapp
samt orsakar buller och vibrationer. Vid sprangningsarbeten uppstar
vibrationer som kan péverka och skada anlaggningar som brunnar och
markforlagda cisterner samt ledningsnit. Sprangning orsakar dven kortvarig
ljudstorning och utgor en temporar fara for omgivningen om
skyddstiackningen brister.

Landskapets varden

Landskapets varden riskerar frimst att komma till skada i byggskedet till
foljd av markintrang och oavsiktligt intrang utanfor vigomradet eller
omradet for tillfallig nyttjanderatt. Vid anldggningarbeten kan okénda virden
som till exempel fornlamningar som dnnu inte upptackts patraffas. Alla
fornldmningar, bade kidnda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen.
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Natur- och kulturmiljévarden som finns niara vigomradet eller omraden med
tillfallig nyttjanderitt kan behova skyddas for att inte av misstag eller
oaktsamhet komma till skada.

Risk for ras och skred

Ny vigstrackning och ombyggnad av befintlig vdg projekteras och
dimensioneras sa att kraven pa stabilitet uppfylls.

Energi och resursanvéandning

Massbalans ska sa 1angt som mojligt efterstrivas i ett vigprojekt for att
minimera behovet av transporter och for god hushallning med naturresurser.
Energiforbrukning och utslapp av klimatpaverkande gaser i vigprojekt ar i
stor utstrackning kopplad till transportarbetet. Forbrukning av material som
t.ex. asfalt och geotekniska forstarkningsatgiarder med kalkcementpelare, om
det behovs, ar ocksa viktiga poster i denna kalkyl likasa materialval vid de
planerade brobyggena.

4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

Jordlagren langs med ny vag 77 visas 6vergripande pa SGU:s jordartskarta
Figur 15.

Fram till km 15/500 gar vigen i huvudsak pa fasta moranjordar med ytligt
berglédge. I svackorna har 16sa jordar avlagrats sdsom lera och till viss del av
torvjord. Darefter fram till ca km 19/000 gar végen till storsta del 6ver
leromréde med uppstickande morankullar. Vid ca km 19/000 passerar vigen
Balkensdn med torv- och lerjordar. Darefter gar vigen aterigen pa fastare
jordar sdsom moran- och sandjord.

Grundvattennivan bedéms ligga generellt ca 0-2 meter under markytan i
svackor med sedimenterade 16sa jordlager sdésom lera och torv.
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Geohydrologiska forhallanden

Geohydrologiska forhéllanden kommer att redovisas i skede
granskningshandling.

Belysning

I anslutning till nystrackningen sé aterfinns idag belysning i korsning vig
77/vag 1068 samt vid busshallplatser pa vig 280 in mot Rimbo. Vid korsning
vag 77/vag 1068 bestar belysningen av tva armaturer monterade pa en
fackverksmast. Pa delen vid busshéllplatser, pa vig 280 in mot Rimbo, bestar
belysningen av LED-armaturer monterade pa enkelsidigt placerade stolpar
utan arm.

Ledningar

Inom vigkorridoren finns ett flertal el-, tele-, opto-, och VA-ledningar. Ett
ledningssamordningsmote kommer att genomforas under arbetet med
samradshandlingen.

Avvattning

Befintlig avvattning sker via 6ppna graskldadda vigdiken. Rening och
fordrojning av dagvatten sker i diken och végslanter. Infiltration sker till viss
del. Det finns ingen anlagd reningsanlaggning forutom 6ppna grasdiken.
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Vég 77 etapp 2 har totalt tre recipienter som vagdagvatten avleds till:

Langsjon, Trehorningen och Balkensan.




Vigplanen beror markavvattningsforetag vid korsande vattendrag, se karta
Figur 17. Trafikverket bedomer att foretagen inte kommer att tillféras mera
vatten. Diken som passeras och trummor/broar som anliaggs foreslas
anpassas sd att avvattningsforhallandena inte heller i 6vrigt paverkas.
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5. Den planerade vagens lokalisering

och utformning med motiv

5.1.

Val av lokalisering har skett med lokaliseringsutredningen som grund. De
lokaliseringsalternativ som har behandlats har vigts mot varandra med
avseende pa funktion (tillganglighet, sdkerhet och trygghet), miljo, hilsa,
markanviandning, anldggningskostnad och samhillsekonomisk nytta samt
farligt gods. Med utarbetade lokaliseringsalternativ inklusive
miljobeskrivningen samt inkomna yttranden som grund, har Trafikverket valt
att alternativ 4.4, soder om Rimbo/Léngsjon samt ny vig soder om
Kundbysjon, ska ligga till grund fér den fortsatta planeringen. Se vidare i
kapitel 2.3 Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ.

Val av lokalisering

5.2.
Alternativ mellan ca km 11/300 — 13/500

Tva olika alternativ har studerats mellan ca km 11/000 och 13/000. Det s6dra
alternativet forordas da det ger en nagot kortare omkorningsstriacka én det
norra och bedéoms paverka omraden som kan hysa naturvirden enligt
flygbildstolkning.

Alternativa utformningar som studerats

Det norra alternativet ar simre ur naturskyddssynpunkt. Det 4r mer
fragmenterande adn det s6dra alternativet och simre ur arbetsmiljoperspektiv
under byggtiden pa grund av en sumpskog som berors. Alternativet korsar en
kraftledning tva ganger.
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Alternativ mellan ca km 14/000 — 16/500

Fem olika alternativ har studerats mellan ca km 14/000 och 16/500. De olika
alternativen strécker sig fran norra delen av korridoren till den s6dra delen
och bendmns norra, norr/mitt, mitten, séder/mitt och sodra.

Det norra alternativet har valts bort pa grund av att det ger lite mer negativ
paverkan for bostadsomradet Asplund samt att det ger en simre anpassning
mot terrdngen. Det medfor stora skirningar vilket innebér stor hantering av
massor.

Mittenalternativet har valts bort pa grund av att tre mojliga boplatslagen
riskerar att beroras samt att det medfor intrang i revir for skyddsklassad
fagel.

Det sodra alternativet har valts bort pa grund av att det korsar ett kédrr och att
passera det medfor troligtvis mer grundférstarkning till en hég kostnad.
Alternativet paverkar dven den jakt som bedrivs i omradet negativ.

Alternativ norr/mitt férordas da det férvintas ge minst paverkan pa
naturmiljo och minst bullerpaverkan. Alternativet ger minst splittring av
jordbrukslandskapet. Alternativet dr det som bast kan anpassas till terrdngen
och det ger en mindre hantering av massor &n ovriga alternativ.

Alternativ mellan ca km 16/500 — 18/500

Tva olika viglinjer har studerats mellan ca km 17/000 och 18/500. Det norra
alternativet gar narmare Kundbysjon och den fritidsbebyggelse som ligger
soder om Kundbysjon.

Det sodra alternativet ger ldgre bullernivaer vid Kundbysjon men storre
bullerpéverkan for boende i Finnby. Alternativet innebar dven samre
anpassning mot terrdngen, genom stora skiarningar och hogre bankar an det
norra alternativet, vilket innebar stor hantering av massor.



Gang- och cykelvag mellan Rimbo-Finsta

Pé strackan mellan Rimbo och Finsta (etapp 3) har ett alternativ for gang-
och cykelvig studerats.

Ny gang- och cykelvig intill vag 77 har valts bort pa grund av att den troligtvis
inte kommer anvindas som arbetspendling utan som rekreationsstrak.
Befintlig banvall utgor ett 1ampligt strak for denna gang- och cykeltrafik.
Vigplanens forslag om forbattrad plan och profil samt 0,75 m breda vigrenar
bedoms vara tillrdacklig for den gang- och cykeltrafik som forekommer langs
vag 77.

5.3.

En livscykelkostnadsutredning dr en metod for att minska totalkostnaden for
projekt dir hansyn tas till bdde investeringskostnad samt drift- och
underhéllskostnader sett till den tekniska livslangden. Utredningen utgor ett
underlag for val mellan alternativa 16sningar for projektet. Projektet ar idag i
ett for tidigt skede for att kunna gora en kalkyl. Kvalitativa bedomningar har
dock gjorts vid val av principiella 16sningar for projektet som laggs fast i detta
skede. Foljande alternativ har studerats:

LCC-utredning

Normalsektion — flacka vagslanter alternativt brantare slanter och vagracken

Med flacka slanter 6kar markintranget vilket ger en hogre kostnad for inlésen
av mark. Med brantare slanter i kombination med vagriacke 6kar
investeringskostnaderna och kostnader under driftskede d& snordjning,
grasklippning och dikesunderhall forsvéras. Den tekniska livslangden for
vagracken ar ca 20 ar.

Erfarenhetsmassigt bedoms alternativet utan viagriacke vara det mest
kostnadseffektiva alternativet. Att tillagga har ar att i projekteringen beaktas
dven andra aspekter som berors av val av ricke eller flacka slénter.
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Ett riacke ar en trafiksiakerhetshéjande atgéard men i vissa fall kan det 6ka
olycksrisken i form av att ett avikande fordon blir kvar pa vagen eller slungas
over i motsatt korfalt. Oskyddade trafikanter som aker av fastnar i riacket.

Genom att inte satta racken erhélls dven ett mer tillgéngligt och 6ppet
sidoomrade for oskyddade trafikanter som ror sig langs med vigen samt
minskad barriareffekt.

Anlaggningstid — hantering av trafik under byggskedet

Genom att gora atgirder for att forkorta anldggningstiden f6r ombyggnation
av vag 77 kan investeringskostnaderna sinkas. Forslag pa sadan atgird ar att
se till att anlaggningsarbetet far tillrackligt med arbetsutrymme och inte bli
storda av vigtrafiken. Provisoriska parallellvagar eller ombyggnation av vig
77 i direkt anslutning till befintlig vag i stillet for breddning av befintlig vag
ar alternativ som ger bra forutsattningar och framkomlighet for bade
vagtrafik och anldggningsarbete under byggskedet. Det finns ménga kultur-
och naturviarden som begriansar utbredningen och placeringen av ombyggd
viag 77 och parallellviagar. I de omraden dar de mdjligheterna inte finns maste
anldggningsarbetet ske i ett korfalt och végtrafiken alterneras pa det andra
korfaltet. For att inte gora for stora inskrankningar pa framkomligheten for
trafik under byggnadstiden, kan inte arbete med endast ett korfilt 6ppet for
vagtrafiken ske pa alltfor 1anga sektioner. Att endast utfora anldggningsarbete
pa korta sektioner gor det svarare att utnyttja maskiner och personal pa ett sa
kostnadseffektivt siatt som majligt, darfor foresprakas provisoriska
parallellvagar eller ombyggnation av vag 77 i direkt anslutning till befintlig
vig i den man det ar mojligt.



Geotekniska forstarkningsatgarder — KC-pelare eller vertikaldranering med
Overlast.

Ett antal omraden i etapp 2 &r i behov av jordforstarkning for att 6ka
barigheten, da jordménen utgors av lera. De aktuella alternativen for
andamélet ar kalkcement (KC) pelare eller en kombination av 6verlast med
vertikal dranering. KC-pelare kan komma att kosta mer i anlaggningskostnad
men forkortar arbetstiden med ca 18 ménader. Alternativet med Gverlast och
vertikal dranering behover sattningstid darav en langre anlaggningstid. Det
senare alternativet ar billigare gillande anldggningskostnad, men kan med
tanke pa minskad mdjlighet att nyttja arbetsmaskiner pa ett optimalt sétt och
den totala tidsaspekten, sluta pa en likvirdig totalkostnad som KC-pelare. Vid
val av metod behover ocksa beaktas att KC-pelare kraver stora insatser av
energi for tillverkning av kalk och cement vilket medf6r hoga utslapp av
klimatpéverkande gaser, fraimst koldioxid.
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Bullerskyddsatgéarder

For att minska bullerpaverkan for narliggande bostider finns flera alternativa
l6sningar. Det billigaste alternativet bade géllande investeringskostnad och
underhallskostnad kan vara att skapa bullerskyddsvallar. Det alternativet kan
utforas i den man det finns utrymme f6r vallar mellan bostad och viagbana
samt dr godtagbart med hansyn till natur- och kulturmiljo samt landskapets
viarden. Under driftskedet begriansas kostnaderna till regelbunden slatter av
vallens fram- och baksida. Dar bullerskyddsvall inte 4r mojlig att anldgga kan
bullerskyddsskiarm Gvervigas. Bullerskyddsskiarmar ar relativt kostsamma att
uppfora och kriver regelbundet underhall. Ménga anslutningar till fastigheter
ar placerade pa sddant sitt att en skdarm inte ger fullgod effekt. Vid fastighets-
anslutningarna till vag 77 kravs fri sikt vilket normalt innebar att skirmen
behover placeras en bit in pa tomten vilket minskar effekten av dem. For
fastigheter som har denna problematik kan det dirmed vara bittre att forse
bostaderna med ljudisolerande fonster, forbattrad ljudisolering i fasaden
och/eller skyddad uteplats.

Det sistndmnda alternativet innebar normalt sett ligre kostnader jamf{ort
med bullerskyddsskiarm bade vad giller investeringskostnad men dven
livscykelkostnad.



5.4. Val av utformning

Vag

Planerade atgirder pa vig 77, pd delen mellan Eknas och Salmunge, forlaggs
mellan sektionerna km 10/600 och km 21/150. Planerade atgarder redovisas
pé illustrationskartorna 201C0501-20.

Vag 77 foreslds byggas enligt foljande sektion; viagren 0,75 m + korfilt 3,5 m
+ korfalt 3,5 m + vigren 0,75 m. Total vigbredd foreslas bli 8,5 m, se Figur
18.

Figur 18. Vag 77 typsektion.

Linjeforingen for plan- och profilgeometri samt sikt uppfyller kraven for
dimensionerande hastighet 80 km/tim enligt VGU (Vagar och gators
utformning 2015:086).

Sidoomradet ska utformas enligt VGU kapitel 1.1.4 for hastigheten 80 km/tim
vilket innebéar att utan sidoridcken ska innerslantlutningen vara 1:4 och
ytterslantlutningen <1:2 vid skirning samt 1:4 till 1:6 vid bankdike.

Diken foreslds utformas med 0,5 m bred dikesbotten for att minska
igensittning och behov av rensning men aven for att fa en viss fordrojning av
vagdagvattnet och béttre rening. Pa delarna dir befintligt sidoomrade inte
byggs om blir den befintliga utformningen av dikesbotten kvar.

35

Sakerhetszonen vid hastigheten 80 km/tim ar 7 m enligt VGU kapitel
1.1.3.3.2. Vid bank, skdrning och vid smé horisontalradier ska sikerhetszonen
Okas enligt tabeller i VGU kapitel 1.1.3.3.2.

Omkorningsmojligheter ska tillgodoses med ett 1ampligt intervall for att &
okad framkomlighet pa vig 77. Omkorningsstriackorna ska utforas med en
sikt pad >800 m. I samband med den foreslagna cirkulationsplatsen mellan
viag 77 och vig 280 sa foreslas tva extra omkorningsfalt pa ca 500 m, ett i
vardera riktningen, langs vig 77 efter cirkulationsplatsen.

Vag 77 hojs fran dagens barighetsklass BK1 (64 ton) till barighetsklass BK4
(74 ton) vilket har beaktats vid projekteringen av vag 77. Mittrafflor foreslas
anlaggas pa ca 45 % av vag 77 mellan Eknds och Salmunge i enlighet med
VGU kapitel 1.1.3 Tvafiltsvag VR 100/80 och 1.1.3.2 Véagbana.

Korsningar

For storre anslutningar har en bedémning gjorts utifran trafikmangd och
hastighet pa primarvigen for val av ldmplig korsningstyp. For att majliggora
en bra bedomning av olika korsningars prestanda vad géller kapaciteten
kommer kompletterande berdkningar goras av dess belastningsgrad.
Belastningsgraderna kan sedan bedémas ha olika servicenivaer beroende pa
korsningstyp. Servicenivan ar ett framkomlighetsmatt som uttrycker
reshastighet och/eller belastning i en viganlaggning.

Korsningen mellan vég 77 och vag 280 in mot Rimbo (km 16/750) foresléds
utformas som korsningstyp D (Cirkulationsplats), med utrymmesklass A, se
Figur 19



Utfarmning med bajda tillfarter
och standardkorsningskurvor

Figur 19. Exempel pa utformning av korsningstyp D. (Figur fran Vagars och gators
utformning)

De Gstra och vistra anslutningarna mot befintlig vdg 77 in mot Rimbo (km
10/840 samt 19/240) foreslés utformas som korsningstyp C (3-vidgskorsning
med vanstersvangsfilt), med utrymmesklass A, se Figur 20Figur 20.
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Figur 20. Exempel pa utformning av korsningstyp C. (Figur frAn Vagars och gators
utformning)

Anslutning for vag 971, 1068 foreslas utformas som korsningstyp A, se Figur
21. Dimensionerande fordon for korsningstyp A ar Lps, lastbil med
péhangsvagn (16 m).

Figur 21. Exempel pa utformning av korsningstyp A och Al. (Figur fran Vagars och
gators utformning)

For enskilda vagar som ansluter mot vag 77 har Tabell 3 anvants for att vilja
lamplig korsningstyp, dimensionerande fordon och utrymmesklass.

Enskilda anslutningar utformas enligt ndgon av anslutningstyper A1-As5, se
Tabell 3.



Tabell 3. Enskilda anslutningar A1-A5. (Tabell 4.1-4 fran Vagars och gators

utformning). \f“ 'VAGRENSKANT
Typ av anslutning Dimensionerande fordon och — ~_ »
utrymmesklass = = AUMAN VAG = = = = = = = -r‘ _____
Al Anslutning med ADT-Dim > 100 /d. Enligt korsningstyp A eller B K(“)RBANEKANT/_-"'
A2 Anslutning av dgovéag for traktortrafik. Skordetroska/C
typ A2 typ A3 Typ A4
A3 Anslutning till hdgst 5 enskilda Los/C R 4 4 10
bostadsfastigheter. K (m) 6,0 35 =35
A4 Anslutning till mer &n 5 enskilda LBn/B Utformning av anslutningstyp A2, A3 och A4
bostadsfastigheter.
- - . Figur 22. Enskilda anslutningar A2-A4. (Figur frin VGU 2016:083 Vagars och gators
A5 Anslutning med utrymmeskravande LS/A pa primarvag utformning)
fordon, exempelvis skogsbilvag.

Storre enskilda anslutningar foreslas utformas som korsningstyp A1.

Akeranslutningar och andra Agovigar foreslas utformas enligt korsningstyp
A2 {or traktortrafik.

Tomtanslutningar foreslas utformas enligt korsningstyp A3 med
utrymmesklass A for personbil och utrymmesklass C for sopbil.

Korsningstyp A4 foreslas for anslutningar till mer an 5 enskilda
bostadsfastigheter som trafikeras av mindre 4n 100 fordon/dygn.
Utrymmesklass B for stor lastbil (LBn).
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Busshallplatser

De haéllplatsldgen som i dag finns langs vig 77 foreslas ligga kvar i samma
lagen med undantag for smé justeringar dar nystrackningen paverkar
hallplatsernas ldgen sa att de behover flyttas inga nya hallplatslagen kommer
att foreslas langs med den nya dragningen av vag 77.

Busshallplatsen vid viag 280, riktning sdderut, foreslas utformas enligt typ 2
med viaderskydd och belysning, se Figur 23 och Figur 24.

Resterande busshéllplatser utmed vig 77 och viag 280 utformas som
fickhéllplatser med plattformar enligt typ 4 utan belysning, se Figur 23 och
Figur 25, da busshéllplatserna har 1-20 av- eller pastigande resenirer per
dag.



Gang- och cykelbana

En 3.5 m bred gang- och cykelbana foreslds binda ihop végnitet kring
cirkulationsplatsen mellan vag 77 och viag 280 med vig 971, enskild
anslutning mot Finnby samt upp mot anslutningen till Asplund. Gang- och
cykelbanan foreslas separeras frin vig 77 och vig 280 med en ca 3 m bred
mittremsa. I samband med refuger for in-/utfarter pa cirkulationen foreslés
passager i plan 6ver vag 77 och vig 280. P4 resterande del av vag 77 blir
vagrenen 0,75 meter bred samt 1,3 meter mellan busshéllplatser och
narmaste anslutning for att 6ka tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

Figur 23. Utformning av fickhallplats for VR 80-100 i landsbygdsmiljo. (Figur fran
Véagar och gators utformning).

H>17 em

Byggnadsverk
Nya viagbroar foreslis anlidggas vid foljande platser:

e Cakm 11/030 bro 6ver vattendrag kombinerat med viltpassage.

e Cakm 12/520 planskild passage for vilt och skogsbruk.

_ _ . _ . e Cakm 15/610 planskild passage for vilt och skogsbruk.
Figur 24. Utformning av plattform for busshallplats typ 2. (Figur fran Vagars och
gators utformning) e Cakm 17/680 eventuellt ldge for en planskild passage for tamdjur.
H212cm e Cakm 18/900 eventuellt l4ge for en planskild passage for tamdjur.

e Cakm 19/000-19/160 en bro 6ver Balkensan och gamla banvallen.

Kontrasterande kantremsa Bank

Figur 25. Utformning av plattform for busshallplats typ 4. (Figur fran Vagar och gators
utformning).

Pé striackor fran busshallplatser fram till nirmaste anslutning anldaggs en
vagren med bredden 1,3 m for att 6ka tillgdngligheten for resenirerna.
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Gestaltning

Ombyggnaden av vig 77 i befintlig strackning innebar justeringar av plan och
profil samt breddning av vigomradet i eller i nira anslutning till nuvarande
vég i ett till stora delar smaskaligt landskap. Ur gestaltningssynpunkt innebér
det att gestaltningsitgdrderna i stort handlar om an- och inpassningar i ett
kansligt landskap dér detaljer och enstaka element ar viktiga att bevara och
beakta.

Plan- och profiljusteringar innebér nya bankar och skirningar i det
omgivande landskapet. Nya slanter ska anpassas till omgivande terrang och
nya brynmiljéer ska aterskapas genom skogspartierna.

Geoteknik

Dar vigen gar over svackor med 16sa lerjordar over utstrackta leromraden
erfordras forstarkningsatgarder for undergrunden for att forhindra sattningar
och uppnaé erforderlig stabilitet. Beroende pa broldge kommer
forstarkningsatgarder att erfordras for vigens passage 6ver Balkensan. Har
kommer troligen &dven tillfalliga forstarkningsatgarder erfordras under
byggtiden for bron. En fordjupad beskrivning av forstarkningsatgarder gors i
skede granskningshandling.

Geohydrologi

Geohydrologi kommer att redovisas i skede granskningshandling.
Belysning
Belysning foreslés vid f6ljande platser.

e Typ-C korsning vid véstra anslutningen av vig 77 in mot Rimbo.
e Ny cirkulationsplats
.

Typ-C korsning vid 6stra anslutningen av vig 77 in mot Rimbo.

Ny belysning foreslés vara av typen LED monterat pa eftergivliga stolpar.
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Ledningar

Det finns ett flertal el-, tele-, opto-, och VA ledningar som paverkas av den
nya vaglinjen och kommer behova flyttas/laggas om.

Avvattning

Avvattningen foreslas i huvudsak ske via flacka och 6ppna vegetationskladda
vagdiken. Huvudsyftet med viagdiken ar avledning av dagvatten frén vagytan
och drianering av vigéverbyggnaden, men ett vil utformat vagdike har dven
en god dagvattenrenande och utjamnande funktion. En stor del av dagvattnet
kommer att infiltreras och renas i vagslanterna. Fér dagvatten som rinner
vidare i vigdikena kommer ytterligare rening ske genom sedimentation och
vaxtupptag.

For att klara Trafikverkets krav pa trumdimensioner med héansyn till
trumléngder behover i stort sett alla befintliga trummor dimensioneras upp
och séledes bytas ut. De planerade trummorna ldngs den nya striackningen
ska dimensioneras enlig TK avvattning sé att de uppfyller kraven.

Flode bestams enligt rad frain TDOK 2014:0051, Avvattningsteknisk
dimensionering och utformning — MB 310, under kapitel 2.2.2.
Dimensioneringsforutsattningar for dagvattenledningar och trummor ar
foljande:

» Regnvaraktighet beroende pé rinntid.
« Aterkomsttid pé 5 r.

« Klimatfaktor 1,25.



5.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa

plankarta och faststalls

Atgéarder for vilt och 6vrigt djurliv

Viltstangsel 6vervégs pa en stracka genom skogsomrédet soder om Langsjon
ca km 10/900 — ca km 16/300.

Viltpassager

Passager for storre djur planeras dir vag 77 korsar vattendrag Gster om
Metsjon respektive Kundbysjon samt i skogsomradet séder om Lingsjon.
Passager for smavilt 6vervags pa ytterligare platser.

Bullerskyddsatgéarder vid bostader

Vagnara atgarder

Utredning pagar om vilka vignara bullerskyddsatgirder, vallar eller skdrmar
som kan vara mojliga och rimliga att anlagga.

Fastighetsnara atgarder

Fastighetsnira atgarder kommer att erbjudas nar bullerskyddsskiarm eller
vall inte ar lamplig eller majlig vid fastigheten pa grund av till exempel utfart
fran fastigheten, bristande siktmojligheter eller om vignara atgarder inte ger

tillracklig ddmpning. Fasadnara dtgarder kan t.ex. vara en eller flera av dessa:

fonsterbyte, byte till ljuddampad friskluftsventil, lokalt bullerskydd for
uteplats. Trafikverket har i ansvar att genomfora fastighetsnara atgarder i
samrad med fastighetsdgaren. Fastighetsagaren svarar for det 16pande
underhéllet di atgirden ligger inom berord fastighet.

Erbjudna fasadnira atgarder avser de bostadsrum i respektive byggnad som
berédknas f& nivaer 6ver riktvirdena. Det innebar att det kan bli aktuellt med
exempelvis fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga. Erbjudna
atgarder for uteplats avser en bullerskyddad uteplats per fastighet.
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Vibrationsskyddsatgarder vid bostader

Utredning pagar om det pa nigon stricka kan finnas behov av vibrations-
ddmpande grundlaggning for att minska risken for vibrationsstérningar i
narliggande bostéder.

Atgarder vid passage genom vattenskyddsomrade.

Trafikverket utreder vilka skyddsétgarder som bor ingé vid vag 77:s passage
genom vattenskyddsomradet soder om Rimbo.



Effekter och konsekvenser av
projektet

6.

6.1. Nollalternativet

Konsekvenserna av vagprojektet jamfors med nuldget och med ett s kallat
nollalternativ. For detta projekt utgors nollalternativet av vig 77 med dess
nuvarande utformning. Endast nédvandiga drift- och underhallsatgirder
vidtas och vagtrafiken okar enligt trafikprognosen i avsnitt 4.3.

6.2.  Trafik och anvandargrupper

Framkomlighet

I och med att vig 77 blir bredare samt far en battre plan- och vertikalgeometri
efter om-/nybyggnad sa blir framkomligheten bittre for motorfordon, gidende
och cyKklister.

En hojning av hastighetsgransen till 80 km/tim 6kar framkomligheten for
fordonstrafiken.

Tillgénglighet
Foreslagna atgirder medfor en bredare vig vilket innebar att tillgédngligheten
forbattras for fordonstrafikanterna.

Langs vag 77 forbattras tillgingligheten for gdng- och cykeltrafikanterna
genom att vigrenarna generellt breddas till 0,75 meter och lokalt mellan
busshéllplats och anslutande vig till 1,3 meter.

Kollektivtrafiken kommer efter ombyggnaden av vig 77 trafikera nuvarande
vag 77 genom Rimbo.

41

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for fordonstrafiken okar da viagens plan- och
vertikalgeometri forbattras med battre siktlingder och en mer forutsagbar
linjeforing som foljd. Vidare forbattras trafiksikerheten i vigens
sidoomraden da det utformas med flackare slanter och rensas fran fasta
hinder inom sédkerhetszonen.

Forbattrad sikt i anslutningar okar trafiksdkerheten vid utfart pa vag 77.
Att hastigheten kan hojas till 80 km/tim ar negativt for trafiksikerheten.

Busshallplatser med bussficka och plattform f6r busstrafikanter ar positivt
for trafiksdkerheten.

6.3.

En utbyggnad av viag 77 kommer att fa viss positiv betydelse for Rimbo och
den regionala utvecklingen. Restiderna minskar och tillforlitligheten i

Lokalsamhalle och regional utveckling

transportsystemet 6kar. Det kan bli mer attraktivt att bosatta sig utmed
vagstrackan da forutsattningarna for pendling forbattras. Ett mer tillforlitligt
transportsystem ar positivt for naringslivets transporter.

6.4.

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt och dn sé linge preliminart vilken

Miljé och halsa

miljopaverkan som bedéoms uppkomma av vagplanen. Narmare beskrivning
av vilka effekter som uppkommer och konsekvenserna kommer att finnas i
den miljokonsekvensbeskrivning som ska upprittas till vigplanen i skede
granskningshandling. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkinnas av
lansstyrelsen innan vigplanen kan kungoras for granskning och sedan
faststillas.



Landskap

Vig 77 foljer idag landskapets naturliga former ganska vil och ligger vl
forankrat i landskapet. Langs Gstra delen av strackan Eknds — Salmunge dar
vag 77 byggs om innebir plan- och profiljusteringar att vigens
landskapsanpassning kommer att forsamras nagot till formén for battre
trafiksdakerhet. Med en god anpassning av nya slanter till omgivande terring
kan paverkan mildras.

Den nya viagen innebér en splittring av det sluta skogslandskapet langs
Léngsjons sodra sida och det halvslutna smaskaliga jordbruksdominerade
landskapet s6der om Langsjon samt sdder och 6ster om Kundbysjon. Det ger
en relativt stor visuell paverkan pa landskapsbilden.

Den nya foreslagna vigstrackningen i etapp 2 medfor att viagens
barriareffekter 6kar och en fragmentering sker av landskapet.

Placering och utformning av bullerskydd i form av skdrmar eller vallar ar
annu inte utrett men kan komma att innebira en viss negativ paverkan pa
landskapsbilden.

Naturmiljo

Storst paverkan kommer att uppkomma dar ny vig anldggs i nystrackning
soder om Langsjon och Kundbysjon. Det gar inte att undvika att géra intrang
i utpekade omraden med naturviarden och i en del skyddade biotoper i
odlingslandskapet. For att minimera paverkan utreder Trafikverket vilka
anpassningar och skyddsatgiarder som kan vidtas.

Ny vig anldggs vid Kundbysjon, med omgivande sankéngar, som Trafikverket
bedomer vara ett viktigt figelomrade. For de delar av omrédet som ligger
niarmast ny vag 77 kommer bullernivaerna att vara relativt hoga vilket kan
paverka fagellivet i omradet. Bullerskydd &r troligen inte mojligt att anldgga.

Ny vag 77 far battre sikt och bredare sdkerhetszon samt viltstiangsel pé delar
av strackan vilket, minskar risken for pakorda djur.
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Dar vagen anlidggs i nystrackning skapas en ny barriar i landskapet for vilt
och 6vrigt djurliv samtidigt som barridreffekten minskar for befintlig vag 77.
Passager for storre djur planeras dar vag 77 korsar vattendrag Gster om
Metsjon respektive Kundbysjon samt i skogsomradet soder om Langsjon.

Kulturmiljé

Vagstrackningen gar till stor del genom utmark dar fornlamningar saknas
helt. Den berér ett fatal boplatsldgen séder om Adamsberg och Asplund vilka
kommer utredningsgravas under sommaren 2019. Vid Finnby finns ett rikt
fornldmningsomrade som undviks helt. Det dr endast vid Borgbacken, en
fornborg, séder om Kundbysjon som en betydande fornlimning kommer att
beroras mer eller mindre direkt. Vid vig 77 och invid sockengriansen mellan
Rimbo och Skederid star en vighallningssten som tangeras.

Vagstrackningen passerar flera intressanta och viardefulla kulturhistoriska
bebyggelsemiljoer, vid Alhamra, vid Adamsberg och vid Finnby samt
Lovhamra i 0ster. Med undantag av Lovhamra, for vilken situationen inte
forandras mot idag, s kommer de utpekade bebyggelsemiljéerna att ligga pa
flera hundra meters avstand fran vigen.

Rekreation och friluftsliv

Ombyggd vig 77, med bredare vigren samt bittre siktforhéllanden, innebar
en viss forbattring for oskyddade trafikanter att rora sig langs och tvars ny
och ombyggd vig 77. Detta gynnar mojligheterna till rekreation och friluftsliv.
Att trafiken minskar genom Rimbo och i 6vrigt pa befintliga delar dar vag 77
flyttas ar ocksé positivt. Dar ny vag 77 ansluter till befintlig vig, 6ster om
Rimbo, anlaggs en planskild gdng- och cykelpassage dar den gamla banvallen
— som nyttjas som rekreationsstrak — passerar ny vag.



Buller

Okad trafik och h6jd hastighet pa vigen kommer att medféra hojda
bullernivaer kring vagen. I gengéld innebar ny vagstrackning mindre
trafikbuller langs de delar av befintlig vig 77 som ersitts av nystrackningen.
Det giller bland annat for boende i Rimbo sambhille. Fér boende langs de
delar av befintlig viag 77 som byggs om och for boende langs nystrackningen
giller att Trafikverket kommer att erbjuda bullerskyddsatgarder for att
uppfylla gillande riktvarden for trafikbuller. I forsta hand efterstravas
vagnara skiarmar eller vallar, i andra hand erbjuds fastighetsnéra atgirder for
att atminstone klara inomhusriktvardena och skydd av uteplats.

Naturresurser

Ny vig 77 genom skyddsomrédet for Rimbo-Bergby vattentikt dr negativt
men bedoms vara acceptabelt genom de skyddsétgiarder som vidtas for att
minska risken for negativ paverkan pa grundvattnet.

Breda vegetationsklddda vigdiken med flacka sldanter medfor rening och
fordréjning av avrinnande vigdagvatten. Harigenom bedoms ingen paverkan
av betydelse uppkomma f6r berérda sjoar och vattendrag.

De markavvattningsforetag som finns langs strackan, se karta Figur 17,

bedoms inte kommer att tillféras mera vatten. Diken som passeras och

trummor/broar som anlaggs foreslas anpassas sé att avvattningsforhal-
landena inte heller i 6vrigt paverkas.

Ny vig 77 medfor intrdng i skogsmark. Ny vagstrackning 6ver jordbruksmark
bedoms péverka jordbruksverksamheterna negativt bland annat genom
samre arrondering, minskad brukningsbar areal och forlust av akermark. For
enskilda jordbrukare forsdmras forutsiattningarna for jordbruksdriften.
Atgirder for att underlitta Atkomst till mark med bland annat tillfartsvigar
och passager utreds samt mojligheter till markbyten.

Vigbyggnationen kraver resurser i form av massor och material vilket ar
negativt. I det fortsatta arbetet efterstriavas massbalans i projektet genom att
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berg och jordmassor som schaktas ur kan &teranviandas for byggnation av
vagen.

Risk och sékerhet, transporter med farligt gods

De olycksfrekvensmodeller som finns tillgingliga ar relativt trubbiga och
saknar parametrar som kan ta hansyn till de trafiksiakerhetshojande &tgarder
som planeras i vigplanen. Rent teoretiskt bedoms riskbidraget frén studerad
striacka av vig 77 att minska efter utbyggnaden jaimfort med laget innan.
Detta eftersom ett effektmal for projektet ar att viag 77 ska utgora en
trafiksidker forbindelse. Foreslagna dtgiarder kopplat till trafiksdkerhet
handlar bland annat om att forbattra siktlangder, linjeforing och att gora
vagens sidoomraden mer flacka samt avlagsna fasta hinder inom
sikerhetszonen.

Omrédet langs med studerad striacka har relativt 1ag persontithet, och
betydligt l4gre dn persontitheten i Rimbo dir den nuvarande strackningen av
vag 77 gar, vilket ar positivt ur samhallsriskperspektiv.

P4 de positioner dir individ- och samhillsrisknivaerna 6verstiger de
acceptabla kriterierna ska riskreducerande atgarder inforas om de stér i
rimlig proportion till kostnad- och nyttoaspekter. Om viagnéra
bullerskyddsskidrmar foreslas bedoms det som rimligt att dven lata dessa
skarmar ha ett antal riskreducerande egenskaper. P4 sa sitt uppstar en
synergieffekt for reduktion av bade buller och konsekvenser av eventuella
farligt godsolyckor som bedoms som rimlig utifrén ett kostnad- och nytto-
perspektiv.

Riskreducerande atgiarder som foreslas avseende vattenskyddsomradet
Rimbo-Bergby ar tatskikt i diken med avledning av vigdagvattnet ut ur
vattenskyddsomradet. Med ovanndmnda atgéarder vidtagna bedoms
riskbilden langs med studerad vigstriacka vara hanterad och acceptabel
avseende olyckor forknippade med farligt gods och utslapp till yt- och
grundvatten.



6.5.

En faststilld viagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap. miljébalken for
dispenspliktiga atgiarder inom strandskyddsomréde eller inom generellt
biotopskyddsomrade inte krivs for de &tgarder som ingéar i planen. Trafik-
verket har att visa vilka sérskilda skil som finns for sédana intrang och hur
péverkan pé berérda naturvarden minimeras.

Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

Strandskyddet omfattar omrade inom 100 m fran strandlinje. Denna vigplan
innebdr ett intrdng inom omraden som omfattas av strandskyddsbestdmmel-
serna endast vid Metsjon langst i vaster. Vagplanen kommer inte att negativt
paverka forutsattningarna for den allemansrattsliga tillgangen till
strandomraden vid sjon och bedoms inte heller paverka forutsattningarna for
att bevara ett rikt vaxt- och djurlivinom omradet. Intrénget i strandskyddet
beskrivas vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken géller frimst for vissa
smabiotoper i odlingslandskapet, bland annat akerholmar, alléer och
smévatten (diken). Inom dessa far inte &tgarder vidtas eller verksamhet
bedrivas som kan skada naturmiljon. Denna végplan beror ett tiotal biotoper
som omfattas av det generella biotopskyddet. Dessa kommer att redovisas i
text och péa karta i miljokonsekvensbeskrivningen med bedomning av hur de
péverkas. Genom de skydds- och kompensationsatgiarder som kommer att
vidtas bedoms konsekvenserna for dessa sammantaget bli sma.

Skilen till de intrang som gors ar att dessa kravs for att bygga om vag 77 pa
strackan till en trafiksdker vig med god tillganglighet och framkomlighet. For
att klara detta maste intrang goras, dels for att bredda vigen (vilket t.ex.
medfor intrang i diken som korsar vigen) och for vigens skyddszon, dels for
att justera vaglinjen for att fa en bra linjeforing med goda siktférhallanden i
enlighet med Trafikverket regler (VGU). Det bedoms darmed finnas de
sdrskilda skil som kravs enligt 7 kap miljébalken.
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6.6. Samhallsekonomi

I Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ upprittades en
samhallsekonomisk kalkyl for de olika alternativen med Trafikverkets
analysmodell EVA (Effekter vid viganalyser). I modellen varderas
restidseffekter, fordons- och godskostnader, trafiksdkerhetseffekter,
luftfororeningar, bullereffekter samt drift- och underhéllskostnader. De
kvantifierbara nyttorna jamfors med beriknade investeringskostnader vilket
resulterar i en sé kallad nettonuvardeskvot (NNK). Om kvoten ir 6ver noll
bedoms projektet vara samhillsekonomiskt 16nsamt. Den aktuella strackan
mellan Eknis och Salmunge fick en nettonuvirdeskvot pé 0,2 vilket innebar
att projektet uppvisar en svag lonsamhet.

6.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av vig 77 ar positiv for niringslivets transporter och kommer
darfor att starka konkurrenskraften for hamnen i Kapellskiar samt
niringsverksamheter i Rimbo och Norrtélje.



6.8.  Paverkan under byggskedet

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning
och byggtrafik pa vig 77 uppkomma. Denna paverkan ar tidsbegriansad, men
kraver anpassningar och skyddsétgarder.

Paverkan for trafikanter 1dngs vag 77, under byggtiden, bestar fraimst i
byggtrafik pa vigen samt periodvis begriansad framkomlighet. Detta giller i
synnerhet dar vag 77 byggs om i befintlig strackning.

Vid alla anléggningsarbeten finns risk for spill och utslapp av kemikalier och
oljeprodukter som kan ni kringliggande omraden. For att undvika detta ska
sarskilda uppstéllningsplatser ordnas for fordon och bransletankar.

Fororenad mark kan forekomma liangs strackan. Utredning genomférs om
vilka fororeningar som kan finnas. Massor och material kan behova
omhéndertas pa sirskilt satt eller anvindas med restriktioner.

Temporira storningar kommer att vara ofrainkomliga men minimeras genom
krav pa entreprenorens miljoarbete samt framkomlighet for vigtrafiken. Krav
pa anpassningar och skyddsatgarder inarbetas i kontraktshandlingarna och
foljs upp under byggtiden. Tillfalliga storningar och oldgenheter kan
uppkomma men genom Trafikverkets systematiska arbete for att minimera
dessa bedoms konsekvenserna bli smé och 6vergéende.

I samband med upphandling av entreprenér kommer Trafikverket att stélla
krav péa kvalitets- och miljostyrning och objektsspecifika krav pa
forsiktighetsétgarder vid byggnationen. For byggskedet géller forutom
projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument "Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet
innehaller krav pa systematiskt och strukturerat miljoarbete samt krav p&
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter och material och
varor. Kraven representerar en basniva som ska uppréatthallas i alla
entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.
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6.9. Omledningsvagar under byggskede

Forutsattningar for omledning av trafik

Mojligheterna till omledning av trafik till andra vagar i narheten av vag 77 ar
mycket begriansade. Det statliga vagnitet kring vig 77 ar begransat och bestar
av smala vagar med generellt sett 1dg standard, se Figur 26. Detta vagnit bor
dirmed endast nyttjas for omledning av den lokala trafiken under kortare
perioder. Det enskilda vignatet haller generellt sett mycket 1ag standard och
bedoms endast kunna nyttjas for trafik som inte har ndgot annat alternativ
for transport till och fran fastigheter och malpunkter langs med vag 77.
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Figur 26. Vagnatet kring vag 77.

Trafik pa vag 77 under byggskede

Lings de delar av viagstrackan som byggs om i befintlig strackning, fraimst pé
delen 6ster om Rimbo, finns ett antal fastigheter som endast har atkomst till
den via vag 77. Vagen bor i storsta mojliga omfattning héllas 6ppen for trafik
vid kommande produktion och framtida driftskede. Det mest realistiska
alternativet for att hantera vigtrafiken vid kommande produktion och
framtida underhall ar att genomfora atgiarderna i trafik. Arbeten pa viag kan
genomforas med hjialp av TMA-fordon eller lingsgdende barridrer for att
avgransa trafiken frén arbetsomradet. Trafiken kan enkelriktas forbi
arbetsomradet med trafiksignal eller lots.

Det kan dven anliggas provisoriska forbifarter med dubbelriktad trafik dar s
ar lampligt (beror framst delen 6ster om Rimbo).

Omledning av den langvaga trafiken

For att avlasta vag 77 fran sd mycket trafik som majligt under byggskedet bor
informationsinsatser och riktad information gentemot trafiknaringen
genomforas infor och under byggskedet for att sa 1angt som majligt styra om
den ldngvaga trafiken till andra vagar.

Trafik mellan norra Mélardalen och Norrtilje kan med fordel vilja E18 och
Norrortsleden. Alternativet ar likvardigt med vag 77 gallande avstinden men
alternativet via Norrortsleden &r ett snabbare alternativ for personbilar som
kan nyttja de hogre hastighetsgrianserna pa motorvigarna, se Figur 27.
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Figur 27. Alternativ vag for trafik mellan norra Mélardalen och Norrtélje.

Trafik mellan Uppsala och Norrtilje kan vilja att kora E4, Norrortsleden och
E18 eller en resvig via viag 282, 280 och 76, via Edsbro, se Figur 28.
Tidforlangningen for personbil jamfort med nuldget blir ca 15 minuter.
Viagstrackan blir ca 12 km léngre for det norra alternativet och ca 36 km

langre for det sddra alternativet.

Figur 28. Alternativa vagar for trafik mellan Uppsala och Norrtélje.

Trafik mellan Gévle och Norrtilje kan anvisas till E4, vag 292 och vag 76, se
Figur 29. Restidsforlangningen blir ca 18 minuter och ca 8 km.
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Figur 29. Alternativa vagar for trafik mellan Gévle och Norrtélje.
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7.

7.1.

Samlad beddmning

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sékerhet, miljé och hilsa. De dr viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maéste ta hdansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas sé att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande
generationsmaélet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till
okad halsa.

De planerade atgarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom férbattrad
framkomlighet och tillgdnglighet f6r samtliga trafikantslag.

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmélet genom 6kad miljoanpassning
med bullerskyddsatgarder och forbattrad dagvattenhantering. Vigens
forbattrade linjeforing, mittraffling pa ca 45 % av strackan, forbattrade
sidoomréden och planfri gc-passage for oskyddade trafikanter bidrar nagot
positivt till hansynsmalet.
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Nodviandiga markansprék, som ger intrang i bland annat natur- och
kulturmiljovarden samt jordbruksmark, och mojligheten att héja den tillatna
hastigheten pa vig 77, vilket ger 6kade bullernivaer och utsldpp av avgaser
fran vigtrafiken, bidrar negativt till hansynsmalet.



7.2.  Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 4 sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga konsekvenser jamfort med nuldget samt bidrag till de nationella
miljokvalitetsmalen. Planforslagets bidrag till nationella miljokvalitetsmal berdr 8 av 16 miljokvalitetsmal. Bedomningen ar preliminir och kan komma att
justeras i det fortsatta arbetet.

Tabell 4. Nationella miljokvalitetsmal.

Miljomal Nollalternativet Planférslaget Kommentar

Begrinsad klimatpaverkan 0 - Anlaggningsarbetet med forbrukning av massor och material medfér utsldpp av klimatpaverkande gaser
under byggskedet. En klimatkalkyl kommer att ligga till grund for arbete med klimatpaverkan. Atgarder
for att reducera klimatpaverkan ska identifieras.

Moijligheten att hoja tillaten hastighet pa vag 77 medfor okade utslapp fran vagtrafiken.

Giftfri miljé - + Forbattrad trafiksakerhet minskar risk for olycka som kan orsaka utslapp av farligt gods eller drivmedel.
Forbattrat omhandertagande av vagdagvatten minskar risk for férorening av yt- och grundvatten.

Levande sj6ar och vattendrag | - + Forbattrat omhandertagande av vagdagvatten och forbattrad trafiksakerhet medfor minskad risk for
paverkan pa omgivande sjoar och vattendrag.

Grundvatten av god kvalitet 0 0 Bade befintlig och ny vag passerar grundvattenférekomst. Ny vag passerar genom vattenskyddsomrade
vilket ar negativt men genom de skyddsatgarder som planeras bedoms konsekvensen vara likvardig
med nollalternativet.

Levande skogar 0 - Ny vag tar skogsmark i ansprak och kan férsvara brukandet.

Ett rikt odlingslandskap 0 - Ny vag tar jordbruksmark i ansprak och kan férsvara brukandet.

God bebyggd miljo 0 + Okad trafik héjer bullernivderna i bade noll- och planalternativ. H6jd hastighet 6kar buller i

planalternativ. Bullerskyddsatgarder minskar bullerstérningar jamfért med bade nuldge och
nollalternativ. Planalternativet innebar att trafikbullret for bostader i Rimbo minskar men ett mindre
antal bostader langs ny vag far okat trafikbuller. Sammantaget farre stérda jamfért med nuldge och

nollalternativ.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Okad trafik 6kar vigens barridreffekt vilket motverkas av de viltpassager som anliggs. Vigplanen

medfor mindre intrang i skyddsvarda naturmiljcer.
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7.3. Samlad miljdbeddmning

I Tabell 5 ges en preliminir samlad beddmning av viagplanens samlade miljopaverkan. Vagplanen bedoms ge relativt sma och begransade miljokonsekvenser
vilka dr bade negativa och positiva jamfort med nuldget och baseras pa foreslagna skyddsétgarder. De storningar som uppkommer under byggskedet kan
minskas genom lampliga skyddsatgéarder. De preliminira bedomningarna nedan forutsatter att foreslagna skyddsatgiarder under byggtiden sikerstélls genom

avtal med anlitad entreprenor.

Tabell 5. Samlad miljebedémning

Miljoaspekt Nollalternativet | Planférslaget Kommentar

Landskapsbild Ingen Mattlig negativ Bredare vag som blir mer synlig. Ny vagstrackning over jordbruksmarkerna splittrar upp landskapet.
Kulturmiljo Ingen Liten negativ Nagra fornlamningar berdrs av vagplanen.

Naturmiljo Liten negativ Mattlig negativ Intrang i skyddade biotoper och omraden med naturvarden. Befintlig vag utgor redan en barriar och

ny vagstrackning medfor nya barridrer men motverkas med foreslagna viltpassager. Ny vagstrackning

medfor trafikbuller i naturomraden, bland annat Kundbysjon.

Boendemiljo och hélsa Liten negativ Positiv Bullerskyddsatgarder medfor att minskade bullerstérningar. Ny dragning av vag 77 séder om Rimbo
medfor farre bostader som berors av trafikbuller men nagra bostader tillkommer som inte tidigare
varit bullerpaverkade. En bostad maste I6sas in. Risk fér olyckor med farligt minskar.

Yt- och grundvatten Liten negativ Positiv Vagplanen medfor minskad risk for férorening av yt- och grundvatten.

Hushallning med naturresurser Ingen Mattlig negativ Vagplanen medfor intrang i bade skogs- och jordbruksmark varav intranget i jordbruksmark ar mest
negativt.
Klimatpaverkan Ingen Mattlig negativ Utslapp av klimatpaverkande gaser sker fran drift av fordon och arbetsmaskiner samt for produktion

av byggmaterial. Hastighetsgransen kan hoéjas langs vagen vilket medfér 6kade utslapp av

klimatpaverkande gaser.
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7.4.  Projektets andamal och effektmal

Effektmal

Maluppfyllelse

Kommentar

Vagen ska utgora en effektiv och tillforlitlig gods- och God Linjeforingen for vdg 77 forbattras sa att krav gallande linjeforing och siktstrackor enligt VGU
pendlingsvag. uppfylls fér referenshastigheten 80 km/tim.
Att sarskilt beakta: Omkorningsstrackor har tillskapats.
*God framkomlighet Sammantaget gor detta vagen till en mer effektiv och tillforlitlig gods- och pendlingsvag.
*God tillginglighet Maluppfyllelsen bedéms bli god.
*God tillforlitlighet
Vagen ska utgora en trafiksaker forbindelse. God Vagens nya linjeforing innebar en mer forutsagbar vag med siktstrackor som uppfyller géllande
Att sarskilt beakta: standard vid omkérningsstrackor, i korsningar och i anslutningar. Mittraffling sker pa ca 4,7 km av
*Motes- och singelolyckor den totala stracka som &r 10,5 km. Vagens sidoomraden utformas férlatande och sdkerhetszonen
*Korsningsolyckor rensas fran fasta foremal. Bredare vagrenar ger battre med tltrymme for gdende och cyklister.
*Gang- och cykelolyckor Planfri gc-passage Okar sakerhet for oskyddade trafikanter. Okad hastighet minskar
trafiksdkerheten. Korta strackor med mittraffling (totalt 45 % av végstrackan) ger liten effekt pa
*Olyckor med farligt gods métesolyckorna.
Sammantaget gor detta vag 77 nagot mer trafiksdker. Maluppfyllelsen beddms bli god.
Boendemiljo God Minskad trafik i Rimbo samhalle ar positivt for de boende. Bredare vagrenar ger battre med

Att sarskilt beakta:
*Tillganglighet ur ett lokalt perspektiv

*Minimera buller och vibrationsstérningar

utrymme for gaende och cyklister for fard mellan hem och busshallplats samt lokala malpunkter.
Bullerpaverkan 6kar med hojd tillaten hastighet men bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas
for fastigheter dar gallande riktvarden berdknas 6verskridas. Den samlade bedémningen av

atgardernas effekter ar att maluppfyllelsen blir god.
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Effektmal

Maluppfyllelse

Kommentar

Naturmiljons varden ska hanteras hallbart. Mindre god Passager tillskapas dar strak har identifierats for vilt och annat djurliv vilket motverkar vagens

Att sirskilt beakta: okade barriareffekt. Bullerstorningar i narliggande naturomraden, bland annat Kundbysjon.

*Vigens barriareffekt for djurlivet Intrang i omraden med naturvarden, bl.a. betesmarker och generella biotopskydd.

*Intréng och fragmentering | utpekade virdeomraden Forsiktighetsatgarder kommer foreslas att. Maluppfyllelsen bedoms bli mindre god.

*Minska bullerpaverkan pa djurlivet

*Bevara eller 6ka den biologiska mangfalden utmed vagen

Kulturmiljéns varden ska hanteras hallbart God Inga riksintressen berors. Fa och sma intrang i fornlamningsomraden.

Att sarskilt beakta:

*Pataglig skada pa riksintressen ska forhindras

*Intrang i fornlamningsomraden ska undvikas och

minimeras

Naturresurser ska hanteras hallbart God Sakrare véag ger minskad olycksrisk men 6kad trafikmédngd &kar utsldppen. Nya vagdiken, flackare

Att sirskilt beakta: vagslanter och ny saker passage Over vattentakt ger sammanvagt minskad risk fér férorening av

*Befintliga skogs- och lantbruk ska kunna bruka sina marker grundvatten da rening av vagdagvatten forbattras. Inga miljokvalitetsnormer paverkas negativt for
vatten.

“Mojligheterna att uppna faststallda miljokvalitetsnormer Intrang sker i hogproduktiv jordbruksmark dar nystrackning sker, anpassning har gjorts for att

for vatten ska inte paverkas negativt minska intrang och atgarder vidtas f6r att minska paverkansgraden. | 6vrigt behalls dker- och

*Minska projektets klimatpaverkan och energianvéndning skogsanslutningar i sadan omfattning att atkomst sakras till samtliga skiften.
Produktionsplanering genomfors for att bland annat effektivisera byggskedets férutsattningar
gallande, trafik, transporter och masshantering inklusive ateranvandning av vagbyggnadsmassor i
vaglinjen. Detta utgor en viktig forutsattning for projekteringen av vdag 77. Sammantaget beddéms
maluppfyllelsen bli god.

Landskapsanpassning Mindre god Vag 77 kommer att fa en sdmre anpassning till landskapet dn den gamla befintliga vdgen som ar

Att sarskilt beakta:

*Vagen ska integreras i landskapet med hansyn till dess

historia och geografiska forutsattningar

tydligt forankrad i landskapet och féljer dess former. Med de krav som kravs for att fa en god
trafiksakerhet och framkomlighet pa den nya vagen har dock stor hansyn tagits for att fa till en god

landskapsanpassning av vag 77. Sammantaget bedéms maluppfyllelsen bli mindre god.
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7.5. Projektets hallbarhetsmal

Den 6vergripande mélsattningen for projekt ar att "dstadkomma ett
trafiksystem med god tillgédnglighet och som stédjer effektiva, sikra och
miljomassigt hallbara transporter och resor langst viag 77”. Projektmalen ska
beaktas och ligger till grund for att de basta valen har gjorts for den fardiga
anldggningen, medan de sju héllbarhetsmalen avser genomférandet av
projektet.

Héllbarhetsarbetet sker systematiskt, vilket innebar att hallbarhetaspekterna
lyfts kontinuerligt vid avstamnings- och teknikmo6ten samt workshops genom
projektets olika faser. De olika forumen ger mojlighet till diskussion och
forbattringsforslag.

Ett systematiskt héllbarhetsarbete som kontinuerligt foljs upp starker graden
av maluppfyllelse da underlaget kan styrka de val som fattats och
sparbarheten 6kar. En annan faktor som styrker héllbarhetsprestandan ar att
dokumentera bevis pa att hallbarhetsaspekter beaktas och implementeras i
projektets olika skeden. Detta gors i projektet med hjilp av
héallbarhetscertifieringssystemet CEEQUAL. Manualen omfattar nio kapitel
med frdgor som hanteras och bevisen for pastiendena dokumenteras. Nar
projektet ar avslutat mats hallbarhetsprestandan och graden av
maluppfyllelse.

For att sdkerstilla att hallbarhetsarbetet genomfors proaktivt ar
kontinuerliga uppfoljningar i form av leveranser dven viktiga. En redovisning
av hallbarhetsarbetets maluppfyllelse ger en indikation pé hur pass vl
fragorna har beaktats och integrerats i projektet.

Bedomning av hur pass vil de sju héllbarhetsmélen (Socialt ansvarstagande
ur ett livscykelperspektiv, God samverkan, Resurseffektivitet ur ett
livscykelperspektiv, Skydda och bevara, Tillginglighet samt Trafiksdkerhet
och Giftfri miljo) har uppfyllts i projektet redovisas i PM Handlingsplan
héallbarhetsprogram.
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Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1.

Miljobalkens allmédnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohansynen. Har foljer en
sammanstillning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Bevisborderegeln: Den som driver en verksambhet eller vidtar en &tgérd ska
visa att hansynsreglerna foljs. I vigplanen med miljokonsekvensbeskrivning
visar Trafikverket hur planen har tagits fram, hur kunskap har inhdmtats och
vilka anpassningar och dtgiarder som vidtagits for att f6lja de allmanna
hansynsreglerna samt skilen for den paverkan pa olika virden som
viagplanen medfor.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
ha tillrdacklig kunskap om hur ménniskors hélsa och miljon paverkas och kan
skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och upphandlade
konsulter god kunskap om hur viagprojektet paverkar miljon och manniskors
hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara
ofullstandigt har kompletterande undersékningar utforts av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ pdverkan pa manniskors hélsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgéarder for att forhindra stérning.
Vagplanen har anpassats och skyddsétgéarder vidtas for att minska eller
undvika negativ pdverkan pa miljon och &tgarder vidtas for att skydda
naturvirden.



Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for manniskor och/eller miljon om produkterna kan ersittas med
andra mindre farliga produkter. For att minska miljopaverkan av farliga
amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor
och stiller krav pa entreprendren om miljohdnsyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anvindas
sd effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras
liksom avfallet. I projektet efterstriavas massbalans. Sannolikt rader
underskott pa bergkross och stenmaterial till forstarkningslager och
beldggningen. De massor som uppkommer i projektet och som héller
tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvandas inom projektet.
Avbaningsmassor kommer att anvindas for tackning av dikesrenar och
slanter. Trafikverket stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska véljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for ménniskor och miljon. I detta
projekt har vigens lokalisering utretts 6vergripande i tidigare skede och i
detalj i detta skede. Vaglinje har valts med beaktande av de skilda intressen
som finns vad géller vigens dragning kontra framst natur, kultur och
boendemiljo.

8.2.

Inga utpekade omréden av riksintresse berors av vigforslaget.

Miljobalkens hushallningsbestammelser

Vagplanen beror jordbruksmark som skyddas enligt 3 kap 4 § miljobalken.
Den storsta arealen som berors ligger langs nya vagstrackningen.
Anpassningar har gjorts for att minska intréng och paverkan pa jordbruket.
Det bedoms vara ett visentligt samhéllsintresse att bygga om vig 77 i ny
vagstrackning vilket motiverar vagplanens intrang i jordbruksmark.
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Vigforslaget tar ocksa skogsmark i ansprak vilket har bedémts vara
nodvandigt for att uppfylla mélen for projektet. Antal ha dker- och skogsmark
som tas i ansprak kommer redovisas i skede granskningshandling.

I vagplanen ingar anpassningar och skyddsatgarder géillande de yt- och
grundvatten som berors. Vagplanen att minska riskerna for negativ paverkan
pa de berorda yt- och grundvatten.

8.3.

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas i projektet bedoms

Miljokvalitetsnormer

de konsekvenser som uppkommer f6r berérda grund- och ytvattenfore-
komster under byggskedet vara tillfalliga och sma eller obetydliga. Den nya
vag 77 medfor minskad risk for olyckor som kan skada vattenforekomster.
Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte
av planen.



9. Markansprak och pagaende

markanvandning

9.1.

Vagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark eller annat utrymme for
vag i ansprak med stod av en faststilld vagplan. Vagritten ger vaghéallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren
far ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid vagratten bestar.

Vagomrade for allman vag

Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord-och bergmassor samt andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vigen dras in. Byggandet av viagen kan starta néar vaghallaren har fatt vagratt
aven om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Viardetidpunkten for intrdnget dr den dag dd marken togs i
ansprak. Den slutliga ersattningen rdaknas upp fran dagen for
ianspréktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella
tvister om ersattningen avgors i domstol.

Vagomréadet for allméan vag i vagplanen omfattar vig 77 mellan Eknas och
Salmunge samt utrymme for de viganordningar som ingér i vigplanen. Det
nya vigomradet visas preliminart pa illustrationskartorna 2101Co501-20.
Arealen redovisas i kommande granskningshandling.
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9.2.

Ingen detaljplan berors av vigomradet.

Vagomrade inom detaljplan

9.3.

Den forandrade strackningen av vag 77 kommer att tillkomma det allménna
vagnatet.

Forandring av allman vag

Delar av vig 77 och vig 1068 forslas utga ur det allménna vignatet, se Figur
30 och Figur 31. Lantmaiteriférrattning kommer att utféras pa dessa delar. I
samband med forrattningen kommer det att bestimmas vilka vigdelar som
kommer att vara kvar. Markytor som omfattas av indragning av allméin vag

iordningstalls och dtergar till fastighetsidgarna.



Langsjén

VAGNATSFORANDRINGAR
=== Ny strackning, vag 77

X Vag foreslas stangas

X Vag foreslas utga ur allmant underhall

== Ny anslutning, statlig vag == Vag féreslas bli kommunal

== Ny enskild vag
- Ny GC-vag, kommunal

Vag foreslas bli enskild
= \/4g fOreslas rivas

Vdgnummer utgdr

0 100 200 300 400 500 N
[ s—— s

meter A
iet, rk

oL

Figur 30. Vagnatsférandringar
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9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark kommer tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt, se
illustrationskartorna 201C0501-20. Arealen redovisas i kommande
granskningshandling. Omradena foreslas anviandas under byggskedet for till
exempel transporter, uppstillning av maskiner, massupplag och etablering.
Marken kommer att tas i ansprak i samband med att entreprenaden startar
och ldmnas ater nir entreprenaden ar slut. Ersittning utgér dven for detta
markomrade.

9.5.  Forandring av vaghallningsomrade

Trafikverket ar vaghéllare for det allmidnna viagnitet. Efter ombyggnaden
foreslas att delar av vag 77 6vergar till kommunalt viaghallarskap, se Figur 30
och Figur 31.

9.6. Fastighetsrattslig atgardsanalys

Aker-, betes- och skogsmark kommer att tas i ansprak utmed hela strickan.
Aven viss tomtmark kommer att tas i ansprak.

Gemensamhetsanldggningar som berors kommer att omprovas om det ar
nodvandigt. Eventuellt kan justering av avskurna fastigheter atgéardas genom
fastighetsreglering till angriansande fastigheter.

Atgirdsanalysen kommer att fordjupas till skede granskningshandling.

10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa
sdrskilda atgirder i form av dispenser, tillstind, lov eller anmalan. De
dispenser/tillstind/anméalningar som identifierats i nulaget ar:
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« Ansokan om tillstdnd/dispens for geotekniska undersokningar och for
byggnation av vig inom vattenskyddsomrade.

« Anmilan vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken gillande
byggnation av tva broar 6ver Balkensan (6ster om Metsjon respektive
oster om Kundbysjon) samt for trummor i andra korsande vattendrag.

« Ansokan om tillstdnd/samrad enligt kulturmiljolagen gillande
ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska lamningar som
paverkas av genomforandet av vigplanen.

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstdnd kan komma att kréavas under
byggperioden géllande t.ex. hantering av avfall, eventuella markfororeningar
m.m. Det kan d&ven komma att kriavas anmalan/dispens/tillstind for tgiarder
avseende sidovagnitet.

10.2. Miljosakring och miljéuppféljning i kommande skeden

Dokumentet Miljosidkring Plan och Bygg har upprattats dar projektets
identifierade miljovarden, atgarder och forsiktighetsméatt har sammanstillts.
Dokumentet anviands for att miljosdkra projektet och utgor ett underlag for
kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet ar att sikra att
identifierade atgarder och forsiktighetsmétt tas om hand i kommande
skeden.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig
sammanstillning av aktuella milj6fragor for forvaltningsskedet. Samman-
stillningen ska ge en 6verblick 6ver de miljoataganden som Trafikverket tagit
pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta verksamheten.

Miljosakring plan och bygg ar ocksa ett underlag for det kontrollprogram som

ska gilla under byggtiden och f6r de kontroller som kan komma att behévas i
driftskedet.



11. Genomfdrande och finansiering

11.1.

Denna viagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for
granskning kan berorda sakiagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De

Formell hantering

synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar viagplanen.
De sakigare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att 1amna
synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De
som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga
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Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark
som beho6vs permanent for vigen.

Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och
plankartan. I fastighetsforteckningen framgar vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Vighallaren fér tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

Véghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda
fastighetsigare ersittning.

Vad som utgor allméan vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behévs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken
mark som berérs, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska
anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rittighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda
den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.



11.2. Genomfdrande

Ombyggnationen av vag 77 mellan Uppsala ldnsgrans och trafikplats Rosa

planeras att genomforas i tre av varandra oberoende etapper och vagplaner.

Trafikverket avser att erhalla markétkomst via faststéllelse av vagplanen.
Faststillelseprocessen utfors enligt viglagen och vigkungorelsen.

Etappen Eknés - Salmunge planeras att genomforas som totalentreprenad.
Detta innebir att nista steg efter vigplanens faststillelse blir att ta fram
forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor for byggskedet.

Ett antal anslutningar foreslas stdngas i samband med ombyggnationen.
Detta méste foregas av ett sparrningsbeslut for varje anslutning i enlighet
med 40 § viglagen. Nya enskilda viagar kan bli aktuella dar anslutningar
stiangs. Dessa faststills inte genom vigplanen utan det sker genom en

lantmiteriforrittning. Ovriga tillstdnd och dispenser som beh6vs har angetts

1 avsnitt 10 Fortsatt arbete.

11.3. Finansiering

Den totala kostnaden for ombyggnad av viag 77 mellan Uppsala lansgrans och

trafikplats Rosa ar enligt "Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2018-2029” 784 miljoner kr varav 508 miljoner kr
finansieras av trangselskatt.
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Utdrag utkast miljiokonsekvensbeskrivning for végplan
Viag 77 Uppsala Idnsgrédns-Résa, delen Eknds - Salmunge

5. Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och
genomférande

5.1. Syfte

Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa
att en hallbar utveckling frimjas. I arbetet identifieras, beskrivs och bedéms de direkta,
indirekta och kumulativa effekter som vigplanen kan medfora.

Med miljéeffekter avses direkta eller indirekta effekter som ar positiva eller negativa, som ar
tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort,
medellang eller 1ang sikt pa

1. befolkning och ménniskors hélsa,
2. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt miljobalken och biologisk mangfald i 6vrigt,
mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

3
4. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
5. annan hushillning med material, ravaror och energi, eller

6

andra delar av miljon.

I miljokonsekvensbeskrivningen som upprittas i projektet beskrivs och bedoms de virden som
kan beroras av vigplanen och vilka effekter som kan uppkomma pé dessa. Hirigenom
mojliggors en samlad bedomning av de effekter pd manniskors hélsa och miljon som kan
uppkomma.

5.2. Avgransning

Geografisk avgrénsning

Den aktuella viagplanen omfattar en stracka av viag 77 fran Eknés i véster till Salmunge i Oster.
Striackan ar drygt 10 km lang.

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrang som vagplanen kriaver och genom den
paverkan som uppkommer i viagens direkta niromrade. For négra aspekter kommer dock
influensomréadet att vara storre:

» Influensomradet for trafikbuller ar kopplat till gdllande riktvirden och stricker sig
upp till ndgra hundra meter frén vigen.

«  Vattenmiljoer i vigens direkta narhet samt nedstroms viagen kan paverkas av
vagtrafikens fororeningar. Detta giller bade yt- och grundvatten.

»  Dijurlivets rorlighet paverkas av bredare viag med hojd hastighet och 6kad
trafikmingd samt av nya passagemojligheter. Influensomradet motsvarar fraimst
djurens hemomraden samt spridningsviagar mellan dessa.
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»  Friluftslivets och boendes rorlighet paverkas av bredare viag med hojd hastighet och
okad trafikmingd samt av tillkommande passagemdjligheter och géng- och
cykelvégar. Influensomrédet motsvarar framst omréden for narrekreation i
anslutning till bebyggelse.

I konsekvensbedomningen ska ocksé beaktas de sidoatgiarder som viagplanen kan medfora,
vilka dock for denna vagplan dr smé och fataliga. Det kan gilla ny- eller omliaggning av
enskilda vigar som kravs for att vagplanen ska kunna genomféras. Normalt utfors dessa i
vagplaneomradets narhet men kan ibland utforas utanfor vagplanens influensomrade.
Sidoatgérderna illustreras i planen men kan justeras i det fortsatta arbetet. De faststills
normalt genom lantmaéteriforrattning.

Avgransning av miljdaspekter

De miljoaspekter som studeras ar kopplat till vigens forvantade influensomréade samt de
direkta, indirekta och kumulativa effekter som kan forvantas kunna uppsta pa kort, medelldng
och lang sikt. For denna vagplan har féljande miljéaspekter identifierats som sérskilt
betydelsefulla att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen avseende bygg- och driftskede:

« Landskapsbild — vigen gér till delar i ett kédnsligt, 6ppet kulturlandskap.

+  Kulturmilj6 — fraimst gillande kidnda virden i vigens nédrhet samt eventuella okdnda
kulturmiljovarden dar markansprak gors.

»  Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av vigen samt vigtrafikbuller.

«  Naturmilj6 — forlust av varden dar markansprék gors samt paverkan p& naturvirden
och biologisk méngfald. Barriareffekter for vilt och andra djur.

*  Yt- och grundvatten — framst paverkan av vagtrafikens utslapp och paverkan i
byggskedet.

» Jord- och skogsbruk — markintrang och annan paverkan.
«  Buller och vibrationer — risk oldgenheter for manniskors hilsa.
« Risk och sdkerhet — framst avseende transporter av farligt gods.

« Klimat — begransning av klimatpaverkande utsldpp samt anpassning till
klimatférandringar. Klimatpaverkande utslapp hanteras i avsnittet om byggskedet
storningar och resursanviandning. Anpassning till forandrat klimat hanteras i
avsnittet om yt- och grundvatten.

«  Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga storningar och intrang
samt energi- och resursanvindning under byggskedet inklusive hantering av
fororeningar i mark och vatten.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka f6ljande aspekt varfor de inte
kommer att redovisas vidare:

o  Luftkvalitet: Trafikmidngden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av
luftféroreningar kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med
god marginal.

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar respektive miljoaspekt med avseende pa nulége,
nollalternativ samt utbyggnadsalternativets driftskede. Byggskedet konsekvenser hanteras
framst i ett eget kapitel men kan dven i vissa fall beroras i de 6vriga kapitlen. Beskrivningen
inkluderar ocksa de sidoatgarder, t.ex. ombyggnation av enskilda viagar, som kravs for att
genomfora projektet.
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Under naturmiljo ingar att beskriva och bedéma effekter och konsekvenser avseende intrang i
omraden som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken respektive
omraden som omfattas av strandskyddsbestimmelserna enligt

7 kap 13 § miljobalken. Normalt gillande dispenskrav for dtgirder inom dessa omraden géller
inte for byggande av allmén vig enligt faststilld vagplan.

De effekter och konsekvenser som uppkommer och som ska bedémas och beskrivas kan vara
bade indirekta eller direkta, positiva eller negativa, tillfalliga eller bestdende samt uppkomma
pé kort eller 1ang sikt. De kan ocksé vara kumulativa, dvs. effekter kan samverka, bide fran en
och samma verksamhet eller fran flera olika verksamheter. For denna vigplan géller att det
inte bedéms finnas négra andra kidnda verksamheter eller planer som bedéms kunna medféra
att indirekta eller kumultativa effekter uppkommer som pé ett vasentligt sétt kan paverka
konsekvenserna av vigplanens genomfoérande.

Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet samt for driftskedet. Ar
2040 har valts som tidshorisont fé6r bedomning av miljkonsekvenserna. Da har den
ombyggda vagen varit i drift en ldngre period och konsekvenserna av vigen bedéms ha
uppkommit.

5.3. Bedomning av varde, effekter och konsekvenser

I arbetet med konsekvensbedomning vags virdet pa berérda omrdden samman med effekten
av ingreppets/storningen. Omradets bedémda virde och effekt viags ihop i en matris, i vilken
en antagen konsekvens kan utldsas, se Tabell 1.
Vardeskalan dr indelad i hogt, mattligt eller litet varde. Effekten beskrivs som stor negativ,
mattlig negativ, liten eller positiv effekt. For ndgra miljoaspekter, exempelvis buller och
vibrationer, anvidnds riktvirden som hjalpmedel for att beskriva de effekter som uppstar.
Konsekvensbedomning av respektive aspekt ar indelad i foljande skala:

¢ Stor negativ konsekvens

e Mattlig negativ konsekvens

¢ Liten negativ konsekvens

e Inga/obetydliga konsekvenser

o Positiv konsekvens
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Tabell 1.

Matris som illustrerar bedémningsmetodik

Bilaga 2

Intressets varde

Effekter, férandringens omfattning

Stora negativa
effekter

Hogt varde

Mattligt varde

Lagt varde

Mattlig negativ
konsekvens

Mattlig negativa Sma negativa Positiva eller
effekter effekter inga/obetydliga
effekter
Mattlig negativ Positiv eller
konsekvens ingen/obetydlig
konsekvens
Mattlig negativ Sma negativa Positiv eller
konsekvens konsekvenser ingen/obetydlig
konsekvens
Sma negativa Sma negativa Positiv eller
konsekvenser konsekvenser ingen/obetydlig
konsekvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur varden och olika skyddsformer viarderas.
Péverkan p4 ett riksintresse eller annan skyddat omrade ska inte per automatik fa stora
konsekvenser utan beaktas utifran dess adekvata virde. Vid osidkerhet kan dven ett
“mellanlidge” for konsekvensbedomningen anviandas, exempelvis mattliga-stora negativa

konsekvenser. Dartill kan i vissa fall kan effekten och/eller konsekvensen bedomas som ingen

eller obetydlig.




