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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Denna samradsredogorelse giller for vagplan pa delstrackan Eknis - Salmunge, i skede
utformning av planforslag och MKB, uppréttande av granskningshandling och
faststéllelsehandling. En samradshandling har sedan tidigare uppréttats i foregdende skede,
val av lokaliseringsalternativ for strackan Uppsala lansgrans — trafikplats Rosa, daterad
2015-03-13, reviderad 2016-11-30.

1. Sammanfattning

Under arbetet med vigplanen har samrad héllits med Lansstyrelsen i Stockholms lén,
Norrtélje kommun, Riaddningstjanst, Polis, SLL (Stockholms lans landsting, kollektivtrafik),
ledningsigare, enskilda som kan bli sarskilt berérda samt 6vriga intresserade.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anviandas som st6d for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvianta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2017-11-01, 2018-08-29.

3. Samradskrets

Samradskretsen har identifierats utifran de sakdgare som berors direkt av projektet till foljd
av markintrang eller indirekt av projektet till f6ljd av buller, dndrade anslutningar och andra
forandringar eller storningar i vigens naromrade savil under byggskede som driftskede. Till
samradskretsen hor dven Norrtilje och Knivsta kommuner, Lansstyrelsen i Stockholms l4n,
Luftfartsverket, Polis, Raddningstjanst, ambulanssjukvarden, SLL (Stockholms ldans
landsting, kollektivtrafik) samt 6vriga myndigheter och foretag som har bedomts ha nytta av
informationen.



4. Samrad

4.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med Lansstyrelsen i Stockholms 1dn har genomforts vid fyra tillfallen. Vid
samtliga méten deltog representanter fran linsstyrelsen, Trafikverket och AF. Nedan
redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framkom vid métena.

2018-01-25

Etapp tvd kommer att anldggas i nystrackning inom den faststillda korridoren séder om
Rimbo. Trafikverket och AF arbetar med linjevalet inom korridoren. Flera alternativ utreds
och kommer att konsekvensbedémas infor val av vaglinje. Omkorningsstrackor och
stoppsikt ska gilla motsvarande etapp 1.

En markégare har till Trafikverket uppgivit intresse att exploatera jordbruksmark for
verksamheter och bostdder soder om Rimbo i anslutning till ny vagstrackning. En
exploatering pa jordbruksmark for dessa &ndamal kan inte accepteras av lansstyrelsen med
hanvisning till flera nya rattsfall.

Trafikverket har pekat ut Kundbysjon med omnejd som ett viktigt figelomrade dar
bullerriktvirdet 50 dBA ekvivalentniva foreslas att gilla. Bedomningen ar att det inte
kommer vara majligt att uppfylla riktvirden inom hela det utpekade omradet. Anpassningar
och skyddsétgirder ska utredas. Lansstyrelsen patalar att det ar av vikt att betet av
stranddngarna vid sjon inte forsvaras av den nya vagen.

2018-04-19

Det har kommit in forslag fran LRF p4 att 4ndra dragningen f6rbi Rimbo och ge vigen en
nagot mer sydlig dragning. Syftet med detta ar i forsta hand att minska paverkan pa
jordbruks-intressena. Trafikverket kommer att studera detta och ta fram ett beslutsunderlag
for det fortsatta arbetet. Lansstyrelsen anser att det dr viktigt att utredningen genomfors
grundligt d& alternativet att g soder om Rimbo var det simsta alternativet ur
jordbrukssynpunkt.

2018-11-08

Forslaget fran LRF, om en ny vagkorridor sdder om Rimbo, diskuterades. En utredning
gillande LRF-korridoren har tagits fram och kompletterats med geotekniska
undersokningar samt en naturviardesinventering. Trafikverkets forslag till fortsatt arbete ar
att star kvar i det val man gjorde i lokaliseringsutredningen vilket innebér att inte ga vidare
med LRF-korridoren. Detta pa grund av att LRF-korridoren ligger for langt bort fran Rimbo
och troligen tar trafiken befintlig vig till Rimbo istillet for att ta nya vig 77 och den nya
anslutningen in mot Rimbo. Den tidigare valda korridoren ar dven kortare dn LRF-
korridoren.

2019-05-15

Lansstyrelsen anser att Trafikverket ska utreda LRF-korridoren och Trafikverkets
stdndpunkt ar att det inte ar aktuellt att omarbeta lokaliseringskorridoren. Att flytta vag 77
langre soderut innebar att ny vag 77 blir mindre attraktiv som fardvag till och fran Rimbo
vilket innebar att projektets mal motverkas.



De viktigaste kultur- och naturmiljéintressena, den padgéende bullerskyddsutredningen samt
paverkan av markavvattningsforetag och reservvattentikten redovisades pa motet

4.2 Samrad med berdord kommun

Samriadsmote med Norrtilje kommun har genomforts vid tre tillfallen. Vid métena deltog
representanter frin kommunen, Trafikverket och AF. Nedan redovisas en sammanfattning
av de synpunkter som framkom vid métena.

2018-06-07
Norrtilje kommun stir fast vid stindpunkten om att vig i nystrackning borde byggas som
en 2+1-vag. Trafikverket star fast vid att vigen i sin helhet ska byggas som en 1+1 vig.

Det har kommit in ett férslag fran LRF pa att dndra dragningen forbi Rimbo och ge viagen en
néagot mer sydlig dragning. Syftet med detta ar i forsta hand att minska paverkan pa
jordbruksintressena i omradet. Trafikverket kommer att studera detta och ta fram ett
beslutsunderlag for det fortsatta arbetet. Kommunen meddelar att natur- och
kulturmiljovarden i det nya stréaket behover ha inventerats samt potentiella risker och
tidspaverkan ha identifierats innan kommunen kan ta stillning till férslaget.

Forutsattningar och behov av ge-vig mellan Rimbo och Finsta diskuterades. Kommunen
anser att Trafikverket fokuserat for mycket pa rekreationscykling. Det ar viktigt att
mojliggora for boende att ta sig till och fran busshallplatser, grannar och narmsta tétort pa
ett sikert sitt. Trafikverket bedomer att befintlig banvall tillsammans med de bredare
vagrenarna som tillskapas nar vig 77 byggs om ar godtagbara alternativ for ge-trafiken i
omradet.

Fragan om viaghéllarskap diskuterades for de delar av befintlig vig 77 som far en ny funktion
nir vig 77 i ny strackning tas i bruk. Kommunen anser att kommunen ir ansvariga for
infrastrukturen inom titort och Trafikverket for infrastrukturen pa landsbygden.
Kommunen kommer inte att ta 6ver huvudmannaskapet for vagar (bil- eller ge-vag) pa
landsbygden. Kommunen ar dock positiv till att dessa delar av viag 77 omgraderas till byvag
for att sa langt som majligt styra trafiken till ny vag 77.

2018-10-02

Trafikverket redovisade laget for den pagaende utredningen avseende LRF-korridoren som
har en sydligare dragning dn nuvarande férslag. Kommunen foredrar det norra alternativet
da de anser att det stimulerar Rimbo till utveckling med fler bostadsomraden. Kommunen
vill inte ta 6ver vigarna som i vigplanen forsls utga ur allmant underhall.

2019-01-16
Trafikverket informerade om att de arbetar med beslutsunderlaget gillande valet av
korridor for etapp 2, lokaliseringsutredningskorridoren eller LRF-korridoren.



4.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Méte med fastighetsédgare
Samréd med fastighetsigaren har genomforts vid tre tillfallen. Nedan foljer en
sammanfattning frin samradsmotena.

Fastighetsidgaren foreslar att véglinjen till storre delen laggs sé 1angt soderut som mojligt,
for att minimera skadorna pé fastighetens brukande och funktion samt den enskilda vagen.

Fastighetsédgaren vill ha viltstingsel utmed hela strickan.

Fastighetsidgaren presenterade forslag pd forandringar av enskilda vagar. Trafikverket
kommer att presentera sitt forslag till l6sning i kommande samrédshandling.

Diskussion kring tdckdikning och hur vi arbetar for att om méjligt minimera skador pa
angriansande akrar. Hallbara och trafiksikra anslutningar till gagn f6r den framtida driften
gillande bade skog och jordbruk. Fa anslutningar gagnar dven trafiksiakerheten pa vag 77.

Kan Trafikverket lova att kommunen inte bygger pa norra sidan om Rimbo?
Fastighetségaren vill inte att kommunen att ska planldgga omradet norr om Rimbo, dir den
norra korridoren var lokaliserad, forran det ar helt klart var vigen ska ga. Om kommunen
avser att planera for bebyggelse m.m. norr om Rimbo s& har inte Trafikverket, i och med
stillningstagande om lokalisering séder om Rimbo, ndgon anledning till att motsétta sig det.

Fastighetsdgaren kom med ett forslag att g utanfor befintlig korridor pa ett stille, for att
minska péverkan pa skyddsvarda arter samt mindre paverkan pa fastigheten och den
enskilda viagen genom omradet. En utokning av korridoren skulle bli en fraga for
verksamhetsomrade Planering, vilka ar de hos Trafikverket som tog stillningstagandet om
lokaliseringen. Stillningstagandet grundade sig i en process dar Trafikverket, bl.a. i samrad,
redovisade de korridorer som géller nu och beslutet grundade sig delvis pa dessa samrad.

Om korridoren utokas nu skulle det kunna argumenteras for att detta hade kunnat paverka
samradet i tidigare skede. Det ar dock en fraga for Trafikverket Planering att hantera, ifall
den blir aktuell.

Fastighetsdgaren framfor att deras starka vilja ar att ny vag 77 dras norr om Rimbo, det
alternativ som Trafikverket valde bort i sitt stidllningstagande 2017-01-02. Trafikverket
hénvisar till sitt stallningstagande for motivering till att alternativet inte valdes.

Fastighetsdgaren framfor att de inom vald korridor foredrar en viglinje sa langt soder ut
som majligt. Eftersom att den norra dragningen péaverkar skogsbruk och gérdsbild mer. Den
vaglinje som Trafikverket har som utgédngspunkt nu ligger norrut i korridoren.
Fastighetsdgaren papekar att den sddra linjen inte alls kraver en bro, vilket Trafikverket
bedomt det som. Trafikverket kommer att utreda frgan ytterligare infor
samradshandlingen.

Fastighetsdgaren péapekar att vald viglinje kommer att paverka fornlamning Borggérden.
Trafikverkets uppfattning ar att intrang i denna kommer kunna undvikas. Véglinje med
konsekvenser kommer att redovisas i samradshandlingen.



Fastighetsiagaren vill veta p4 vilka grunder LRF-korridoren valdes bort. Trafikverket
redovisar for det svar Trafikverket lamnat till LRF.

Fastighetsdgarens 6nskemal ar att LRFs forslag om vagkorridor omprovas av Trafikverket
och att lokaliseringsutredningskorridoren breddas med LRF-korridoren. Trafikverket svara
att Trafikverket inte kommer att ompréva beslutet.

Intrangsersittning och vardering diskuterades.

4.4 Samrad med Ovriga berdrda myndigheter och
organisationer

Trafikférvaltningen SLL, Polisen och Raddningstjansten

Den 10 april 2018 genomfordes ett samradsmote med Raddningstjansten Norrtilje,
Trafikforvaltningen SLL och Polisen. Vid métet deltog representanter fran
Trafikforvaltningen, Polisen, Riddningstjinsten, Trafikverket och AF. Nedan redovisas en
sammanfattning av synpunkterna som framkom vid motet.

Trafik under byggskedet
Totalavstingning av vagen under t. ex. en helg kan sannolikt 16sas men maéste férankras pa
ledningsniva for polisen och raddningstjansten.

Avstingd vig vore mycket problematiskt for SLL.
Det bor utredas om det gar det att prioritera busstrafiken vid lotstrafiken forbi viagarbetet.

Gar det att via lokala trafikforeskrifter férbjuda genomfartstrafik for lastbilar under
byggtiden?

Trafikverkets kommentar: Ett forbud for genomfartstrafik med lastbilar kan bli svart att
kontrollera efterlevnaden av.

Kollektivtrafik

Befintliga busshallplatser bor behéllas som princip men de exakta ldgena for hallplatserna
kan flyttas lite. Dagens avstand mellan héllplatserna om ca max 500 m for boende bor
generellt sett héllas. Vaderskydd ar generellt sett aktuellt om det dr fler 4n 20
pastigande/dygn. Stombussen kommer att ligga kvar pa vagen dar folk bor.

Trafikverkets kommentar: Befintliga busshallplatsldagen foreslds behéllas med undantag for
sma justeringar.

Parkeringsplatser och poliskontrollplats
Parkeringsplatser och vindmojligheter saknas generellt 1angs strackan. Behovet finns dock
enligt boende och polisen.

Trafikverkets kommentar: 1 nuldget planeras det inte for nagon parkeringsplats eller
sarskild vindmojlighet 1angs vagstriackan.



Utryckningar under byggskedet

Samordning mellan bldljusorganisationerna ar viktig under byggskede for att 6ka
framkomligheten for blaljus, t ex kommunikation med lots vid utryckning, information om
sérskilt storande arbeten.

LRF

Den 27 februari 2019 genomférdes ett mote med LRF. Vid métet deltog representanter fran
LRF och Trafikverket. Nedan redovisas en sammanfattning av ndgra synpunkter som
framkom vid métet.

LRF anser att projekt vag 77 har dragit ut pa tiden och att Trafikverket inte lyssnat pa de
synpunkter som framforts under samrad samt att byte av projektledare dven varit en
bidragande orsak till férseningen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket haller med om att projektet har tagit tid.
Stallningstagande for forstudien fattades 2013-07-29 och stillningstagandet for
lokaliseringsutredningen 2017-01-02. Nu ar projektet framme i samradshandlings skedet for
etapp 1 och 3 och efter sommaren for etapp 2.

I tidigare skede i projektet talades det om att vig 280 skulle byggas fore vdg 77. LRF undrar
hur planering gillande vidg 280 ser ut nu.

Trafikverkets kommentar: Vig 280 ingér inte i projekt vag 77 och finns inte med i nu
gillande Lansplan (Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-
2029 Faststilld av Lansstyrelsen den 21 september 2018).

LRF vill veta varfor de alternativa dragningarna norr om Rimbo valdes bort i
lokaliseringsutredningen. Det har varit motstridiga uppgifter om anldggningskostnaden for
de norra alternativen. LRF menar att det &r viktigt att man kénner fortroende for statliga
myndigheter, inklusive Trafikverket.

Trafikverkets kommentar: Under lokaliseringsutredningen utreddes olika dragningar forbi
Rimbo. Trafikverket valde bort de alternativa dragningarna norr om Rimbo p.g.a.
kulturminneslagen och de hoga kulturmiljévardena norr/nordvast om Rimbo. For vidare
information se Trafikverkets stillningstagande 2017-01-02.

LRF vill veta pa vilka grunder Trafikverket har valt att g vidare med
lokaliseringsutredningskorridoren och inte LRF-korridoren.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har gjort en lokaliseringsutredning dar
lokaliseringen for ny vag 77 har utretts. Val av korridor séder om Rimbo faststélldes den 2
januari 2017. Under varen 2018 inkom LRF med ett nytt forslag pa korridor soder om
lokaliseringsutredningskorridoren. Trafikverket har darefter utrett om
lokaliseringsutredningen ska 6ppnas upp igen och tagit beslutet om att inte 6ppna upp
utredningen. For vidare information se Trafikverkets svar till LRF daterat 2019-01-28.



LRF anser att projektet kommer fortlopa snabbare om Trafikverket véljer LRF-korridoren.
Det dr ménga stora markégare som péaverkas av Trafikverkets valda korridor. LRF tror dven
att lokaliseringsutredningskorridoren kan bli dyrare 4n LRF-korridoren pé grund av gc-
végar, vattentikter etc.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kan inte behandla stora/smé markégare
annorlunda. Oavsett korridor kan viagplanen 6verklagas, det dr en demokratisk rattighet.
Forutom anldggningskostnaden ser Trafikverket till andra faktorer, t.ex. samhallsnyttan.

LRF anser att det ar fa personer som aker till Rimbo i relation till det totala trafikflodet. LRF
tycker att Trafikverkets motivering om att LRF-korridoren ar for 1angt ifrdn Rimbo inte star
i proportion till pdverkan pa stora markigare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hanvisar till sitt svar till LRF daterat 2019-01-28.
LRF undrar om Trafikverket inte kan sl ihop bada korridorerna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att presentera samradshandlingen med en
vaglinje inom lokaliseringsutredningskorridoren enligt Trafikverkets stallningstagande
2017-01-02. Tycker LRF att Trafikverket har fattat fel beslut ar det viktigt att LRF ger sitt
yttrande under hela planldggningsprocessen.

LRF undrar om Trafikverket har gjort en lantbruksutredning for etapp 2 och om
Trafikverket kommer ta hansyn till den.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar fram en lantbruksutredning i
samradshandlingen som visar hur markégare paverkas av vigplanen.

LRF ifragasatter Trafikverkets val av korridor i etapp 2 da den nya vigen kommer ta stor
méangd jordbruksmark i ansprak.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att méangden jordbruksmark som behoéver
tas i ansprak ar ungefar lika stor i lokaliseringsutredningskorridoren som i LRF-korridoren.

LRF undrar om det kommer bli viltstingsel pa etapp 2 och 3 d& det ar mycket vilt i omréadet.

Trafikverkets kommentar: 1 etapp 2 6vervags viltstangsel pa en langre stracka genom
skogsomradet séder om Langsjon. I etapp 3 foreslas viltstingsel pa en ca 300 m lang striacka
ivaster. For stora daggdjur foreslas viltovergangsstallen pa 6mse sidor av den stricka i
vaster som forses med viltstdngsel samt vid den stricka i ster, i anslutning till E18, som
idag ar forsedd med viltstidngsel.

4.5 Samrad med allménheten

Den 15 november 2017 anordnades Oppet hus i Rimbo. Inbjudan till métet skedde via
inbjudan till fastighetsédgare och enskilda som kan bli sarskilt berorda samt information i
Norrtelje tidning och pa Trafikverkets hemsida.

Métet den 15 november 2017 var ett "Oppet hus” dir inga minnesanteckningar skrevs.

Allménheten har haft mojlighet att lamna synpunkter sdvil muntligt som skriftligt under
samréadstillfallet samt via Trafikverkets hemsida och via fysisk post.
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Synpunkter (frAn inkommande mejl och skrivelser)

Fastighet 1
Vad hiander med oss som bor dar nya vig 77 kommer att dras soder om Rimbo och hur
kommer det att padverka mitt boende?

Koper ni loss mitt hus och far jag ndgon ersattning?
Nar far jag ndrmare information om vad som géller?
Hur gor jag for att 6verklaga beslutet?

Nar far jag veta exakt vart vigen kommer att dras?

Trafikverkets kommentar: Vissa fastigheter kan komma att beroras av buller.
Bullerberdkningar genomfors och bullerskyddsatgarder foreslas till de fastigheter dar
overskridande av bullernivaer sker.

Inl6sen av er fastighet ar inte aktuell da den ligger for 1angt ifrén den nya vigens dragning.
Ett samradsmote for etapp 2 ar inplanerat till den 17 juni 2019.

Om ni vill préva beslutet av lokalisering av nya vag 77 gor ni det genom att Gverklaga
beslutet om faststéllelse till regeringen.

Den exakta dragningen av vigen bestdms nir vigplanen har faststillts vilket tidigast kan ske
islutet av 2020 om inte vagplanen 6verklagas.

Fastighet 2

Jag vill meddela att biologer som &r auktoriteter pa viaxter och djur arbetar med en
undersokning av marken pa min fastighet. De framhaller att en korrekt undersokning av
vaxter och djur i omradet kommer att visa att en vigdragning har ar omojlig med hansyn till
de mycket skyddsviarda miljoforhéllandena och de lagar som skyddar denna miljo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att komplettera den tidigare utférda
inventeringen av naturviarden under sommaren 2019 pa grund av bedémda brister i de
befintliga inventeringarna.

Fastighet 3

Er planerade utstakning av vigkorridoren sammanfaller med jakten och har en negativ
storande inverkan. Storningar innan och under jaktsisongen ar inte acceptabelt. Utstakning
av en vagkorridor paverkar negativt skotsel av jordbruket; arets skord, plojning, sddd av nya
grodor och har negativ inverkan pa fraimst nyplanterade ytor.

Trafikverkets kommentar: Det dr inte hela korridoren som ska stakas ut i det har laget, utan
utstakningen kommer bara ske vid de omradena som &r utpekade av Lansstyrelsen for
arkeologisk undersokning vilket pa er fastigheter handlar om fyra omréden. Utstakningen av
de fyra omradena &r ingen stor dtgiard. Med hjalp av GPS sitter en méttekniker ut ett antal
kappar for att markera var korridoren gar vid de aktuella omréddena. Efter den arkeologiska
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undersokningen plockas utstakningen bort igen. Vi bedomer att utstakningen har en
obetydlig eller ingen paverkan alls pa den aktiva markanviandningen.

Fastighet 4

Pé bifogad karta redovisas ett forslag som tagits fram for att minimera skadan for befintlig
infrastruktur (grus- och skogsvigar) samt bibehélla trafiksikerheten di omradet har manga
boende samt mycket vilt.

Ny grusvag och tva stycken korsningar som Trafikverket far sté for.

Ostra delen av vigforeningens vig omvandlas till enskild vig. Trafikverket far st for
ombildningen.

Vid 6vriga tvd motespunkter dir vagforeningens vig moter vag 77 sé stings grusvigen av.
Trafikverket far sta for viltstangsel pa bada sidorna av vig 77 langs hela strackan.

Trafikverkets kommentar: Tva nya planfria passager foreslas under ny vag 77 vilket medger
atkomst till fastigheten pa bada sidor om ny vag 77. Ett antal nya anslutningar foreslas till ny

vag 77.

Ombildning av vigforeningens vig sker genom lantmateriforrattning som Trafikverket
betalar.

Vagforeningens vag forslas stingas vid anslutning till vag 77.
Viltstiangsel 6vervigs pa en langre striacka genom skogsomradet séder om Langsjon.

Fastighet 5

Foreslagen viagkorridor dras mycket nara Rimbo, titt intill bostadsomradet Asplund och
stryker forbi och t.o.m. gér genom Finnby, Odensberg, Charlottenberg, Haggéard,
Borggarden, Bergby och Séderbybacken. Vagkorridoren som togs fram vid viagutredningen
1998 gar mycket ldngre sdderut, fran Ledinge trafikplats till Alhamra.

Vid de s.k. fokusgruppernas méte i Rimbo gav vi ett nytt forslag som ligger mittemellan
1998 ars forslag och det nuvarande. Varfor inte beakta detta forslag istillet for att gora

intradng och forstora vardefulla natur- milj6- och kulturmarker?

Kundbysjon, med omgivande sankmarker har ett stort naturvirde och &r en av de frimsta
fagelsjoarna i Uppland, ar inte utméarkt pé er karta 6ver naturvirden.

Var finns strandskyddet?

Vi kan notera att skyddsvirda trad har utméarkts pa vissa stillen i kartan. P4 var gard finns
ett stort antal flera hundra ar gamla vardtrad vilket inte framgar av kartan.

Vi har en histgard med héastar som maste motioneras och tranas. Forflyttning av hastarna

kommer naturligtvis att forsvaras ofantligt om vag 77 passerar var fastighet inom den nu
foreslagna vagkorridoren.
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Vi har inte rad att dra vag 77 6ver Rimbos grundvattentakt.

Den 5 januari 2018 kan vi ldsa i Norrtilje tidning att Norrtilje kommun satsar 400 000 kr
pé ”gron infrastruktur” i Rimbo. Borde inte detta samordnas med val av vagkorridor for vag

77?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket dr medveten om Kundbysjons varde for fagellivet,
vilket redovisas i planbeskrivning och kommande miljokonsekvensbeskrivning, bade i text
och pé kartor. Risken for paverkan utreds.

Intréng i strandskyddsomridden kommer att redovisas i vigplanbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning. Med nu foreslagen viglinje berors strandskyddsomradet
endast vid Metsjon, langst i véster och da bara i obetydlig grad. I 6vrigt kommer de varden
som finns kring de vattendrag som korsas att beaktas vid planering av de broar som ska
anlaggs.

Berord gardsmiljo har inte ingétt i det omrade som utretts och kommer inte att beroras.
Darfor finns inte trad pa denna plats noterade i det underlag som Trafikverket tagit fram.

I nuvarande forslag kommer vig 77 endast att kunna passeras i plan i anslutning till er
fastighet.

Trafikverket utreder vilka skyddséatgarder som ska foreslas dar vag 77 passerar
vattenskyddsomradet soder om Rimbo. Detta kommer att redovisas i vagplanen och dven i
den ansokan om tillstind som kommer att kravas enligt forslag till vattenskyddsforeskrifter.

Trafikverkets val av korridor och val av véglinje har gjorts med beaktande av bland annat de
naturvirden som finns kring Rimbo. Trafikverket vidtar anpassningar och skyddsatgirder
for att minimera den paverkan vigplanen medfor. Det 4r manga aspekter som ska beaktas
och att helt undvika paverkan pa naturviarden i omradet ar inte majligt.

Fastighet 6
Om vi bygger nytt garage och sedan bestdms det att vigen ska ga pa varan mark ar vi
ansvariga for att riva det d&? Eller vem &r det?

Trafikverkets kommentar: Skulle Trafikverket anse att garaget behover rivas sa ar det
Trafikverkets ansvar. Exakt hur gar inte att sdga i dagsldget eftersom végplaneprocessen
befinner sig i ett tidigt skede.

Fastighet 7
Vi godtar viglosningen enligt LRFs forslag och vill att det aterupptas. Annars férsenas

viagbygget med alla juridiska medel i det oédndliga.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har beslutat att fortsitta arbetet med végplanen i
lokaliseringskorridoren och diarmed &r inte LRFs forslag aktuellt.
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LRF
LRF inkom den 15 mars 2018 med en skrivelse inklusive en alternativ strackning av ny vig
77 soder om Rimbo.

LRF: Fran LRFs sida ser vi allvarligt pé att den befintliga vigkorridoren gar 6ver den bésta
akerjorden pa Borggarden och Adamsberg s6der om Rimbo. Borggérdens brukningscentrum
klyvs mitt itu, vilket skapar stora svérigheter for att skota garden pa ett ekonomiskt och
rationellt vis.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket instimmer i att lokaliseringskorridoren paverkar
brukandet av jorden pa Borggéirden och Adamsbergs. Trafikverket instimmer aven i att den
av LRF foreslagna korridoren skulle innebira mindre paverkan pa jordbruksmark for
Adamsbergs och Borggarden. Trafikverkets bedomning ar dock att 4ven LRF korridoren
skulle paverka jordbruksmark i ungefar motsvarande utstrackning, dock foretradesvis inte
jordbruksmark pa Adamsbergs och Borggéarden.

Gallande forsvarat brukande av jord- och skogsbruksfastigheterna sa avser Trafikverket att
minimera den negativa konsekvensen genom att i samrad med fastighetsigare och brukare
se over och justera brukningsviagar for att sdkra dtkomst till jord- och skogsbruksskiften.
Eventuell ekonomisk skada i form av 6kande brukningskostnader regleras enligt de regler
som giller for markreglering i samband med vagbyggnation. Géllande dtkomst till
betesmarker for Borggardens djur s bedoms en eller flera vil utformade kreaturspassager
under den nya dragningen av vag 77 att vara en tillracklig atgard.

LRF: Med en sydligare dragning av vig 77 s& kommer mindre dkermark, betesmark och
kulturmark tas i ansprak jamfort med den befintliga vigkorridoren
(lokaliseringsutredningskorridoren).

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets bedomning ar att den av LRF foreslagna
korridoren skulle ta ndgot mindre dkermark i ansprak @n lokaliseringsutredningskorridoren.
Skillnaden mellan korridorerna ar dock liten.

Vad géller kulturmark ar Trafikverkets bedomning att LRF-korridoren sannolikt innebar
farre konflikter med vardefulla kulturmiljoomraden. Var bedomning ar dock att en véglinje i
lokaliseringskorridoren i huvudsak kommer att kunna undvika att direkt berora
fornlamningar som idag ar kdnda.

Forutsittningarna géllande naturintressen bedoms i huvudsak vara likartade i de bada
korridorerna med undantag av de naturmiljointressen som finns i anslutning till
Kundbysjon vilka hyser patagliga naturviarden. Trafikverket avser att i vald korridor anpassa
vagens strackning, plan och profil, f6rbi Kundbysjon for att minimera denna storning.

LRF: Vir tolkning, utifrin Oversiktsplanen for Rimbo fran 2010, ir att en dragning séder
om Finnby och Soderbybacken skapar forutsiattningar for att Rimbo samhille knyts samman
med Asplund och Séderbybacken, utan att en landsvag gar igenom bebyggelsen.

Trafikverkets kommentar: Den foérdjupade 6versiktsplanen som finns for Rimbo (antagen

2010) anger att bostadsutveckling pé sikt kan vara aktuell norr och s6der om Asplund samt i
anslutning till befintlig bebyggelse i Soderbybacken.
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Oversiktsplanen (antagen 2014) behandlar inte bostadsutvecklingen i detalj, eftersom ingen
djupstudie av den har genomforts. En expansion inom detta omrade innebar att dkermark
Kklass 4 och 5 exploateras och ddrmed tas ur produktion vilket kraver tillstand enligt
miljobalken. Det dr oklart om ett sidant tillstdnd kommer att medges.

LRF: Det behovs inte byggas dyra tunnlar for kreaturspassager.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets bedomning ar att det ar billigare att bygga
kreaturspassager dn den vigforlangning som LRF korridoren skulle innebéra.

LRF: Baserat pa samtal med entreprenérer blir en rondell betydligt billigare att bygga ca
600-800 meter soder om befintlig korridor — dar vag 77 korsar vag 280 - da hansyn till
cykelviagar, gangvigar och diverse bilvagar inte behover tas pd samma sitt som om
vagdragningen skulle gi mellan Asplund och S6derbybacken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets bedomning &r att kostnaden for att bygga en
cirkulationsplats i de tvé korridorerna ar likvardiga.

LRF: Det bor farre personer utmed den viagkorridor som vi inom LRF forordar, vilket
rimligtvis betyder mindre kostnader for erséttning till drabbade fastighetsigare.

Trafikverkets kommentar: Antal fastighetsdgare péverkar inte erséttningen for
markintrang. Intrangsersittning paverkas av fastighetsviardet samt den areal som l6ses in pa
respektive fastighet.

LRF: Agarna av Borggérden och Adamsberg #r villiga att acceptera den modifierade
dragningen vilket innebir besparingar dar utdragna kostsamma forseningar undviks till
foljd av juridiska processer. Nya fastigheter drabbas till viss del, men var bedomning dr dnda
att jordbruksintressena drabbas mindre totalt sett. Skogsfastigheter berors, men betydande
delar av dragningen av den modifierade strackningen gar 6ver impediment mark.

Trafikverkets kommentar: Att 6verklaga beslut enligt viglagen dr en demokratisk rattighet.
Vare sig Trafikverket viljer att ga vidare med lokaliseringsutredningskorridoren eller LRF-
korridoren finns det en mdjlighet for berorda fastighetségare att 6verklaga.

LRF
Den 20 februari 2019 inkom LRF med en skrivelse som sammanfattas nedan.

Sammanfattningsvis yrkar LRF pé att Trafikverket ser till att LRF-korridoren eller den
“ut6kade korridoren” 14ggs in i den ursprungliga korridoren séder om Rimbo. Detta for att
astadkomma en komplett analys av de samhillsekonomiska och anliggningskostnads
relaterade aspekterna av vig 77 forbi Rimbo som kan presenteras for berérda parter innan
ett beslut av vigdragning sker.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets interna bestéllare har angivit att LRF-korridoren
inte ska utredas vidare. Bakgrunden ar i korthet att man ar n6jd med den gjorda
lokaliseringsstudien och att man anser att den framtagna LRF-rapporten innehéller

tillrackliga slutsatser.

Sydlig dragning
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Synpunkter angdende den eventuella sydliga dragningen av etapp 2.

Farre kommer att anvinda viagen eftersom trafiken till och fran Rimbo och aven till och fréan
Hallstavik kommer ga p& den gamla strackningen. Om nu vagen trots allt kommer att dras
pé den s6dra sidan ar mitt forslag att den dras pd den sddra sidan av Ticksta motorstadion
till gamla E18. Slutligen anser jag att Trafikverket inte bor fatta beslut om etapp 3 innan
etapp 2 ar slutgiltigt satt. Risken med det &r att alla andra forslag blir 1asta da etapp 1 och 3
ar lasta.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har beslutat att fortsétta arbetet med viagplanen i
lokaliseringskorridoren och darmed &r inte det s6dra alternativet aktuellt. Meningen ar att
alla tre etapperna ska kunna byggas oberoende av varandra.

Viltolyckor
Mina funderingar kring nya dragningar av vig 77 4r om parametern viltolyckor vagts in?

Trafikverkets kommentar: Ja, Trafikverket har tittat pa viltolyckor och viltstingsel 6vervigs
pé en lingre stricka genom skogsomradet soder om Langsjon. Passager for storre djur
planeras dir vag 77 korsar vattendrag 6ster om Metsjon respektive Kundbysjon samt i
skogsomradet soder om Langsjon. Passager for sméavilt 6vervigs pa ytterligare platser.

Vagdragning
Forslag pa dragning av nya 77:an med anslutning av Nartunavigen och enskilda vigen s. k.
Svartbacksviagen samt enskilda vigen till Karlberg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig synpunkten i den fortsatta planeringen.

Rimbo Samradsgrupp

Aven vi ser problem med trafiken som ni har tinkt i l:iget soder om Rimbo som
presenterades pa dialogmotena. Trafikflodet pa Norrortsleden ar valdigt stort pd morgonen
nar farjetrafiken kommer, det uppstar jattelanga koer di. Det kommer fa stora konsekvenser
for 77:ans nya dragning med mycket mer tung trafik. Det kommer bli stora bullerstérningar
over Langsjon mot bostadsomradena i Rimbo. Aven utvecklingen fér Rimbo i framtiden bér
ligga i ert tankta vigomrade, d& far inte forbifarten bli ndgon genomfartsvig i framtiden. Vi
stiller oss bakom kommungruppen i LRF i Norrtilje I sitt framférande till alternativ
strackning av vig 77 séder om Rimbo (daterat 27 mars 2018).

Trafikverkets kommentar: Bullerberiakningar kommer genomforas och bullerskydds-
atgarder foreslés till de fastigheter dir 6verskridande av bullernivaer sker. Trafikverket har
beslutat att fortsitta arbetet med vagplanen i lokaliseringskorridoren och darmed ar inte det
sodra alternativet aktuellt.
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Véagalternativ
Bygg vigen genom skogen norr om Rimbo. Allra bist ar att inte bygga nagon ny vig, bara
gora forbattringar pa vag 77 i kombination med langtradarférbud.

Trafikverkets kommentar: Alternativ norr om Rimbo har utretts i lokaliseringsutredningen
som upprittades 2015 och reviderades 2016. Alternativen har valts bort pa grund av att det
har storre paverkan pa natur- och kulturmiljo samt rekreation och friluftsliv. Vigen har en
viktig funktion for godstransporter och att enbart gora forbattringar pé befintlig viag racker
inte for att uppna de projektmal som finns for vag 77.

Anslutning mellan befintlig och ny vag 77

Jag anser att anslutningen vid Salmunge &r att foredra framfor anslutningen vid Aby, dels pa
grund av att vigbullret kommer att minska for boende i narheten, utfarter till nuvarande vig
77 kommer bli sdkrare d4 det ar problem med fordon som fardas med héga hastigheter
forbi.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har beslutat att fortsitta arbetet med végplanen i
lokaliseringskorridoren och dirmed &r inte det alternativ med anslutning vid Salmunge
aktuellt. Bullerberikningar kommer genomforas och bullerskyddsatgarder foreslés till de
fastigheter dar 6verskridande av bullernivaer sker. Utfarternas utformning kommer att ses
over.

Farthinder

Det som tycks bli kvar efter eventuella omdragningar ar 6vergéngsstillet vid sodra infarten
strax efter/fore 50-skylten pa viag 280 (Vastra Stockholmsvégen). Dar kordes en person ihjal
for ca 1 ar sedan. Att inte fler olyckor sker dar beror pé att de flesta kidnner till faran att ga
over dar (farter upp till 100 km/tim). Darfor dr behovet av farthindrande anordningar (som
vi har i norr och vister) ett omgaende behov fore eventuella ombyggnader av vag 77.

Trafikverkets kommentar: Det ingr inte i projektet att dtgirda befintliga vigar som inte
ingdr i vigplanen. Fragor som ror statliga vigar som inte berors av vagplanen hinvisas till
Trafikverkets avdelning fér samhéllsplanering.

LRF-korridoren

Det ar forvdnande att det dyker upp ett nytt forslag utanfor gangse samrad. I ert brev star
det att det kommer frdn LRF men efter kontakt med lokalavdelningen visar det sig att det
inte stammer. Det forslag som ligger ndrmast Lovhamra kan LRF godta men inte den sodra
slingan narmare Norrby.

Trafikverkets kommentar: Till den av LRF foreslagna véglinjen har Trafikverket
kompletterat med en alternativ anslutning i oster. Detta for att kunna fa en béttre profil pa
vigen samt for att ha mojlighet att undvika det av Skogsstyrelsen utpekade biotopskyddet
som ligger diar LRF foreslagit att vigen ska ansluta till befintlig vag 77.
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Synpunkter och fragor

Vi berors framst av etapp 2 men ser det som att det finns en risk att etapp 2 blir 1ast om
vagplan for de 6vriga tva etapperna blir beslutad innan ett slutgiltigt forslag till vigplan
finns for etapp 2.

Sen undrar jag hur det kan komma sig att ett gammalt forslag som valts bort fér s& manga ar
sedan da det ligger for 1angt frdn Rimbo kan komma att utredas igen, dvs. det “nya” forslaget
fran LRF, som inte alls dr nytt.

Nir forviantas pagaende utredning om etapp 2 vara klar och kommer det finnas tillfille att
pa ett samradsmote komma med synpunkter?

Hur skulle anslutningen mellan 77 och 280 se ut med LRFs forslag?
Hur skulle forbifart Rimbo for 280 se ut med LRFs forslag?

Trafikverkets kommentar: Meningen ir att alla tre etapperna ska kunna byggas oberoende
av varandra.

Trafikverket har beslutat att fortsétta arbetet med vigplanen i lokaliseringskorridoren och
dirmed ar inte det s6dra alternativet aktuellt.

Granskningshandlingen for etapp 2 berdknas vara klar under hosten 2019 och ett
samradsmote kommer genomforas den 17 juni 2019.

I anslutningen mellan vag 77 och vig 280 foreslés en cirkulationsplats i LRFs forslag.
LRFs forslag pa forbifart Rimbo har en néagot sydligare dragning ar Trafikverkets forslag.

Synpunkter pa vagdragning
Norra alternativet ar fortfarande det mest fordelaktiga for Rimbos samhillsutbyggnad och
aven for miljon.

Trafikverkets kommentar: Alternativ norr om Rimbo har utretts i lokaliseringsutredningen
som upprattades 2015 och reviderades 2016. Alternativen har valts bort pa grund av att det
har storre paverkan pa natur- och kulturmiljo samt rekreation och friluftsliv.

Jag anser att beslutet att dra pa den s6dra sidan ar ett felaktigt beslut. Vi har dven tva
grundvattentikter som jag anser att man bor ha i atanke och vara radd om. Varfor har man
tagit tillbaka det alternativet som ska ga &dnnu langre soderut.

Undrar dven varfor man ska besluta om etapp 3 innan etapp 2 ar fastslaget? Det kianns ju
som att etapp 2 da blir tvingande. Jag 6nskar att man inte faststéller etapp 3 innan etapp 2
ar klart.

Trafikverkets kommentar: Alternativ norr om Rimbo har utretts i lokaliseringsutredningen

som upprittades 2015 och reviderades 2016. Alternativen har valts bort pa grund av att det
har storre paverkan pa natur- och kulturmiljo samt rekreation och friluftsliv.
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Trafikverket utreder vilka skyddsatgiarder som ska foreslas dar viag 77 passerar
vattenskyddsomradet soder om Rimbo. Detta kommer att redovisas i vigplanen och &ven i
den ansokan om tillstind som kommer att kravas enligt forslag till vattenskyddsforeskrifter.
Trafikverket har beslutat att fortsitta arbetet med viagplanen i lokaliseringskorridoren och
dirmed &r inte LRFs forslag aktuellt.

Meningen ir att alla tre etapperna ska kunna byggas oberoende av varandra.

Fragor angaende projektet
Nar planerar Trafikverket att hélla samradsmoten angdende denna etapp?

Vilka handlingar kommer att ing8 i underlaget till dessa samradsmaten?
Niar kommer dessa handlingar héllas tillgdngliga?

Trafikverkets kommentar: Enligt gillande tidplan kommer samradsmote pé ort att hallas
den 17 juni 2019.

Trafikverket kommer att for samradsmotet pa ort presentera motsvarande material som for
etapp 1 och 3.

Handlingarna som ldggs ut pa natet (samt finns tillgdngliga pa Trafikverkets kontor)
kommer att finnas tillgdngliga d& inbjudan till motet skickas, dvs. minst 2 veckor innan
motet.

Vattensalamander

Det finns minst en art (storre vattensalamander) inom vagstrackan 4.4 som ar skyddad
enligt EU:s art- och habitatdirektiv (92/43/EEG) (och som inte finns med i rapporten
Forstudie, Grod- och krildjur, daterad 2015-10-27.

Citat ur rapporten: "Dock betyder inte detta att omradet inte &r intressant ur grod- och
kraldjurssynpunkt, utan beror snarare pa att artgrupperna inte brukar rapporteras in i
speciellt stor omfattning." "Faltinventeringen visade att fyra leklokaler for groddjur fanns
inom eller i nirheten av korridor 4.4. For att faststélla lokalernas betydelse for lekande
groddjur behover en inventering genomforas under april-juni da adulta arter kan
bestimmas genom spelande hanar och romklumpar och yngel i vattnet.

Har nagon vidare inventering gjorts? Skulle vilja att detta undersoktes narmare. Under
lekvandringen pé varen finns det chans att gora ett terfynd och det ar viktigt att det
kommer med i rapporten.

Trafikverkets kommentar: En inventering av groddjur genomfordes av Trafikverket
(konsult Ecocom) inom vigkorridoren for etapp 2 (alternativ 4.4) (faltinventering 2016,
rapport klar 2017). Inga groddjur eller livsmiljoer for groddjur som kan komma i konflikt
med en vig inom vigkorridoren identifierades da. Vi har undersokt omrédet i Artportalen
och det finns inga fynd som idag kommer i konflikt med den nya vigen. De fynd som ar
narmast gillande storre vattensalamander ligger strax norr om viagkorridoren och ar
inrapporterade av Ecocom sjilva. Din inrapportering ligger soder om var korridor (vid
vattnet Trehorningen). Var bedomning ar att tillrackliga utredningar har gjorts for att
identifiera eventuella groddjur som kan paverkas av planerad vag.
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Inlésen av fastighet mm
Om man bor 200-300 m ifrén den nya viagen, kommer Trafikverket erbjuda att kopa huset?
For boende méste det ju innebara stor forlust i virde med en stor vig sa nara.

Var gar grinsen, i meter, for nir en fastighet dr berittigad till ersittning for buller. Ar det
beddmt marknadspris som erbjuds i dessa fall eller far husdgarna nigot extra generdst
erbjudande?

Jag undrar om planerna vid strickan Rimbo - Finsta. Ar det klart att viigen gir genom
korridor 4, soder om Rimbo? Undrar d4ven om den nya gang- och cykelvigen kommer langst
med den gamla eller den nya vigen mellan Rimbo och Finsta? Om den nya, ar det sodra eller
norra sidan av vigen?

Om det bedoms att en fastighet ska forvirvas, hur bestimmer man det pris som erbjuds?

Trafikverkets kommentar: For att Trafikverket ska forvarva en fastighet kravs det att
fastigheten blir berord av ett s pass stort vagintrang att fastigheten maéste 16sas in eller att
fastigheten blir utsatt for buller som Gverskrider riktviardena och att det inte ar tekniskt eller
ekonomiskt rimligt att vidta bullerskyddande atgarder. Fastighetsvirdet for
bostadsfastigheter som dr beldgna 200-300 meter fran vigen forandras séllan sd mycket
(om det nu anses bli en virdeminskning) att inlosen skulle bli aktuellt.

Det finns ingen generell grans i meter for nar en fastighet anses vara berattigad till
ersittning for buller. Bullerberdkningar gors i varje projekt och lokala forutsattningar
medfor att bullersituationen ser olika ut. Vid buller dr det inget marknadspris som ersitts
utan istillet ar det bullerskyddandeétgéarder som vidtas, vanligtvis i form av atgirder pa
fonster och uteplats.

Trafikverket har valt att ga vidare med korridor 4, soder Rimbo, for fortsatt projektering.
Detta innebar inte att vigstrackningen ar bestimd, for detta kriavs det en faststilld vigplan.
Det ar inte planerat att bli ndgon ny gang- och cykelviag mellan Rimbo och Finsta. Istillet
forbattras tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter genom att bredda vagrenen till 0,75
meter pa bagge sidor om vigen.

Vid eventuella forvarv av en fastighet sa ar det fastighetens marknadsviarde som ska betalas.
Trafikverket tar i vanliga fall in en auktoriserad varderingsman som uppskattar fastighetens
marknadsvarde. Nar en fastighet tas i ansprak genom expropriation, eller att den 16ses in pa
grund av miljoskada (t.ex. att en bostad blir obeboelig pa grund av buller) ska det utéver
fastighetens marknadsvarde dven goras ett paslag om 25%.

Nytt vagforslag
Jag har ett forslag pa vart nya vag 77 ska gé. Det ar fel karta och forslag i NT. Man ska

anvianda de viagar som finns.

Trafikverkets kommentar: Ni far girna skicka in ert forslag till Trafikverket.
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Norrtélje kommun
Den 10 april 2019 inkom Norrtilje kommun med ett svar angéende Trafikverkets beslut att
fortsdtta arbetet med viagplanen i lokaliseringskorridoren.

Trafikverkets beslut innebar att verket gar emot kommunens Férdjupade 6versiktsplan for
Rimbo vilket dr oacceptabelt. Detta omojliggdr Rimbos majligheter att utvecklas och
korridoren loper dven genom kommunens vattenskyddsomréde f6r Rimbo.

Lokaliseringskorridoren innebér ianspraktagande av akermark av klass 5 pa en ganska stor
stricka vilket kommunen menar méste vara av avgorande betydelse for val av korridor nar
andra alternativ att minska ianspréaktagandet finns. I LRF-korridoren och enligt
kommunens FOP behdvs endast en begriinsad striicka 16pa genom &kermark och di pé en
plats med akergradering 4.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket utreder vilka skyddsatgiarder som ska foreslas dar
vag 77 passerar vattenskyddsomradet. Preliminéart foreslés tatskikt i diken med avledning av
viagdagvattnet ut ur vattenskyddsomradet. Enligt framtaget forslag till nya
skyddsforeskrifter for skyddsomradet kommer genomforandet av vagplanen ocksa kriva
sarskilt tillstdnd vilket soks hos tillsynsmyndigheten, dvs. Norrtilje kommuns bygg- och
miljonamnd.

Vigprojektet r omojligt att genomfora utan att ta jordbruksmark i ansprak. Enligt 3 kap 4 §
miljobalken giller att jordbruksmark far tas i ansprak endast om det behovs for att
tillgodose ett visentligt samhaéllsintresse och detta intresse inte kan tillgodoses pa ett ur

allmén synpunkt tillfredstallande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Trafikverket har
att beakta denna bestammelse och vil motivera det intrdng som vald viglinje medfor.

5. Svar och beaktande av synpunkter

Samtliga synpunkter noteras och beaktas i den man det dr mojligt och framjar projektets
mal.

6. Underlag

Alla samrad som genomforts under arbetet med vigplanen finns diarieférda under
diarienummer TRV2014/96335.
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7. Bilagor

Bilaga 1 - Minnesanteckningar moéten med lansstyrelsen 2018-01-25, 2018-04-19, 2018-11-
08

Bilaga 2 - Minnesanteckningar mote med Trafikforvaltningen SLL, Riddningstjansten
Norrtélje, Polisen 2018-04-10

Bilaga 3 - Minnesanteckningar m6ten med Norrtilje kommun 2018-06-07, 2018-10-02,
2019-01-16a

Bilaga 4 - Yttrande frin Norrtilje kommun 2019-04-09
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www.trafikverket.se
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Arendenummer

TRV 2014/96355

Samrad lansstyrelsen Vagplaner vig 77 lansgransen-Rosa

Datum fér motet: 2018-01-25

Plats: Liansstyrelsen, Stockholm

Nirvarande:
Christina Ekloo6f, projektledare Trafikverket CEK
Maja Modén, specialist miljo Trafikverket MMO
Camilla Hedenstedt, projektingenjor Trafikverket CHE
Ulrika Burman, uppdragsledare AF UBU
Hans Forsberg, tekniksansvarig vig AF HFO
Anders Dahllév, teknikansvarig miljo AF ADA
Karin Beckman-Thoor, kulturmiljéspecialist AF KBT
Susanne Jonsson, lansstyrelsen SSJ
Agneta Akerman-Kraft, linsstyrelsen AAK
Ylva Othzén, lansstyrelsen YO
Mats Nordin, lansstyrelsen MNO
Johan Aspfors, lansstyrelsen JAS
1. Inleds
Motet inleds med en presentation av de nirvarande fran Trafikverket, AF och
lansstyrelsen.
2. Bakgrund

Trafikverket upprattar tre vigplaner for vag 77 strackan Lansgransen-Rosa som totalt ar
ca 30 km. Planerna ska genomf6ras oberoende av varandra. Den forsta etappen gar helt i
befintlig strackning medan de andra tva etapperna innebar delvis ny strackning. Arbetet
baseras pa den lokaliseringsutredning som genomforts och Trafikverkets
stillningstagande till denna. Vagen ska byggas som tvafiltsviag med mittraffling och en
total bredd om 8,5 m och referenshastigheten 80 km/h.

I tidigare skede meddelade lansstyrelsen beslut att vagplanerna kan antas medfora
betydande miljopaverkan och att det saledes ska upprittas en miljokonsekvens-
beskrivning till respektive vagplan.

3. Etapp 1 L&nsgransen-Alhamra

AF arbetar med projekteringen som innebér smirre forindringar av viglinjen i plan och
profil for att skapa en trafiksdker vig med god framkomlighet. Ett mal ar att skapa
strackor for omkorning med 600-800 m sikt. Daremellan giller enbart krav pa stoppsikt,
dvs. det ska vara mojligt att stanna for ett uppdykande hinder pé vagbanan. Vagforslaget
innehéller preliminart 4-5 omkorningsstrackor. Ungefar hilften av strackan byggs om i
plan och profil.
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AF och Trafikverket redovisar niirliggande virden kring viigen. Det finns ett antal
fornldmningar och andra kulturhistoriska lamningar som inte dr majliga att undvika.
Orsaker till detta ar framfor allt att viarden finns pa bida sidor av vigen samt pa grund av
narliggande bostader.

En avvagning att gora dr hur mycket sidordcken som ar acceptabelt pé strackan. I forsta
hand strivas efter att skapa forlatande sidoomraden inom vigens sikerhetszon men
bland annat nirliggande bostader liksom natur- och kulturvirden kan paverka
mojligheterna till detta. Denna avvagning géller alla etapperna.

SSJ pétalar att Trafikverket har att beakta intréng i jordbruksmark, &ven avseende
tillfallig nyttjanderitt under byggtiden. Synpunkten giller alla etapperna. AF och
Trafikverket noterar att detta beaktas men maste stillas i relation till att det langs etapp 1
ofta finns nérliggande bostader pa vigens motstdende sida.

YO fragar om ekologiska samband och hur dessa ska sikerstillas lings etapperna. AF och
Trafikverket arbetar med detta och en sérskild passageplan ska upprittas for alla tre
vagplanerna.

Lansstyrelsen patalar landskapsbildskyddat omréade vid Gottrora. Trafikverket behover
soka sarskild dispens. Omradet ar ocksa av riksintresse avseende kulturmiljévarden.
Enligt nu liggande forslag kommer vagprofilen inte att forandras pa denna stracka.

Lansstyrelsen patalar att en, av Skogsstyrelsen skyddad, biotop gransar till vigomradet
vid Brinkbacka, ca 3 km Oster om Gottrora pa vigens norra sida. Lansstyrelsen noterar
att denna typ av biotop inte omfattas av undantag fran férbud att vidta atgard som kan
skada naturmiljon enligt 7 kap 11 a § miljobalken. Detta innebar att sarskild
dispensprovning kravs vilken kan vara problematisk. Beslutande myndighet ar
Skogsstyrelsen. Linsstyrelsen rekommenderar i forsta hand att intring undviks. AF
noterar att enligt nu liggande forslag kommer breddning huvudsakligen att ske pa s6dra
sidan men smirre intrang i det biotopskyddade omraden kan inte uteslutas.

I niarheten finns ett omréade, bland annat en damm, med noteringar om férekomst av
storre vattensalamander och andra groddjur. En markégare har ringt ldnsstyrelsen om
detta. AF anger att enligt nu liggande forslag kommer vigbanan att héjas pa platsen
vilket bor utesluta att dammen dréneras.

4. Etapp 2 Alhamra-Lovsattra

Etapp tva kommer att anldaggas i nystrackning inom den faststéllda korridoren séder om
Rimbo. Trafikverket och AF arbetar med linjevalet inom korridoren. Flera alternativ
utreds och kommer att konsekvensbedémas infor val av viglinje. Omkdrningsstrackor
och stoppsikt ska gilla motsvarande etapp 1.

En markagare har till Trafikverket uppgivit intresse att exploatera jordbruksmark for
verksamheter och bostdder soder om Rimbo i anslutning till ny viagstrackning. SSJ
patalar att exploatering pa jordbruksmark for dessa andamal inte kan accepteras av
lansstyrelsen med hanvisning till flera nya rattsfall.

Trafikverket har pekat ut Kundbysjon med omnejd som ett viktigt figelomrade dar
bullerriktvirdet 50 dBA ekvivalentniva foreslas att gilla. AF bedomer att det inte
kommer vara majligt att uppfylla riktvirden inom hela det utpekade omradet.
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Anpassningar och skyddsétgarder ska utredas. Lansstyrelsen patalar att det ar av vikt att
betet av strandidngarna vid sjon inte forsvaras av den nya vigen.

KBT meddelar att en lokal arkeolog framfort att det kan finnas batlamning och palsparr i
anslutning till fornborgen vid Borgbacken nira Kundbysjon. Lansstyrelsen kommer att
meddelas om ndgon nytt framkommer som kan foranleda kompletterande arkeologisk
utredning eller undersékning.

Lansstyrelsen patalar att det kan vara 6nskvart att mojliggora besok i fornborgen vid
Borgbacken t.ex. genom att anldgga en mindre parkeringsplats.

Vid km 19/900 finns en vigsten (Rimbo 40:1) som kan behova flyttas. Linsstyrelsen
meddelar att den fortsatt bor vara placerad i den gamla sockengriansen.

5. Etapp 3 LOovsattra-Rosa

Vigen gar i nystrackning séder om Finsta, i vister och Oster foljs befintlig strackning.
Omkorningsstrackor och stoppsikt ska gilla motsvarande som i etapp 1. Langst i Oster
ska ny gang- och cykelbana anldggas pa bro 6ver E18 och vidare till anslutande vag.

AF redovisar alternativa viglinjer inom korridoren séder om Finsta. Hir finns flera
delvis motstridiga intressen:

o  Omrade av riksintresse och med landskapsbildskydd kring Skederid kyrka
Jordbruksmark av hogsta klass
Bostider vid Johannesdal i séder och i Penningby i Oster.
Asen - vattenskyddsomrade och friluftsomrade

De olika alternativen kommer att konsekvensbedémas och utvirderas.
Lansstyrelsen anser att val av viglinje soder om Finsta maste vara vil motiverat, sarskilt

som bade det skyddade landskapet och riksintresset kan péverkas.

6. Avgransning av MKB

AF avser att avgrinsa bort luft i MKB:n men i princip inga andra miljoaspekter.
Lansstyrelsens synpunkter:
e  Motiven till val av korridor ska tydliggoras och motiveras i MKB:n.

e Det ar viktigt att beskriva och motivera de val som gjorts i utformningen, dven pa
detaljniva dar det ar relevant.

e MKB ska innehélla forslag till skyddsatgarder.
e Tillfalliga markansprak ska konsekvensbeskrivas.
e Viktigt med en fortlopande dialog om paverkan och konsekvenser for jordbruket.

¢ Ny MKB-lagstiftning ska beaktas.
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7. Ovriga synpunkter fran lansstyrelsen

Risk for olyckor med farligt gods och behov av skyddsatgirder utreds. En godtagbar
risknivé ska uppnas.

Risk for 6versvimning beaktas och utreds. Underlag lagpunktskartering finns hos
lansstyrelsen.

8. Fortsatt arbete

De tre vigplanerna kommer att ha forskjutna tidplaner. Preliminirt kommer den vistra
etappen forst. Det fortsatta samradet med ldnsstyrelsen genomfors limpligen per
etapp/vagplan efterhand som forslagen arbetas fram.

Lansstyrelsen vill att kommande samradsméte genomfors innan Trafikverket gar vidare
med ett slutligt forslag for respektive vigplan.

9. Ovrigt

Trafikverket 6verlamnar till lansstyrelsen USB-sticka med de naturviardesinventeringar
som genomforts i projektet inklusive tva sekretessbelagda utredningar avseende
skyddade arter.

Anders Dahllév
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Samrad lansstyrelsen Vagplaner vig 77 lansgransen-Rosa

Datum for métet: 2018-04-19

Plats: Liansstyrelsen, Stockholm

Nirvarande:
Susanne Jonsson, Lansstyrelsen SJ
Agneta Akermark Kraft, Linsstyrelsen AAK
Karin Vela, Lansstyrelsen KV
Mats Nordin, Lansstyrelsen MN
Maja Modén, specialist miljo Trafikverket MM
Ulrika Burman, uppdragsledare AF UB
Knut Hawby, bitr. uppdragsledare AF KH
1. Inleds

Motet inleds med en presentation av de ndrvarande fran Lansstyrelsen, Trafikverket och

AF.

2. Bakgrund
Trafikverket upprattar tre vigplaner for vag 77 strackan Lansgransen-Rosa som totalt ar
ca 30 km. Planerna ska genomf6ras oberoende av varandra. Den forsta etappen gar helt i
befintlig strackning medan de andra tva etapperna innebar delvis ny strackning. Arbetet
baseras pa den lokaliseringsutredning som genomforts och Trafikverkets stillnings-
tagande till denna.

3. Etapp 1 L&nsgransen-Alhamra

Trafikverket informerade om genomférda samrad med allménheten och att det hade
kommit in 6nskemaél om planskild passage for ging- cykeltrafik samt pendlarparkering i
Gottrora.

Trafikverket kommer att studera forutsattningarna for detta men ser att om 6nskemalen
ska tillgodoses sd méste vigkorridoren utvigas négot.
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4. Etapp 2 Alhamra-Lovsattra
Det har kommit in forslag pa att 4ndra dragningen forbi Rimo och ge vigen en nagot mer
sydlig dragning. Syftet med detta ar i forsta hand att minska péverkan pa jordbruks-
intresserna.

Trafikverket kommer att studera detta och ta fram ett beslutsunderlag for det fortsatta
arbetet.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att utredningen genomfors grundligt d4 alternativet
att g soder om Rimbo var det sdmsta alternativet ur jordbrukssynpunkt.

5. Etapp 3 LOovsattra-Rosa

Trafikverket redovisade de olika alternativen som ar framtagna sydost om Finsta och
vilka effekter och konsekvenser de olika forslagen ger.

Trafikverket vill girna ta del av den preliminira preciseringen av riksintresset for
kulturmiljon i omrédet.

Lansstyrelsen prelimindra bedémning ar att i det aktuella omrédet sa bor riksintresset
for kulturmiljo och lantbruksintresserna viga tyngre dn vagintresserna. Om Trafikverket
vill ha ett stillningstagande fran Lansstyrelsen sd far man aterkomma med en skriftlig
begéran.

6. Ovrigt

Lansstyrelsen lyfter frégan om hur riksintresset for vag forhéller sig till 6vriga
riksintressen dir vagen gar i nystrackning. Kan man redan nu i planeringsskedet havda
den som ett riksintresse trots att den rent geografiskt inte finns dar i nulaget?
Lansstyrelsen 6nskar att Trafikverket att klargor det juridiska laget gallande detta.

Knut Hawby
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TRV 2014/96355

Samrad lansstyrelsen Vig 77 Uppsala lansgransen - Tpl Rosa

Datum for motet: 2018-11-08

Plats: Liansstyrelsen, Stockholm

Nirvarande:
Susanne Jonsson, Plansamordnare Lansstyrelsen SJ
Agneta Akermark Kraft, Fornlimningar Linsstyrelsen AAK
Ylva Othzén, Kulturgeograf Lansstyrelsen YO
Mats Nordin, Naturvard Lansstyrelsen MN
Johan Aspfors, Riksint Kultur, landkspsbild, Lst JA
Kristina Nigell Ritcher, Lanstbruk Lansstyrelsen KNR
Asa Eriksson, projektledare Trafikverket AE
Maria Strahle, projektingenjor Trafikverket MS
Maja Modén, specialist miljo Trafikverket MM
Linda Ahlén, uppdragsledare AF LA
Camilla Bender, MKB AF CB
Therese Higglund, MKB AF TH
1. Inledning

Motet inleds med en kort presentation av de narvarande fran Lansstyrelsen, Trafikverket
och AF.

AE gér igenom planerad dagordning.

AE visar en 6versiktskarta 6ver projektet och dess indelning i etapper.

2. Etapp 1 Uppsala lansgrénsen — Eknas

Projektlage

Mote pa ort for etapp 1 genomfordes 2 oktober.

Planerad leverans av MKB till Lansstyrelsen under december 2018.
Planerad granskningshandling klar for granskning mars 2019.

Planerad leverans till Lst for tillstyrkan av granskningshandling maj 2019.
Planerad tillstyrkan av Lst juni 2019.

Norrtélje kommun har en 6nskan om att det ska byggas 2+1-vig instill for 1+1-vig som

ar upptagen i Lansplanen.

Infor inskick av MKB till Lst
CB redovisar de olika virdena langs etapp 1.
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Planerade atgirder pé etapp 1 ar breddning av vig 77, justering av viagens hojdlage
justering av anslutningar och bullerskyddsétgarder.
Pé etapp 1 gors de flesta atgidrderna pé eller i narheten av befintlig vag.

Riksintresse/landskapsbildsskydd redovisas. Ett omride med landskapsbildsskydd finns
over Gottrora. I Gottrora planeras en bullerskyddskarm pé norra sidan vag 77 och vister
om kyrkan. Det dr 4 fastigheter som skyddas.

Synpunkt: Vid ans6kan om dispens frén landskapsbilden &r det viktigt att visa hur
utblicken frén Gottrora kyrka paverkas. Viktigt att 4ven beskriva utseendet pa
bullerskyddsskarmen.

AF bedomer att ombyggnaden av vigen ger sma konsekvenser och ingen pétaglig skada
pa miljon inom riksintresseomradet. AF anser fven att tillstdnd enligt
landskapsskyddsbestammelserna bor kunna beviljas.

Nir tillstyrkan av granskningshandlingen (GH) ska skickas till Lst 4r det bra om
dispensansokan lamnas med till Lst.

Fraga: Kan TrV soka dispens innan vagplanen ar faststalld.

Svar: Lst borde kunna ge TrV dispens utan att vigplanen ar faststilld. TrV far inte gora
négot innan de har en faststilld vigplan. Bra

Fraga: Lst undrar nir det dr planerat att bygga etapp 1 da de i sitt beslut om dispens
behover skriva in under vilken tid eller hur linge dispensen géller.

Svar: Svart att sdga pa grund av ev 6verklaganden mm. TrV kan lamna forslag pa tid for
dispensen.

Kulturmilj6 redovisas de kommunala virdeomradena och fornlimningar.

Nir det géller intressen inom kulturmiljo s& kommer foreslagna atgirder att paverka en
milsten och en alderdomlig vigmiljo (omradet har ett hogt varde).

Troligen ar inte den dlderdomliga vigmiljon en fornlimning i sig.

Synpunkt: Viktigt att gestaltningsprogrammet tar med hur den dlderdomliga vagmiljon
paverkas och eventuellt kan framhévas sé att ny vig inte blir s dominerande i
landskapet.

Det finns intresseomraden pa bada sidor sa vi behover beskriva hur vi paverkar det olika
vardena.

Det har genomforts arkeologisk utredning etapp 1 (arkeologi) pa strackan och det har
bedomts finnas 10 omraden som ska utredas vidare i etapp 2 (arkeologi). Det ror sig om
troliga boplatslamningar.

Foreslagna vagatgiarder paverkar 6 fornlamningar. Det dr en stensittning som troligen
behover undersokas och tas bort, 3 gravfalt som berors marginellt, en hég som berors
minimalt och ett vigmarke som behdover flyttas till nytt liage.

Skyddade biotoper finns det bl a odlingsrosen, stenmurar, smavatten (diken i
dkermark), alléer och biotopskydd Skogsstyrelsen.

Ca 12 generella biotopskydd som paverkas. I MKB ska de beskrivas hur biotopskydden
paverkas och vilka skyddsatgiarder som foreslar.

Trafikverket har skickat in material till Skogsstyrelsen for dialog om de biotopskydden
som ror dem.

Sarskilt vardefulla trad finns det ldngs strackan. Vid km 5/170 finns en stor ek (ca 115
cm) och ett lite mindre triad (9o-95 cm). Den stora eken ligger i innerkurva och behover
avverkas for att skapa en bra vag i plan och profil. Kompensationsatgarder som &ar
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foreslagen #r bl a faunadepd men dir maste vi ha tillstdnd fran markigaren. AF har dven
tittat pa att roja upp runt andra ekar.

Vid km 10/540 finns en annan ek (diameter 140 cm) som behéver skyddas under
byggtiden. Risk finns fér kapning av rotter.

Synpunkt: Viktigt att effekter och konsekvenser av att omriden forsvinner beskrivs i
MKB.

Passageplan — Det har hint ett stort antal viltolyckor pé strackan. Narmast E18 i vister
finns ansamling av olyckor. Detta beror troligen pé att viltstangslet for E18 strutas in vid
vag 77 och d& fir man en korsningspunkt for vilt dar.

Inget viltstidngsel ar planerat langs vig 77 pa grund av spridd bebyggelse. Svért att hitta
bra platser for viltpassager. Foreslagna viltdgarder ar for groddjur och medelstora
diggdjur.

Inga grundvattenforekomster. Holmbroén ar en ytvattenférekomst. Metsjon ar ett
sarskilt vardefullt vatten pa grund av sina naturviarden. Skyddsétgarder for Metsjon ar
flacka vegetationsklddda viagdiken och nagot katastrofskydd innan de slapps ut i Metsjon.
Klimatanpassning maste beskrivas sa att de klarar storre floden (nya riktlinjer) MKM
vatten. Klimatanpassning ar ett paslag pa de nivaer vi anviander for ex 50-ars regn eller
100-4ars regn. Beskriv tydligt atgdrder som visar att dikena mm klara dven
klimatanpassningen.

Riskutredning farligt gods ar genomford — Utredningen kom fram till att
bullerskyddskdrmarna ska goras ogenomtrangliga, obrannbara och minst 2,5 meter
hogra. For att skydda vattendrag mm foreslas flacka vegetationskladda diken.

Buller och mittrafflor

Utan mittriffling dr ca 8o bostider bullerberérda. Atgirder ar tva st
bullerskyddsskarmar, en vid Gottrora och en strax vister om Metsjon, samt
fastighetsnira atgiarder ex fonsterbyte och fasadatgarder.

Mittréafflorna ger ett 1agfrekvent tonalt och impulsaktigt ljud vilket vi inte vet hur vi ska
hantera. Bullerberdkningar med ett péslag av 12 dBA pa maxnivderna har genomférts for
att se hur manga fler bostader som blir bullerberérda. Berdkningarna gav ett paslag pa ca
35 bostader.

Utredning pagar om hur mittrafflorna och deras bullerpaverkan ska hanteras.
Vibrationsmitningar av atta bostader pagar.

Leverans MKB till Lst

Foljande handlingar vill Lansstyrelsen ha i samband med leveransen av MKB.
e Plankartorna

e Alla underlags PM som paverkar miljo. Alla de PM vi hanvisar till i MKB ska
levereras.

e  Gestaltningsprogrammet

e PM Lantbruk

Separat beslut enligt viglagen for enskilda anslutningar. Det ar trafikingenjoren pa
Trafikverket som tar det beslutet.
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3. Etapp 2 Eknas - Salmunge

Projektlage

I mars 2018 inkom ett férslag om en ny viagkorridor forbi Rimbo fran LRF. Forslaget fran
LRF ligger soder om den tidigare valda korridoren.

En skrivbordsutredning gillande LRF-korridoren togs fram och har nu kompletterats
med geotekniska sticksonderingsundersokningar och naturviardesinventering.

Det ska dven goras arkeologi pa LRF-korridoren ocksa.

AE visar bild pa de tvi korridorerna

TRV forslag till fortsatt arbete &r att star kvar i det val man gjorde i lokaliserings-
utredningen alltsd inte g& vidare med LRF-korridoren. Detta pa grund av att LRF-
korridoren ligger for 1angt bort fran Rimbo och troligen tar trafiken befintlig vag till
Rimbo istéllet for att ta nya vag 77 och den nya anslutningen in mot Rimbo. Den ger en
bittre samhallsekonomi &n LRF-korridoren. Den tidigare valda korridoren ar lite kortare
an LRF-korridoren.

Fraga: Trafikprognoser har ni det for alternativen.

Svar: Ja det finns. TrV kan ldgga in det i underlaget i samradsredogorelsen.

Synpunkt: Viktigt att man motiverar varfér TrV gjort de val det gor nidr bortvalda
alternativ beskrivs i MKB.

Synpunkt: Anser att TrV maste beskriva i MKB varfor man valt bort LRF-alternativet.
Utifran hushéllningsreglerna behover det beskrivas varfor man véljer bort LRF. Lst
behover en sammanvigd bedémning for att kunna tillstyrka det ena eller det andra
alternativet.

Synpunkt: Anvind inte ordet samhéallsekonomi f6r det kommer lantbrukarna inte gilla.

Synpunkt: Lst vill girna se underlaget som AF tagit fram gillande LRF-korridoren.
Historiskt ar det kontroversiellt for de som bor lings striackan. Ta med Lst i
kommunikationen om det inkommer synpunkter.

Beslut: Boka in avstimningsmote med Lst infor méte pé orten for etapp 2.

4. Etapp 3 Salmunge — Tpl Résa

Projektlage

Mote pa ort for etapp 3 planerat till 16 januari 2019.

Planerad leverans av MKB till Lansstyrelsen under april 2019.
Planerad granskningshandling klar for granskning juni 2019.
Planerad tillstyrkan av Lst juni november 2019.

AE &terkoppla till tidigare mote dir TrV/AF visade olika alternativa dragningar.

Forbi Finsta redovisades tre olika alternativ. Lst ansag att man skulle vilja det s6dra
alternativet. TrV har valt en liten sydligare linje forbi Torvalla i 6vrigt har man valt det
sodra alternativet. Vid Torvalla gar linjen rakt igenom en fastighet som TrV kommer att
behova 16sa in. TrV ska traffa fastighetsidgaren. TrV gor valet av linje med hénsyn till bl a
landskapsbilden.

Avgransning MKB
TH presenterar de viktiga miljoaspekterna.
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Utredning pagar av paverkansgrad for de olika miljoaspekterna.

Det finns ett antal biotopskydd som AF foreslar att vi samrader om vid ett senare tillfille.
Bordigt jordbrukslandskap

Passageplan arbetas det med for vilt, groddjur — vi har en ansamling av viltolyckor strax
véster om tpl Rosa. Vi har en god majlighet for djur att passera vid Finstadn dock troligen
inte for storvilt.

Finsta-Kilen vattenskyddsomrade

Soder om Finsta gar det en &s i nord/sydlig riktning. Asen heter Lohiradsisen och dir
finns en grundvattenférekomst, Finsta-Kilen. Finsta-Kilen ar en reservvattentakt for
Norrtélje kommun.

Mote (14/11-2018) inplanerat med Norrvatten och tillsynsmyndigheten (Norrtélje
kommun) for att stimma av vara skyddsatgirder. Arbete pagar med nya foreskrifter och
utokat skyddsomréde. Tanken ar att de foreslagna skyddsatgarderna ska klara de nya
reglerna/foreskrifterna.

5. Buller/mittrafflor presentation av problematiken

Planerad utformning pa vag 77 ar 1+1 vag med mittrafflor. Mittrafflorna medfor att
trafiksdakerhetsnivin hdjs pa vigen i jaimforelse om mittrafflor inte skulle finnas.
Foljer Trafikverket VGU gillande rifflor (inte réaffla forbi fastigheter som ligger ndrmare
vigen an 150 meter) uppnar vi endast:

e 10 % raffling pé etapp 1

e 13-27 % raffling pa etapp 3.
Den laga procenten mittraffling ger en negativ inverkan pé TS (trafiksakerhet).

Det finns ingen berdkningsmetod som tar hansyn till rafflornas inverkan.
Rifflorna ger ett 1agfrekvent tonalt och impulsaktigt ljud. Vilket hors langre bort fran
vagen dn det vanliga vagbullret.

I dagsléget kan vi inte beskriva hur vi klarar inomhusnivierna eftersom vi inte vet hur
det lagfrekventa tonala och impulsaktiga ljudet gar genom fasader och fonster.
Lansstyrelsen poangterar att det ar allvarligt om inomhusnivaerna inte kan sikras.

LA stiller frigan om Lst vet ndgot om problemen vid hamnar dir passagerarfirjor stir
med aggregat igdng for att halla elektriciteten igdng nar béten ligger vid kaj. De ger da
ifrén sig ett lagfrekvent ljud som boende i nairomradet klagar pa.

Lst vet att det &r ett stort problem men vet inte hur man ska hantera det.

Om vi inte kan visa att vi klarar géllande riktlinjer kan det sluta med ett
miljobalksirende.

Linda Ahlén
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TRV 2017/85920, TRV 2017/85922

Samrad Norrtilje kommun Vigplaner vag 77 lansgransen-Rosa

Datum for motet: 2018-04-10

Plats: Trafikverket, Solna

Narvarande:

Isac Herlowsson, Raddningstjansten Norrtilje IH
Marika Norrberg, Trafikforvaltningen SLL MN
Pauline Sedin, Trafikforvaltningen SLL PS
Claes Lundstrom, Polisen Norrtilje CL
Stefan Lundgqvist, Polisen Norrtilje SL
Camilla Hedenstedt, trafikingenjor, Trafikverket CH
Hans Forsberg, teknikansvarig viig, AF HF
Christina Eklo6f, projektledare, Trafikverket CE
Knut Hawby, bitridande uppdragsledare, AF KH
Ulrika Burman, uppdragsledare AF UB

1. Inledning

Motet inleds med en presentation av de narvarande vid motet.

CE informerade kort om hela uppdraget, Trafikverkets stéllningstagande fran januari
2017 samt att projektet dr uppdelat i tre vigplaner som kan genomf6ras oberoende av
varandra.

HF informerade kort om projekteringen av vigen sa har langt och att Etapp 1
(Lansgransen — Eknis) kommer att byggas om ldngs huvuddelen av striackan till f6ljd av
nodvindiga justeringar i vagens plan och profil. Breddning av befintlig vig ar endast
aktuell 1angs en kortare del av Etapp 1.

2. Trafik under byggskedet

Byggskedet blir mycket komplext langs de vigstrackor dar befintlig vig ska byggas om.
Befintlig vig mycket smal, 6 m, vilket kraftigt begransar framkomligheten under
byggskedet.

Olika satt att hantera trafiken under byggskedet utreds. Trafikverket arbetar utifran
ambitionen att vigen ska héllas 6ppen for trafik under hela byggskedet med om mojligt
ett korfalt i vardera riktning. Dar det inte 4r mojligt godtas strackor med endast ett 4
meter brett korfalt, sannolikt i kombination med trafikljus och lots. Framkomligheten for
fastighetsdgare, blaljusorganisationerna och fordon f6r samhaillsservice behover sikras
under hela byggtiden.

Forberedande arbeten ar viktigt att gora innan stora ombyggnationen gar igang.
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Skyltning och information ar den viktigaste dtgiarden for att minska trafiken inom
vagbyggnadsomradet. Viktigt att informera allmadnheten och rederierna om berdknad
tidsforlangning vid fard pa védg 77 under byggtiden.

Fréiga: Kan totalavstdngning godtas under t ex en helg (CE)?

CL: det kan sannolikt 16sas men maste forankras pa ledningsnivé for polisen och
ridddningstjansten.

MN: Kollektivtrafiken &r svart att 16sa. Avstiangd vag vore mycket problematiskt for SLL.
CE: Kan taxiresor vara ett alternativ till kollektivirafik under begransade tider?

Fraga: Gar det att prioritera busstrafiken vid lotstrafiken forbi viagarbetet (MN)?
KH: Det kan utredas.

Fraga: Gar det att via lokala trafikforeskrifter kan forbjuda genomfartstrafik for lastbilar
under byggtiden?
KH: Ett forbud kan bli svart att kontrollera efterlevnaden av.

3. Kollektivtrafik och busshallplatser

Befintliga busshallplatser bor behéllas som princip enligt PS men de exakta ldgena for
hallplatserna kan flyttas lite. Dagens avstand mellan hallplatserna om ca max 500 m f6r
boende bor generellt sett hallas.

HF foreslar att ett nytt busshallplatslage anldaggs vid 4/500 dér en lokalvag ansluter till
vag 77. PS generellt ok med busshéllplats i detta lage.

AF tar girna emot statistik frin Trafikforvaltningen gillande resande, om den siger mer
an det underlag som finns i Stigfinnaren.

Véderskydd ar generellt sett aktuellt om det dr fler &n 20 pastigande/dygn. PS
aterkommer med besked om vaderskydd — typ och storlek.

PS: Ledbussar trafikerar strickan vilket innebar att plattformarna behéver vara 20 m
langa. HF: Ledbuss ar vart dimensionerande fordon.

Stombussen kommer att ligga kvar pa viagen dar folk bor. Hur det blir med passagen
forbi Finsta ar dock lite oklar. Sannolikt kommer ingen buss att trafikera nystrackningen
langs Etapp 2.

4. Parkeringsplatser och poliskontrollplats

Onskemal om Pendlarparkering i Gottrora har framforts till Trafikverket vid
samradsmoten. PS: SLL kan vara med att finansiera om SL ser ett behov av det men
vaghallaren tar driften. Stombussen kan motivera till detta. PS dterkommer om det.

Parkeringsplatser och vindmgjligheter saknas generellt lings strickan. Behovet finns
dock enligt boende och polisen. Boende ldngs strickan uppger att ldngtradare ibland
stannar pa busshéllplatser. Hamnen funderar pé att forbjuda langtradare att ta sin vila
inom hamnomradet (CL).

Fraga (CL): Planeras det for en poliskontrollplats langs vagstrackan?

CE: Nej, inte i nulaget.

Poliskontroller mest angelaget i vastlig korriktning, men bada hallen kan behovas.
Eventuellt 4r det bittre att placera P-ficka for langtradare och eventuell
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poliskontrollplats pd ndgon av de andra etapperna. Polisen dterkommer med eventuella
behov och prioriteringar (SL).

5. Farligt gods-transporter

Vég 77 ar en primar fardled for farligt gods. Géllande skyddsavstdnd behéver héllas pa
nya strackningar.

Sannolikt ligger bensinstationens tankar (Ingo, Gottréra) for niara viagen redan idag och
de kommer narmare vigen efter ombyggnation.

Lansstyrelsen anger att villor inom 30 m skyddas pa olika sétt via ventilation, brandtalig
fasad, utrymningsvag bort fran vigen med mera men det ar osdkert i vilken man de
tillampas langs befintlig vig.

Raddningstjansten ar intresserad av att ta del av riskutredningen for projektet.

6. Utryckningar under byggskedet

Fraga (CE): Kan polis och raddningstjanst i Knivsta hjilpa till frdn Knivsta-sidan under
byggskedet?

Sannolikt inte da arbete styrs av olika larmcentraler Stockholm respektive Uppsala (CL).
Réddningstjansten dr kommunal, vilket ger liknande problem (IH). Raddningstjanst
finns i Rimbo och Norrtilje.

Fraga (CE): Gar det att uppratta ett tillfalligt samarbete under byggskedet?
Samordning mellan blaljusorganisationerna viktig under byggskede for att 6ka
framkomligheten for blaljus, t ex kommunikation med lots vid utryckning, information
om sérskilt stérande arbeten. IH, CL och SL tar med sig fragan till sina respektive
organisationer.

7. Tidplan

Tidplan: Preliminir byggstart 2021, eventuellt tidigare om vigplanen inte blir
overklagad.

Byggtid: Oklart i dagsléaget, beror pa hur vagtrafiken kan hanteras under byggskedet.
Samradshandlingen for Etapp 1 ar preliminart framme i juni d& 4ven méte pa orten
planeras att genomforas. Granskningshandlingen kungors i host.

8. Nasta moéte

Nista mote planeras till forsta veckan i juni. Projektet skickar ut preliminar
samradshandling i slutet av maj.

9. Aterkopplingar

Fraga/input Organisation som svar onskas fran
Kontrollplats — behov och ev placering | Polisen

Bedomning om helavstingning av Polisen, Raddningstjansten,

viagen mojlig under kortare tider Trafikforvaltningen

Viderskydd vid busshéllplatser Trafikforvaltningen

Pendlarparkering vid Gottrora Trafikforvaltningen

Resandestatistik Trafikforvaltningen

Ulrika Burman
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TRV 2014/96355

Samrad Norrtilje kmn Vigplaner vag 77 lansgransen-Rosa

Datum for métet: 2018-06-07

Plats: Forsamlingshemmet Skederids kyrka, Finsta

Nirvarande:

Erik Lestrade, planerare infrastruktur, Norrtilje kmn EL
Peter Sartorius, planerare park och gata, Norrtilje kmn  PS
Hans Forsberg, teknikansvarig viig, AF HF

Rebecca Johansson, hallbarhet/CEEQUAL, Trafikverket RJ
Asa Eriksson, tilltridande projektledare, Trafikverket AE

Christina Eklo6f, projektledare, Trafikverket CE

Victor Frid, markforhandlare, Trafikverket VF

Knut Hawby, bitridande uppdragsledare, AF KH

Ulrika Burman, uppdragsledare AF UB
1. Inledning

Motet inleds med en presentation av de ndrvarande fran Norrtilje kommun, Trafikverket
och AF.

2. Etapp 1 Lansgrénsen-Alhamra

Projektering for samradshandling dr genomford och ett tidigt samrad har genomforts
med berorda och allminheten i april 2018. Vigen foreslds byggas om lings storre delen
av striackan for att tillskapa godtagbar linjeféring i plan och profil. Fér endast en mindre
del av strickan foreslds breddning av befintlig vig. Byggbarhet och trafik under
byggskede ar komplext och studeras nu. Trafikverkets beslut om att vigen ska byggas om
i befintligt lige ligger fast. Etappen presenterades via AF:s visualiseringsmodell.

Norr om Rickeby finns bebyggelse som enligt géillande detaljplan borde nyttja en vig
strax 6ster om omréadet som tillfartsvig. Sa ar inte fallet. De anvinder i stéllet en befintlig
grusvag soder om omradet som ansluter till viag 77 direkt 6ster om Rickeby. Trafikverket
onskar att den vig som ar angiven i detaljplanen tas i ansprak.

Olika alternativ for hur gdende och cyklister ska korsa vigen i Gottrora utreds
(plankorsning och planskild korsning).

Kommunen framfor att de ar tveksmma till att en planskildhet ger det nyttjande och den
effekt som Trafikverket tankt sig.

Vid samrddsméten har 6nskemal framforts om en pendlarparkering for bil och cykel i
Gottrora. I dagslaget saknas en saddan vilket innebér att pendlare parkerar sina bilar pa
kyrkans parkering, pa Ingos omréade samt pa tillgangliga ytor soder om
forsamlingshemmet i Gottrora. Kommunen ar positiv till idén och bedémer preliminiart
att det vore lampligt med ca 20 platser, eventuellt fler om pendlarparkeringen vid

1(3)
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Alhamra forsvinner.

Ett alternativ kan vara att pé illustrationsplanen illustrera var en placering av
pendlarparkering kan vara lamplig. Trafikverket anser att en eventuell pendlarparkering
ska vara en kommunal anldggning.

Frigan om huvudmannaskap och finansiering behover klargoras.

3. Etapp 2 Alhamra-L6vséttra

Norrtélje kommun stir fast vid stindpunkten om att vig i nystrackning borde byggas
som en 2+1-vag. Trafikverket star fast vid att vigen i sin helhet ska byggas som en 1+1
vag.

Det har kommit in forslag fran LRF pa att 4ndra dragningen forbi Rimbo och ge vigen en
néagot mer sydlig dragning. Syftet med detta ar i forsta hand att minska paverkan pa
jordbruksintressena i omradet. Trafikverket kommer att studera detta och ta fram ett
beslutsunderlag for det fortsatta arbetet. Kommunen meddelar att natur- och
kulturmiljovarden i det nya stréket behover ha inventerats samt potentiella risker och
tidspaverkan ha identifierats innan kommunen kan ta stillning till férslaget.

For att utredningen av LRF-forslaget ska hindra fortsatt arbete f6r Etapp 3 flyttas
gransen mellan etapp 2 och 3 till infarten till Salmunge. Etappnamnet kommer ddrmed
att dndras till Etapp 2 Alhamra-Salmunge.

Forutsattningar och behov av ge-vig mellan Rimbo och Finsta diskuterades. Kommunen
anser att Trafikverket fokuserat for mycket pa rekreationscykling. Det ar viktigt att
mojliggora for boende att ta sig till och fran busshallplatser, grannar och nirmsta tatort
pa ett sdkert sitt. Trafikverket bedomer att befintlig banvall tillsammans med de bredare
vagrenarna som tillskapas nar vig 77 byggs om ar godtagbara alternativ for ge-trafiken i
omradet.

Fragan om viaghéllarskap diskuterades for de delar av befintlig vig 77 som far en ny
funktion nér vig 77 i nystrackning tas i bruk. Kommunen anser att kommunen ar
ansvariga for infrastrukturen inom titort och Trafikverket for infrastrukturen pa
landsbygden. Kommunen kommer inte att ta 6ver huvudmannaskapet for vagar (bil-
eller gc-vig) pa landsbygden. Kommunen ar dock positiv till att dessa delar av vag 77
omgraderas till byvag for att sd 1angt som mojligt styra trafiken till ny vag 77.

4. Etapp 3 Lovsattra-ROsa

Norrtilje kommun star fast vid stdndpunkten om att vig i nystrackning borde byggas
som en 2+1-vag. Trafikverket star fast vid att vigen i sin helhet ska byggas som en 1+1
Vag.

AF redovisade oversiktligt de olika alternativen som #r framtagna sydost om Finsta.
Trafikverket har med hdansyn tagen till framst kulturmilj6é och jordbruket valt att ga
vidare med det alternativ som passerar sdder om Penningby. Etappen presenterades via
AF:s visualiseringsmodell.

Tidiga samradsmoten kommer att genomforas med berorda och allménhet den 7 och 11
juni 2018.
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5. Ovrigt
Trafikverket ska fortsittningsvis bjuda in kommunen till 16pande dialog.

Inga Gvriga fragor.

Ulrika Burman

Version
0.1
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Arendenummer

TRV 2014/96355

Samrad med Norrtélje kommun —véag 77 Uppsala
lansgréans — trafikplats Rosa

Datum for motet: 2018-10-02
Plats: Langsjoskolan, Rimbo

Nirvarande:

Asa Eriksson, projektledare Trafikverket

Maria Strahle, projektingenjor, Trafikverket

Ulrika Burman, avgiende uppdragsledare AF Infrastructure AB
Linda Ahlén, tilltridande uppdragsledare AF Infrastructure AB
Erik Lestrade, planerare infrastruktur, Norrtilje kommun
Peter Sartorius, planerare park och gata ,Norrtéilje kommun

1. Information
Tidplanen for de olika etapperna ser just ni ut sa hér:
Etapp 1
e Mote pa orten 2 oktober.
e Samradshandling ute pa samréad till 11 oktober.
e  MKB skickas till lansstyrelsen strax innan jul.
e Granskningshandling planerad till mars/april 2019.
Etapp 3
e Moéte pa orten planerat till 16 jan 2019.
e Samrédshandling ute pa samréad till ca 26 januari 2019.

Liten justering har gjort gillande etappindelningarna for att passa béttre ihop med
planerade atgarder.

Etapp 1 Uppsala lansgrans — Eknis (Alhamra korset)

Etapp 2 Eknis — Salmunge (avfallsstationen)

Etapp 3 Salmunge — Tpl Rosa (till vig 990)

For etapp 2 pagar utredning for LRF-korridoren med sticksonderingar och

naturviardesinventering. Sammanstéllningen levereras till Trafikverket i slutet av oktober.

Darefter kan Trafikverket ta beslut om vilken korridor som konsulten ska arbeta vidare
med.

Om beslutet dr LRF-korridoren kommer nya samrad att behovas.

Forhoppningen &r att kunna ta beslut pa ungefar samma underlag for de bada
korridorerna.

Hansyn ska tas till samhallsnyttan med hansyn till bl a trafikférdelning och viglangder.
LRF-korridoren ger en viagférlangning av ca 800 m for trafik som ska till Rimbo.

Norrtilje kommun anser att AVS for vig 280 kommer att kunna svara pé en del frigor.
Sédra alternativet 4r mot kommunens vilja. Kommunen vill ej ta 6ver vigarna som
forsvinner som allménna vagar som kommunala vagar i foreslagen vagplan.

1(3)



TMALL 0424 Minnesanteckningar v 1.0

S’j TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 2 (3)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Ahlén, Linda, AF 2018-10-02 0.1

Norra alternativet anser kommunen att det stimulerar Rimbo till utveckling med fler
bostadsomraden.

Vad som hiander med befintlig vig 77 méaste beskrivas i planbeskrivningen.
Trafikverket kan pékalla en anlaggningsférattning dar en lantmateriforrattning kan ta
beslut om vighallarskap for befintlig vag 77.

Enligt AVS ska det vid ar 2030 fortfarande gi ca 9000 f/d genom Rimbo.

Etapp 2

Kommunen vill girna fa ta del av skrivbordsutredningen. Asa gor en vattenstimpel med
”Arbetsmaterial” i dokumentet och skickar 6ver det till kommunen.

Alla fastighetsigare som ar berérda av LRF-korridoren har fétt brev med information om
geotekniska undersokningar och naturviardesinventering.

PM 2 Skrivbordsutredningen levereras till Trafikverket i slutet av oktober. Darefter ska
Trafikverket stimma av internt for att bestimma hur man gar vidare i vigplanen. Beslut
forviantas under 2018 vilket medfor att konsulten kan gi igdng med arbetena i borjan av
2019. Ingen ny AVS planeras.

2. Genomgang av illustrationskartorna for etapp 1
Genomgang av illustrationskartorna for etapp 1 dir AF beskriv alla &tgérder.

Tillfallig nyttjanderitt finns markerat for bl a upplag och forbifarter. Det méste redovisas
pé plankartorna som ingar i skede "Granskningshandling”.

De gronmarkerade fastigheterna pa illustrationskartorna ar de fastigheter som ar
bullerberérda och erbjuds skyddsatgarder. Skyddsatgarder for buller kan vara fasadnira
atgarder s som fonsterbyte, tilliggsisolering och skyddad uteplats eller vignira atgérder
s& som bullerskyddsskarmar.

Vid sektion 0/900 — 1/600 ar det tillfillig nyttjanderatt pa grund av att det behovs
omledning da vag 77 ska profiljusteras.

Fornlamning finns vid 2/100. Fére fornlamningen forskjuts vagen norrut och en
profiljustering gors. Har vill boende att vagen forskjuts soderut men da paverkas

fornlamningen.

Vid 2/500 finns en tradmiljo som ar hogt varderad och forbi den forskjuts vigen soderut.
Viagstrackningen anpassas till kulturmiljon och utblickar 6ver landskapet.

Vid Vistra Rickeby stidngs anslutningen da vigsamfilligheten egentligen har en annan
utfart som de ska anvianda 6ster om den anslutning de nu nyttjar. Den vig de ska anvinda
ar inte riktigt ihopkopplad annu.

Akeranslutningarnas radier och lutning mot viig 77 justeras for att fi en bittre standard.
Fraga: Breddad viagren varfor finns inte det med pa ritning 1-6?

Bullerskarm foreslés pé strackan ca km 3/650 — 3/900.

Anslutningen av vig 1063 vid sektion km ca 3/900 har en brant anslutning mot vig 77.
Atgirder gors for att tillforskaffa ett vilplan.

Sidoforskjutning foreslés vid infarten till Gottrora dar hastigheten foreslas blir 60
km/tim. Genom hela Gottrora foreslas ging- och cykelbana pa vigen norra sida.
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Dialog fors med Ingo (bensinstationen) for att klara logistiken och det faktum att de
maéste ldgga om sina tankar senast ar 2022.

Ingen pendlarparkering ar foreslagen. Trafikverket kan tidnka sig att bygga en
pendlarparkering om Norrtilje kommun dr huvudman samt bekostar byggnationen.
Forslag pa ytor for pendlarparkering ar Gottrora 5:4 eller direkt vaster om Ingo och vag

930.

Fraga: Vad har Trafikverket for motiv till att inte drifta pendlarparkeringen? Aker man
bil hela vigen s ar det okej men nir det blir pendlarparkering sa ska Norrtilje kommun
ta hand om den ytan. Det verkar inte riktigt ratt.

Svar: Asa tar med sig frigan och stimmer av internt pa Trafikverket. Aterkommer till
Norrtélje kommun.

Fraga: Ar det 2+1 vid omkorningar?
Svar: Nej det dr bara 1+1. Det vi forsoker tillskapa ar sikrare omkorningsstrackor dar vi

bl a siktrojer.

Trafikverket forsoker tillskapa langre striackor med mittraffling for att hoja sdkerheten pé
vag77.

Vid ca 5/780 vill man garna ha ett C-vagskal. Dock ar trafikstrommarna inte tillrackligt
stora for en sddan korsningstyp.

Forslag att hoja profilen pé vag 77 vid anslutningen av viag 1064 vid km ca 6/040.
Vid Metsjon foreslas bullerskyddskarm pa samma stracka som befintligt bullerskydd.

Det finns ett par torp som har hoga bullernivaer. For detta torp studeras flytt, inlésen och
ingen atgard alls.

Anslutningen av vag 1067 profiljusteras och vig 77 forskjuts séderut. Denna atgard
paverkar fikets parkering som finns langs vig 1067.

Fraga: Hur hanteras vigdagvattnet forbi Metsjon?

Svar: Pi stora delar av strickan jobbar vi med 6ppna bevixta vigdiken som férdrgjer och
renar viagdagvattnet. Innan viagdagvattnet slapps vidare till recipient gors diket storre och
en vall anlaggs for att kunna fordroja ytterligare.

Metsjon har en intressant algflora.

Vid en fastighet finns en tradrad (trad fran olika sldaktgardar) som kan paverkas.

Vid pennan.
Linda Ahlén, AF Infrastructure AB
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Arendenummer

TRV 2014/96335

Samrad med Norrtélje kommun —véag 77 Uppsala
lansgréans — trafikplats Rosa

Datum for moétet: 2019-01-16
Plats: Langsjoskolan, Rimbo

Nirvarande:

Asa Eriksson, projektledare Trafikverket

Maria Strahle, projektingenjor Trafikverket

Linda Ahlén, uppdragsledare AF Infrastructure AB

Hans Forsberg, Teknikansvarig Vig AF Infrastructure AB
Nicklas Persson, Vigprojektor AF Infrastructure AB

Erik Lestrade, planerare infrastruktur Norrtilje kommun
Peter Sartorius, planerare park och gata Norrtilje kommun

1. Information etapp 1

Trafikverket har mottagit yttranden pa samradshandlingen for etapp 1. Inkomna
synpunkter arbetar Trafikverket med att besvara i samradsredogorelsen.

Innan Trafikverket kan ga ut med granskningshandlingen maste Lansstyrelsen (Lst)
godkinna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Planerad leverans till Lst dr borjan av
februari 2019.

Trafikverket redovisar vilka justeringar som ar gjorda mellan samradshandling och
granskningshandling.

Tillfalle ges att yttra sig 6ver granskningshandlingen troligen under mars/april 2019.

Kommunrepresentanterna anser att vagen ar mycket trafikerad av tunga fordon, mer an
vad en normal vag av detta slag dr. Norrtédlje kommun har svért att forstd varfor
Trafikverket projekterar for en 1+1-vdg med mittraffling och inte en 2+1-vig med
mittseparering.

Asa informerar att beslutet om val av trafiktekniskstandard tagits i tidigare skeden och att
Trafikverket kommer att utveckla sitt svar i samrédsredogorelsen dd kommunen
inkommit med detta yttrande for samtliga etapper i samradshandlingen.

Pendlarparkering pa etapp 1 bygger girna Trafikverket i entreprenaden om Norrtélje
kommun bekostar den och ansvarar for driften i framtiden. Kommunrepresentanterna tar
med sig fragan tillbaka till kommunen fér 4nnu en dialog.

Kommunen berittar att man vill se 6ver kollektivtrafiken for att fa battre koppling till
Arlanda. Kommunen ska fora dialog med SL.

1(4)
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2. Information Etapp 2
Trafikverket arbetar med sitt beslutsunderlag gillande valet av korridor for etapp 2,
lokaliseringsutredningskorridoren eller LRF-korridoren.

Kommunen undrar om det gjorts ndgon trafikanalys. Det finns en 6versiktlig analys.

Fraga: Var det sa att LRF-korridoren blev langre?

Svar: Ja den blev ca 100 meter ldngre dn lokaliseringsutredningskorridoren. Vigliangden
in till Rimbo blir 800 meter langre for LRF-korridoren an for
lokaliseringsutredningskorridoren.

Beslut forvantas komma inom de narmaste 2 veckorna.
Kommunen 6nskar fa beslutet skickat till sig samma dag som det offentliggors och skickas
till LRF.

3. Genomging av illustrationskartorna for etapp 3
Etapp 3 startar i Salmunge da korridorsgranserna har blivit forskjuta pa grund av LRF-
korridorens utredning.

Vig 77 justerar i bade plan och profil innan ny vag viker av fran befintlig vag.

Ritning 1 — finns en h6jd som jaimnas ut.

Ritning 2 — Ratar ut vigen lite for att tillskapa sdkrare omkorningsmajligheter, ror sig om
ca 7-800 meter lang stricka for mojlig omkorning.

Ritning 3 — Kliver av frén befintlig vig. Kronet innan planas ut for att fa en battre sikt och
profil pa vag 77.

Ritning 4 — Ny 3-végs korsning med vénstersviangsficka in till Finsta. Banvallen anvinds
for ge-vag dar man drar ner ge-végen till Finstadn gir den i nystrackning for att sedan
ansluta till banvallen igen.

Hans och Nicklas visar vigmodellen pa datorn for att pa ett battre sétt ge en forstaelse
over viaganlaggningen.

Forbi dsen soder om Finsta har véglinjen lagts for att undvika intrang och for att komma
ifran en stor skarning och unvika intrang i skyddsomradet.

Oster om Asen foreslés vig 985 stiingas och endas vara 6ppen for ging- och cykeltrafik.
Géang- och cykeport foreslas dar viag 985 korsar nu vag 77.

Finstavigen (985) foreslds stings och ny anslutning foreslas ca 200 meter Osterut.
Justerar vig 982 for att anpassa mot den nya korsningen.

Friga: Kan man inte ldgga in en vigport diar man har ge-porten pa vag 985?
Svar: For att klara h6jden i en vigport méaste man hgja vigbanken ca 2 meter vilket
paverkar landskapsbildsskyddet f6r Finsta kyrka.

Vidare Osterut passeras ett biflode till Husbyén dar foreslas en bro med strandpassager
for vilt.
En fastighet foreslas 16ses in da véglinjen ligger genom bostaden.

Stockholmsvigen (vig 982) foreslés stanga dar den korsar ny vag 77. Viag 982 foreslas
delvis utgé ur allmént underhall och rivas. Forslag finns for viaghéallarskap.

Dérefter foljder vagen den sodra delen av korridoren upp mot Penningby. Anslutningen
av vig 982 vid 25/000 stings och ny anslutning byggs vid 25/900. Busshéllplatser flyttas.
(Ritning 10) Anslutningen med bef vig 77 byggs om och ritas upp.
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Efter att ny vag 77 ansluter till befintlig vag 77 foreslds inga atgiarder pa vag. Forslaget ar
att sikra upp sidoomradet ex rensa bort fasta hinder eller sitta ricke forbi fasta hinder pa
delen fram till tpl Rosa.

Lings den striackan foreslas upprustning av busshallplatser och alla anslutningar ses 6ver.
Ingen justering foreslds pa vigbredden men sidoomréde rensas for att 6ka
trafiksdkerheten.

(Ritning 13) Forslag att bygga vandplats vid 27/850 for att komma in till norra sidan och
anvianda som viandplats forexempelvis buss och skolbuss.

Delen 6ver E18 — dar tittar Trafikverket pa en bro for ge-trafik parallellt med befintlig bro.
GC-vig forlangs ner till vig 99o0.

Anslutningen till 6stra hallplatsen har ritat med max lutning 2,5 % och trappa ner till
busshéllplatsen.

Asa visar forslaget pa indragning av vig fran allmiint underhall samt forandrat
vaghallarskap (se samradshandling sid 61).

Enligt kommunen finns en 6verenskommelse mellan ledningen pa Trafikverket region
Stockholm och Norrtilje kommun att vaghéallarskaps fragan for vagplanen vig 77 inte
skall diskuteras innan AVS:en for viig 280 4r paborjad.

Asa kinner inte till ndgon sddan éverenskommelse, hon ber kommunen skicka 6ver
eventuella protokoll/minnesanteckningar frén en sddan 6verenskommelse.
Kommunens 6nskan ar att inte ha ndgra vagar utanfor tatorten.

Friga: Kommunen vill veta vad Trafikverket gor for de oskyddade trafikanterna. I tidiga
skeden har det diskuterats om att gora om vag 77 mellan viag 1069 och vag 1070 till ge-
vag. Det har dven diskuterats ihopkoppling vid vistra sidan om E18. Kommunen vill att
Trafikverket ska gora djupare studier om malpunkter for ge-vigen och att de boende
kommer ut till busshallplatser och att de kan ta sig till grannar péa ett sdkert satt.
Kommunen anser att Trafikverket ska anvinda den gamla vigen till att sakra upp for ge-
trafikanterna. Lyft in det man har gjort i forstudierna gillande oskyddade trafikanter.
Svar: Asa svarar att det enligt gillande regelverket VGU har beslutats att denna vigtyp
kan byggas med vagren 0,75 meter. Mellan vissa anslutningar och busshéllplatser breddas
vagrenarna upp till 1,3 meter.

Mote pa orten for etapp 3 sker 16/1.

Sista dag for yttrande ar 28/1.

Kommunen informerar att Trafikverket kommer fa ett utkast frin kommunen till den
28/1 men det kommer ett officiellt senare med underskrifter.

4. Ovrigt

Norrtilje kommun har skapat sig en pott med ca 22 miljoner kr som vagforeningarna kan
soka for att bygga och drifta cykelvigar i egen regi. Norrtélje kommun ar nog forst ut i
landet med detta och anser att man tar Trafikverkets ansvar.

Kommunen har inte mojlighet att st6tt in med pengar for mer ge-vig langs denna stracka.

Enligt kommunen &r dessa de viktigaste fragorna &r frdn motet
. Aterkoppling p4 2+1, bade skrivelse till viigdirektor och yttrande i
samradshandling
. GC-vig (vad ar sagt och gjort i tidigare utredningar)
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. Overenskommelsen och kopplingen AVS 280 och viigh&llarskap.

Infor etapp 2 sa forslas ett lika mote som for etapp 1 och 3.

Vid pennan.
Linda Ahlén, AF Infrastructure AB

4 (4)
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Alexander Dufva
Trafikverket
Ostunagatan 4
751 42 Uppsala

Svar till Trafikverket gallande féreslagen
LRF-korridor s6éder om Rimbo

Trafikverket haller pa att ta fram en vagplan for riksvag 77 Lansgransen-Résa i Norrtalje
kommun. En lokaliseringsutredning togs fram under 2015 och Trafikverket beslutade for
val av lokalisering 2017-01-02, nedan kallad lokaliseringsutredningskorridoren. Valet foll
pa att fortsatta utreda férutsattningarna séder om Rimbo, vilket var emot kommunens vilja
att fortsatta utreda férutsattningarna norr om Rimbo.

Lantbrukarnas riksférbund (LRF) inkom 2018-03-14 med férslag pa en ny korridor séder
om lokaliseringsutredningskorridoren. Férslaget dverstdmmer val med Norrtalje kommuns
korridor angiven i Férdjupad ¢versiktsplan for Rimbo. Norrtalje kommun ansag foreslagen
LRF-korridor som intressant och att Trafikverket under 2018 skulle utreda
férutsattningarna for att arbeta vidare med korridoren. Trafikverket beslutade 2019-01-31
att inte ga& vidare med LRF-korridoren. Norrtalje kommun anser att foreslagen LRF-
korridor &r den basta lokaliseringen av riksvag 77 séder om Rimbo och Trafikverket ska
arbeta vidare med LRF korridoren i vagplanen och inte med
lokaliseringsutredningskorridoren.

Trafikverkets lokaliseringsutredningskorridor gar i strid med kommunens
planeringsinriktning angiven i kommunens Férdjupade éversiktsplan fér Rimbo, vilket ar
hégst anmarkningsvart. Norrtélje kommuns Fordjupade 6versiktsplan for Rimbo, antagen
2010, visar kommunens intention att en ny riksvag 77 séder om Rimbo ska anlaggas i
den korridor som éverensstammer med LRF:s forslag. Norrtélje kommun har ett mer
langtgaende planeringsatagande an enbart att bygga en vag och tar &ven hansyn till hur
bostader och verksamheter kan utvecklas i kombination med att bevara vardefulla
naturvérden. Anledningen till kommunens férslag, angiven i den férdjupade
oversiktsplanen, ar att omradet séder om Rimbo ska kunna utvecklas med bostader och
verksamheter. Detta skulle oméjliggéras med Trafikverkets
lokaliseringsutredningskorridor vilket aven paverkar hela Rimbos utvecklingsmojligheter.
Rimbo har begransade mojligheter att vaxa i andra riktningar an séderut pa grund av
kulturmiljé och geografiska hinder och darfér ar det viktigt att Trafikverket hérsammar och
efterlever kommunens planeringsintentioner i omradet.

Det finns &ven flera andra viktiga aspekter som Trafikverket maste ta hansyn till.
Lokaliseringsutredningskorridoren gar genom jordbruksmark av klass 5. Enligt Miljébalken
3 kap 4 § ar jordbruksmark klass 5 av nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark
far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behdévs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak.

POSTADRESS BESOKSADRESS KONTAKT
Box 803, 761 28 Norrtélje Estunavégen 14 0176-710 00
Barn- och utbildningskontoret kontaktcenter@norrtalje.se

www.norrtalje.se
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En viktigt intention i kommunens Oversiktsplan 2040 &r vikten av att hushalla med mark
med hog avkastning. Lokaliseringsutredningskorridoren klyver aven jordbruksmarken pa
satt som férsvarar for framtida rationellt brukande av marken vilket ar oacceptabelt nar
battre alternativ finns. | den av LRF féreslagna korridoren behéver ianspraktagande av
jordbruksmark géras i minsta mojliga man eftersom korridoren istallet till merparten 16per
genom skogsmark. Den jordbruksmark som behover tas i ansprak har en lagre
akergradering, klass 4, an den jordbruksmark som féreslas tas i ansprak i
lokaliseringsutredningskorridoren, vilket kommunen menar maste vara av avgérande
betydelse i val av lokalisering. Kommunen menar att den sddra korridoren som istéllet
I6per genom skogsmark istéllet for jordbruksmark av klass 5 sammantaget paverkar
naturvardena mindre.

Den av LRF féreslagna korridoren goér mindre intrang pa landsskapsbilden och undviker
synlig och hérsam paverkan och intrang pa befintliga bostader. Att anlagga en helt ny vag
pa obebyggd mark kommer inte bara paverka akerarealen utan dven utsendet av
landskapsbilden med intrang i upplevelsen av landskapet och pa mark och milj6. Det finns
flera satt att minimera denna paverkan och skapa onédiga skarningar i landskapet genom
att exempelvis undvika att klyva jordbruksmark mitt itu och istallet ga utmed akermarker
samt att haka tag i element i landsskapet som skogsbryn och dylikt.
Lokaliseringsutredningskorridoren gar desstom mycket nara Kundbysjén som har ett
extremt kansligt fagelliv och hyser patagligt stora naturvarden vilket kan undvikas med
den av LRF féreslagna korridoren.

Trafikverkets lokaliseringsutredningskorridor |6per dessutom rakt igenom kommunens
vattenskyddsomrade for Rimbo vilket kommer att kréva pakostade skyddsatgarder jamfort
med LRF-korridoren som I6per séder om vattenskyddsomradet.

Trafikverket menar att lokaliseringsutredningskorridoren ar mer samhallsekonomiskt
[6nsam &n LRF-korridoren med motivering att LRF-korridoren kraver 800 extra kérmeter
och darmed riskerar en langre restid och att bilister som har Rimbo som start- och
malpunkt valjer att nyttja befintlig vag 77 i hogre utstrackning. Norrtalje kommun vill
sarskilt understryka att alternativet att ga séder om Rimbo istallet fér norr om Rimbo
redan innebdr stor risk att endast genomfartstrafik flyttas till den nya vagen samt att

det mest samhéllsekonomiskt [bnsamma ar att bygga vagen motesfri med 2+1 korfalt i
100 km/tim istallet fér 1+1 korfalt i 80 km/tim, vilket kommer att 6ka trafiksakerheten
avsevart och mojliggér en avsevart forbattrad regional tillganglighet for Norrtalje kommun.
De tkade trafikeringskostnader som Trafikverket menar kommer att uppsta mellan
korridoralternativen menar Norrtélje kommun &r hégst marginell medan skillnaden i
restidskostnad mellan 1+1 korfalt i 80 km/tim och 2+1 korfalt i 100km/tim &r 660 Mkr éver
vagens kalkylperiod.

Norrtélje kommun

7 V /4
Do Wi Wy e~

Bino Drummond Ulla-Marie’Hellenberg
Kommunstyrelsens ordférande Kommyﬁdirektér
POSTADRESS BESOKSADRESS KONTAKT
Box 803, 761 28 Norrtilje Estunavagen 14 0176-710 00
Barn- och utbildningskontoret kontaktcenter@norrtalie.se

www.norrtalje.se
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