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Gottrora

Enligt landskapsanalysen ligger Gottréra inom riksintresse for kulturmiljo,
fornlamningsomréade och landskapsbildsskydd. Samtliga uppmarksammar
placeringen i dalgangssluttningen och de langa vyerna ut dver slatten. De
manga fornlamningarna i omradet visar att det lange varit en boplats och
dar man nu tittar ut éver vida dkrar har man tidigare tittat ut Gver vatten.
Omradet har saledes lange varit en kommunikationsled.

V&g 77 pa strackan gar idag i ursprunglig strackning pa gransen mellan 6p-
pen mark och uppvuxen skog och i narheten av bebyggelse.

Nedan beskrivs de olika alternativen, landskapet de ror sig genom och dess
forutsattningar. Det foljs av gestaltningsprinciper fér respektive korridor.

Alternativ 2.1 - Genom Gottrora
Alternativet genom Gottrora nyttjar befintlig vag forsta delen fran vaster
och avviker i andra delen fran befintlig vagstrackning.

Gestaltningsprinciper

Den véaglinje med rakstrackor och snava kurvor atgardas for en mer harmo-
nisk linjeforing. Ny strackning ska félja landskapets form och en mjuk
balanserad vaglinje med kurvor bér efterstravas.

Slanter ska goras flacka och om majligt odlingsbara for att smélta in i det
flacka landskapet.

Alternativ 2.2 - Soder om Gottrora
Alternativet avviker fran befintlig strackning av vag 77 och ut dver det
Oppna och horisontella landskapet vaster om Gottrora.

Gestaltningsprinciper
Alternativet ror sig ut dver det horisontella odlingslandskapet. Vagen ska
har ligga sa 1agt som mojligt med flacka slanter som bor vara odlingsbara.

Vaglinjen ska folja det omkringliggande landskapets form for en harmonisk

linjeforing och ansluta till befintlig strackning med mjukt balanserad kurva.

Figur 13 Flackt landskap mot soder fran vag 77.

Figur 14 Gottrora kyrka

Figur 15 Gottrora kyrkby
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Rimbo

Rimbo ar omradets storsta samhalle och vag 77 med sin nuvarande strack-
ning genom sambhallet utgor en stor barriar for de som ror sig i samhallet
och for trafikanterna pa vagen ger strackningen en samre framkomlighet.

Ett flertal alternativa korridorer har tagits fram vilka kombineras till tva al-
ternativ i befintlig strackning genom Rimbo och sex alternativa forbifarter.

Nedan beskrivs de olika alternativen, landskapet de ror sig genom och dess
forutsattningar. Det foljs av gestaltningsprinciper fér respektive korridor.

Alternativ 4.1 Befintlig strackning genom Rimbo, Befintlig strackning
genom Ldvsta.

I borjan av strackan (fran vaster) i trevagskorsningen vid Alhambra for-
skjuts korsningen nagot ut i dalgdngen. Fram till Rimbo breddas vagen och
siktkurvor atgardas.

V&g 77 har genom Rimbo tva filer och smala trottoarer. | utkanterna av
samhallet finns separerad gang och cykelvéag.

For att vag 77 ska uppfylla uppsatta projektmal kravs en ombyggnad s att
trafikmiljon uppmanar trafikanten att halla hastigheten samt att oskyd-
dade trafikanter kan rora sig sékert langs vagen och att det finns trygga och
sékra passager.

Lovsta beskrivs i landskapsanalysen som en vélbevarad bymiljo. Den ligger
utspridd langs vagen som héar gar i en ursprunglig strackning med en nara
relation till omgivningen. Den passerar karaktéristiska réda hus, murade
socklar och klippta hackar.

Gestaltningsprinciper

Vid ombyggnaden av korsningen i Alhamra blir vigens bankslant ett fram-
tradande element. For att mildra inverkan ska den géras med varierande
lutning och anslutas mjukt till dalgdngsbotten.

Langs 6vrig stracka ska slanter fran den breddade vagen anslutas mjukt till
omkringliggande landskap. Bryn ska aterskapas dar skog falls.

Véagen ska pa strackan genom Rimbo byggas om sa att den speglar att den
ror sig genom tatort. Vagen ska utformas med omsorg och med den oskyd-
dade trafikanten i atanke genom trygga passager, separerade gang- och
cykelbanor etc.

Pa strackan genom Lovsta ska slanter och sédkerhetszoner utformas sa att
de innebar ett varde for trafikanten. Upplevelsen av att aka pa en kurvig
aldre vagstrackning med nara kontakt med bebyggelsen gar till viss del
forlorad da vagavsnittet atgardas for battre trafiksakerhet och framkomlig-
het. Det ar viktigt att kompensera detta genom omsorgsfull och varierad
utformning av till exempel slanter och avgransningar mot vagen sa att
smaskaligheten inte gar forlorad.

Alternativ 4.2 Befintlig strackning genom Rimbo, ny strackning genom
Lovsta

Alternativet gar i befintlig strackning fram till och genom Rimbo, se alter-
nativ 4.1.

Den nya strackningen gar éver den skogsbevuxna hojden norr om Lovsta,
vidare 6éver svagt kuperad 6ppen mark och genom ytterligare skogsmark
innan den ansluter till befintlig strackning.

Skogsomréadet i vaster ar delvis ar klassad som nyckelbiotop med hogt
skyddsvarde. Skogen bestar till stor del av uppvuxna granar i storblockig
mark. Aven det dstra skogsomradet &ar delvis klassat med liknande karak-
tarsdrag som det dstra.

Det 6stra skogsomradet omfattar tre klassade omraden enligt naturvardes-
inventeringen. Naturvardena ar framst kopplade till déd ved och aldre trad
som utgor och kan utgora god miljo for hotade arter om de far utvecklas
fritt. Tradskiktet domineras av gran medan markskiktet ar delvis blockigt
och med ett utvecklat buskskikt. Brynmiljon ut mot 6ppen mark ar utveck-
lad och gynnsam mot fagelfaunan.

Mellan skogsomradena ligger ett avsnitt med kuperad 6ppen mark.

Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciper for strackan handlar om att lata skogen komma sa
nara vagen som mojligt for att mildra ingreppet. Dar traden av sékerhets-
synpunkt behdver tas ner kan man lata skogens mark, de karakteristiska
stenblocken kringgérdad av 13g vegetation fortsatta. Man bor dven an-
vanda avbanad vegetation istallet for att s in gras med friskt gron ton som
avviker fran befintlig. Anpassningen sker genom terranganpassade slanter.
Brynmiljon &r viktig att aterskapa och utveckla och kan med fordel ges en
varierande utbredning mot vagen.

Strackan genom 6ppen mark bor folja det svagt kuperade landskapet och
behover vagen ga i skarning bor de utforas med propellerbladsslant for ett
harmoniskt uttryck.

Alternativ 4.3 Forbifart soder om Rimbo (soder om Langsjon), befintlig
strackning genom Lovsta.

Fran vaster svanger alternativet av soderut vid Alnamra. Det ror sig soder
om Langsjon, ut dver slatten norr om Kundbysjon och ansluter till befintlig
vag 77 norr om Ldvsta.

Vid Alhamra gar befintlig vag 77 upp pa en héjd och mot bade véster och
oster ar vyerna langa och magnifika. Miljon ar unik inte bara i den faktiska
utsikten utan aven i det att det har ar latt att se sambandet mellan sjdarna
och att de historiskt varit ett sammanhangande vatten.

Omradet mellan Metsjon och Langsjon ar dalgangen smalaste del och den
sddra sidan lutar brant mot sjon. En véag i alternativets strackning kommer
att behova ga i djup skarning.

Vid Adamsberg kommer alternativet ut pa den 6ppna slatten. Den forsta
delen ar smabruten men efter Asplund ror det sig genom det flacka 6ppna
landskapet och ansluter till befintlig vag 77 norr om Lovsta.

Vid Adamsberg gér korridoren genom en allé som ar ett vardefullt land-
marke och &ven omfattas av generellt biotopskydd.

Gestaltningsprinciper

En bro 6ver dalgangen ska ligga &gt och diskret, det ar landskapet som
ska framhavas. Det &r viktigt att den tydliga kopplingen mellan de bada
sjéarna bibehalls.

Soder om Langsjon dar vagen gar i skarning ska utformningen av slanterna
syfta till att lata skogen komma néra vagen samt gora strackan varierad.
Detta kan astadkommas genom att lata den folja med nerat slanterna dar
de inte utgors av bergskarning. Inom sékerhetsavstandet kan man anvanda
sig av skogens markskikt.

Dar det ar bergskarning utformas den med variation med plataer och varie-
rad lutning.

Dar korridoren vid Adamsberg kommer ut i smabrutet landskap med alléer
och tydlig rumsbildning ska vagen forlaggas i kanten av det dppna rummet
for att optimera markutnyttjandet sa att karaktaren kan bibehallas. Allén
mot Adamsberg ska sa langt det ar mojligt hallas intakt, om intrang kravs
ska detta kompenseras. Dar vagen ror sig ut i Oppet landskap ska vagen
ligga Iagt och folja det svagt boljande landskapets form. Slanter ska vara
flacka, om mojligt odlingsbara, och ansluta mjukt till omgivande mark.

Gang- och cykelpassager ska utformas med omsorg och med den oskyd-
dade trafikanten i atanke. FOr att skapa trygga passager ska stor vikt laggas
vid ljusinslapp och sikt genom porten.

Bullerskyddsatgarder langs Asplunds bebyggelse kan utgéras av plank eller
vall. De ska for laggas i nara anslutning till den vegetationsrida som omger
bebyggelsen och smalta in i denna. Utblickar ska bibehallas med hjalp av
genomsiktliga partier.

Alternativ 4.4 Forbifart séder om Rimbo (s6der om Langsjon), ny strack-
ning séder om Lovsta.

Likt alternativ 4.4 gar alternativet soder om Langsjon men viker sedan av
aven soder om Kundbysjon och ansluter till vag 77 séder om Lovsta.

Gestaltningsprinciper

Dar korridoren ror sig ut i 6ppet landskap ska den félja dalgangens sodra
kant med uppvuxna skogspartier mot séder for att forankrar den i landska-
pet. En vag ska hér ligga lagt med flacka, om mojligt odlingsbara, slanter
som ansluter mjukt till omgivande mark.

Sdéder om Kundbysjon dar landskapet ar mer kuperat ska vagen for att for-
ankras i landskapet med en mjuk linje lagga sig i roten av de skogsbevuxna
hdéjderna och ansluta till befintlig vag 77 séder om Lovsta.

Bron éver Kundbysjéns utlopp ska ges en latt, enkel och nedtonad utform-
ning for att sa langt det ar mojligt smalta in i alandskapet.

Gang- och cykelpassager ska utformas med omsorg och med den oskyd-
dade trafikanten i atanke. For att skapa trygga passager ska stor vikt laggas
vid ljusinslapp och sikt genom porten.
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Finsta

Omradet kring Finsta ar ett gammalt maktcentrum med anor fran yngre
jarnalder fram till 1400-talet. Det lag strategiskt i motet mellan det inre av
en havsvik och en tvarande landsvag. Idag ar Skederids kyrka och Husby-
Sjuhundra kyrka tydligt framtradande pa den horisontella slatten tillsam-
mans med och tradridan langs an som slingrar sig genom slatten.

Sydvast om Finsta reser sig Skederidsasens hogsta punkt som ett tydligt
karaktarselement for landskapsrummet.

Historiskt ar omradet aven viktigt som Den Heliga Birgittas fodelseort i
den norra delen av samhéllet. Dar ligger aven den bénegrotta dar hon fick
sina férsta uppenbarelser.

Nedan beskrivs de olika alternativen, landskapet de ror sig genom och dess
forutsattningar. Det foljs av gestaltningsprinciper for respektive korridor.

Alternativ 6.1 Befintlig strackning genom Finsta
Vagen genom Finsta slingrar sig genom samhallet med bade bebyggelse
och vegetation nara vagen.

Gestaltningsprinciper

Vaganléggningens utformning ska spegla att den ror sig genom tétort och
ha en hastighetssankande utformning genom till exempel avsmalningar
vid passager. Vagen ska utformas med omsorg och med den oskyddade
trafikanten i atanke. Gang- och cykelpassager ska utformas séa de upplevs
som trygga.

Alternativ 6.2 Forbifart sdder om Finsta

| alternativet svanger vdagen av mot sdder vaster om Finsta och ror sig pa
bro éver an. Efter att ga forbi soder om lantbruksgymnasiet ror den sig mot
sydost ut pa slatten och svanger av mot dster for att ansluta till befintlig
vag 77.

Gestaltningsprinciper

Tva foreslagna lagen for planskilda passager finns i alterantivet. De bor
utformas med omsorg for att smalta in landskapet. Slanter bor vara flacka
och krénen bor anslutas till omgivande mark med mjuk rundning. Fér en
naturlig karaktar anvands avbaningsmassor, i annat fall sas slanten med
naturligt forekommande arter.

Bron bor ligga lagt, vara vl forankrad i landskapet och nedtonad i sin ut-
formning. Det ar landskapet man fardas genom som star for kvaliteten.

Vardefull angsmark passeras dar vagen bor ligga lagt med flacka slanter
och mjuk anslutning till omgivande mark. Om mgjligt bér avbaningsmas-
sor anvandas till slanten, i annat fall bor slanten sas med naturligt fore-
kommande arter.

Fran oster har man efter Skederidsasen vy 6ver sjon Bjorkarn, en kvalitet
som bor tillvaras. Forsta kontakten med vatten nar man kommer fran
Oster.

Alternativet skar Skederidsasen vilket innebar en ”6ppning” i samman-
hallen skogsvolym. Fran 6ster har man fri sikt mot asen pa langt hall och

strackning 6ver asen bor utformas med hansyn till detta for att undvika en
ful siktskara.

Alternativet kommer innebéra skarning da den passerar éver asen. |
skarningen bor berget anvandas som kvalitet och lyftas fram. Det ar viktigt
att det blir variation och att skogens karaktar bibehalls eller aterskapas sa
nara vagen det ar mojligt. Detta kan dstadkommas genom att skarningss-
lanterna terranganpassas. Vid djupa skarningar bor slénten delas av med
avsatser som kan planteras.

Strackningen pa slatten, hakar tag i uppvuxet skogsomrade och vegeta-
tion kring bostader, daremellan bor vagen ligga lagt och folja landskapets
mjuka boljande form.

Gang- och cykelpassage ska utformas med omsorg och med den oskyddade
trafikanten i dtanke. For att skapa trygga passager ska stor vikt laggas vid
ljusinslapp och sikt genom porten.

Alternativ 6.3 Forbifart norr om Finsta

Alternativet svanger vaster om Finsta av mot nordost och ror sig i en bage
norr om samhallet. Det gar genom hagmark och odlingsmark och mellan
tva av de karaktaristiska kullarna som Skederidsasen héar utgors av. Norr
om Finsta gar alternativet upp pa en skogsbevuxen hojd. Alternativet gar
sedan genom vaderfull &ngsmark och ansluter till befintlig vég 77 ca en
halv kilometer 6ster om Finsta.

Gestaltningsprinciper
Pa strackor 6ver odlings- och hagmark bor vagen ligga l1agt och folja land-
skapets mjukt boljande form.

Mellan kullarna ska véagen ligga valdigt lagt sa att den karaktaristiska mil-
jon bibehalls.

Dar vagen gar upp pa en hojd ska skarningarna utformas med terrangan-
passning och skogens karaktar fa komma s nara vagen som mojligt. For
en naturlig karaktar anvands avbaningsmassor anvandas, i annat fall sas
slanten med naturligt férekommande arter.

Dar vardefull angsmark passeras ska vagen ligga lagt med flacka slanter
och mjuk anslutning till omgivande mark. Avbaningsmassor anvandas till
slanten, i annat fall sas slanten med naturligt forekommande arter. Even-
tuella skarningar utféres med varierande lutning for att battre smalta in
och férankra vagen i landskapet.

Gang- och cykelpassage ska utformas med omsorg och med den oskyddade
trafikanten i atanke. For att skapa trygga passager ska stor vikt laggas vid
ljusinslapp och sikt genom porten.

Figur 22 Husby Sjuhundra kyrka

Figur 23 Skederids kyrka

Figur 24 Skederidsasen norr om Finsta
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Drift och underhall

Vid utformningen av vagens sidoomraden ska skotselaspekten végas in. De
som ansvarar for skétseln ska darfor kopplas in tidigt sa att inte atgarder
som ar svara att skota ritas in med effekten att de intentioner som finns
inte kan uppnas. Detta kan till exempel réra sakerhetszoner, slanter och
gang- och cykelpassager.

Rekommendationer for fortsatt arbete

For att gestaltningen i ett projekt ska folja med in i byggskedet ar det
viktigt att de mjuka parametrar som beskrivs i sa stor utstrackning som
mojligt skrivs in i de tekniska beskrivningar som uppréttas. Stor vikt ska
laggas vid att beskriva de mjuka vardena och gora dem kalkylerbara sa att
de foljer med hela véagen till byggnation.

Nasta skede i projektet ar ” Vagplan for lokaliserat alternativ”. Sarskilt
viktiga punkter att ta med och utreda vidare i detta skede &r:

e Skarning i Skederidsasen ska noga utredas om alternativ 6.2 valjs.

e Bullerskydden i alternativ 4.7 och 4.8 ska &gnas stor omsorg for bibe-
hallen visuell kontakt norrut.

e Vagens barridrverkan ska minimeras genom nogsam utredning om

rorelsemonster i den korridor som véljs och placering av passagemoj-
ligheter utefter denna.
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