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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Denna redogorelse ssmmanfattar det I6pande samrad som skett i projektet Vag 77
Liansgransen-Rosa under skedet att ta fram en samradshandling for val av alternativ.

Samradsmoten har genomforts vid tre tillfdllen i Finsta, Rimbo och Gottréra. Dessutom
holls ett torgméte i Rimbo i form av ett "Oppet hus". Intresset var mycket stort och totalt
deltog narmare 600 personer vid de fyra tillfillena. Vidare har separata samradsméten
héllits med lansstyrelsen i Stockholms lén, Norrtilje kommun, Trafikférvaltningen inom
Stockholms ldns landsting samt Lantbrukarnas riksférbund.

Allméinheten har bjudits in till samrad via information i Norrtelje tidning, Trafikverkets
hemsida, Post och Inrikes samt informationsblad som delats ut till boende och verksamma i
Norrtilje kommun. Dessutom har sirskild inbjudan sénts till myndigheter och
organisationer som bedomts kunna bli berérda av projektet. Under projektets gang har
totalt 218 skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket fran privatpersoner,
organisationer och myndigheter. Norrtilje kommun och Lansstyrelsen i Stockholms ldn ar
exempel pd myndigheter som har lamnat yttranden pa samradshandlingen och férordar
vissa alternativ samt ger rekommendationer for fortsatt arbete.

Sammantaget ar de flesta i huvudsak positiva till projektet och att standarden langs vag 77
forbattras. Manga har dock synpunkter pa de alternativa nya strackningar som ingar i
samradshandlingen och pekar pa olika for- och nackdelar som de olika alternativen innebar.
Flera som bor liangs de delstrackor dir vigen foreslas forbattras i befintlig strackning har
synpunkter pa det och anser att atgarderna inte 16ser problemen. Bland annat dr de oroliga
for konsekvenserna av att den skyltade hastigheten hojs.

Manga synpunkter har inkommit som beror delstrackorna dir vag 77 passerar samhéllena
Gottrora, Rimbo och Finsta. Vid Gottréra motsitter sig manga forbifartsalternativet da det
skulle innebira att vigen tar jordbruksmark i ansprak samtidigt som den skulle inkrikta pa
Gottroraslattens kulturlandskap. I de inkomna synpunkterna som berér Finsta motsétter sig
manga forbifartsalternativen da den sédra forbifarten skulle inkriakta pa hogklassig
jordbruksmark och gé i narheten av Skederids kyrka och den norra forbifarten skulle gé i
néarheten av Heliga Birgittas bonegrotta.

Flest synpunkter har inkommit pa de olika strackningsalternativen vid Rimbo. Ménga
motsitter sig forbifartsalternativen da de anser att de medfor stora intrdng i natur- och
friluftsomraden samt omraden med stora kulturhistoriska viarden. Generellt foresprakas de
norra alternativen av de som ar emot de sodra forbifarterna och vice versa.

Manga pekar pé forutsiattningar och konsekvenser som redan beskrivs i samradshandlingen.
I vissa fall har dock ny information framkommit vilket medfort att handlingen har
uppdaterats efter samradet. Pa ett antal strackor har dessutom korridoren breddats till f6ljd



av samradssynpunkterna. P4 sa satt bibehalls flexibiliteten i nésta skede nir véiglinjen ska
optimeras inom korridoren.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som &r att forvénta.

En aktuell planlaggningsbeskrivning for detta projekt finns pé projektets hemsida
www.trafikverket.se/vag77.

3. Samradskrets

Allméanheten har bjudits in till samrad via information i Norrtelje tidning, Trafikverkets
hemsida, Post och Inrikes samt informationsblad som delats ut till boende och verksamma i
Norrtilje kommun. Dessutom har sirskild inbjudan sints till myndigheter och
organisationer som bedomts kunna bli berérda av projektet. Inbjudan samt sdndlista
framgér av Bilaga 1.

4. Samrad

4.1. Samrad i forstudieskedet

Det samrad som genomfordes i forstudieskedet sammanfattades i en samrédsredogorelse
vilken ingar som 6vrigt underlag. I det samradet framfordes flera synpunkter angéende
kultur- och naturmiljéer i omradet och hur vigen bist dras for att inte skada dessa. Vidare
lyftes fragan om gaende och cyklisters forutsiattningar, bland annat angéende mojligheten
att ta sig till busshéllplatser langs vigen och hur vigens barridreffekt kommer att paverkas
av en dndrad dragning. I samradet lyftes dven fragan om forbattringsatgiarder som kan
genomforas innan en ny vag byggs. For de tva korsningarna som finns mellan vig 77 och vig
280 foresprakades erforderliga atgarder av bl.a. Norrtilje kommun. Angdende hastigheten
pa vagen ansag de flesta att 80 km/tim var tillrdackligt. Lansstyrelsen ville dock se en
samhillsekonomisk bedémning mellan 80 och 100 km/tim och Norrtilje kommun
forordade 100 km/tim mellan Rimbo och Rdsa samt mellan Rimbo och ldnsgriansen.

4.2.  Samrad med berord lansstyrelse

4.2.1. Samradsmoten

Ett avgransat samrad har hallits med lansstyrelsen i Stockholms l4n den 9 oktober 2014.
Samradsmotet dokumenterades med minnesanteckningar, se Bilaga 3. I detta avsnitt

presenteras en sammanfattning av synpunkterna som framkom vid motet. Vid samradet
nirvarade representanter fran Trafikverket, COWI, Norrtilje kommun och lansstyrelsen.


http://www.trafikverket.se/vag77

Den 5 mars 2015 holls ett avstimningsmo6te med lansstyrelsen infor deras yttrande.
Lansstyrelsen har dessutom deltagit vid referensgruppsmaéten.

Lansstyrelsen har bedomt att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och
diarmed ska en miljokonsekvensbeskrivning upprittas. De aspekter som kan antas fa en
betydande miljopaverkan ar natur- och kulturmiljon, friluftslivet, vattenkvaliteten,
landskapsbilden, klimat, halsan och miljon for méanniskor med avseende pé buller, risk och
sdkerhet samt barridreffekter for bAde manniskor och djur. Nedan framfors de synpunkter
som lénsstyrelsen hade pa framst miljoaspekterna.

Lansstyrelsen papekade att det finns observation av storre vattensalamander vid Stortjaran
norr om Metsjon. Just vid Metsjon finns ett flertal fridlysta arter och lansstyrelsen planerar
att infora ett naturreservat for dngs- och hagmarker vid Stortjaran. Vattensalamander kan i
ovrigt forekomma vid smavatten och dammar. For de alternativa strackningar som innebar
en bro 6ver Langsjon méste strandskyddet tas i beaktande.

Utredningsomradet vid Kundbysjon utgor en nyckelbiotop och det finns observationer av
utter inom omrédet.

Vid Finsta paverkas naturmiljon mest av det norra alternativet. I Husbyan finns det
utplanterad havsoring och vigdragningen paverkar dven ett ridhus och ett motionsspar.

Flera markavvattningsforetag beroérs inom utredningsomradet. Langsjon har dalig kemisk
och ekologisk status enligt VatteninformationsSystem Sverige (VISS).

4.2.2. Yttrande

Lansstyrelsen har i sitt yttrande (bilaga 9) gjort en samlad bedémning om vilken
vagdragning som bor viljas for en ny vig 77. I den samlade bedomningen har Lansstyrelsen
utgétt frin miljobalken, kapitel 2-4 och kapitel 5 3§, och dven Kulturmiljolagen. Med dessa
bestimmelser poiangteras vikten att i storsta mojliga méan skydda fran ingrepp i
brukningsvird jordbruksmark, skydda omraden med hoga natur- och kulturvirden, samt att
skydda fornlamningar.

Med det som bakgrund har Linsstyrelsen inget att invinda mot atgérderna i befintlig
vagstrackning. Forbifarten soder om Gottrora anser de medfora en oldgenhet for jordbruket
som inte uppvéags av nyttan med en férbifart. I Rimbo anser Lansstyrelsen att
forbifartsstrackningarna behover utredas vidare for att ratt beslut om vagstracka ska tas.
Norr om Rimbo finns ett flertal kinda fornlamningar och séder om Rimbo finns
brukningsvard jordbruksmark, dessa behover sarskilt beaktas vid val av viagstrackning. Det
har dock inte gjorts ndgon arkeologisk utredning och i underlaget framgar inte hur
vagstrackningen kan lokaliseras for att minimera intranget pa jordbruket.

Aven vid Finsta behovs vidare utredning for alternativ 6.1 och 6.2 for valet av optimal
vagstrackning. Redan nu anser Lansstyrelsen att alternativ 6.3 kan avfardas pé grund av
intranget pa kulturmiljointresset den vagstrackningen skulle innebéra.

Kulturmiljon i utredningsomradet innehéller tre omrédden som &r utpekade som
riksintressen for multurmiljévarden, Gottréra Sockencentra, omradet norr om Rimbo samt
omrédet vid Skederid och Husby-Sjuhundra sockencentra. Riksintressena innefattar bland



annat dalgangsbygden vid Gottrora med det dldre vagnitet, fornlamningsmiljoer fran
bronséldern vid Rimbo samt platser med stark koppling till Heliga Birgitta vid Finsta. Dessa
riksintressen medfor att en arkeologisk undersékning behover goras, helst innan val av
korridor. Utifrdn undersokningen behover dven en analys goras som faststiller vad som ska
undvikas for att ta hansyn till kulturmiljon, vilken typ av hansynstagande som kriavs samt
var viagen kan forlaggas och gestaltas sa att inga avgorande viarden gar férlorade.

Vad det géller de alternativa viagstrackningarnas péverkan pa jordbruket sa framgar det inte
tydligt av samrédshandlingen skillnaden i pdverkan som de olika alternativen medfor. I
samradshandlingen behover det fortydligas vilka konsekvenser de olika strackningarna far
for jordbruksintresset anser Linsstyrelsen.

Naturmiljon och skogarnas varden har underskattats i samrédshandlingen anser
Lansstyrelsen. Detta kommer till uttryck i bedomningen av Finsta dar konsekvenserna pa
naturmiljon bedomts som relativt sma och ingen storre skillnad mellan alternativen finns.
Aven de skogliga miljoerna norr om Rimbo, som bland annat inneh&ller en skyddsvird
svampflora med flera rédlistade svampar, har underskattats i bedomningen. Strandangarna
soder om Kundbysjon ar en betesplats och darmed av hogt virde for fagellivet, en ny vig
inom det omradet kraver fordjupade utredningar kring effekterna pa vixt- och djurlivet for
att om mojligt hitta en mer optimal utformning och strickning.

Vad det giller risk och sikerhet delar Lansstyrelsen Trafikverkets uppfattning att den
generella risken med transporter av farligt gods genom omradet ar forhallandevis ldg. Den
forhojda risknivan dir vigen passerar tatorterna och framforallt Rimbo medfor att ur denna
aspekt sa ar vagstrackningar som leder trafiken utanfér Rimbo att foredra. Lansstyrelsen
anser att riskanalyserna behover uppdateras innan beslut om ny viagdragning fattas. Aktuell
statistik finns hos Trafikanalys och denna bor tas i beaktande for att se om det kan komma
att paverka valet av strickning. Aven vid vigutformningen &r det viktigt att ha med aktuell
riskanalys for att identifiera eventuella skyddsatgirder f6r manniskors hélsa och sdkerhet
samt miljo.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar yttrandet. Det har gjorts en arkeologisk utredning, en fordjupad
naturvardesinventering och jordbruksaspekterna har analyserats utforligare under hosten
2015. Vid Finsta har korridoren for alternativ 6.2 utokats for att battre kunna anpassa
vagens lokalisering med hansyn till jordbruket. Samradshandlingen kommer att uppdateras
under aktuella avsnitt med resultaten fran dessa unders6kningar och den utékade
korridoren vid Finsta. Bedomningarna av naturmiljon kommer dven att ses 6ver utifran
nuvarande underlag. Riskanalysen har redan uppdaterats.

Kompletterande yttrande fran linsstyrelsen daterad 2016-05-19:
Utover kompletterande underlag frén Trafikverket har Lansstyrelsen dven tagit del av
Norrtilje kommuns yttrande daterat 2015-12-14.

Lansstyrelsen har tidigare tagit stillning till alternativen 1, 2.2, 3, 5, 6.3 och 7 (se yttrande
daterat 2015-05-21, beteckning 334-2015) och vidhéller vad som tidigare framforts.



Den sammanvigda bedomningen for yttrandet (bilaga 11) ar att alternativ 4.4 séder om
Rimbo ar det mest rimliga alternativet. Linstyrelen bedomer att alternativ 4.7 och 4.8 norr
om Rimbo medf6r stora intrang i en mycket kinslig kulturmiljé och kommer att medfora
omfattande arkeologiska undersokningar. Lansstyrelsen understryker att det kommer att
paverka bade den sammanlagda kostnaden for vigen och tidpunkten for nar
vagbyggnationen kan péborjas. En dragning séder om Rimbo (4.3, 4.4) paverkar manga
stora skiften med hog bordighet och en nybyggnation av védg i denna del stéller stora krav pa
vagutformningen, med hansyn till intréngen i landskapsbilden och den pégaende
jordbruksverksamheten. Lansstyrelsen kan inte med nuvarande underlag ta stillning till
ytterligare alternativa vagstrackningar norr om Rimbo (4.7, 4.8).

Utmed delstrécka 4.3 nordviast om Kundbysjon bedomer Léansstyrelsen att risken for att
hitta hittills okdnda fornlimningar ar liten. Om Trafikverket 6verviger en helt ny vig inom
denna strackning behover kompletterande arkeologiska utredningar genomféras.
Lansstyrelsen anser att strackningen 4.3 ar ett battre alternativ jamfort med alternativ 4.4,
med hansyn till forekomsten av kinda fornlamningar samt naturviardena pa platsen. Forbi
Lovsta forordar Lansstyrelsen alternativ 4.8 framfor 4.7 med hansyn till forekomsten av
kidnda fornlamningar.

Vid val av korridor férbi Finsta ar Lansstyrelsens bedomning att bevarandeintressen
rorande kulturmilj6 rorande kulturmilj6 och jordbruksmark &r av storre betydelse, jamfort
med naturvirdena. Utifrdn en avvigning mellan risk, kulturmiljé och jordbruk férordar
Lansstyrelsen en stricka genom Finsta samhalle (6.1). Viljer Trafikverket alternativet soder
om Finsta (6.2), behover synpunkter framforda i yttrandet rérande jordbruksmarken
beaktas.

Kompletterande yttrande fran ldnsstyrelsen daterad 2016-10-24:
Trafikverket har under september 2016 begirt kompletterande yttrande 6ver forslag till nya
utredningskorridorer norr/nordvist om Rimbo.

Lansstyrelsen anser (bilaga 12) att oavsett vilken norr/nordviast om Rimbo som viljs for
eventuellt fortsatt utredning, projektering och planering, s& kommer alla alternativ innebéra
likartade svéarigheter med hansyn till kulturmiljé och férekomsten av fornlamningar.
Lansstyrelsen gor bedomningen att ytterligare fornlamningar med stor sannolikhet kommer
att patraffas i de nya forslagen om en arkeologisk utredning gors.

Lansstyrelsen understryker att en ny vig norr/nordviast om Rimbo kommer att innebéra
omfattande och kostsamma arkeologiska atgérder. De bedomer dven att det kommer att ta
atskilliga ar av utredningar och undersokningar, innan sjilva vigbyggandet kan paborjas.
Lansstyrelsen kan inte pa nuvarande underlag bedéma huruvida byggande av en vig inom
foreslagna korridorer ar majliga, medhénsyn till kulturmiljolagen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet. Trafikverket kommer att beakta synpunkter rérande
jordbruksmarken vid fortsatt planldggning.



4.3, Samrad med berdérd kommun

4.3.1. Samradsmoten

Kommunen har varit 16pande varit delaktiga i projektet och tjanstemén frén kommunen har
deltagit vid projekt-, referensgrupps- och samrddsmoéten. Kommunen har under hela
processen bidragit med information till projektet. Darfor har inget separat samradsméte
hallits med kommunen.

En presentation av projektet och dess slutsatser holls for kommunstyrelsen i Norrtilje
kommun den 28 januari 2015. Vid métet gavs majlighet for politikerna att stalla fragor om
projektet.

4.3.2. Yttrande

Kommunstyrelsen vill med sitt yttrande (bilaga 8) papeka vikten av att forbattra
trafiksdakerheten och framkomligheten langs vig 77 och detta kraver steg-4 dtgarder mellan
Rimbo och Rosa anser de. Sarskilt i Rimbo kraver situationen med hoga trafikfloden genom
tatorten att vigen forlaggs som en forbifart. Kommunen anser att de norra alternativen ar
att foredra déa de kostar mindre och uppvisar béttre samhéallsekonomiska effekter samtidigt
som de tillditer Rimbo att vixa och utvecklas med nya bostdder och verksamheter. De sodra
forbifarterna har problemet att de kan komma att forsvéara en eventuell framtida forlingning
av Roslagsbanan till Rimbo. Generellt anser kommunen att de norra forbifarterna pa ett
bittre satt skulle bidra till Rimbos utveckling. De skulle kunna forbattra tillgédngligheten till
maélpunkter inom Rimbo och ger samtidigt en bittre majlighet att 16sa korsningen med vag
280. Samtidigt méste tillgdngen till rekreationsomradet norr om Rimbo beaktas i
planeringen av en nordlig forbifart.

Oavsett val av viagstrackning for vig 77 anser kommunen att Trafikverket bor atgiarda
situationen med vig 280. Delen av vig 77 genom Rimbo som utgors av viag 280 ar hért
trafikerad och en losning skulle kunna vara att lata vig 280 ga i en 0Ostlig forbifart runt
Rimbo.

Vid Finsta anser kommunen att den sédra férbifarten &r att foredra da den ger storst
restidsvinster och uppvisar bést samhéllsekonomisk 16nsamhet. Aven i Finsta utgér den
nuvarande dragningen av vag 77 en barridr. For att vigen genomgaende ska vara utformad
for en hastighet som speglar viagens status som riksintresseklassad anser kommunen att den
dven vid Gottrora ska ga som en forbifart. Bade vid Finsta och Gottrora ser de ocksa helst att
det skapas busshéllplatser vid forbifarterna som gors tillgingliga med gang- och cykelvigar
samt forses med pendlarparkeringar.

Vad det giller vigens standard ser kommunen helst att referenshastigheten blir 100
km/tim. Den regionala kopplingen fér omradet skulle forbattras och vigen ar redan idag
viktig for arbetspendlingen till bland annat Arlanda och Uppsala.

Eftersom Rimbos mojlighet till utveckling beror mycket pa beslutet om dragningen f6r viag
77 ar det bekymmersamt med den nuvarande osdkerheten om dragningen. Kommunen
anser att en kommande vagutredning ska etappindelas for att 16sa
markanviandningsfrigorna. En etappindelning ser de helst i f6ljande prioriteringsordning;:

e Den 6vergripande tidsplanen med byggstart 2018 och vigoppning 2021 behalls.



e En forbifart norr om Rimbo utfors som forsta etapp i projektet.

Som andra etapp utfors strackan Rimbo-Résa.

Viagens standard ska tillata referenshastighet 100 km/tim.

Lansvig 280 ska ga som en 6stlig forbifart forbi Rimbo.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar yttrandet. Vig 280 ingér inte i projektet men en framtida forbifart Gster
om Rimbo gir att dstadkomma oavsett val av striackning for vdg 77 vid Rimbo. Vad det géller
referenshastighet har en kinslighetsanalys gjorts for att underséka mojligheten att géra
vissa striackor till motesfri landsviag med referenshastighet 100 km/tim.

Kompletterande yttrande fran kommunen:

Efter de férdjupade utredningar som har gjorts inom arkeologi, natur och jordbruk under
hosten 2015 har kommunen kommit med ett kompletterande yttrande pa handlingen (bilaga
10).

Kommunen vidhéller att det dr av yttersta vikt att trafiksikerhets- och
framkomlighetsproblemen ldngs vag 77 dtgiardas. De anser i enlighet med tidigare yttrande
att alternativ 2.2 soder om Gottrora, 4.8 norr om Rimbo samt alternativ 6.2 soder om Finsta
bor viljas for viagens nya strackning. Om det inte gar att optimera vigens lokalisering och
utformning norr om Rimbo med hénsyn till platsens kulturviarden anser kommunen att ett
nytt ldge for alternativet bor studeras vidare. Utredningsomradet bor da flyttas vister om
vaster om Tistelkullen och Bolsmossen men i 6vrigt f6lja den norra korridoren som pekas ut
i Fordjupad 6versiktsplan for Rimbo.

Kommunen anser fortsatt att det ar angeldget att tidsplanen med byggstart ar 2018 och
vagoppning ar 2021 behélls. De foreslar att Trafikverket etappindelar och prioriterar
delstriackorna 1-3 mellan linsgrinsen och Alhamra samt delstrickorna 5-7 mellan Aby och
Rosa och paborjar vigplan for dessa delstrackor.

Referenshastigheten bor uppgraderas till 100 km/tim f6r att frimja den regionala
tillgingligheten och integrationen i regionen anser kommunen. Okningen frin 80 km/tim
till 100 km/tim innebar endast en marginalkostnad samtidigt som trafiksdkerheten
forstirks ytterligare och om forordad strackning viljs och utférs som motesseparerad
landsvag haller vagen for denna hastighet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

4.4,  Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samradsmoten har héllits med Trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting, och
Lantbrukarnas riksforbund. Dessutom skickades inbjudan till samrad fran Trafikverket ut
till ett flertal myndigheter och organisationer som berors av projektet eller som har intresse i
projektet. Inbjudan samt sdndlista framgér av Bilaga 1. De synpunkter som har kommit in
fran dessa organisationer och myndigheter redovisas i detta avsnitt.
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4.4.1. Samradsmoten

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Ett samraddsmote holls med Trafikforvaltningen den 17 oktober 2014. Samradsmotet
dokumenterades med minnesanteckningar, se Bilaga 4. I detta avsnitt presenteras en
sammanfattning av synpunkterna som framkom vid métet. Férutom representanter fran
Trafikforvaltningen fanns personer fran Trafikverket, COWT och Norrtélje kommun med.

Vid samrédet diskuterades planerna pé en eventuell framtida forlaingning av Roslagsbanan
till Rimbo fran Ostra station. Vid Rimbo skulle det innebira att Roslagsbanan korsar vig
280 som behover flyttas till ett nytt lige. Samtliga alternativa strackningar av vig 77 méste
darfor vara kompatibla med en framtida flytt av viag 280. For ett av de korridoralternativ
som gar séder om Rimbo &r det viktigt att sdkerstilla korsning med jarnvig.

Busslinje 677 med mélpunkterna Norrtilje, Rimbo och Uppsala finns med i
stomnitsstrategin och Trafikforvaltningen ser garna att det finns méjlighet att gé och cykla
till busshéllplatserna.

Lantbrukarnas riksférbund

Ett samraddsmoéte holls med Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) holls den 5 november 2014
med representanter fran Trafikverket, COWI och LRF. Samradsmétet dokumenterades med
minnesanteckningar, se Bilaga 5. I detta avsnitt presenteras en sammanfattning av
synpunkterna som framkom vid métet.

Vissa av de nya striackningarna skir 6ver jordbruksmark vilket avdelar markerna och
forsvarar mojligheterna att bedriva ett rationellt jordbruk. LRF stillde frigan om
Trafikverket hjilper till vid markbyten till f6ljd av detta. Vanligtvis gor inte Trafikverket det
men forslagsvis deltar markforhandlare fran Trafikverket pa kommande samradsmote for
att kunna diskutera sddana frégor.

Synpunkter som framfoérdes var bland annat att det alternativ som gar séder om Rimbo vid
Adamsberg kan paverka kulturmiljon och de alternativ som gar norr om Rimbo hamnar
nira befintlig bebyggelse. Nuvarande placering av trafiksdkerhetskameror ifragasattes.

Husbyén har svimmat 6ver vid flera tillfallen nar det varit kraftig varflod, detta ar en risk
som bor inkluderas i utredningen.

Ett forslag till en ny végstrackning framfordes. Denna strackning innebir att vigen gar i ny
strackning frén norra forbifarten forbi Rimbo, norr om Salmunge och ansluter till
forbifarten norr om Finsta.

Angéende vigsektionen som redovisades undrade man om det 4r majligt med en bredare
vagren for att forbattra framkomligheten for jordbruksfordon. Eventuella vagracken bor

placeras sd niara som mojligt mot dikeskanten.

Vidare diskuterades om det kommer sittas upp viltstangsel samt om det ar mojligt att sinka
hogsta tillatna axeltryck som en dtgird for att fa bort den tunga trafiken.
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4.4.2. Inkomna synpunkter frdn 6vriga myndigheter

Totalt har nio skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket frdn 6vriga myndigheter.
Nedan redovisas en sammanfattning av synpunkterna samt Trafikverkets kommentarer till
dessa.

Elsakerhetsverket
Elsidkerhetsverket har inget att invinda mot nigon av de foreslagna strickningarna utan
forutsatter att utféorandet sker enligt gillande foreskrifter.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Fortifikationsverket

Fortifikationsverket meddelar att de inte har nagot att erinra mot ndgon av de féreslagna
vagkorridorerna. Géllande bedomning av konsekvenser med avseende pa totalforsvarets
verksamhet hénvisas till Forsvarsmakten.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Luftfartsverket

Vig 77, delen Rimbo och visterut, ligger inom skyddsomrédet for en av Luftfartsverkets
radarstationer. Detta giller for befintlig strackning savil som foreslagna nya strackningar.
Radarstationen ar ett skyddsobjekt och dess position far enligt lag inte avsléjas eller avbildas
pa kartor. Luftfartsverket vill att projektansvarig kontaktar radaransvarig Richard Gould i
god tid innan vigbygget si att forberedande atgéarder mot driftstopp pa radarn kan vidtas.

Vidare vill de att alla hinder hogre dn 20 meter langs vig 77, permanenta och tillfalliga,
anmals minst tre manader innan byggstart. Luftfartsverket har inte analyserat om planerade
forandringar av vag 77 ger konsekvenser for flygvagar till och fran flygplatser. Berérda
flygplatser ska alltid tillfrigas som sakdgare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i ett
projekt eller om flygplatser av annan anledning misstanks kunna bli paverkade.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har tagit till sig synpunkterna och informationen kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet.

Polisen i Roslagen

For att forbattra befintlig vagstrackning ser polisen helst att vigen gors om till en 2+1-vig
med motesatskillnad. Foreslagen forbattring med mittréfflor ar ocksa en forbéattring men
med tanke pa den hoga andelen tung trafik ser de helst en 2+1-vag.

Trafikverkets kommentar:

I Trafikverkets stillningstagande efter forstudien beslutas att en tvafiltsvdg med
referenshastighet 80 km/tim ska studeras vidare. Dock har en kinslighetsanalys gjorts for
att undersoka majligheten att gora vissa strackor till métesfri landsvag.
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Post och telestyrelsen (PTS)
PTS har inga synpunkter pa planen s lange den inte innebar uppforande av vindkraftverk
vilket kan paverka mottagningen av radiosignaler pa ett negativt sétt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

SMHI

SMHI har ldmnat ett yttrande som beror hydrologi och meteorologi. Vid samhéllsplanering
bor hiansyn tas till det framtida klimatet med forvantningar om en 6kad medeltemperatur
och okade nederbérdsméngder. En stigande havsniva ar ocksa att vinta som dock delvis
kompenseras av landhojningen. SMHI hanvisar till Nationellt kunskapscentrum for
klimatanpassning som samlar in och tillgangliggér kunskap kring klimatanpassning samt
klimatanalys for Uppsala ldn (2013). Ur bullersynpunkt anser de att vigen med fordel dras i
befintlig strackning si att inga nya omraden stors av buller. Det méste ocksa sédkerstllas att
gillande bullernormer klaras. For att utreda om den nya viagen innebar en miljovinst anser
SMHI att en emissionsinventering bor goras. I inventeringen bor det framga storleken pa
utslappen av vixthusgaser (koldioxid m.m.) samt luftféroreningar (kvaveoxider, partiklar
m.m.). Vidare rekommenderas att vigen byggs sé att det underlittas for
kollektivtrafiksresenirer och cyklister. Busshéllplatser bor forlaggas sa att det ar enkelt att
ta sig till dessa och cykelbanor bor byggas sé att cykeln utgor ett alternativ till att ta bilen.

Vigens utformning och lage bor ta hansyn till dagens versvamningsrisk savil som den
framtida. Passager 6ver vattendrag bor utformas omsorgsfullt for att inte paverka de
naturliga hydrologiska férhallandena.

Trafikverkets kommentar:

Paverkan pé klimatet, buller samt emissioner har studerats och ingar i samradshandlingens
konsekvensbedomning. Analyserna ar dock anpassade till det tidiga skede projektet ar i och
fokus ligger pa alternativskiljande aspekter. I senare skede kommer analyserna fordjupas i
den miljokonsekvensbeskrivning som da ska tas fram. SMHI:s synpunkter kommer att
beaktas i det fortsatta arbetet.

Statens geotekniska institut (SGI)

Vad det giller de geotekniska fragorna med dess konsekvenser och behov av atgérder ar
dessa vil beskrivna i samradshandlingen menar SGI. Av de verksamheter som har riaknats
upp som gett upphov till férorenad mark kan Rimbotvitten krava en omfattande
efterbehandling av klorerade alifater som kan ha spritt sig djupt ner i marken. Vidare kan
vagstrackningen i Finsta som gér tvirs isdlvsavlagringen komma att kriava
grundvattenskydd. Gillande det fortsatta arbetet bor kompletterande geotekniska
undersokningar genomforas nar det har beslutats om vagstracka. SGI anser att detta bor
skrivas med i kapitel 9 i handlingen.

Trafikverkets kommentar:

Risken for fororenad mark ar noterad och i kommande skeden fir undersokningar utvisa
omfattningen och behov av dtgiarder. Grundvattenskydd kommer att behdvas genom
isdlvsavlagringen vid Finsta och dven andra platser.
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Kapitel 9, Fortsatt arbete, har efter samrédet kompletterats med geotekniska
undersokningar.

Stockholms hamnar

Med anledning av de stora godsméangderna som hanteras idag i hamnen i Kapellskir, som
dessutom forvintas 6ka p.g.a. 6kade bunkerkostnader bl.a., ser Stockholms hamnar det som
mycket angeldget att kapaciteten och trafiksiakerheten forbattras pa vag 77. Stockholms
hamnar vialkomnar ombyggnationer och en effektiv och skyndsam hantering av drendet, vad
det giller lokalisering har de inga synpunkter.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnat har inget att erinra mot nagot av forslagen. For information kring framtida
planer for stamndtet for el hanvisas till Perspektivplan 2025.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen ser generellt att alternativen med befintlig strackning ar mest
fordelaktiga ur kollektivtrafikssynpunkt. Stombusslinje 677 méaste dven fortsattningsvis
kunna trafikera Rimbo och Finsta centralt, den fungerar lokalt som skolbuss bl.a. Buss 677
skulle eventuellt kunna ga enligt alternativ 4.2.

Trafikforvaltningen har tidigare papekat vikten av att stirka kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen. Detta ar sarskilt viktigt att beakta om biltrafiken ges en
snabbare forbindelse mellan Rimbo, Gottrora och Finsta. Val av viagkorridor ger stora
konsekvenser for busstrafiken och detta far inte glommas. I samrddshandlingen saknas en
jamforelse mellan trafikslagens konkurrenskraft. For bedémningen av projektmalet
"Forbindelsen ska ge goda forutsattningar for ett utokat resande med kollektivirafik" ser
trafikférvaltningen gérna att en restidsjamforelse mellan de olika trafikslagen gors. Restiden
for biltrafiken och busstrafiken bor jaimforas genom att méta faktisk restid samt
restidskvoter for de olika alternativen.

Vad det giller de uppskattade trafikmidngderna for &r 2030 saknar trafikforvaltningen ett
resonemang kring mojligheten att flytta resor fran bil- till kollektivtrafik eller att minska
resbehovet. En redogorelse for steg 1 & 2-atgiarderna som var en del av forstudien saknas.
Vad det giller steg 3-atgirder saknas atgirder for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet med
avseende pa framkomligheten. For de centrala korsningar i Rimbo dar kapacitetsproblem
har konstaterats skulle det kunna diskuteras atgirder som signalprioritering for
kollektivtrafiken eller kollektivkorfalt t.ex.

Ett av projektmalen lyder "Forbindelsen ska ha en god tillgdnglighet och framkomlighet for
pendlingstrafiken". Med pendlingstrafik avses personbilstrafiken och Trafikforvaltningen
anser att detta ar en béttre term att anvianda eftersom pendlingen dven bestar av
kollektivtrafik.
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Om négot av de norra forbifartsalternativen forbi Rimbo blir aktuellt innebar detta att
vagstrackningen krockar med en bussdepé som Trafikférvaltningens entreprendr utnyttjar.
Trafikforvaltningen kommer dven fortsattningsvis behova en sddan depa och Norrtilje
kommun behéver ordna en ersattningsplats om nagot av de norra alternativen blir aktuella.
Ersattningsdepans plats behover stimmas av med Trafikforvaltningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har noterat att Trafikférvaltningen anser att alternativen med befintlig
strackning dr mest gynnsamma ur trafikeringssynpunkt for busstrafiken. Den
forutsattningen ingér i konsekvensbedéomningen av alternativen ur kollektivtrafiksynpunkt.

Projektets bedomning dr att de atgarder som foreslas gynnar bade biltrafik och busstrafik.
Framkomlighetsétgarder langs befintlig strackning ger forbattrade restider dven for
busstrafiken. Specifika atgarder riktade mot busstrafik, exempelvis signalprioritering och
kollektivtrafikkorfalt, bedoms inte motiverade da projektmalen riktar sig mot bade
kollektiv-, bil- och godstrafik. I de fall nya strackningar foreslas och busstrafiken gar kvar
langs den gamla vigen gynnas busstrafiken pa sa sitt att trafiken avlastas vilket ger béttre
framkomlighet i korsningar m.m. I samradshandlingen foreslas vidare férbattrade och
sikrare busshéllplatser och 6kad tillgdnglighet till dessa samt cykelparkeringar i anslutning
till hallplatser. Sammantaget bedoms dessa atgiarder 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.
Trafikverket ser 4ven behov av att forbattra kopplingen mellan pendlarparkeringen vid
trafikplats Rosa och héllplatserna pa vardera sidan av bron 6ver motorviagen. Det bidrar till
att gora kollektivirafikresandet mer attraktivt.

Eftersom steg 1 och steg 2-atgirder inte behandlas i detta skede berors inte dessa i
samradshandlingen utan istillet hanvisas till férstudien f6r mer information.

Trafikverket haller med om att formuleringen "pendlingstrafik" ar otydlig avseende vilka
trafikslag som ingédr. Bedomningen av projektmélsuppfyllelse har baserats pa
pendlingstrafik med personbil eftersom kollektivtrafik ingar i ett annat projektmal.
Trafikverket 6verviager om projektmalet ska dndras till nasta skede av projektet for att 6ka
tydligheten.

Avseende bussdepan har Norrtilje kommun meddelat att de kommer att ordna en ny plats
om nagot av de norra forbifartsalternativen blir aktuellt.

4.4.3. Inkomna synpunkter fran foreningar och organisationer

Totalt har elva skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket frén féreningar och
organisationer. Nedan redovisas en sammanfattning av synpunkterna samt Trafikverkets
kommentarer till dessa.

Arbetsgruppen Riksintresset AB82

Arbetsgruppen motsitter sig starkt vigdragningen soder om Finsta d& den skulle utgora ett
ingrepp pa riksintresseomradet som bl.a. innefattar de tva kyrkorna frén 1100- och 1200-
talet. Fladen skulle bli sonderstyckad samtidigt som marken, som bl.a. utgors av forntida
vattenvigar, skulle krava patagliga vagbankar. Arbetsgruppen undrar hur Trafikverket har
gjort de samhéllsekonomiska varderingarna och de delar inte Trafikverkets bedomningar av
kulturmiljovardena. Da arbetsgruppen anser att bade det norra och det s6dra
forbifartsalternativet avviker fran direktivet att i sd hog grad som mdjligt folja nuvarande
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vagstrackning, ser de helst att nuvarande vagstrickning med hastighetsbegriansning viljs.
Den tunga trafiken méste underordna sig miljon samt lokalbefolkningens behov av vag 77
som lokalvag.

Trafikverkets kommentar:

De negativa konsekvenser for kulturmiljon och riksintresset som forbifarterna norr och
soder om Finsta innebar ar beskrivna i samradshandlingen och ingér i
konsekvensbedomningen och utvarderingen av alternativen. Under hosten 2015 har det
gjorts fordjupade utredningar, bl.a. avseende jordbruksaspekterna och en arkeologisk
utredning. Bedomningen av alternativet i samrédshandlingen kommer att ses 6ver med
hénsyn till resultatet frn utredningarna. I den samhéllsekonomiska kalkylen kan inte alla
effekter kvantifieras, daribland konsekvenser for kulturmiljon. Vid en utviardering av
alternativen ar det darfor viktigt att inte enbart utgé ifréin samhéllsekonomi utan dven vaga
in andra effekter som inte kan kvantifieras i en sammanvigd bedémning. Utredningen har
ocksd kommit fram till att omradet runt Finsta ar vardefullt ur kulturmiljohdnseende och de
lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Centeravdelningen Rimbobygden

Centeravdelningen Rimbobygden (Centerpartiet) ser helst att vag 77 vid Gottrora dras enligt
den s6dra forbifarten for att frigora utfarterna fran varje fastighet fran en genomfartsvag.
Vid Rimbo forordar de alternativ 4.8 da det ar det enda alternativ som skulle byggas och
nyttjas av de boende i den hir delen av kommunen. Vid Finsta ser de helst att vagen behalls
i nuvarande strackning for att inte ta vardefull a&kermark i ansprak. Vidare framfor de att vig
280 och Roslagsbanan dr mycket viktiga for Rimbo och inte far glommas bort. En trafikplats
strax sydvast om Rimbo for vig 280 skulle kunna innebéra att en del av den tunga trafiken
leds utanfor centrala Rimbo.

Trafikverkets kommentar:

Nar det giller vig 280 och Roslagsbanan ingar dessa inte i detta projekt. De forslag som
ingar i samradshandlingen gar alla att kombinera med en ny strickning av vig 280 Gster om
Rimbo. En forlangning av Roslagsbanan namns i handlingen som en mojlighet i framtiden.
Planeringslaget ar dock osdkert och det ligger s 1angt fram i tiden att inga korsningspunkter
m.m. med vag 77 har studerats i detta skede.

Friluftsframjandet i Rimbo

Friluftsfraimjandet ar oroligt for deras omrade kallat Glantan som ligger norr om Rimbo.
Omréadet anvinds frekvent for rekreationsaktiviteter som ordnas av friluftsfraimjandet. Viljs
norra forbifartsalternativen forbi Rimbo si skulle Glantan raderas ut och tvinga
Friluftsfrimjandet i Rimbo att 14gga ner. De undrar om det riaknats pa kostnader for att
skapa nya motionsspar och vad de arkeologiska utgriavningarna kommer att kosta.

Trafikverkets kommentar:

De negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv som de norra
forbifartsalternativen innebar ar beskrivna i samradshandlingen. Utredningen har ocksé
kommit fram till att omrédet vid Glantan &ar vardefullt som rekreationsomrade och de
lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Under hosten 2015 har
det gjorts en fordjupad naturvardesinventering samt en arkeologisk utredning och
bedomningarna av de norra forbifartsalternativen kommer att ses 6ver med hénsyn till
resultaten fran utredningarna. Vid behov kommer nya motionsspér anldaggas. Kostnader for
nya motionsspar samt arkeologi kommer att studeras i detalj i kommande skede.
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Lantbrukarnas riksférbund, avdelningarna Husby, Estuna, Loharad, Malsta och Skederid
LRF:S lokalavdelning for omriddena som paverkas av delstrackorna 5-7 patalar de hoga
kulturhistoriska viardena kring Finsta och att dessa inte bor dventyras av en ny viagdragning.
Gillande akermark s& drabbas lantbrukare nir deras akrar delas upp i mindre enheter. Den
sammanhingande arealen ar viktig for att kunna bruka jorden rationellt och det ar viktigt
med sa ratvinkliga dkrar som mojligt. Vidare nimner de grundvattenmagasinet
Lohiradsésen-Finsta-Kilen som &r en av kommunens reservvattentékter.

Av dessa anledningar anser de att alternativ 6.2 ar simsta val och att 4ven 6.3 bor undvikas.
De ser ddremot att alternativ 6.1 har goda férutsiattningar for att genomforas. Vad det giller
den exakta vagdragningen for alternativ 6.1 anser de att bittre hansyn till &kermarken kan
tas. Dragningen vid Libby vagskél bor ga genom skogsdungen och sedan narmare befintlig
vag upp till Husby.

Sammanfattningsvis anser de att alternativ 6.1 bor véljas da det ger bast konsekvenser och
projektmalsuppfyllelse. Oavsett val av korridor ar det viktigt att vigen utformas sa att det
inte skapas hinder for lantbruksmaskiner. Anpassade péfarter och tillracklig vagbredd ar
viktigt for att inte sinka framkomligheten.

Trafikverkets kommentar:

Konsekvenser for jordbruksmark och vattentikter ar beskrivna i samradshandlingen dér de
virderas och vigs samman med Ovriga aspekter till en samlad bed6mning. Framkomlighet
for lantbruksmaskiner ldngs vigen ar en viktig fraga som kommer att belysas ytterligare i
vagplaneskedet samt detaljutformning av vigen. En fordjupad utredning av
jordbruksaspekterna har gjorts under hosten 2015. Utredningen konstaterar att en forbifart
soder om Finsta ger negativa konsekvenser for jordbruket men att paverkan kan minimeras
genom att optimera viagdragningen utifran jordbrukets 6nskemal.

Vid Libby vagskal har korridoren utokats mot skogsdungen efter samradet for att mojliggora
en annan striackning da viglinjen ska optimeras. Aven korridoren for alternativ 6.2 sdder om
Finsta har utokats for att battre kunna anpassa lokaliseringen av vigen med hansyn till
jordbruket. Med tanke pa terrangférhallanden och nirliggande fastigheter har illustrerad
véglinje i detta skede bedomts ge minst sammanvagd omgivningspaverkan.

Lantbrukarnas riksférbund, Norrtélje kommungrupp

Genom Gottrora ser Norrtdlje kommungrupp helst att nuvarande vig breddas med trottoar
och att det skapas en gangtunnel under vig 77 som forbinder omradet mellan macken,
kyrkan och busshéallplatsen. De foreslar dven att vig 930 ldggs pa Ostra sidan av macken och
att en pendlarparkering skapas vid macken. Vid Johannesberg konferensanlaggning vill de
att busshallplatsen anldggs sa att den kan utnyttjas som saker hogerinfart till
konferensanldggningen. Vanstersviangskorfalt skapas med ordentlig avkorningsstriacka med
hénsyn till bredden hos stora lantbruksmaskiner.

Vid Rimbo anser de att kurvan vid Midsjo6 vid alternativ 4.8 bor ritas ut och att vigen dras
rakt 6ver kommunens mark. Fran att vag 77 korsar vig 280 foreslas att den dras norr om

Korsangsvagen.

For delstracka 5 foreslar de att vigen ratas ut och breddas och att en ordentlig avfart skapas
vid Salmunge.
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Vid Finsta bor vigen breddas och kurvan mot Lohirads vig minimeras alternativt gors
storre dn idag. Vid Libby vigskal bor vagen dras in 6ver skogsdungen for att minimera
intranget pa dkermarken.

LRF framfor d4ven en "reservplan” som innebér att vigen foljer gamla Stockholmsvégen fran
Libby vagskil mot Kilen. P4 en del av strackan gar korridoren soder om végen. Forslaget
ansluter till samradshandlingen alternativ 6.2 strax séder om Finsta.

Trafikverkets kommentar:
Flera av forslagen inryms i befintliga korridorer och ar pd en sddan detaljnivéa att de
hanteras i senare skeden. Synpunkterna noteras och tas med i den fortsatta hanteringen.

Viaster om Rimbo/norr om Midsjo, vid kurvan mot Lohérads viag samt vid Libby vagskal har
korridoren utdkats efter samradet sa att de inrymmer de foreslagna strickningarna. Aven
korridoren for alternativ 6.2 soder om Finsta har utokats for att battre kunna anpassa
lokaliseringen av vigen med hinsyn till jordbruket. Darmed finns en flexibilitet nar
véglinjen ska optimeras inom korridoren i nista skede. I detta skede har dock den
illustrerade vaglinjen bedomts ge storst sammantagen projektmalsuppfyllelse och minst
omgivningspéaverkan av de varianter som har studerats. Det har dven gjorts kompletterande
utredningar under hésten 2015 dar bl.a. jordbruksaspekterna har utretts mer utforligt.
Bedomningarna i samréadshandlingen kommer att ses 6ver med hansyn till resultatet fran
dessa utredningar.

En strackning liknande LRF:s "reservplan” har studerats i arbetet men avforts dé den
sammantaget bedomts ge ldgre maluppfyllelse dn den korridor som nu foreslas. I den
sammanviagda bedomningen ingar exempelvis konsekvenser for jordbruksmark samt
paverkan pa fornlamningar och kulturhistoriskt vardefulla miljGer.

Mellanskog

Adamsbergs Gard har en total areal om 586 ha och den ytan bestér till 446 ha av skogsmark.
Mellanskog motsitter sig en vagdragning genom omréadet d& det skulle innebéra ett stort
ingrepp pa den sammanhingande skogsmarken. Ett ingrepp pa skogsmarken skulle
forsamra mojligheten att bedriva skogsbruk samtidigt som det begrinsar viltets mojligheter
att rora sig i omradet och ddrmed skulle &ven mojligheten att bedriva jakt forsamras.
Skogsmarkerna utnyttjas dven for rekreation av boende i omradet. Mellanskog ser darfor
helst att en annan viagdragning valjs.

Trafikverkets kommentar:

Konsekvenser for skogsbruket, jakt samt rekreation ingar i konsekvensbedémningen och
utvirderingen av alternativen. Tillsammans med 6vriga bedomda aspekter viags
konsekvenserna samman i en helhetsbedomning. Utredningen har ocksa kommit fram till
att omradet runt Adamsberg ar vardefullt for skogsbruket och de lamnade synpunkterna
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Det har dven gjorts en fordjupad
naturviardesinventering under hosten 2015 som bl.a. behandlar naturomradena kring
Adamsberg. Bedomningarna i samradshandlingen ses 6ver med hansyn till resultatet fran
naturviardesinventeringen.
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Naturskyddsféreningen Roslagen

Naturskyddsforeningen ser positivt pd utgdngspunkten att forbattra vagen i befintlig
striackning eftersom den gar genom kinsliga natur- och kulturomréden och en ny strackning
formodligen skapar konflikter med natur och kulturlamningar.

Forutsittningarna for cykling langs vig 77 maste forbattras. Naturskyddsforeningen ser
helst att det finns separata cykelvagar i Gottrora, Finsta och Rimbo och darfér kan
forslagsvis den gamla banvallen mellan Finsta och Rimbo rustas upp for cykeltrafik.

Narheten till naturen méste viarnas och det ar dven viktigt att vilda djur ska kunna passera
vagen pé ett sidkert sitt. Passager bor planeras vid viktiga vandringsvégar.

Genom Gottrora forordar Naturskyddsféreningen att befintlig vigstrackning behélls da en
forbifart skapar ett onodigt intréng i jordbruksmark och ansluter sdmre till topografin.

Genom Rimbo ser de helst att alternativ 4.2 viljs. Norr om Rimbo finns betydande omraden
for den biologiska méngfalden, friluftslivet och kulturmiljovarden. Sarskilt omradet kring
Bolsmossen-Tistelkullen ar kansligt och foreslds som naturreservat av Norrtélje kommun.
De norra korridorerna skulle innebira att omradet for rodlistade arter inkriaktas pa och att
vagen dras genom tva nyckelbiotoper och fyra naturvirdesomraden. For friluftslivet skulle
det innebéra en forsamrad tillgdnglighet till elljussparet och stigar mot Bolsmossen-
Tistelkullen.

Soder om Rimbo ar det viktigt att beakta Kundbysjon som &r utpekad som en av Roslagens
tre viktigaste platser for géss och sdngsvan. I 6vrigt ar alternativen sdder om Rimbo inte att
foredra da de tar mycket odlingsmark i ansprék, de paverkar en reservvattentikt for Rimbo
och paverkar landskapsbilden negativt i stor utstrackning.

Mellan Aby och Finsta ser inte Naturskyddsforeningen nigot problem med foreslagen
breddning. En separat cykelvig pa gamla banvallen bor asfalteras. Genom Finsta ser de helst
att alternativ 6.1 viljs da forbifarterna inkraktar pa odlingsmark. Alternativ 6.3 kan dven
berora arkeologisk vardefull mark.

Sammantaget anser Naturskyddsforeningen att studien ar valgjord. Vigen behover
forbattras men stora negativa miljokonsekvenser kan bli ett faktum. I ett l1dngsiktigt
perspektiv bor tung godstrafik bli sparburen i hogre utstrackning och transportsystemet
behover generellt bli mer héllbart. Dessa resonemang bor vigas in i prognoser for framtida
trafikvolymer och bor paverka beslut om dragning av vag 77.

Trafikverkets kommentar:

De miljoforutsattningar som namns i skrivelsen finns med i samradshandlingen och ingér
som underlag vid konsekvensbedémning av de olika alternativen. Fordjupade utredningar
med avseende pé naturvarden, jordbruksfragor och arkeologi har gjorts under hosten 2015
och bedomningarna i samradshandlingen kommer att ses 6ver med héansyn till resultatet
fran utredningarna. I 6vrigt noteras Naturskyddsforeningens synpunkter kring alternativen
och de kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Nar det giller sparburen tung godstrafik finns i dagsldget inga kinda planer pa nya

jarnvagsstrackningar for godstrafik i omradet och det har darfor inte kunnat ingd som
forutsittning i trafikprognosen.
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Norrtélje Sportfiskare

Norrtilje Sportfiskare forordar att Finstadn mellan Lommaren och Bjorkaren inte paverkas
med avseende pa vandringen av oring. De ser dven helst att fisken far fri vandringsvag i
ovriga diken och &ar som berors av viagen.

Trafikverkets kommentar:

Spridningsvégar for vaxter och djur, bland annat fisk, beskrivs i samradshandlingens
naturmiljéavsnitt och vigs in i den samlade konsekvensbedémningen av alternativen ur
naturmiljésynpunkt. Trafikverket 4r medvetet om Finstadns betydelse och de lamnade
synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Utgdngspunkten &r att negativ
paverkan pé vandringsvagar for fisk ska minimeras eller undvikas helt.

Ridklubben Rimbo Ryttare

De norra forbifarterna forbi Rimbo skulle paverka ridklubbens verksamhet framst genom
inskrankningar av deras hagmark. De ar ocksa oroliga fér en 6kad olycksrisk for de som tar
sig till och fran ridskolan och ser garna gangtunnlar och att placering av passage betdanks
noga. Vidare dr de oroliga for negativa konsekvenser under byggtiden, som att deras héstar
utsatts for hogt buller. De undrar om Trafikverket kan garantera deras ekonomiska resultat
om vagprojektet paverkar deras ekonomi negativt.

Trafikverkets kommentar:

Ekonomisk kompensation utgar om privat fastighetsmark 6vergar i viganlaggning. Dock
utgar vanligtvis ingen kompensation for eventuell annan ekonomisk paverkan som projektet
kan innebara.

Under byggtiden kommer dtgiarder genomforas for att sikerstilla en siker miljo samt
minimera storningarna som byggnationen ger upphov till.

Sex planskilda gédng- och cykelpassager foreslas lings den norra forbifarten forbi Rimbo.
Lokaliseringen baseras pa en behovsanalys dir gang- och cykelstrdk samt malpunkter har
studerats. I nista skede kommer exakt antal och placering bestimmas. D4 finns ocksa
mojlighet att se 6ver fri h6jd i tunnlar for att mdéjliggora att leda histar genom dessa.

Roslagens Ornitologiska Forening

Viagstrackningarna som gar sdder om Rimbo ser Roslagens Ornitologiska Forening som
problematiska da de gar i narheten av Kundbysjon. Kundbysjon r en av Roslagens
viktigaste rastplatser for giss och sdngsvan. Under var och host och ibland 4ven sommartid
ar dessa faglar sd méanga till antalet kring Kundbysjon att lokalen méste sdgas ha mycket stor
betydelse i ett regionalt perspektiv. Vid avvigningen mellan olika alternativ skall bedomning
goras utifran fageldirektivet 2009/147/EC. De s6dra vigdragningarna vid Kundbysjon
skulle forsdmra forutsattningarna vid platsen for framst géss och sdngsvanar, vigen skulle
hamna mittemellan sjon och fédosokplatser norr om sjon. Ett flertal figlar i EU:s
fageldirektiv annex 1 finns kring Kundbysjon sdsom singsvan, salskrake, fiskgjuse, bivrak,
havsorn, brun kiarrhok, trana, brushane, gronbena, dvargmas, skrantirna, fisktdrna och
tornskata. Aven flera arter av fladderméss finns vid Kundbysjon med omgivning.

Trafikverkets kommentar:

Kundbysjons betydelse for fagellivet ar kdnt och ingér i de beskrivna forutsiattningarna for
naturmiljén. Den paverkan som de s6dra forbifartsalternativen ger pd Kundbysjons fagelliv
har vagts in i konsekvensbed6mningen avseende naturmilj6. En férdjupad

20



naturvirdesinventering har gjorts under hosten 2015 och kommer att vigas in i
konsekvensbedémningen. Mer detaljerade utredningar/inventeringar kommer att géras
under framtagande av vagplan for det alternativ som véljs. De lamnade synpunkterna
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Skanova

Skanova meddelar att de har ledningar vid alla de alternativa vigstrackningar som
presenterats. De ser girna att deras teleanldggningar behalls i nuvarande lage i sé stor
utstrackning som mojligt, om de tvingas flytta ledningar eller skydda telekablar forutsatter
de att Trafikverket star for kostnaderna for detta.

Trafikverkets kommentar:

Konflikter med befintliga ledningstrak har studerats 6versiktligt i arbetet. I nista skede nar
véglinjen optimeras inom vald korridor studeras paverkan pé ledningar och eventuella
atgirder i detalj.

4.5. Samrad med allmanheten

45.1. Samradsmoten

Samréd med allmanheten har hallits vid fyra tillfillen. Den 27-29 januari 2015 holls
samradsmoten i Finsta, Rimbo respektive Gottrora och den 31 januari holls ett torgmote i
Rimbo. Inbjudan till dessa moten skedde via information i Norrtelje tidning, Trafikverkets
hemsida samt informationsblad som delats ut till boende och verksamma i Norrtilje
kommun. Intresset var mycket stort och totalt deltog nirmare 600 personer vid de fyra
tillfallena, se nedan:

Samrédsmote 277/1 Finsta — ca 100 personer
Samradsmote 28/1 Rimbo — ca 250 personer
Samrédsmote 29/1 Gottrora — ca 130 personer
Torgméte 31/1 Rimbo — ca 100 personer

Vid samradsmotena har projektet redovisats av Trafikverket och COWT under ca en timme
och under den efterféljande timmen har allmidnheten haft mojlighet att komma med fragor
och synpunkter. Minnesanteckningar fran de tre samradsmotena redovisas i Bilaga 6-8.
Torgmétet i Rimbo var ett "6ppet hus" dir inga minnesanteckningar skrevs. Vid samraden
har projektet dven redovisats pé posters och handlingar har funnits tillgédngliga pd motena
savil som pa Trafikverkets hemsida.

Allmanheten har haft mojlighet att lamna synpunkter séval muntligt som skriftligt under
samradstillfillena samt via Trafikverkets hemsida och via fysisk post.

4.5.2. Inkomna synpunkter

Totalt har drygt 200 skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket fran privatpersoner.
Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter pa projektet som har inkommit fran
privatpersoner samt Trafikverkets kommentarer till dessa.

Alternativa lokaliseringar och andra lésningar

Det har inkommit synpunkter som anser att en ny viag bor forlaggas pa andra platser dn de
nu foreslagna alternativen eller att det kanske kravs andra &tgarder for att infria
projektmalen &n att forbattra befintlig vag 77.
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Ett par skrivelser hanvisar till en idé om att skapa en tviarled mellan Roslagsstoppet och
Arlanda. Arlandas betydelse som arbetsplats 6kar och borde beaktas i planeringen av vag 77.
En tvirled som byggs mellan Roslagsstoppet och Arlanda borde kunna omférdela tung
lastbilstrafik till vigarna E4 och E18 och forbittra situationen for flygpendlare som ar
bosatta i Roslagen. Att skapa en sddan férbindelse som mojliggor framtida godstransporter
och som gor Arlanda mer tillgangligt for boende och foretagare i Roslagen bor vara
overordnat behovet av att forbattra viag 77. Samtidigt har tullen vid Kapellskér lagts ner
vilket gor att gods maéste tullas vid Arlanda.

Andra menar att den tunga trafiken borde tas bort frin vig 77 genom att leda den via andra
vagar. En annan debattartikel foresprakar att den tunga trafiken borde ledas via
Norrortsleden och att vig 77 kanske inte borde beh6va utgora ett riksintresse nu nir denna
vag finns. Att dka mellan Kapellskar och Uppsala via Norrortsleden istillet for via vag 77 tar
endast ca 12 minuter langre. En 16sning pd problemet med tung lastbilstrafik genom Rimbo
skulle kunna vara att klassa om vag 77 till BK3 fran dagens BK1-klass. En person upplever
att mangden tung trafik har minskat de senaste tvéa aren vilket skulle kunna vara en effekt av
Norrortsleden.

I en inkommen synpunkt foreslds en annan vagkorridor som gar norr om sjon Lommaren
och darmed skulle ge vig 77 en dragning som gar norr om alla studerade alternativ.

I ett par skrivelser framfors asikten att vig 280 borde ingd i projektet. De menar att om vag
280 hade inkluderats i projektet och hade forlagts som en forbifart utanfér Rimbo hade det
kanske inte behovts forbifarter till vig 77. Om vig 280 hade lagts utanfér Rimbo kanske
Rimbo hade avlastats tillrackligt mycket pa tatortstrafik.

Trafikverkets kommentar:

En ny viag mellan Roslagsstoppet och Arlanda ligger langt fran viag 77 och bedoms inte ha
mojlighet att 16sa den trafikuppgift som vig 77 har eller de problem som finns. En stor andel
av trafiken langs vdg 77 har lokala malpunkter, framforallt Rimbo, och den trafiken kommer
fortsitta att trafikera vag 77. For genomfartstrafiken ar vag 77 den genaste striackning for
den storre delen av genomfartstrafiken &ven om en vig mellan Roslagsstoppet och Arlanda
byggs. Mycket av trafiken kommer darmed ligga kvar pa vig 77 och behovet av dtgiarder
kvarstar. Stangningen av tullen i Kapellskar bedoms ha en marginell padverkan pa
trafikfordelningen av farjetrafiken eftersom 98 % av alla féretag redan idag deklarerar sina
varor elektroniskt med samtidig begdran om klarering.

Flera forslag pa nya strackningar har framforts under samradet som ligger utanfor det
forstudieomrade inom vilket alternativa lokaliseringar har studerats, exempelvis en
vagkorridor norr om sjon Lommaren. Dessa bedoms inte ge tillracklig
projektmélsuppfyllelse med samma resonemang som ovan. En stor andel av trafiken langs
vag 77 har lokala mélpunkter, framforallt Rimbo. Den trafiken kommer fortsitta att
trafikera vig 77 tillsammans med genomfartstrafik dar vag 77 fortfarande ar den genaste
strackningen. Darmed kvarstar sannolikt behovet av atgirder.

En omklassning av vag 77 till BK3 bedoms i dagsldget inte vara mojlig pa grund av det

utpekade riksintresset for kommunikationer just pa grund av vigens betydelse for hamnen i
Kapellskar. Det finns inga kidnda planer pé att forandra det riksintresset.
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Enligt de direktiv som projektet har ingér vig 280 inte i de lI6sningar som foreslas. Dock har
en viktig forutsittning varit att de férslag som tas fram ska kunna gi att kombinera med en
flytt av vig 280 till en forbifart 6ster om Rimbo. Det uppfylls i samtliga alternativ.

Vagstandard

Det har inkommit synpunkter pa den forordade vigtypen. Med tanke p& den 6kade
trafikméngden som forvantas ar 2030 s ar det mer lampligt att bygga vagen som en
motesseparerad 2+1-vig anser ett par personer. En sddan vag skulle ge battre marginal for
trafikokningar och ge en battre trafiksdkerhet. Behovet av trafiksikerhetskameror indikerar
att trafikanter dven i framtiden kommer att hélla en fér hog hastighet. En person anser att
det inte framgér varfor Trafikverket valde bort en sddan véagtyp som skulle studeras vidare i
forstudien. En annan synpunkt ar att en rafflad vig som foreslés leder till 6kade
bullernivéer.

Det har inkommit ett flertal synpunkter gillande cykelmojligheten langs vig 77, den anses
vara for dalig. De ser girna att en separat cykelbana skapas pa den gamla banvallen genom
att den rustas upp och asfalteras. En annan person anser att pa en riksvig som vig 77 borde
cyklister kunna fardas separerat fran biltrafiken.

Trafikverkets kommentar:

Alternativet med en moétesseparerad 2+1 vag avfordes efter forstudien och enligt
Trafikverkets stillningstagande forordas en tvafaltsviag. Av framkomlighetsskal ar i
Stockholms ldn en 2+1 vig inte motiverad utifran prognosticerade trafikmingder ar 2030 pa
ca 9 000 fordon/dygn. Dock har det i detta skede gjorts en kénslighetsanalys for att utreda
mojligheten att gora vissa strackor till en métesseparerad 2+1 vig. De samlade atgiarder som
foreslas langs vigen i form av exempelvis forbattrad linjeféring, sidoomraden,
siktférhallanden, mittraffling och bredare véagrenar ger en forbéttrad trafiksikerhet. En
okad hastighet verkar i motsatt riktning och trafiksikerheten ar en viktig friga som vi
kommer arbeta vidare med i kommande skede.

En mittréaffling 6kar viagbullret d& fordon korsar mittlinjen. Detta ska beaktas i det fortsatta
arbetet och dir viagen passerar bostadsbebyggelse bor detta vigas in i analysen av
bullerstorningar och val av skyddsatgirder.

Nar det géller cykling sdger projektmalen att projektet ska ge forutsattningar for ett utokat
resande med cykel mellan Rimbo och Norrtilje. Darfor foresls en separerad gang- och
cykelvig mellan Rimbo och Finsta samt att den sedan ska kunna fortsitta lings den gamla
banvallen norr om Finsta mot Rimbo. Pa landsbygdsstriackorna bedoms efterfragan att cykla
ldngre strickor vara ligre. Aven om det finns ett undertryckt behov da vigen ir for farlig for
att cykla pa idag ar potentialen sannolikt inte sa stor att en separat gang- och cykelbana ar
motiverad. Darfor foreslas istillet bredare vagrenar for att underlétta for cykling. Lokalt kan
det dock finnas behov av kortare gang- och cykelbanor, exempelvis i anslutning till
busshéllplatser. Det studeras i detalj i nista skede.

Synpunkter pa presentationen av materialet
I en skrivelse kommenteras att handlingen inte namner att Rimbo Hembygdsgard ligger i

Liesta by. Denna gard lockar manga besokare och bor finnas med pé kartan.

Négra har papekat att ett battre namn pa det som i samradshandlingen bendmns "Lovsta"
borde vara "Kundby". "Kundbykurvorna" ar allméant ként i folkmun.
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Trafikverkets kommentar:

Efter samradet har handlingens karta med mélpunkter samt tillhorande text kompletterats
med information om Rimbo Hembygdsgard. Dessutom har det fortydligats pa flera stéllen i
rapporten vad som avses med Lovsta.

Delstracka 1 - Lansgransen-vaster om Gottréra

Det har inkommit en synpunkt fran en boende i omrédet som valkomnar de
sdkerhetsforbattrande dtgarderna som foreslas. Han patalar att manga kor for fort 1angs
strackan och att den déliga sikten leder till farliga omkorningar. Han ser girna atgarder som
snabbt kan implementeras for att gora strackan mer trafiksiker som att forbjuda
omkorningar och att satta upp skyltar som pdminner om hastighetsgransen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet.

Delstracka 2 - Gottrora

Négra boende i omradet dr oroliga for att en breddning av vigen och en hastighetsékning
kommer leda till 6kade bullernivaer och forsdmrad trafiksikerhet. De pétalar att det redan
idag ar ett problem med hoga hastigheter genom omradet. Som atgird ser de girna att
bullerplank och trafiksdkerhetskameror sitts upp. En boende anser att med tanke pa
situationen for de boende, med fordonstrafik nira bebyggelsen som kor over tillditen
hastighetsgrins, s bor alternativ 2.2 byggas. Han stéller sig fragande till varfor
kollektivtrafiken kan anvinda den nuvarande striackningen for vag 77 dven i framtiden och
undrar om det har gjorts bullermitningar samt mitningar av verklig hastighet genom
Gottrora. En annan person som lamnat synpunkter forordar att alternativ 2.2 viljs for att
det finns praktiska aspekter i Gottrora som orsakar problem idag och som I6ses med en
forbifart. Problemen &r bl.a. att folk utnyttjar Gottréramacken som genvig for att via den
oOstra utfarten kora ut p vig 77. Vidare s medfor T-korsningen med vig 1063 stora risker
och svarigheter under vintertid p.g.a. dalig sikt.

Ett flertal synpunkter har inkommit som stiller sig negativt till alternativ 2.2. Skilen ar
framst att vigen kommer dras genom &kermark och forsvéara lantbruk. Forutom att den
totala arealen minskar for lantbrukarna blir det svart att bruka jorden rationellt nar den
delas upp i mindre enheter. Andra argument som framfors ar att en forbifart skulle innebara
ett stort ingrepp pa Gottroraslatten med dess rika fagelliv och vackra kulturlandskap,
Gottroraslatten utgor ju en del av den gamla Langhundraleden. En annan synpunkt som
inkommit ar att ingen ny viag bor dras over Vattenfalls elkabel som finns i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Om alternativet genom Gottrora viljs kommer trafiksikerhetsatgiarder och
bullerskyddsatgirder utforas pa strackan och i korsningspunkter. I dagsldget har inga
bullermétningar eller matningar av verklig hastighet utfors pa strackan genom Gottrora.

De negativa konsekvenser som niamns for alternativ 2.2 ingar i konsekvensbedémningen och
utvirderingen av alternativen. Tillsammans med 6vriga bedémda aspekter vigs
konsekvenserna samman i en helhetsbedomning. Utredningen har ocksa kommit fram till
att omradet soder om Gottrora ar vardefullt ur flera aspekter och de lamnade synpunkterna
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

24



Delstracka 3 - Gottrora-Alhamra

Maénga boende i omradet vinder sig mot den foreslagna viagbreddningen och
hastighetsokningen. De pétalar de buller- och trafiksdakerhetsproblem som redan finns idag
med den intensiva trafiken som passerar nira deras hus i hoga hastigheter. De menar att for
att komma tillratta med dessa problem krivs det en ny dragning av viagen. Att fortsatt tillata
tunga godstransporter genom detta fornlamningsstita kulturlandskap anses ohallbart. En
annan anledning som ndmns varfor vigen bor flyttas dr att nuvarande strickning utefter
Metsjons norra kant fortar dess naturvirde. Manga personer fragar sig hur de 6kade
trafikmidngderna kommer att paverka miljon vid Metsjon med dess rika fagelliv.

Gillande forutsattningen for cyklister reagerar en person pa att ingen separat cykelbana har
foreslagits for delstrackan medan det ska byggas cykelvigar i Finsta. Han anser att de
vagrenar som planerar att skapas ar for smala med tanke pé den intensiva trafiken.

Boende i omradet har dven patalat att det kravs mycket bittre bullerddimpande dtgirder &n i
dagslaget, t.ex. bullerplank langs hela Hikansberg.

En annan fraga som har uppkommit ar hur trafiken ska ledas under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Projektets direktiv ar att i forsta hand forbattra befintlig vig. Endast dar det inte bedoms
som mojligt att uppna projektmalen ska alternativa lokaliseringar utredas. Pa delstriacka 3
har studierna visat att det 4r mojligt att forbattra befintlig vig. Det kravs dock forhallandevis
omfattande dtgirder i form av forbattrad linjeforing, sidoomraden, siktférhéllanden,
mittraffling och bredare viagrenar. En 6kad hastighet 6kar risken f6r och konsekvensen av
olyckor men sammantaget visar effektberiakningar att atgarderna ger en betydande
forbattring av trafiksdkerheten jamfort med idag.

De forutsidttningar som ndmns avseende exempelvis fornlamningar, naturmilj6/fagelliv och
buller har vigts in i konsekvensbedé6mningen och utvirderingen av forslaget. Sedan har det
gjorts fordjupade utredningar under hésten 2015 med avseende pa bl.a. naturviarden och
arkeologi. Bedomningarna i samradshandlingen kommer att ses 6ver med hansyn till
resultatet frin utredningarna. Atgirder for att minimera dessa konsekvenser kommer att
studeras i det fortsatta arbetet. Utredningen har ocksd kommit fram till att omradet ar
vardefullt ur flera aspekter och de lamnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta
arbetet.

Paverkan pa trafiken kommer att bli omfattande under byggtiden och det kravs atgéarder i
form av exempelvis omledningsvagar eller skyttelsignal samt begransningar i hastighet och
kapacitet. Exakt hur det ska genomforas har inte studerats i detta skede.

Avseende forutsittningarna for cyklister, se svar under "Vagstandard" ovan.

Delstracka 4 - Rimbo

Maénga synpunkter har kommit in pa den del av projektet som ror delstricka 4. De flesta
synpunkter ror forbifartsalternativen och tar upp de problem som finns med dessa

alternativ.

Ett par boende i Lovsta/Kundby har meddelat att de ser helst att nagot av alternativen 4.2
eller 4.8 viljs for att slippa den tunga trafiken genom Kundby déar den gar mycket nira
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husen. En annan boende i Kundby ser hellre att ndgot av de sddra vigalternativen véljs dé
de norra alternativen skulle inskrdnka pa skogsomrédet dir de bor. Nagra boende i omréidet
utnyttjar skogsomradet norr om Lovsta/Kundby for att rida och undrar om det kommer
finns sikra 6vergéngar for ryttare om viagen byggs genom omrédet.

Ett par boende har framfort asikten att forbattringsalternativen av vigen genom Rimbo,
alternativ 4.1 och 4.2, ar svéra att genomfora med tanke pa att vigen redan idag gar valdigt
nira bebyggelsen. De undrar hur den ska kunna breddas utan att gé in pa de angransande
tomterna. Samtidigt ser de att detta alternativ skulle 6ka trafiken genom Rimbo och
forsdmra miljon i centrum.

En del foresprakar att viagen forbattras genom Rimbo enligt alternativ 4.1 eller 4.2 da de
menar att orten skulle do ut om viagen gar utanfér Rimbo. Det skulle innebéra en svirare
situation for affarsidkare i omradet da ménga forbipasserande kunder och géster inte skulle
stanna.

Manga synpunkter har inkommit som viander sig mot att det norra forbifartsalternativet
genomfors. Ménga personer menar att det skulle 1dsa in Rimbo med vigen och oméjliggéra
en expansion av orten at det héllet, dar det finns planer att expandera. Samtidigt sa skulle
vigen gd genom ett skogsomrade som anvands flitigt av Rimboborna i rekreationssyfte. Vid
omrdédet finns elljusspér, ridspar och promenadstigar m.m. En orienterings- och en ridklubb
har sin verksamhet i omradet. Omradet har ett stort naturviarde och rymmer nyckelbiotoper.
En ytterligare aspekt som lyfts fram ar att omradet dr Stockholms lins viktigaste
bronsaldersomrade med gott om kultur- och fornlamningar. En person har kommenterat att
dven om den samhillsekonomiska kalkylen visar pa ett positivt resultat for den norra
forbifarten sa innebér inte detta att det dr 16nsamt for Rimbo. Han anser att for mycket vikt
laggs pa denna kalkyl. Ett annat argument han har ar att forbifartsalternativet innebar att
inget kommer att goras for att trafiksakerheten inne i Rimbo hojs. En del boende i norra
Rimbo invidnder ocksé att de skulle bli bullerstérda pa ett helt nytt séitt nar de far vigen nara
sina hus.

Aven mot de sodra forbifartsalternativen finns det manga som invinder mot. Agarna av
Adamsbergs gard ir negativa till att en vig dras genom omradet da det skulle leda till stora
ekonomiska forluster till f6ljd av bl.a. ett minskat fastighetsviarde och att det blir svarare att
driva ett rationellt jordbruk. Kulturviardena i anslutning till gdrden och det omgivande
sméabrutna odlingslandskapet dr mycket stora. De anser dven att vigens ingrepp i
naturomradet &r ett starkt skil varfor viagen inte borde dras hir. Denna synpunkt har dven
inkommit fran manga andra i omrédet. Naturvirdena som finns vid Langsjon, Kundbysjon,
Algkiirret och Nishagen t.ex. ir oerhért viktiga for boende i omradet och 6vriga Rimbobor.
Forutom att de ar platser for rekreation s rymmer de ett rikt djurliv, Nashagen innehéller
en nyckelbiotop och Kundbysjon dr en mycket viktig fagelsjo. Ett annat argument som
framfors av ndgra personer ar att Rimbos framtida expansionsplaner med en eventuell
jarnviag mellan Rimbo och Kérsta forstors av en vag séder om Rimbo. Ur trafiksynpunkt
skulle en vig séder om Langsjon innebara en ldngre strackning for trafiken dn nuvarande
strackning. For kollektivirafiken skulle busshéllplatser pa forbifarten hamna avlagset. En
person inviander ocksé att tva av de sodra forbifarterna, alternativ 4.3 och 4.5, planeras
genom Bergby vattentdkt som utgor en reservvattentikt for Rimbo. Ett par personer
invinder att alternativen med en bro verkar vara langt ifran en kostnadseffektiv 16sning.
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Tv& personer menar att varken de sddra eller norra forbifartsalternativen dr en bra l6sning
och att en battre 16sning vore att kombinera en férbifart norr om Rimbo med befintlig
strackning for vag 77. Detta skulle begriansa de negativa konsekvenserna av de norra
alternativen. En annan person foreslar att for att minska bullret fran viagen kan den sidnkas i
hojdlage och omgirdas med jordvallar for att minska bullerspridningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att det finns manga och motstridiga asikter kring alternativen forbi
Rimbo. Motiv som lyfts fram for eller emot de olika alternativen ar belysta i
samradshandlingens konsekvensbedomning och utvirdering av alternativen. Utredningen
har ocksé kommit fram till att de finns viardefulla omraden séval norr som séder om Rimbo.
Det har gjorts fordjupade utredningar under hésten 2015 som har undersokt
jordbruksaspekter, naturvirden och arkeologiska forutsiattningar. Bedomningarna i
samradshandlingen kommer att uppdateras med hansyn till resultatet fran dessa
utredningar. De ldmnade synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Nar det géller strackningarnas paverkan pa Rimbos expansion kan namnas att Norrtilje
kommun anser att de ar forenliga med de intentioner som finns i 6versiktsplanen.
Framforallt den norra strackningen men till viss del d4ven alternativen séder om Langsjon
overensstimmer med de korridorer som finns markerade i den fordjupade 6versiktsplanen
for Rimbo. I nésta skede kommer atgirder for att minska paverkan pa virdena att utredas
och projekteras inom den korridor som viljs.

Delstrécka 5 - Aby-vaster om Finsta

Det har kommit in en synpunkt fran en fastighetsigare i omradet som papekar att foreslagen
breddning langs delstricka 5 inkréaktar ca 50 meter pa hans fastighet. Det skapar problem
for honom da det inkriktar pa hans infiltration, infarter till hasthagar samt att det naturliga
bullerskyddet som finns skulle férsvinna. Samtidigt s finns det en nergravd telekabel i en av
hagarna, ca 20 meter fran viagen. Fastighetsidgaren hade helst 6nskat en ny dragning av
viagen langs strickan men ser nu helst att den breddas s6derut.

Trafikverkets kommentar:

Langs befintlig vag redovisas en korridor inom vilken vigen kan placeras. Det motsvarar
alltsa inte vagens bredd. I mgjligaste man kommer intrdng pa tomtmark att undvikas och
finns bebyggelse pa endast ena sidan av vigen forordas enkelsidig breddning pa andra sidan
sévida det inte finns andra begransningar dar, exempelvis fornlamningar. Finns bebyggelse
pa bada sidor kan intrang bli nodvandigt.

Delstracka 6 - Finsta

Langs delstracka 6 finns det manga som vander sig mot forslagen som innebar att forbifarter
forbi Finsta skapas. De som ar emot att nagot av forbifartsalternativen véljs ser hellre att
befintlig vag 77 genom Finsta breddas.

Manga invinder mot det sddra forbifartsalternativet framst for att det skulle inkriakta pa
hogklassig akermark och dela in denna i mindre enheter samt att vagen skulle gé i ett
kansligt kulturlandskap. De kulturhistoriska virden som hinvisas till ar frimst Skederids
kyrka och Finsta gdrd. Omradet &r starkt forknippat med Heliga Birgitta. En person framfor
att vigens planerade strackning skulle ga i mark som ofta drabbas av 6versvimningar pé
varen och att marken till stor del bestar av lera. Ett par personer har ocksd kommenterat att
vagen skulle dras genom en skyddad grundvattentidkt om den gar soder om Finsta. Andra
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fragar sig hur den s6dra vigdragningen kan ge ett positivt resultat i den
samhillsekonomiska bedomningen nar kulturhistoriska virden paverkas i sé stor
utstrackning. En person framfor ocksa att forutsattningarna for att resa med kollektivtrafik
kommer att vara simre om det sddra alternativet viljs. Det kommer innebéra 6kade avstind
for att ta sig till busshallplatsen.

Aven for det norra alternativet s har det kommit in synpunkter att vigen skulle inkrikta pa
kulturhistoriska virden. Har finns Heliga Birgittas bonegrotta. Det har dven kommit in
synpunkter pa att omradet ar rikt pa fornlamningar och ar viktigt for rekreation. En ldkare i
omrédet har kommenterat att for hans patienter som vérdas pa en sjukhusavdelning i
omrédet skulle det 6kade trafikbullret fran en vig vara negativt.

En person som har en servering i Finsta ar orolig att en forbifart skulle minska hennes
kundunderlag di serveringen ar beroende av férbipasserande trafik.

En person vander sig emot forslaget att bredda befintlig vig genom Finsta. Hon ser det som
mycket viktigt att den tunga trafiken leds utanfor samhallet.

Anslutningen for Sodertjaravigen till vig 77 behover flyttas hdvdar en person som menar att
den utgor en trafikfara i nuldget.

En person har kommenterat att det ar viktigt att se till att det finns sdkra passager fran
Finsta till Frihamraomradet och att om den gamla banvallen skulle rustas upp som gang-
och cykelvig ser hon girna att en del lamnas oasfalterad med hansyn till ryttare i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Liksom for delstracka for delstracka 4 finns flera och motstridiga asikter om vilket alternativ
som &r att foredra. Trafikverket ar medvetet om de konsekvenser pa exempelvis jordbruk,
kulturmiljo, grundvattentikt, 6versvimningsrisk och grundférhallanden som
forbifartsalternativen innebar och de laimnade synpunkterna kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet. Dessa aspekter ingar i konsekvensbedémningen av alternativen. Det har
gjorts fordjupade utredningar under hésten 2015 som har undersokt jordbruksaspekter,
naturviarden och arkeologiska férutsiattningar. Bedomningarna i samrédshandlingen
kommer att uppdateras med hansyn till resultatet frdn dessa utredningar. Vad det giller
paverkan pa jordbruket av en forbifart sdder om Finsta pekar utredningen pa att det finns
mojlighet att minimera paverkan genom att optimera viagdragningen utifran jordbrukets
onskemal.

Delstracka 7 - Vastra Libby-Rdsa

Vid den vistra delen av delstricka 7, vid korsningen mellan vag 77 och gamla
Norrtiljeviagen, har det kommit ett forslag att vigen dras i ny strackning genom skogspartiet
norr om vagen. En sddan strackning sparar dkermark.

En fastighetsdgare i omradet har uttalat sig kritiskt till forslaget for delstricka 7 med hojd
hastighet till 80 km/tim. Han patalar att redan idag kor fordon for fort langs strackan och de
negativa effekterna fran trafiken som buller, vibrationer, partikelhalter och olycksrisken
kommer att 6ka med forslaget. Han anser att Trafikverket bor 6verviaga
trafiksdkerhetskameror langs strickan och att bullervallar kravs for att skydda
utomhusmiljon fran buller. Vagrenarna ar idag alldeles for smala och innebar en fara for
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gdende och cyklister som fardas langs dem. En annan person efterfrigar gaingbana med
belysning mellan Résa trafikplats och korsningen med Dillingbyvégen.

Trafikverkets kommentar:

Vid korsningen i vastra delen av delstrdacka har korridoren efter samrédet utokats for att
inrymma #ven skogspartiet norr om viagen. Pa si sitt har man en flexibilitet i néasta skede da
véglinjen ska optimeras. Med tanke pa terrangférhéallanden och nirliggande fastigheter har
illustrerad véglinje i detta skede bedomts ge minst sammanviagd omgivningspaverkan.

En hojning av hastigheten ger en sdmre trafiksikerhet men tillsammans med de 6vriga
trafiksdakerhetshéjande atgiarderna blir den sammanvagda trafiksédkerhetseffekten positiv.
Behov av bulleratgirder finns och kommer studeras i detalj i nésta skede. Vagrenarna
foreslas breddas och det kan finnas behov av kortare gang- och cykelbanor for att sdkerstilla
tillganglighet och sikerhet for de som ska ta sig till busshéllplatser. Nagra langre strackor
med gang- och cykelbanor planeras dock inte pa denna delstracka.

Christina EkI66f, projektledare
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Inbjudan till samradsmote

Trafikverket planerar for om- och nybyggnad av vig 77 Lansgrinsen - Rosa. Trafikverket arbetar med att ta fram
ett underlag infor val av lokaliseringsalternativ. Med anledning av detta bjuder Trafikverket in till samrad for att
beritta om projektet och f ta del av era synpunkter.

Samrid kommer att hallas:

27 januari kl 19 Skederids Skola i Finsta

28 januari kl 19 Langsjoskolan i Rimbo

29 januari kl 19 Gottréra forsamlingshem i Gottrora.

Vi finns pa plats frin kl 18:30. Métet beriiknas péga till ca ki 21.

31 januari kl 10-14 finns vi pa plats pa Rimbo torg

Vid motet kommer vi bl a att informera om projektet:

- Allmin beskrivning av projektet inkl planlaggningsprocessen (formella handlidggningen)
- Foérutséttningar

- Forslag till alternativ

- Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen samt projektmalsuppfyllelse

De nirvarande kommer att ges tillfille att limna synpunkter pa forslaget. Efter den allménna
informationen finns majlighet till enskilda samtal for de som sa 6nskar.

Samradsmaterialet finns tillgingligt pa Trafikverket Region Stockholm samt pa
www.trafikverket.se/vag77 eller www.trafikverket.se/privat /projekt / vilj lan under tiden 26 januari — 16
februari 2015.
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Dokumentdatum: 2015-01-14
Arendenummer: 2014/96335
Projektnummer: 107256

Synpunkter kan limnas skriftligt till Trafikverket Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borldnge
alternativt via e-post trafikverket@trafikverket.se senast den 16 februari 2015. Mirk ditt kuvert eller e-
post med drendenummer TRV 2014/96335

For ytterligare information och framférande av synpunkter kontakta Christina EkI66f Trafikverket Region
Stockholm tel. 070-632 98 80 eller Trafikverkets kundtjinst tel. 0771-921 921.

Med vinlig hilsning

oL b

Christina Ekl66f, projektledare

Bilaga

1 Planldggningsbeskrivning, daterad 2014-01-13 reviderad 2014-12-01

2
TDOK 2011:126 Inbjudan till samrads/sakdgarsammantrade v. 1.0



Sandlista 2015-01-14, TRV 2014/96335
Inbjudan till samrad
Vag 77 Lansgransen-Résa, Norrtdlje kommun

Myndigheter mfl

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Box 22067
104 22 Stockholm

Lansstyrelsen i Uppsala lan
751 86 Uppsala

Norrtalje kommun
Box 800
761 28 Norrtélje

Knivsta kommun
741 75 Knivsta

Luftfartsverket
601 79 Norrkoping

Naturvardsverket
106 48 Stockholm

Havs- och vattenmyndigheten
Gullbergs Strandgata 15
404 39 Goteborg

Boverket
Box 534
371 23 Karlskrona

Skogsstyrelsen
551 83 Jonkoping

Stralsakerhetsmyndigheten
171 16 Stockholm

Forsvarsmakten Hogkvarteret
Lidingbvagen 24
107 85 Stockholm

FOI
Totalforsvarets forskningsinstitut
164 90 Stockholm

Statens Fastighetsverk
Box 2263
103 16 Stockholm

Socialstyrelsen
106 30 Stockholm

Elsdkerhetsverket
Box 4
681 21 Kristinehamn

Riksantikvarieambetet
Box 5405
114 84 Stockholm

Arbetsmiljoverket
Lindhagensgatan 133
112 79 Stockholm

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
651 81 Karlstad

Myndigheten fér samhaéllsskydd och beredskap
Box 599
101 31 Stockholm

Barnombudsmannen
Box 22106
104 22 Stockholm




Rikspolisstyrelsen
Box 12256
102 26 Stockholm

Jordbruksverket
Vallgatan 8
551 82 Jénkbping

Bergsstaten
Varvsgatan 41
972 32 Luled

Sveriges Geologiska Undersokning
Box 670
751 28 uppsala

Kammarkollegiet
Box 2218
103 15 Stockholm

Fortifikationsverket
631 89 Eskilstuna

Sjofartsverket
601 78 Norrkdping

Svenska kraftnat
Box 1200
172 24 Sundbyberg

Skanova
Box 93
123 22 Farsta

Vattenfall Eldistribution AB
Box 6013
171 06 Solna

EON Sverige AB
205 09 Malmdo

LRF
Franzéngatan 6
105 33 Stockholm

Roslagens Naturskyddsférening
Cl/o Per Bengtson

Sattraby stationsvag 12

760 31 Edsbro

Naturskyddsféreningens Rikskansli
Aségatan 115
116 91 Stockholm

Svenska Turistforeningen
Box 17251
104 62 Stockholm

Sveriges Ornitologiska Forening
Stenhusa Gard, Lilla Brunneby 106
380 62 Morbylanga

Svenska skyttesportforbundet
Idrottens hus
114 73 Stockholm

Jagareforbundet Rimbo JVK
c/o Lennart Lindkvist, Fiskesa 8
762 94 Rimbo

Jagarnas Riksforbund
Saltsjog. 15
151 71 Sodertélje




Svenska Jagareforundet
Oster Malma
611 91 Nykoping

Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm

AB Storstockholms Lokaltrafik, SL
105 73 Stockholm

Riksforbundet Enskilda vagar
Riddaregatan 35-37
114 57 Stockholm

Energimyndigheten
Box 310
631 04 Eskilistuna

Kemikalieinspektionen
Box 2
172 13 Sundbyberg

Post- och Telegrafstyrelsen
Box 5390
102 49 Stockholm

Statens geotekniska institut
581 93 Linkdping

Svenska Orienteringsférbundet
Heliosgatan 3
120 30 Stockholm

Rimbo skid- och orienteringsklubb
Box 112
762 23 Rimbo

Friluftsframjandet
Instrumentvagen 14
126 53

Friluftsframjandet Rimbo
c/o Camilla Séderman, Norrbackavagen 17
762 95 Rimbo

Ridklubben Rimbo Ryttare
Akerivagen 9
762 51 Rimbo

Svenska Ridsportsférbundet
Ridsportens Hus
734 94 Stromsholm

Stockholms hamnar
Box 27314
102 54 Stockholm

Pensionarernas Riksorganisation, PRO
Box 3274
103 65 Stockholm

PRO Rimbo
c/o Hans Skans, Képmannagatan 9A
761 45 Rimbo

Norrtélje sportfiskare
c/o Kenneht Jonsson, Lasarettsgatan 3
761 45 Norrtalje




Finsta forntid och framtid/IK Kilen
c/o Hakan Westberg, Nybyn 7511
761 91 Norrtélje

Rimbo hembygdsférening
c/o Ingegerd Matson, Johan Nadigs vag 20
762 93 Rimbo

Handikappféreningarnas samarbetsorgan HSO
Myntgatan 10
791 62 Falun

Raddningstjansten
Norrtalje kommun
Box 800

761 28 Norrtalje

Svenskt Naringsliv
Storgatan 19
114 82 Stockholm

Folkhalsomyndigheten
171 82 Solna

NTF Nationalféreningen for Trafiksakerhetens
Framjande

Skytteholmsvagen 2

171 44 Solna

SMHI
601 76 Norrkoping

Svenska Cykelforbundet
Idrottens Hus
114 73 Stockholm

Swedavia AB
190 45 Stockholm-Arlanda

Tillvaxtverket
Box 4044
102 61 Stockholm

Transportstyrelsen
601 73 Norrképing

Sveriges Akeriféretag
Box 7248
103 89 Stockhlom
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Dokument ID Projektnamn Version
Vag 77 Lansgransen - ROsa 0.1

Vag 77 Lansgransen-Rosa, samradsmote med Lansstyrelsen

Datum: 2014-10-09
Tid: 09:30- 12:00

Plats: Hantverkargatan 29

Narvarande:

Christina EKIGof CE Trafikverket

Maja Modén MM Trafikverket

Mats Remgard MR Trafikverket

Peter Sartorius PS Norrtalje kommun

Erik L Estrade EL Norrtalje kommun

Marie Olstedt MO Norrtalje kommun

Josefin Sundberg JS Norrtalje kommun

Frida Skagerberg FS Norrtalje kommun

Per Reiland PR Cowi

Tina Ekstrom TE Cowi

Agneta Akermark Kraft AA Lansstyrelsen

Mats Nordin MN Lansstyrelsen

Ylva Othzén YO Lansstyrelsen

Susann Jonsson SJ Lansstyrelsen

1 Inledning och presentationsrunda Ansvarig

1.1 Motet inleddes med en presentationsrunda av
motesdeltagarna.

1.2 Vatten- deltar ej pa detta mote. Ytterligare moéte erfordras ej,
Susann Jonsson (SJ) tar med sig fragan.

2 Bakgrund mm

2.1 Per Reiland (PR) redogjorde kort for bakgrunden.

Véag 77 ar en viktig tvarforbindelse mellan Norrtalje/Kapellskar
—E4/Arlanda/Uppsala/Malardalen samt riksintresse for
kommunikationer. Vagen har idag en bristande trafiksdkerhet
med en hastighetsbegransning pa 70 km/h, bitvis 50 km/h.
Tidvishog andel tung trafik varav en stor del till/fran hamnen i
Kapellskar, separering for gang-och cykeltrafik saknas.
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Projektnummer

107256

Dokumentdatum Vagnummer

2014-10-17 Vag 77

2.2

2.3

24

2.5

2.6

Tidplan
- 2012 gjordes en férstudie

- Mars 2013 beslutade Lansstyrelsen att projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan

- Juli 2013 Trafikverkets stallningstagande, dar en tvafaltsvag
foérordas med referenshastighet 80 km/h samt
vagforbattringsatgarder med referenshastighet 80 km/h.

- Varen 2014 paborjades arbetet med att ta fram en vagplan
dar det forsta skedet bestar i att utreda samt ta fram
lokaliseringsalternativ.

- Samrad januari 2015

- Paborja vagplan for valt alternativ varen 2015

- Byggstart 2018

Trafikdppnande 2021

Projektmal

Infor arbetet med att ta fram en vagplan har féljande
projektmal tagits fram:

Tillgdnglighet, sékerhet och trygghet, miljo, halsa,
markanvandning, kostnad och effektivitet samt farligt gods.

Standard for vagen

En 8,5 m bred tvafaltsvag med 0,75m vagrenar for att
underlattafor cykling. Referenshastighet som ska efterstravas
sa langt det ar majligt ar 80 km/h. Vagen kommer att ha en
jamnare och mer forutsagbar linjeféring an idag.

PR redogjorde for de olika forslagen fran st till vast, se
bifogad presentation. Alla alternativ ska kunna ga att
kombinera med ny stréckning for vag 280 mot Edsbro. Det
som aterstar ar att titta pa principutformning i stérre
korsningar. Det samma galler behov av passagepunkter for
oskyddade trafikanter.

Miljo

Naturinventering enligt ny standard, rapport finns upprattad.
Vid Gottrora berdrs inga arter (kdanda). Metsjon ar ingen
vattenforekomst. JS papekade att det finns observation av
storre vattensalamander vid Stortjaran norr om Metsjon.
Josefin Sundberg (JS) skickar ArtDATA fran SLU gallande
salamander till Tina Ekstrém (TE).

Vid Metsjon finns manga fridlysta arter, vatmark vaster om
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Metsjon. TE har inte sett forekomst av vattensalamandrar.
Inventering av vattensalamander kan behéva goras (generellt
férekomst av grod- och kraldjur),

Rimbo- naturreservat och rekreationsomrade. Alternativ med
bro éver Langsjon- strandskydd att beakta. Alternativet fran
vag 280 och vidare sterut ar avfort pga lag samhallsnytta.

Langsjon- nyckelbiotoper och forekomst av salamander.
Vid Adamsberg. FS papekade att smavatten och dammar ska
beaktas for eventuell forekomst av salamander.

Bolsmossen och Naset- inget naturreservat. Vilken vikt ska
laggas vid de kommunala naturvardena. Skétselplan finns med
for ovrigt inget stod for skydd. Norrtalje kommun tar med sig
fragan. MN informerade om att lansstyrelsen vill inratta ett
naturreservat fér angs- och hagmarker vid Stortjaran.

Kundbysjon- fagelsjo
Vaster om sjon Bjorkan- nyckelbiotop, biotopskydd,
observationer av utter finns inom utredningsomradet.

Finsta- Det norra alternativet paverkar naturmiljon mest (hag-
och angsmark). | Husby an finns utplanterad havsoring.
Paverkar ett ridhus och motionsspar.

Vatten

Inom utreningsomradet berérs manga markavvattningsforetag,
tydliggor i samband med inbjudan av samrad i host. SJ kan
hjalpa till med inventeringen.

Langsjon- Dalig kemisk och ekologisk status enligt VISS. Inom
utredningomradet finns flera vattenférekomster att ta hansyn
till.

Oster Rimbo- grundvattenskydd, grundvattentzkt

Finsta- grundvatten- reservvattentakt

Kultur

Trafikverket har latit genomféra en kulturarvsanalys som visar
mojliga boplatsomraden. Lansstyrelsen far rapporten och
underlagsmaterial for att om majligt kunna avgransa dessa
omraden och for att kunna yttra sig kring paverkan pa de tre
riksintresseomraden. Norra alternativet vid Finsta riskerar att
patagligt skada riksintresset Skederi —Husby-Sjuhundra med
medeltida maktcentrum och minnen fran den heliga Birgitta.
Utover det material som finns framme, vad erfordras ytterligare
for att Lansstyrelsen ska kunna yttra sig. Ylva Othzén (YO)
och Agneta Akermark (AA) terkommer inom nagra veckor.

TE skickar presentation och shapefiler (i koordinatsystemet
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SWEREF 99 TM) fran kulturarvsanalysen till SJ.

MKB

Horisont ar 2030

Ska beskriva hela processen med motiv till lokalisering och
steget efter med utformning av vagplan. Strukturerad och
pedagogisk nedtrattning. Lokalisering och genomférande.

Klimat
Hur paverkar nya klimatforutsattningar vagen- hur behoéver
vagen utformas, exempelvis vid 6kad nederbord.

lanspraktagande av jordbruksmark- hushallningsbestammelser
som behdver motiveras

Lansstyrelsen har tidigare bedémt att projektet antas kunna
medfora betydande miljopaverkan. De aspekter som antas fa
en betydande miljopaverkan &r Natur- och kulturmiljo, friluftsliv,
vattenkvalitet, landskapsbild, manniskors halsa och miljo med
fokus pa buller, risk och sakerhet, barriareffekter for bade
manniskor och djur samt klimat. Luft och naturresurser
beskrivs dversiktligt. Klimat med fokus pa framtida
klimatfoérandringar sdsom ¢kad nederbord. SJ papekade att i
samradshandlingen ska framgéa vad som ar alternativskiljande
och dnskade tydlig redovisning i form av kartor och matriser.

Risk for arsenik- Lansstyrelsen tar med sig frdgan och
stammer av. Mer en genomférande fraga.

Samradshandlingen
TE redogjorde for forslag till innehallsforteckning.
Lansstyrelsen aterkommer om de vil géra nagon &ndring.

Diskussionsfragor
Avvagning mellan intressen
- Skillnad och paverkan, gar skyddsatgarder att utféras olika
beroende pa alternativ

Diskutera sak-fragan, galler det tidplan och pengar &r det en
annan part pa Lansstyrelsen som ar med. SJ tydliggor hur
processen ser ut.

Motet idag utgor del i den langa samradsprocessen. Pga
begransade resurser vill Lansstyrelsen fokusera pa
lokalisering och utformning. Deltagande pa
referensgruppsmoten samt ytterligare arbetsmoéte. Detta
kommer att behandlas p4 kommande méte.

Ovriga fragor
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Vid pennan

Rebecca Wennersten
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Dokument ID Projektnamn Version
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Vag 77 Lansgransen-Rosa, samradsmote med Trafikforvaltningen (SLL)

Datum: 2014-08-15

Tid: 13:00- 14:30

Plats: Trafikforvaltningen SLL, Lindhagensgatan 100

Narvarande:
Christina EKIGof CE Trafikverket
Rebecca Wennersten RW Trafikverket
Per Reiland PR Cowi
Erik L’Estrade EL Norrtalje kommun
Emelie Andén EA SLL
Pauline Sedin PS SLL
1 Inledning och presentationsrunda Ansvarig
1.1 Samtliga métesdeltagare presenterade sig.
2 Beskrivning av projektet
2.1 Per Reiland (PR) presenterade projektet.
Nedanstaende punkter avhandlades:
e Bakgrund
o Syfte
e Tidplan- Samréd januari 2015
e Projektmal- tillganglighet, sékerhet och trygghet, milj6, halsa,
markanvandning, kostnader och effektivitet, farligt gods
¢ Dagens busstrafik
e Trafikteknisk standard
e De olika alternativen- Gottrora, Finsta- Alhamra, Rimbo, Rimbo-
Finsta, 6ster om Finsta
e Forlangning av Roslagsbanan till Rimbo
3 Pagaende planer/ projekt i omradet
3.1 Arlanda forbindelse, snabbforbindelse med fa hallplatser.
3.2 Emelie Andén (EA) delredovisade en férlangning av

Roslagsbanan till Rimbo fran Ostra station. | huvudsak &r det
tankt att ga pa befintlig banvall. Erik L’Estrade (EL) namner om
idéstudien for projektet. Forlangningen kommer in till Rimbo
sydost om busscentralen och korsar befintlig vag 280 som
behover flyttas till ett nytt Iage. Vid ett vagalternativ (V77) soder
om Rimbo viktigt att sdkerstélla korsning med jarnvag.

EA namner att om Roslagsbanan foérlangs till Centralen kan det
vara intressant att ga vidare med en forlangning till Rimbo.
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3.3 Samtliga alternativ ska vara kompatibla med en framtida omlagd
280.

4 Diskussion kring alternativen

4.1 EL tipsar om att det ar bra att SLL funderar kring nya
trafikkoncept vid granskning av de olika korridorerna.

4.2 EA staller fragan hur busstrafiken hanteras i den
samhallsekonomiska kalkylen. EA aterkommer om det finns
underlag.

4.3 Pauline Sedin (PS) staller fragan hur malet ska kunna uppfyllas
om det inte finns nagra nyckeltal.

4.4 Stomnatslinjen 677 med malpunkt Norrtélje- Rimbo- Uppsala
finns med i stomnatsstrategin. PS framfor att SLL garna ser att
det ska finnas mojlighet att cykla till busshallplatserna, kombinera
gang- och cykeltrafiken med kollektiv trafiken.

PR skickar presentationen som visades pa motet, de olika
alternativen i pdf- format samt dversiktliga restidsberakningar till
EA och PS. EA aterkommer med busslagen i mitten av
november.

4.5 Hur omhéandertas klimatpaverkan utifran hur alternativen paverkar
fordelning bil kontra kollektivt.

5 Ovriga fragor

5.1 EA och PS aterkommer med synpunkter pa alternativen i mitten

av november.

Vid pennan

Rebecca Wennersten
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Vag 77 Lansgransen - ROsa 0.1

Riksférbund

VAg 77 Lansgransen-Rosa, samradsmote med Lantbrukarnas

Datum: 2014-11-05
Tid: 13:00- 15:00

Plats: Norrtalje

Narvarande:
Christina EkI6Of CE Trafikverket
Rebecca Wennersten RW Trafikverket
Per Reiland PR Cowi
Bertram Schmiterlow BS
Hillevi Sundin HS
Tommy Karlsson TK
Kjell Jansson KJ
Mats Lindgren ML
1 Inledning och presentationsrunda
1.1 Motet inleddes med en presentationsrunda av
mdtesdeltagarna.
2 Beskrivning av projektet
2.1 Per Reiland (PR) presenterade projektet.
Nedanstdende punkter avhandlades:
e Bakgrund
e Syfte
e Tidplan

2.2 Tidplan

Projektmal- tillganglighet, sékerhet och trygghet, miljo, halsa,
markanvandning, kostnader och effektivitet, farligt gods
Trafikteknisk standard

De olika alternativen fran st till vast- Gottrora, Finsta-
Alhamra, Rimbo, Rimbo- Finsta, 6ster om Finsta

2012 gjordes en forstudie

Mars 2013 beslutade Lansstyrelsen att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan

Juli 2013 Trafikverkets stallningstagande, dar en tvafaltsvag
foérordas med referenshastighet 80 km/h samt
vagforbattringsatgarder med referenshastighet 80 km/h.



rdfm
Text Box
Bilaga 4


&j TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

2(3)

Projektnummer Dokumentdatum Vagnummer
107256 2014-01-05 vag 77
- Varen 2014 pabdérjades arbetet med att ta fram en vagplan
dar det forsta skedet bestar i att utreda samt ta fram
lokaliseringsalternativ.
- Samrad januari 2015
- Pabdrja vagplan for valt alternativ varen 2015
- Byggstart 2018
- Trafikdppnande 2021

2.3 Vad hander narmast
Brev har skickas till berdrda fastighetsagare géllande
geotekniska undersokningar som kommer att pabdrjas den
17/11 och paga fram till tom vecka51.

2.4 Kostnadsbeddmning av projektet pagar och kommer att finnas
framme till samradet.

3 Diskussion kring projektet och alternativen

3.1 Kommer Trafikverket att hjalpa till med markbyten?

Christina EkI66f (CE) foreslog att Trafikverkets
markforhandlare, Viktor Fridh, deltar pa samradet.

3.2 Kommer det att sattas upp viltstangsel?

Nar val av lokaliseringsalternativ &r klar, kommer hénsyn tas
till behov av ev viltsténgsel.

3.3 Kan man pa befintlig vag sénka axeltrycket? CE tar med sig
fragan.

34 Sodra alternativet, Rimbo- Adamsberg, ev forekomst av kultur.
Norra alternativet, Rimbo, hamnar nara befintlig bebyggelse.
PR tar med sig fragan.

3.5 Paverkan under genomférandet &ar en aspekt som kommer att
vagas in.

3.6 Placeringen av nya hastighetskameror ifrdgasattes.

3.7 Ett forslag till nytt alternativ framférdes som innebér att vagen
forlaggs i ny strackning fran norra forbifarten forbi Rimbo, norr
om Salmunge och ansluter till forbifarten norr om Finsta.

3.8 Husbyan har vid flera tillfallen svammat 6ver vid kraftig varflod.

Den risken bor tas med i utredningen.
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3.9 Synpunkter framférdes pa sektionen. Kan vagrenen goras
bredare for att forbattra framkomligheten for jordbruksfordon?
Eventuella vagracken bor placeras sa langt som majligt mot
dikeskanten.

4 Ovriga fragor

4.1 Onskemal om nytt mote nar val av lokalisering ar klar.

Vid pennan

Rebecca Wennersten
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Samradsmote 2015-01-27 V&g 77 Lansgransen - Rosa

Datum: 2015-01-27
Tid: 19:00-21:00

Plats: Skederids skola, Finsta

Narvarande:

Christina EKI6of CE Trafikverket

Rebecca Wennersten RwW Trafikverket

Maja Modén MM Trafikverket

Peter Sartorius PS Norrtalje kommun

Erik L'Estrade EL Norrtalje kommun

Gustav Elfstrom GE Norrtalje kommun

Per Reiland PR cowi

Tina Ekstrom TE cowl

Karin Jansson KJ cowl

Rebecca Johansson RJ WSP

Jenny Claesson JC AddGender
1 Inledning och presentation av deltagare Vem
1.1 Jenny Claesson (JC) hélsade valkomna, informerade om JC

programmet och forhallningsregler samt presenterade deltagare
fran Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun.

2 Planlaggningsprocessen

2.1 Christina EklI66f (CE) beréttade om planlaggningsprocessen och CE
var i planlaggningsprocessen detta projekt befinner sig.

2.2 Fraga: Var i planeringsprocessen befinner vi oss idag?
Svar: Vi befinner oss i forsta steget i det som kallas CE

samradshandling. Nar samradshandlingen ar klar kommer
Trafikverket att fatta beslut om vilket lokaliseringsalternativ man
kommer att valja. Det ar det lokaliseringsalternativet som vi
kommer att ta fram en vagplan for, som &r det juridisk dokument.

2.3 Fraga: Nar raknar ni med att vagplanen vinner laga kraft?
Svar: Det kan vi inte svar pa det just nu. Det finns en CE
Overgripande tidplan. Nasta beslut, det vill saga val av
lokalisering, kommer att fattas i mars. Det beslutet innebér inte
laga kraft. Efter det skedet ska en konsult att handlas upp som
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ska ta fram en vagplan. Nar planen vunnit laga kraft kan bara
mindre andringar goras eller sa erfordras omtag av vagplanen om
det ar storre avvikelser.

Fragan tas upp igen pa fragestunden.

Presentation av projektet

Per Reiland (PR) och Tina Ekstrom (TE) presenterade projektet
och de alternativ som tagits fram och studerats. Den PowerPoint-
presentation som anvandes som presentationsmaterial finns
tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Paus och mingel

Fragestund

JC inledde fragestunden med att repetera vilka deltagare fran
Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun som narvarade,
berattade om forhallningsregler for fragestunden samt paminde
om att synpunkter och kan lamnas skriftligt. Nedanstaende fragor
och svar framfordes.

Fraga: Vilket av del av projektet ar mest eller minst
kontroversiell?

Svar: Det ar valdigt svart att saga vilken av delarna som ar mest
kontroversiell. Det finns oerhdrt mycket intressen. | Finsta ar till
exempel kulturmiljon valdigt viktig. Vad var och en uppfattar som
viktigast beror pa vilket intresse man sjalv har.

Fraga: | Rimbo tog vi upp vag 280. Varfor vags inte den in i detta
projekt?

Svar: | COWI:s uppdrag ingér att de alternativ som studeras for
vag 77 ska inte omgjliggora ny strackning for vag 280.
Strackningen for vag 280 ingar daremot inte i detta projekt.
Fragan satts upp bland parkerade fragor som TrV tar med sig.
Kompletterande svar efter samrad: | vart och COWI:s uppdrag
ingar enbart att de alternativ som studeras for vag 77 inte ska
omdijliggora ny strackning for vag 280. En eventuell férandring av
vag 280 ar ett eget projekt.

Fraga till Norrtélie kommun: Har kommunen sett pa en strackning
Soderhall (Roslagsstoppet) — Arlanda? Strackan ar cirka 20 km.
Det ar redan stort omrade p.g.a. flygtrafiken. Berorda vagar ar
vag 280, vag 77, E18 och E4. Har kommunen varit i kontakt med
andra berérda kommuner for att diskutera detta? Det borde ligga i
Norrtalje kommuns intresse att ha narhet till en flygplats.

Svar: Jatteintressant frdga men som inte ligger inom detta
projekt. Hur Arlanda ska kopplas battre med t.ex. Kapellskar och
E18/E4 har diskuterats i olika sammanhang tidigare hur Arlanda
kan bli en mer effektiv hubb dar flyg, bat och jarnvag kopplas

PR, TE

JC

CE

PR

GE
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samman. Fragan har inte diskuterats de senaste aren och det
jobbas inte aktivt pa fragan just nu.

Fraga: Kan man gora ett omtag och gora en atgardsvalsstudie for
detta projekt? Trafikverket har vid tidigare kontakter med
Trafikverkets planeringsavdelning avfardat detta och svarat att
man forst ska undersoka och atgarda vag 77 och sedan vag 280.
Véagen ar smal med mycket tung trafik och inte motesfri. Hur
ténker Trafikverket?

Svar: Vagen ar riksintresse for kommunikation. Utifran det har
beddmningen gjorts att 80 km/tim ar tillrackligt eftersom lastbilar
inte far kora fortare. Trafikverket har ocksa gjort bedomningen att
tvafaltig vag racker for de trafikmangder som vagen har.

Fraga: Tycker tyvarr att det ar klart att intresset ar att underlatta
for lastbilstrafiken fran Kapellskar och att ingen tar hansyn till de
boendes situation, det asidosatts valdigt. Ifrdgasatter ocksa hur
man ur trafiksdkerhetssynpunkt kan bygga en vag med 80 km/h
med tva korfalt. Trafiksakra vagar idag byggs med 2+1 korfalt
med mittracke och viltstangsel. En 2+1-vag kan byggas pa ett
nytt stalle forslagsvis sdder om sjosystemet.

Svar: Valdigt sallan gors 2+1-vag for 80 km/h. De bilar som finns
idag klarar av en moteskollision i 80 km/tim relativt bra.
Viltstangsel ska finnas déar det finns vilt som rér sig utmed vagen.
Var det ska vara viltstangsel ar en detaljfrdga som utreds senare.
Nagon berors var vagen an byggs, ocksa om den byggs dar det
inte finns nagon vag idag. Numera tillampar Trafikverket
fyrstegsprincipen och det innebar att man férstker man nyttja det
befintliga vagsystemet och optimera i forsta hand, sedan férbattra
lite och bygga nytt bara dér det finns sarskilda behov. Darfor ar
riktlinjerna for detta projekt att i forsta hand forbattra befintlig vag i
forsta hand och bygga nytt dar det inte gar.

Fraga: Vad betyder riksintresse och hur ar det kopplat till
boende?

Svar: Boendemiljd, halsa och sékerhet ar viktiga aspekter som
varderas hogt. Det finns riktvarden t.ex. for maxnivaer for buller.
Skyddsatgarder behandlas i nasta skede och da kommer man att
undersoka vilka skyddsatgarder som behéver goras.
Skyddsatgarder kan t.ex. vara bullerreducerande skarmar.

Fraga: Hur manga pa Trafikverket [som jobbar i projektet] har
anknytning till Norrtélije kommun? [ingen racker upp handen] D&
ar det battre om Norrtdlje kommun har synpunkter om férslaget.
Vad tycker kommunen om den féreslagna 80-vagen med
motande trafik? Lastbilarna kor langsamt men personbilarna kan
kora 6ver hastighetsgrans och gora vaghalsiga omkérningar.
Svar: Uppfattar att fragan handlar mest om vad som &r viktigt vad
det galler trafiksakerhet. Kommunen anser att det viktigaste ur

CE

CE

TE

EL
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trafikséakerhetssynpunkt ar att det skapas bra mojligheter att ga
och cykla utmed vagen, till hallplatser, mellan boende och intill de
storre orterna. Idag har vagen ingen vagren. Kommunen vill
ocksd ha en gang- och cykelvag mellan Rimbo och Finsta. Fran
Finsta kan man fortsatta till Norrtalje pa vagrenen eller pa
parallellvagnatet, till exempel Malstavagen. Det &r det viktigaste
fran kommunen sida vad det galler trafiksékerhet.

Fraga: Trafikverket har ju aven ansvar for tag, jarnvagen och
tagforbindelser. Tag till Rimbo eller tag till kommunen har
efterfragats. Har det funnits med som en aspekt i det har projektet
att forbereda for tagforbindelser till kommunen.

Svar: Har haft samradsmoten med Trafikforvaltningen pa PR
Stockholms lans landsting (tidigare SL). De har tagit upp att de
har gjort tidiga studier kring majligheterna att forlanga
Roslagsbanan till Rimbo. Det har vi tagit med som en
forutsattning men en i dagslaget ganska oklar forutsattning i
handlingen. Vi har daremot inte gjort nagra forsvarsarbeten eller
forandrat utformningen utifran detta eftersom det inte finns nagra
beslut fattade i fragan, studierna ar i ett valdigt tidigt skede och
det finns inga detaljerade forslag framme kring en eventuell
framtida férlangning av Roslagsbanan.

Fraga: Det &r ingen tillfallighet att det ar s manga har ikvall. Jag
tror att det &r en 6verraskning fér manga att det &r sa tatt inpa.
Varfor sa brattom just nu nar man har vantat i 25 ar? Kan man
inte vanta ett ar till och hinna utreda de har alternativen pa ett
mer grundligt satt?

Svar: Enligt den regionala lansplanen som Lansstyrelsen fattar CE
beslut om att genomféra projektet. | den planen lagger man ocksa
fast en tidsambition och enligt den finns en ambition att detta
projekt ska vara klart for att ha byggstart 2017-2018 och
fardigstallande 2020-2021. Oavsett ndr man startar upp upplevs
det ofta som att det ar ganska brattom. Nasta skede, nar man har
fattat beslut om lokalisering, kommer formodligen ta atminstone
1-2 ar. Det blir samrad med mojlighet att paverka under det
skedet ocksa.

Svar: Kommunens har forsokt ligga pa angaende detta projekt. GE
Detta ar ett projekt som i olika omgangar harvats sedan 90-talet
och annu tidigare. Kommunen synpunkt &r att Rimbo ligger
valdigt bra lokliaserat i regionen med majligheter att utvecklas
men véxer inte som kommunen tror att det finns potential till. En
anledning till att Rimbo inte har véxt i den takt som kommunen
tror att det finns potential till kan vara att det finns vagreservat
precis norr om och precis séder om Rimbo. Det finns manga
fastighetsagare som ar ivriga att komma igdng och utveckla
Rimbo och kommunen har sjélva fastigheter som kommunen vill
utveckla. Vag 77 kan betyda mycket positivt for Rimbo och hela
den har delen av kommunen. Kommunen vill att projektet ska
komma vidare sa att Rimbo kan komma loss och utvecklas. Detta
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ska givetvis inte innebéra att det tas forhastade eller daliga
beslut.

Fraga: Nu finns olika alternativ och det ska fattas beslut i mars.
Sen ar det ju bara samrad om detaljer. Det ar ju nu det géller, nu
som det ska fattas beslut om vagen ska ga norr eller soder om
Rimbo, och nu &r tidplanen sa kort. Senare ar det ju bara samrad
om ett redan fatta beslut.

Svar: Det beslut som Trafikverket fattar om lokalisering kommer
inte att provas nu. Nasta prévning ar nar den vagplan, det vill
saga en juridisk handling, som senare tas fram stalls ut for
granskning. D& kommer det att provas om Trafikverket fattat ratt
beslut om lokalisering. Skulle den éverklagas sa ¢verklagas den
till regeringen. Regeringen kan da fatta beslut om att vagplanen
ska gbras om och ta hansyn till vissa synpunkter. Alternativt ger
regeringen Trafikverket ratt och vagplanen kan faststallas.
Folidfraga: Da ar det ju fraga om att 6verklaga ett redan fattat
beslut. Det ar ju mycket krangligare och da finns ju bara ett
alternativ som gar att 6verklaga. Det ar ju nu det galler till storsta
delen.

Svar: Ja, da kan man overklaga det beslut Trafikverket har fattat
om val av lokalisering. S& i princip underkanner man i sadant falll
Trafikverket beslut om lokalisering men det kommer lite senare i
processen. Oavsett nar man fattar beslutet kommer det att finnas
nagra som tycker att det finns andra alternativ som ar battre.

Fraga: Angaende processen. Har studerat méjligheterna att
Overklaga. Beslutet kan dverklagas till hdgsta
forvaltningsdomstolen, det vill saga regeringen. Det finns tva skal
att de skulle bevilja 6verklagan. Det ena ar att det ar
detaljplaneomrade. Det andra ar att det ar ett naturvardsomrade
eller naturreservat. Finns det ytterligare motiv? Det betyder att
detta i princip ar sista chansen att paverka.

Svar: Lokaliseringsstudien som vi gor nu ar en viktig process och
ska vara val underbyggd med motiveringar varfor vi férordar eller
avfardar alternativ. Det kommer att granskas. Det kan bli avslag
senare, det vill saga att man far géra om
lokaliseringsutredningen. Det ar inte kort och det gar att lamna
synpunkter. Det kommer att tas fram en samradsredogorelse
efter samraden dar alla synpunkter bemdéts.

Kommenterat efter samradsmotet: Vem som helst har ratt att
Overklaga en vagplan, men endast de som &r sakagare har ratt
att fa fragan provad. Det ar Regeringen som provar fragan om
sakagare. Overklagandet ska du skicka till Trafikverket inom
angiven tid. Om 6verklagandet kommer in for sent tas det inte
upp till prévning, utan avvisas i ett sarskilt beslut med stod av
forvaltningslagen. Aven ett avvisningsbeslut kan 6verklagas. Om
Overklagandet har kommit in i ratt tid dverlamnar Trafikverket det
med ett yttrande och 6vriga formella handlingar till regeringen for
slutligt avgérande.

CE

CE

TE
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Folidfrdga: Utover detaljplaneomrade och naturreservat, vilket

ytterligare skal finns for hdgsta instans att avférda beslutet?

Svar: Den instans hos Trafikverket som faststaller planer &r en CE
enskild enhet som jobbar enbart med planprévning. Det finns

ingen har som har detta som specialistomrade och kan svara pa

detta.

Fraga: Undrar hur man tankt med kollektivtrafiken? Om man till
exempel tittar pa alternativ 6.2 sa blir det langt ifran en naturlig
strackning dar bussen gar idag. Tanker man sig att bussen ska
ga kvar dar den gar idag eller ska busshallplatserna flyttas dit?
Svar: Haft inledande diskussioner med Trafikforvaltningen PR
angaende bussens trafikering vid forbifarter. Trafikforvaltningens
utgangspunkt ar att bussarna fortsatt trafikerar langs befintlig vag
det vill sdga inte gar langs forbifarterna, for att bussarna ska ga
sa nara de som ska anvanda bussarna som mdjligt. Forbifarterna
innebar daremot att en stor det av trafiken lyfts bort fran
tatorterna, vilket innebar att busstrafiken far nytta av den
minskade trafikbelastningen genom tatorterna. Det kan innebéra
forbattrade restider. Utgangspunkt ar alltsa att bussarna trafikerar
tatorterna. Dock kan man i senare skede titta pa mojligheter att
ha en snabblinje eller direktbuss som nyttjar forbifarterna och inte
stannar i till exempel Finsta utan bara i Rimbo. En sadan linje blir
i sadant fall ett komplement till dvriga linjer men &r alltsa inget
som studerats i detta skede.

Fraga: Tycker att 6verklagningsfragorna ar valdigt viktigt. Det ar
ingen som vill &ndra nagot som man har beslutat. Hur manga
tycker att den har fragan ar vasentlig, tycker att det gatt for langt
nar det gar att dverklaga och att det gar for fort fram? [cirka en
tredjedel av &horarna racker upp handen].

Fraga: Det finns ju riksplan kultur- och miljo 6ver Finsta och sa
finns asen som levererade vatten till Norrtalje innan det byggdes
ut for 15 ar sen. Nu finns ett alternativ mitt 6ver asen. Jordbruket
diskuteras inte alls. Detta slar ju valdigt hart mot vissa
jordbrukare.

Svar: Jord- och skogsbruksmark har vagts in. Flera nya strackor, TE
t.ex. alternativ 6.2 gar genom akermark och tar akermark i
ansprak. Det har vagts in i bedomningen. Det blir fragmentering
av akermark och svarare att bruka den. Det tas i beaktande men
det & manga intressen som star mot varandra. Det finns inga
sjalvklara val. | samradshandlingen (finns pa
www.trafikverket.se/vag77) under Naturresurser finns mer
information.

Fraga: Har pratat mycket om Gottréra och Rimbo ikvall men vi vill
veta mer om Finsta. Varfor har det norra alternativet avfardats?
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Vad ar skillnaden mot sédra? Pa bada sidor om Finsta finns
vattentdkt och natur- och kulturintressen.

Svar: Dar vagen gar idag genom Finsta skar den rakt genom
riksintresset. Har i Finsta vager kulturmiljé valdigt tungt utifran de
vardekarnor och skydd som finns. Alternativet norr om Finsta
beddms mer negativt pa grund av de vardekarnor det berér. Aven
Lansstyrelsen trycker pa detta. Avseende Finsta foreslas att det i
senare skede gors en mer fordjupad kulturmiljoutredning. Vi ar
fortfarande i ett tidigt skede i processen.

Kommentar: P& sddra sidan finns norrvattenledningen. Kanns
konstigt om vagen ska dras dar rakt 6ver asen.

Kommentar: Sjuhundraleden ndmns som en kanotled. Det &r en
vattenled och batfarled som ungefar foljer vag 77 som funnits sen
forntiden. Det ar darfor inte konstigt att det finns fornlamningar.
Detta ska inte blandas ihop med sjuhundraleden.

Svar: Vi tar med oss detta och ser om handlingen behéver
korrigeras.

Fraga: Det finns sakert fler skyddsvarden och intressen som man
inte vet om idag. Hur beaktas detta nar det ar en manad till
beslut?

Svar: Det finns en kulturmiljoutredning som tagits fram som utgar
fran befintligt underlag som den historiska strandlinjen och de
idag kanda fornlamningarna. Det kommer att utféras arkeologiska
utredningar i senare skeden. | kulturmiljéutredningen har det
pekats ut omraden dar det ar mer sannolikt att man patraffar
fornlamningar.

Folidfraga: Om man stoter pa arkeologiska varden, hur beaktas
det d&? Vad hander da?

Svar: Vi ar val medvetna om att det finns mer varden an vad som
finns i kartor och fornlamningsregistret. Det gar daremot inte att
utreda i detalj sa tidigt. Vi har tillsammans med Lansstyrelsen
beslutat att det inte ar realistiskt att vi ska gora utgravningar i alla
korridorerna i detta skede. Lansstyrelsen ar den myndighet som
fattar beslut om nar det ska goras utredningar i forsta skedet och
nar det ska goéras foérundersdkning och slutundersdkningar. |
forsta skedet vill vi undvika fornlamningar. Det kan alltid
uppkomma nagot som man missat men om man har gjort tidiga
undersokningar, som man gjort i detta projekt, &r den risken inte
lika stor. Detta ar inget som man ta latt pa. Det kan ga att fa
tillstand att flytta en fornlamning for att dra vagen men det ar inget
som vi utgar ifran. Det har omradet har hoga kulturmiljovarden.
Innan Trafikverket faststéller en plan kommer Lansstyrelsen att
granska och gora en bedémning. Lansstyrelsen ser pa helheten
och kan séga att det inte ar ratt lokalisering som valts och kan i
sadant fall saga att de inte tycker att planen ska faststéllas. Det ar
alltsa flera instanser som kommer att granska planen innan beslut
fattas. Enligt Miljobalken &r lokaliseringsprincipen en viktig del nér
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man planerar en vag. Lokaliseringsprincipen bygger pa att den
basta anvandningen av marken ska véljas.
6 Fortsatt arbete och avslutning
6.1 JC och CE avslutade fragestunden och informerade om JC, CE

kommande samrad i Rimbo och Gottréra, hur man kan lamna
synpunkter, att det finns information pa
www.trafikverket.se/vaq77, kommande skeden m.m.

Vid protokollet

Karin Jansson (COWI)

Justeras:

Christina EkI6o6f (Trafikverket)

Per Reiland (COWI)
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1 Inledning och presentation av deltagare Ansvarig
1.1 Jenny Claesson (JC) halsade valkomna, informerade om JC
program och forhallningsregler samt presenterade deltagare fran
Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun.
2 Planlaggningsprocessen
2.1 Christina EkI66f (CE) beréattade om planlaggningsprocessen och CE
var detta projekt befinner sig i planlaggningsprocessen.
3 Presentation av projektet
3.1 Per Reiland (PR) och Tina Ekstrom (TE) presenterade projektet PR, TE

och de alternativ som tagits fram och studerats. Den PowerPoint-
presentation som anvandes som presentationsmaterial finns
tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

4 Paus och mingel
5 Fragestund
5.1 JC inledde fragestunden med att repetera vilka deltagare fran JC

Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun som néarvarade,
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berattade om forhallningsregler for fragestunden samt paminde
om att synpunkter och kan lamnas skriftligt. Nedanstaende fragor
och svar framfordes.

Fraga som lamnats till JC i pausen: Varfor bygger man inte direkt
fran Roslagsstoppet till Arlanda?

Svar: Fragan satts upp bland de parkerade fragorna. Det man har
fattat beslut om ar att det ska goras atgarder langs vag 77. Ska
det ocksa goras nagot Soderhall-Arlanda &r det ett annat projekt.
Kompletterande svar efter samrdd: En ny vag mellan
Roslagsstoppet och Arlanda ligger langt fran vag 77 och bedoms
inte ha mojlighet att I16sa den trafikuppgift som vag 77 har eller
problem som finns. En stor andel av trafiken langs vag 77 har
lokala malpunkter, framforallt Rimbo, och den trafiken kommer
fortsatta att trafikera vag 77. For genomfartstrafiken ar vag 77
den genaste strackning for den storre delen av
genomfartstrafiken aven om en vag mellan Roslagsstoppet och
Arlanda byggs. Mycket av trafiken kommer darmed ligga kvar pa
vag 77 och behovet av atgarder kvarstar. Stangningen av tullen i
Kapellskar bedoms ha en marginell paverkan pa
trafikférdelningen av féarjetrafiken eftersom 98 % av alla féretag
redan idag deklarerar sina varor elektroniskt med samtidig
begaran om klarering.

Fraga: 1998 utreddes vagen Ledinge-Rimbo men da var det inte
sa mycket trafik fran Kapellskar. Idag ar det valdigt mycket bilar
fran Kapellskar och Kapellskar byggs ut. Med en strackning
Ledinge-Rimbo blir man av med trafiken genom Rimbo.

Svar: Vi har tittat pa ett sddant alternativ men vi bedémer inte att
ett det uppnar det som vi vill eftersom det gar sa langt fran
Rimbo. Vag 77 har en viktig trafikuppgift i att trafikférsérja Rimbo.
En sadan strackning innebéar att en stor del av trafiken ligger kvar
pa befintlig vag 77.

Svar: Det ar viktigt att framhalla att aven de som aker till Rimbo
far forbattrad funktion av vagen. Syftet &r inte bara att bli av med
den tunga trafiken fran Kapellskar. Det ar viktigt att ocksa
forbattra for oskyddade trafikanter m.m. Rimbo &r en viktig del i
projektet.

Fraga: Tycker att vag 280 skulle kunna avlasta mycket trafik
genom Rimbo. Enligt den fordjupade Oversiktsplanen ar det i
forsta hand prioritering av vag 280. Det ar en relativt billig
investering och avlastar centrum mycket. Om Rimbo tatort ska bl
en attraktiv boendeort ar det viktigt med bra forbindelser till
Uppsala och Arlanda som har en stor tillvxt av arbetsplatser.
Svar: Vag 280 satts upp bland den parkerade fragorna.

Projektet har haft samradsmote med kommunpolitiker i
eftermiddag. Dar pratades ocksa om vag 280 och de tycker ocksa
att det ar viktigt tycker att man ocksa tar tag i den strackan. Nar
kommunen yttrade sig nar Lansplanen var ute pa remiss pekade
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kommunen ut vag 283 som mer prioriterad an vag 280 men mest
prioriterad ar vag 77. Vag 77 ligger ocksa i planperioden 2014-
2025.

Kompletterande svar efter samrad: | vart och COWI:s uppdrag
ingar enbart att de alternativ som studeras for vag 77 inte ska
omdijliggora ny strackning for vag 280. En eventuell férandring av
vag 280 ar ett eget projekt.

Fraga: Pa en av tablderna fanns ordet jarnvag men det namndes

inte. Kan det etableras en jarnvag till Rimbo eller Norrtalje?

Vill papeka angaende strackning séder om Kundbysjon att

vatmarkerna mellan Kundbysjon och upp mot Bergby ar ett

fantastiskt fagelomrade men hackande simfaglar, vadare m.m.

varje var.

Svar: Har haft samradsmoten med Trafikforvaltningen pa PR
Stockholms lans landsting (tidigare SL). De har tagit upp att de

har gjort tidiga studier kring mdjligheterna att férlanga

Roslagsbanan till Rimbo. Det har vi tagit med som en

forutséttning men ar en i dagslaget ganska oklar férutsattning i

handlingen. Vi har daremot inte gjort nagra férsvarsarbeten eller

forandrat utformningen utifran detta eftersom det inte finns nagra

beslut fattade i fragan, studierna &r i ett valdigt tidigt skede och

det finns inga detaljerade foérslag framme kring en eventuell

framtida férlangning av Roslagsbanan.

Svar: Kundbysjon ar utpekad som fagelsjo. Det kommer att géras TE
fagelinventering i kommande skede for titta narmare pa forekomst

av hackande faglar.

Kommentar: Finns stark trafik genom Rimbo centrum. Vag 77 och
vag 280 skiljs at i centrala Rimbo. Det ar mycket tung trafik och
sakert farligt gods pa vag 280 till Hallstavik. Alternativ 4.7 binder
ihop vag 280 och vag 77 pa ett bra satt och gor att vi slipper tung
trafik genom Rimbo centrum. Det &r dessutom ett billigare
alternativ och alternativet innebar samtidigt fordelar for
personbilstrafiken och kollektivtrafiken till Rimbo.

Fraga: Vad far det for effekt om forbifarter ligger for langt fran

stadskarnor? Kan det leda till att butiker slas igen och

stadskéarnan dor? Detta r en aspekt som inte tagits upp.

Svar: Det ar en intressant aspekt. Fragan har diskuterats pa GE
kommunen. Vilka effekterna blir beror pa hur mycket trafik som

skulle ledas ut och hur mycket trafik som har malpunkter i Rimbo

ar intressant. Det ar ocksa intressant att fundera pa vilken

betydelse biltrafiken har for pulsen i Rimbo. Som handlare borde

man gora rosten hord och skicka in sddana synpunkter om man

tycker att aspekten saknas.

Frdga som lamnats till JC i pausen: Vilket hall ska Rimbo vaxa
at?




5 TRAFIKVERKET  sLankerT

4(8)

Projektnummer

107256

Dokumentdatum

2015-01-28

vagnummer

77

5.9

5.10

5.11

Svar: Det finns olika alternativ. | den férdjupade 6versiktsplanen
for Rimbo har flera méjliga utbyggnader pekats ut. Det norra
alternativet kan se ut som en barriar men alternativet kan ocksa
skapa intressanta korsningspunkter som kan majliggdra en
utveckling av Rimbo norrut. Motsvarande kan man fraga sig om
utveckling stderut, vad finns det for intressanta marker dar?
Norrtalje kommun har ocksa mark vasterut som har pekats ut i
den fordjupade Oversiktsplanen som intressant. Det finns aven

bra mojligheter att titta p& utveckling soderut.

Svar: | nasta steg nar vagen projekteras har Trafikverket ett
ansvar for hur vagen utformas. Vagen kan utformas som en

landsvag men den kan ocksa utformas som en tatortsgata sa att
den ar en val integrerad del av tatorten. Det ar viktigt att fa vagen

att fungera i ett sammanhang i och med att tatorten vaxer.

Kommentar: Vagen har varit pa tal manga ganger. Manga ganger

har man ocksa kommit fram till att vagen inte ska ligga sa langt

fran Rimbo eftersom nagon handlare kan ga miste om inkomster

eftersom det blir mindre trafik genom Rimbo. De flesta som
handlar i Rimbo &r &nda vi som bor i Rimbo och vi som bor i

Rimbo blir belastade av trafiken speciellt den tunga trafiken och vi

vill ha bort den.

Fraga: Vad menas med att man kan ha vagen som en
tatortsgata? Kan man ha 80 km/tim pa en tatortsgata forbi

Rimbo?

Svar: Ja det gar att utforma vagen som en tatortsgata men det
kan da t.ex. inte vara sa manga anslutningspunkter. Den vastra
vagen i Norrtalje som byggts nyligen ar ett exempel pa en vag
med 80 km/tim d&r man lyckats bra med den utformningen. Dar
finns tvarforbindelser och lokalgator som korsar vagen.

Fraga till kommunen: Nar man gjort en fordjupad 6versiktsplan
dar man forordar ett alternativ kan man da andra sig efter nagra
ar? Representerar Ekuddens samfallighet med 35 fastigheter,
permanentboenden och fritidsboenden. De sddra alternativen
skulle innebéra stora konsekvenser for samfalligheten.

Grundvattenfoérsérjningen skulle bli helt avskuren.

Svar: Den fordjupade Oversiktsplaner for Rimbo anger att
kommunen sparat tva vagreservat, ett norr om och ett séder om
Rimbo. | texten star ocksa att stallningstagandet om var vag 77
ska ga var den frdgan var den som var svarast att komma
Overens om. En 6versiktsplan &r vagledande for kommande
beslut men inte juridiskt bindande. Trafikverket har haft den
fordjupade 6versiktsplanen med sig som ett viktigt underlag i

studien. Den fordjupade 6versiktsplanen ar en inriktning men den

kan omprdvas nar det skett fler utredningar.
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Fraga: Representant for Socialdemokraterna. Har funderingar
kring alternativ 4.1 och 4.2 langs befintlig vag. De akutaste
trafikproblemen i Rimbo ar korsningen vid busstationen och
korsningen vid macken/ICA. Vid de tva korsningarna bor vagen
goOras om enligt den fordjupade dversiktsplanen. Detta alternativ
finns inte med i denna studie. Detta borde egentligen gdéras redan
innan 2020-2021.

Svar: For alternativen 4.1 och 4.2 har vi tittat pa lésningar med
cirkulationsplatser. Vi har gjort kapacitetsberakningar for
prognosticerad trafik 2030 och dessa visar att cirkulationsplatser
klarar detta. Vi omgjliggor inte en flyttning av vag 280 med nagot
av alternativen men vag 280 omfattas inte av detta projekt.

Fraga som stéllts till JC i pausen: Angaende mittremsan som &r
planerad. Finns det problem med buller om mittremsan ar rafflad?
Svar: Réafflad mittremsa ger tkat buller. Det finns olika typer av
raffling som ger olika bullereffekter. Det behéver studeras i
senare skede. Det gar att anvanda olika typer pa olika strackor
och pa strackor dar det ligger bebyggelse nara vagen kanske det
inte gar att ha mittraffling.

Svar: Var det behovs bullerskyddséatgarder ska studeras mer i
nasta skede. Troligtvis behovs det bullerskyddsatgarder dar
bebyggelsen ligger sa nara att mittraffling innebéar ckat buller.

Fraga: Angaende kollektivtrafiken. Manga arbetstillfallen finns och
kommer att finnas i Arlanda och manga vill aka till Norrtélje. Har
man tankt pa kopplingarna fran olika delar av Rimbo till
exempelvis Arlanda och Norrtalje?

Svar: Vi har haft tidiga samrad med Trafikforvaltningen om de
olika alternativen och vilka konsekvenser de ser avseende
busstrafiken. Trafikforvaltningen forordar alternativen som gar
genom Rimbo och ser inga anledningar att lagga om busstrafiken
sa att den gar pa forbifarterna eftersom resenarerna framforallt
bor i tatorterna.

Svar: Kopplingen till Arlanda hér egentligen inte till detta projekt
men kommunen har énskemal om en direktlinje till Arlanda. Det
fors dialog med Trafikforvaltningen om detta.

Kommentar: Vi har fatt vanta pa vagen i 50-60 ar. Da hoppas vi
som bor i Rimbo att vi far en gen vag till Norrtalje. Vi vill inte ha
nagra stora omvagar. Det ar viktigt att vi kan ta oss fort till
Norrtélje.

Fraga: Kundbysjons varde som fagelsjo har namnts. Undrar om
man har tittat p& Syningen och utloppet, det vill sdga Vallbyan
och Naset? Anser att detta bor tas med i fraga om de norra
alternativens effekter.

Svar: Omradet som du pekar pa ar utpekat som vardekarnor i
naturvardesinventeringen. Det &r ocksa ett vatmarksomrade.
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5.20
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5.22

Aven om vi inte gjort ndgon fordjupad fagelinventering nu sa har
vi sett klara indikationer pa att det ar ett vardefullt omrade for
faglar.

Fraga: Angaende att bevara naturen och vardena av miljéerna.
Om man ska anlagga en vag med tung trafik s borde den stora
sa lite som majligt. Det finns exempel nar man har éverdackat
vagar dar det finns bade storningar for manniskor och natur.
Detta ar val vart att tanka pa, sarskilt for de norra alternativen.
Svar: Det finns en fastslagen budget for projektet pa 773 miljoner.
Att bygga tunnel jamfort med en vag i ytlage ar ungefar 18-20
ganger sa dyrt. Det skulle kunna innebéra att om tunnel byggs
finns inte pengar kvar att atgarda andra delar. Det handlar om att
g0ra en prioritering.

Fraga: Ar det lika dyrt med en bro?
Svar: Nej en bro ar ungefar 15 ganger sa dyr som en vag i ytlage.

Fraga: Representerar Vansterpartiet. Det har sagts att det ska bl
en rondell dar vag 77 och vag 280 gar ihop. Hur har ni tankt att
det ska fa plats med rondell vid macken utan att gora intrang pa
gangvagarna som gar intill vagen?

Svar: Vi har gjort en oversiktlig studie om hur en cirkulationsplats
kan placeras i den korsningen samt hur mycket utrymme den tar i
ansprak och kommit fram till att det finns plats. Detta finns
redovisat i samradshandlingen. Nagra av gang- och cykelvagarna
kan behova justeras nagot men det finns plats bade for en
cirkulationsplats och for gang- och cykelvagar pa platsen.

Fraga: Alternativ 4.4 och 4.6 gar rakt genom Rimbos
grundvattentakt vid Finby.

Svar: Det ar en grundvattentakt som ar en reservvattentékt. Den
har vi koll pa och den &r angiven som ett vattenskyddsomrade.
Dar behovs vattenskyddsatgarder sa att det ar tata skikt.

Fraga: Ni har ju ritat ett antal foreslagna évergangar vid
framforallt de norra alternativen for att underlétta for att boende
ska kunna na friluftsomraden. En fraga till kommunen: Om nagot
av de norra alternativen valjs: Hur har kommunen tankt att ersatta
skidspar och motionsspar eftersom det norra alternativet ar
draget genom det befintliga sparet?

Svar: Vi har inte tittat pa detta i detalj men pa andra platser dar
det dragits en vag genom befintliga spar har man flyttat
exempelvis elljusspar. Hur vagens barriareffekt kan minskas ska
studeras vidare i nasta skede. Da géller det att jobba mycket med
passager.

Fraga: Problemet med vag 77 ar att den ar usel for dem som kor
pa den. Vagen ar smal, farlig, det gar inte att kéra om, den géar
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nara boende m.m. Hur kan man ens prata om att bygga om
vagen i befintlig strackning t.ex. genom Gottréra och Finsta?
Svar: Vi har med alternativ langs befintlig strackning som
jamforelsealternativ bade i Gottréra, Rimbo och Finsta. Detta
Overensstammer med fyrstegsprincipen, det vill sdga att
mojligheten att forbattra befintlig vag alltid ska 6vervagas.

Fraga: Det har talats om att det ska mojliggoras cykelvag till
Norrtalje men i genomgangen namns bara en cykelvag till Finsta.
Ar det tankt langre an till Finsta?

Svar: Projektmalet sager att mojligheterna att cykla mellan Rimbo
och Norrtélje ska forbattras men det stammer att det bara ar
presenterat en gang- och cykelvag till Finsta. Vi har tittat pa och
pekat ut tankbara alternativ mellan Finsta och Norrtalje men
dessa fdljer inte vag 77, t.ex. langs den gamla banvallen som gar
norrut frdn Finsta. Aven andra méjligheter att cykla langs
lokalvdgar mellan Finsta och Norrtélje har diskuterats.
Strackningar som inte féljer vag 77 omfattas dock inte av
projektet.

Fraga: Den norra dragningen ser ut att ga valdigt nara samhallet.
Antar att det &ar p.g.a. naturskyddsomradena Naset, Tistelkullen
och Bolmossen. Det finns ocksa en bronsaldersbosattning som &ar
riksintresse. Med de norra alternativen byggs otroliga
rekreationsomraden bort. Vagen gar genom elljussparet, gar nara
tennishallen och det behdvs tunnlar for att nd banvallen mot
Ranas som ar en viktig cykelvag. Hur ser man pa dessa
naturtillgangar, hur hogt varderas de? Rimbos naturliga
utbyggnadsmajligheter finns norrut i Vallby och Balbro och vaster
om Vastertorp. Dessa omraden ligger nara de norra alternativen.
Raknar kommunen med att detta ar attraktiva omraden att bo pa
om det byggs en vag med 80 km/h sa nara? Kan Rimbo vaxa i
sadant fall?

Svar: Atgéarder for buller, visuella effekter och kanslan av att inte
kunna passera vagen, att det ar krangligt att passera vagen m.m.
ar sadant som behover studeras. Kommunen har preciserat for
Trafikverket vad kommunen anser &ar viktigt. Valjs det norra
alternativet maste man jobba hart med dessa aspekter. Valjs
istéallet det sodra alternativet blir det andra effekter som maste
beaktas. Kommunen ar val medvetna om att det finns stora
varden for de som bor i Rimbo norr om Rimbo. Det finns manga
intressen i omradet som maste vagas samman.

Fraga: Var i Finsta och lyssnade igar. Dar sades att man raknar
med en kostnad for vagen pa mellan 0,7 och 1,1 miljard och att
det &r 1 miljard som ar budgeterad och indexreglerad. Nu pratar
ni om 773 miljoner. Varfor ar det en skillnad mellan detta?

Svar: 0,7-1,1 miljarder motsvarar den kostnadskalkyl som vi tagit
fram for de olika alternativen. Denna kalkyl &r gjord oberoende av

PR

PR

GE

PR




5 TRAFIKVERKET  sLankerT

8(8)
Projektnummer Dokumentdatum Vagnummer
107256 2015-01-28 77
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prisniva 2013.
6 Fortsatt arbete och avslutning
6.1 JC och CE avslutade fragestunden och informerade om JC, CE

kommande samrad i Rimbo (torgmote) och Gottréra, hur man kan
lamna synpunkter, att det finns information pa
www.trafikverket.se/vaq77, kommande skeden m.m.

Vid protokollet

Karin Jansson (COWI)

Justeras:

Christina EkI6o6f (Trafikverket)

Per Reiland (COWI)
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Samradsmote 2015-01-29 V&g 77 Lansgransen - Rosa

Datum: 2015-01-29

Tid: 19:00-21:00

Plats: Gottrora forsamlingshem, Gottrora

Narvarande:
Christina EKI6o6f CE Trafikverket
Rebecca Wennersten RW Trafikverket
Maja Modén MM Trafikverket
Peter Sartorius PS Norrtalje kommun
Erik L'Estrade EL Norrtalje kommun
Gustav Elfstrom GE Norrtalje kommun
Per Reiland PR COowI
Tina Ekstrom TE cowl
Karin Jansson KJ cowl
Jenny Claesson JC AddGender
1 Inledning och presentation av deltagare Ansvarig
1.1 Jenny Claesson (JC) halsade valkomna, informerade om
program och forhallningsregler samt presenterade deltagare fran
Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun. GE informerade ocksa
om att lokalen fungerar ur brandsakerhetssynpunkt fér 149
personer eftersom den har tva nédutgangar.
2 Planlaggningsprocessen
2.1 Christina EklI66f (CE) beréttade om planlaggningsprocessen och CE
var detta projekt befinner sig i planlaggningsprocessen.
3 Presentation av projektet
3.1 Per Reiland (PR) och Tina Ekstrom (TE) presenterade projektet PR, TE
och de alternativ som tagits fram och studerats. Den PowerPoint-
presentation som anvandes som presentationsmaterial finns
tillganglig pa Trafikverkets hemsida.
4 Paus och mingel
5 Fragestund
5.1 JC inledde fragestunden med att repetera vilka deltagare fran JC

Trafikverket, COWI och Norrtélje kommun som néarvarade,
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berattade om forhallningsregler for fragestunden samt paminde
om att synpunkter och kan lamnas skriftligt. Nedanstaende fragor
och svar framfordes.

Fraga: Angaende miljo. Langsjon ar redan i daligt skick.
Hastigheten ska ¢ka hela strackan forbi Gottrora och Langsjon
och det eventuellt ska bli en bro 6ver Langsjon. Alla avgaser som
tilkommer, vad blir effekten av det? Nu ar det 70 km/tim men
manga kor i 90 km/tim, inte minst motorcyklister. Om det blir 80
km/tim kommer manga att kéra i 100 km/tim. Det ar livsfarlig att
ga Over vagen. En bredare vag gor att folk kommer att kdra annu
fortare och att det blir mer trafik. Det finns nastan inga
hastighetskameror och ingen kontrollerar hastigheterna.

Svar: Miljo omfattar bade manniskor (bl.a. boendemiljé) och djur. TE
Luftkvalitet har vi inte i detta projekt studerat narmare eftersom vi
bedomer att luftkvaliteten ar god. Det finns miljokvalitetsnormer
for luft som ska féljas och enligt de normerna ar luftkvaliteten god
i omradet. | projektet har det bland annat studerats
bullerstérningar for boende. | projektet har vi ocksa studerat
sakerhet eftersom det férekommer farligt gods. Vi har studerat
vattenmiljo och for vatten finns miljokvalitetsnormer for vatten
som ska foljas. Vattenkvaliteten ska inte férsamras i nagot
vattendrag pa grund av vagen. Exempelvis haveriskydd kommer
att anvandas for att fordroja forloppet att amnen rinner ned i
vattendragen om det sker en olycka sa att utslappet hinner tas
hand om innan det nar vattendragen. Jamfort med nollalternativet
blir miljon forbattrad.

Svar: Vi kommer att forsdka utforma vagen for en god PR
trafiksékerhet. Det handlar bland annat om hastighet men innebé&r
ocksa att vagen utformas sa att vagmiljon blir forutsagbar. Idag ar
inte vagmiljon forutsagbar och det leder till olyckor.

Fraga: Varfor siktar man inte framat mer an man gor och bygger

en motorvag direkt. En motorvag kommer att behovas sa

smaningom. Trafiken fran Kapellskar okar hela tiden.

Genomfarten som foreslas strider mot i princip allt. Den strider

mot miljé och hansyn till folk. En motorvag Séderhall-Arlanda

skulle vara det basta alternativet och skulle fungera langre.

Svar: | projektet har en trafikprognos gjort. Enligt trafikprognosen PR
kommer trafiken att 6ka kraftigt. 2030 beddms trafiken att

dubbleras jamfort med idag enligt prognosen, vilket innebar cirka

9000 fordon per dygn. 9000 fordon per dygn ar inte en

trafikmangd som man bygger en motorvag for. For att det ska

byggas en motorvag kravs betydligt hogre trafikméngder. Med

9000 fordon per dygn &r det fullt tillrackligt med en tvafaltsvag,

d.v.s. det som vi foreslar.

Svar: Standarden, d.v.s. en vag med tva korfalt och med CE
ambitionen 80 km/h, &r redan fastlagd enligt tidigare beslut. Det

ar darfor inget som vi samrader om nu.
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Fraga: Ni har visat att det blir cykelvagar vid Gottréra och mellan
Rimbo och Finsta. Vi som bor mellan orterna, tror ni inte att vi
ocksa vill cykla?

Svar: P& landsbygdsstrackorna ar bebyggelsen mer spridd och
dar tror vi att man inte cyklar langre strackor som flera mil. Darfor
kommer man att i senare skede se over att det gar att ta sig till
busshallplatser pa ett sakert satt m.m. | tatorterna foreslar vi
daremot mer atgarder for gang- och cykeltrafiken.

Svar: P& landsbygden foreslas att vagrenarna breddas till 0,75 m.
Det &r inte som en gang- och cykelvadg men vasentligt battre an
idag.

Fraga: Bor i Hakansberg i delstracka 3. Dar ska det inte bli nagra
forandringar. Vagen ska ga rakt genom Hakansberg. Dar intraffar
mycket olyckor och fastigheterna ligger valdigt nara vagen. Flera
ganger har bilar kolliderat med staketen till fastigheterna. Det
finns mycket vilt. Hur kan man tycka att vagen ska ga samma
strackning som den gar idag? Det behdvs en vag som gar forbi
omradet.

Svar: Enligt vara direktiv ska vi forst och framst forbattra befintlig
vag. Pa flera stallen bedomer vi att det ar mojligt. Daremot
betyder inte det att det inte kommer att goras nagot. Vagen
kommer att breddas, det kommer att finnas en ordentlig
sakerhetszon som medfdr att om bilar kor av vagen ska det inte
innebara allvarliga konsekvenser m.m.

Tillaggsfraga: Redan for 8 ar sen bedémdes vi att vara
bullerstérda och fick bulleratgarder. Sedan dessa har trafiken har
Okat. Fastigheterna ligger tight intill vagen.

Svar: Dar fastigheter ligger nara vagen kommer vi att i senare
skede studera varje enskilt stalle. Om t.ex. bebyggelsen ligger pa
en sida av vagen kommer breddningen i forsta hand att ske at
andra hallet. | vissa fall finns bebyggelse pa bada sidor da
kommer det att kravas fastighetsintrang.

Fraga: Representant fran LRF Malardalen. Vill uppmana publiken
att [Amna in synpunkter. Detta ar den storsta mojligheten
manniskor har att paverka. Vad har ni for rutiner for
ersattningsfragor och betalar ni ersattning for ombud?

Svar: Tyvérr har vi ingen person som ar markférhandlare med
oss idag. Fragan satts upp bland de parkerade fragorna och
kommer att besvaras i minnesanteckningarna. Pa
www.trafikverket.se finns en folder som heter "Vagen och
marké&garen" med generell information och principer om hur det
fungerar med ersattningsfragor.

Kompletterande svar efter samrad: Trafikverket tillampar
vaglagen vid planlaggning och byggande av végar. Vaglagen
hanvisar till expropriationslagen vid bestdmmande av ersattningar
vid markatkomst mm. De grundlaggande principerna i
expropriationslagen &r att berérda markagare och eventuella
arrendatorer ska hallas ekonomisk skadeldsa. Utover det far man
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aven ett paslag om 25 % pa de belopp som avser erséttning for
markintrang, inklusive skada pa restfastigheten. 25 %- paslaget
géaller aven vid inlésen av hel fastighet. Vid s.k. annan skada, dvs
ersattning for ekonomisk skada som inte paverkar fastighetens
marknadsvarde, utgar inte de extra 25 %.

Trafikverket pabdrjar i regel dialog om ersattningar med berdrda
nar vagplanen har vunnit laga kraft och marken har blivit
ianspraktagen, da med avsikten att traffa en frivillig
overenskommelse. Kan inte Trafikverket och den som &r
ersattningsberattigad komma Gverens gar arendet vidare till
Mark- och Miljodomstolen, dar Trafikverket svarar for egna
kostnader samt motpartens skéliga kostnader.

Trafikverket har ingen skyldighet att sta for fastighetsagarens
ombudskostnader vid frivilliga forhandlingar, men kan ersétta
skaliga ombudskostnader under vissa forutsattningar. Detta
avgors fran fall till fall. Sakagaren maste forst sjalv uttrycka ett
behov av ett ombud.

Fraga: Nagra alternativ innebar att bygga nytt, d.v.s. att bygga

dar det inte finns ndgon vag idag. Kan det ga fortare eftersom det

inte inskranker pa den befintliga trafiken?

Svar: Ja det ar lattare att bygga ny vag fritt fran trafiken. Det ger PR
en lattare byggnation och darmed mdjligheter att genomféra

bygget snabbare.

Fraga: Har idag pratat med Susann Jonsson pa Lansstyrelsen
som &r den som handlagger projektet pa lansstyrelsen. Hon
berattade att det inte ar nagot tvang att halla sig inom
korridorerna. Om det finns skél kan det ga att bygga vagen
utanfor befintliga korridorer. Vi ar alltsa inte lasta i dem. Det ar
inte heller ett maste att bestamma vagstrackningen i mars.
Miljobkonsekvensarbetet &r inget som paborjas nar man valt
strackning utan ar ndgot som pagar nu och har pagatt och som vi
ska ta del av. Uppmanar publiken att lamna synpunkter och
beskriva hur detta paverkar var miljo eftersom det blir en del av
miljokonsekvensbeskrivningen. Det ar valdigt viktigt att alla
lamnar synpunkter och vi kan ga ihop om skrivelser och samla
namn.

Svar: Detta ar samrad enligt Kap 6 Miljobalken. Ni deltar alltsa i TE
en samradsprocess som ar en del av den
miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram. Era synpunkter
kommer att sammanstéllas i en samradsredogorelse. Vi vill samla
in era lokala kunskaper, som &r en viktig del i den har processen.
| detta skede ligger fokus pa de allmanna intressena och det ar
de som vi konsekvensbeddmer i det har skedet. | nasta skede gar
vi in pa enskilda intressen och tittar narmare pa dessa, vilka
skyddsatgarder som maste vidtas osv.

Information: Jag tror att det foreligger missforstand. Korridorerna CE
finns mdjlighet att &ndra. Déaremot ar det fastlagt att vi i forsta
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hand ska nyttja befintlig vag. Likasa finns en fastlagd budget pa
773 miljoner i prisniva 2013.

Fraga: Bor vid delstracka 3, d.v.s. mellan Gottrora och Alhamra.
Ni sager i era utlatanden att ni uppnar en maluppfylinad och att
trafiksékerheten forbattras for alla trafikantkategorier. Det kan vi
inte forsta. Hur kan man vara mer skyddad langs de fem
busshallplatserna som finns langs strackan nar hastigheten ar 80
km/h? Barn, vuxna och &ldre ska korsa vagen dar hastigheten ar
80 km/h. Det finns planerad gangbana eller cykelbana. Hur ska
man ta sig till hallplatserna? Forstar inte heller hur miljon
forbattras nar det blir ett 6kat buller och trafiken narmare husen?
Undrar ocksa om det finns nagon grans for hur nara vagen far ga
ett hus nar den passeras av trafik i 80 km/h och mycket tung
trafik? Har ni tittat pa hur manga hus som inte langre blir
beboliga?

Svar: Hojer man hastigheten férsamras trafiksékerheten men vi
gor andra atgarder som forbattrar vagen och hojer standarden,
sasom att vagen breddas, plan- och profiljusteringar, breddning
av vagrenarna m.m. Vi menar inte att man inte cyklar pa
landsbygden men att man generellt cyklar kortare strackor. Det
vill vi forbattra forutsattningarna for och det ar darfér som vi
foreslar att vagrenarna breddas. | senare skede ska vi se over
busshallplatser och tillgangligheten till dessa sa att det gar att ta
sig till dem pa ett sékert satt och det kan behovas plattformar for
vantande. Det kan behdvas ordnade passager sa att man kan
korsa vagen och sa kan det behovas kortare strackor med
gangbanor. Detta &r inget vi studerat i detalj i detta skede men vi
ar val medvetna om att tillgéngligheten och sékerheten till
busshallplatser behéver forbattras.

Svar: Fragan om hur néara vagen hus far ligga skrivs upp bland
parkerade fragor.

Kompletterande svar efter samrad: Det ar flera aspekter som
avgor hur nara bebyggelse som vagen kan ligga, bland annat
trafiksakerhet, risk och buller. Det gar dock inte att ange ett
generellt matt eftersom det &r beroende av bade trafikmangd och
vilka skyddsatgarder som vidtas.

Fraga: Vem har beslutat att man i forsta hand ska forbattra
befintlig vag? Hur kan det bli battre om trafiken gar pa samma
stélle men fortare genom Gottréra?

Svar: Trafikverket fattade det beslutet efter forstudien. Beslutet
fattades i maj-juni 2013. Det finns ett stallningstagande pa
Trafikverkets hemsida. Pa lansstyrelsen hemsida finns
Lansplanen om regional infrastruktur. Den faststéllde
Lansstyrelsen 31 maj 2014.

Svar: Vi foreslar atgarder for gang- och cykeltrafiken som
gangbana, att vergangsstallet signalregleras och att
busshallplatserna forbattras.
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Fraga: Bor i Gottrora. Vi ar har och diskuterar en breddning av
vagen men ni vet inte hur nara vagen ett hus far vara. Ni sager att
ni ska utforma vagen sa att folk ska halla
hastighetsbegransningen. Ar positiv till det men hur ska vagen
utformas for att detta ska uppnas? Kor mycket och har aldrig sett
en sadan vag.

Svar: Vi har inte studerat atgarder i detalj men en atgard som har
effekt pa hastigheter &r sektionen och just genom tatorten kanske
vi behdver titta p& om det behdvs en smalare sektion. T.ex. kan
man vid vissa passager ha en mittrefug som smalnar av vagen.
Vagens och korfaltens bredd har bevisad effekt pa hastigheterna.

Fraga: Blir inte trafiken hardare nar det byggs i Gottrora och fran
Arlanda déar det ska bli tva till landningsbanor. Man raknar med 50
000 anstallda pa Arlanda. Var ska de bo? Vilken trafik far vi da?
Svar: | trafikprognosen som vi anvander som underlag finns en
kraftig trafikokning med. Vi har med sadana férandringar.

Fraga: Tycker att det &r jattebra att vagen breddas och att
vagrenarna breddas. Cyklar mycket pa vagarna i omradet.
Kommer det att finnas nagra hastighetskameror i Gottréra? Det
finns viltstangsel pa andra sidan lansgransen. Kan det bli aktuellt
t.ex. vid skogarna mot Alhamrastugan?

Svar: Det skiljer mellan hur region Ost och region Stockholm ser
pa viltstangsel. Om och var det ska vara viltstangsel studeras i ett
senare skede av vagplaneprocessen. Underlag for det ar bland
annat var det skett olyckor med stérre djur daribland vildsvin. Det
ar inget som direkt paverkar vilket alternativ som véljs i det har
skedet.

Svar: Hastighetskameror &r inget som vi tittat pa i detta skede.

Fraga: Angaende ambitionsnivaerna 1, 2 och 3. Det finns en
budget pa 773 miljoner. Vilken nivd hamnar man pa nar man
forbrukat budgeten?

Svar: Kan inte ge ett rakt svar pa detta. | vissa fall kan det vara
dyrt att aven forbattra befintlig vag. Ska man halla sig inom
budget kan det innefatta forbifarter. | kostnadsbedémningen
landade kostnaden for hela strackan pa mellan 720 miljoner och
1,1 miljarder. Vilken kombination av alternativ i Gottréra, Rimbo
och Finsta som valjs avgor vad kostanden blir.

Fraga: Nu ar det rationellt att kéra. Om det blir kilar, vagracken,
avsparrningar, refuger och smalare vag kommer det inte att bli
bra alls och inte ga att komma forbi med maskiner.

Svar: Det ar en viktig aspekt att tanka pa nar vi planerar. Vi har
haft ett forsta méte med Lantbrukarnas Riksforbund i Rimbo.
Oavsett vilket alternativ som vi véljer far det inte omojliggora att
komma forbi med maskiner dar det finns behov.
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Fraga: Angaende alternativen vid Gottrora star det att
projektmalsuppfyllelsen var fullgod for forsta alternativen. Kan det
vara det om det inte ar 80 km/tim?

Svar: Den skrivningen avser en sammantagen beddémning av
projektmalen och sammantaget beddmer vi att alternativet genom
Gottrora har storre maluppfyllelse an det andra alternativet. For
alternativet genom Gottrora ar projektmalet om tillganglighet for
motorfordonstrafiken ar negativt eftersom projektmalet avser att
det ska vara 80 km/tim sa langt det ar mojligt.

Fréga till publiken: Ar ni néjda med trafikmiljon som den &r idag?
Svar fran publiken: Nej.

Fraga: Det &r relevant den fraga du staller men du hor pa oss att
vi inte ar n6jda med de alternativ som presenteras. Varfor lades
sddra forslaget ned, Alhamra-Ledinge?

Svar: Det har att gdra med att vag 77 har en stor funktion att
trafikforsorja Rimbo. Vi ser inte att en vag till Ledinge fyller den
funktionen. Med en sadan strackning skulle en stor del av trafiken
ligga kvar pa nuvarande vag och da skulle det behovas
forbattringar dar anda.

Fraga: Bor langs delstracka 3. Forstar att manga ar missnojda
med forslaget att vagen ska ligga kvar dar den gar idag och att
manga kommer att ga ihop och gora en skrivelse. Det finns ocksa
de som ar ndjda med att ni ska forbattra befintlig vag som inte ar
bra idag. Hur stor paverkan har en skrivelse som de som inte
tycker om forslaget gor? Ska vi som tycker att férslaget ar bra
ocksa ga ihop och skicka in synpunkter?

Svar: Synpunkter kan lamnas till 16 februari. Det kommer att
goras en samradsredogorelse dar alla synpunkter kommer att
sammanstéallas och kommenteras. Med kommenteras menas att
det kommer att tydliggoras hur varje synpunkt har hanterats. Alla
synpunkter kommer att tas med i samradsredogdrelsen.
Rekommenderar alla att [Amna en synpunkt om man har en
uppfattning.

Fraga: Har ar massa losningar pa den har strackan. Ni gor en
I6sning har men ni flyttar problemet nér trafiken tkar. Det behdvs
en helt ny vag.

Svar: Det har beslutats att det ska byggas sa mycket som mojligt
pa befintlig vag och dar det inte gar ska det byggas ny vag.

Fraga: Har varit pa samtliga samradsmoten i Finsta, Rimbo och

Gottrora. Forst sades det att det fanns anslaget 1 miljard som &r
indexreglerat. Det har ocksa sagts att hela projektet totalt kostar
0,7-1,1 miljard. Nu sager ni att det har satts en prislapp pa varje

delstracka. For att fa summa 773 miljoner har ni alltsa slagit ihop
vissa forslag. Slar man ihop andra forslag blir det en annan
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summa. Ni sager ocksa att Lansplanen anger 773 miljoner. Det
betyder att ni redan har bestamt hur ni ska géra fast ni inte séger
det. Det finns alltsd mer pengar att réra sig med enligt vad jag
forstar.
Svar: Det finns inga beslut fattade kring lokaliseringar. Man kan CE
spekulera pé olika satt. Det har inte gjort nagra sadana
berékningar som de 773 miljonerna i Lansplanen &r grundade pa.
Daremot & summan baserad pa antaganden for strackan och ar
grundat pa schabloner. Det ar gjort innan alternativen var
framtagna. Lansplanen faststalldes i maj forra aret och
alternativen har tagits fram 2015. Budgeten ar alltsa pa 773
miljoner enligt Lansplanen i prisniva 2013. Det ar planboken for
projektet. | COWIs uppdrag har legat att rékna fram
anlaggningskostnader och fér en kombination av alternativ blir
den summan 1,1 miljarder.
6 Fortsatt arbete och avslutning
6.1 JC och CE avslutade fragestunden och informerade om JC, CE

kommande torgmdte i Rimbo, hur man kan lamna synpunkter, att
det finns information pa www.trafikverket.se/vag77, kommande

skeden m.m.

Vid protokollet

Karin Jansson (COWI)

Justeras:

Christina EkI66f (Trafikverket)

Per Reiland (COWI)
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Trafikverket
Arendemottagning
Box 810

781 28 Borldnge
TRV 2014/96335

Yttrande géllande Samradshandling, riksvig 77 delen
lansgransen — Rosa, Norrtélje kommun, Stockholms lin.
Vagplan, val av lokaliseringsalternativ

Trafikverket har remitterat rubricerat drende till Norrtidlje kommun. Riksvig 77
har en viktig funktion som forbindelse mellan Kapellskéirs hamn/Norrtilje och
Arlanda/Uppsala/Milardalen. Riksvig 77 dr mycket smal och krokig och har
stora trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem. Huvuddelen av strickan &r
endast 6 meter bred och hastigheten dr reglerad till 50 km/tim och 70 km/tim.
Det finns ett stort antal fartkameror pd vigen vilket pavisar att viigen inte
uppfyller sin trafikuppgift. Den tunga trafiken till/frin Kapellskirs hamn
kommer i omgangar och dr dirmed mycket intensiv under vissa tidsintervaller.

Vigens strickning gér igenom orterna Finsta, Rimbo och Gottrora dir
fordonstrafiken kommer i konflikt med oskyddade trafikanter som gor ansprak
pé vistelse i gaturummet. Trafikverkets utgdngspunkt for projektet innebér att
hastigheten regleras till 80km/tim med hastighetsnedsittning till 40 km/tim
genom Finsta och Rimbo samt 60 km/tim genom Gottréra och Lovsta. I Rimbo
berdknas trafikflodet uppga till 14 400 fordon per drsmedeldygn ar 2030.

Av trafiksikerhetsskil och framkomlighetsskél anser Norrtélje kommun att steg-
3 atgirder mellan Rimbo och Résa inte utgdr en acceptabel 16sning av en
forbittrad standard pd riksvég 77. Sarskilt i Rimbo ér trafikmiljén med intensiva
intervaller av tung trafik redan ett problem som kommer att forvirras 4n mer i
takt med att Kapellskérs hamn fordubblar godskapaciteten. En trafikméiingd pa
néra 15 000 fordon per drsmedeldygn i Rimbo innebér en fortsatt otrygg miljo.
Trafiksidkerheten i Rimbo tétort r redan i dagsliget oacceptabel med bland annat
dddsolyckor och stor barrifirverkan for oskyddade trafikanter. Riksvig 77 ar
hogre olycksdrabbad &n liknande vigar i landet.

Rimbo

Norrtilje kommun ser problem med de s6dra forbifartsalternativen; séder om
Langsjon och bro 6ver Langsjon. De sodra alternativen ér potentiellt forsvarande
av Roslagsbanans framtida dragning som for nirvarande utreds i

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST PLUSGIRO
Box 800, 761 28 Norrtilje Estunavagen 14 0176-710 00 kommunstyrelsen@norrtalje.se 320655
ORGANISATIONSNUMMER TELEFAX WEBB BANKGIRO
212000-0217 0176-711 04 norrtalje.se 451-7694
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Trafikforvaltningens utredning AVS regional kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nordostsektorn i Stockholms ldn. De sddra forbifartsalternativen attraherar ocksa
mindre genomfartstrafik 4n det norra forbifartsalternativet.

Norrtélje kommun anser att en norrgdende forbifart av Rimbo utgér den bésta
trafiklosningen for Rimbo. En norrgdende forbifart &r bide mindre kostsam dn de
sOdra forbifartsalternativen samt uppvisar bast samhillsekonomiska 16nsamhet.
Med en norrgaende forbifart kan Rimbo fortsétta utvecklas med nya bostads- och
verksamhetsomraden samtidigt som trafikmiljon i Rimbo centrum blir avsevért
forbéttrad.

En viktig fragestéllning kopplad till Rimbo &r huruvida den framtida
strackningen och utformningen av vig 77 genom/forbi Rimbo kommer att utgora
en forbéttrad funktion for orten. Med ett sddergaende forbifartsalternativ lyfts
med storsta sannolikhet den storsta delen av den tunga trafiken ut frdn Rimbo
samhdlle vilket dr positivt. Daremot kan det s6dergéende alternativet innebéra en
forlorad mojlighet att forbittra tillgingligheten till Rimbo och inom Rimbo for
dem som har malpunkter dér. Det &r vért att framhdlla att moderna végprojekt
(ett bra exempel ar vistra vigen 1 Norrtélje stad) genom smarta 16sningar kan
bidra till utvecklingsmojligheterna pd orten. Exempel pa smarta 16sningar kan
vara passager i form av sociodukter, effektiva bullerreducerande atgérder och vil
placerade korsningspunkter som pé ett bra sitt integrerar den nya vigen med
befintligt vignit.

Det norra alternativet kan alltsd bidra till Rimbos utveckling med smarta
16sningar. Det dr viktigt att beakta Rimbobornas tillgang till
rekreationsomridena norr om vigreservatet, eventuella uppkommande
bullerstérningar och framtida expansionsmdéjligheter for orten vid planering av
ett norrgdende alternativ. Gors detta framgéngsrikt kan det norra alternativet
innebdra mycket positivt for Rimbos utveckling,.

Den norra forbifarten &r ocksa det enda alternativet som hanterar en nagorlunda
godtagbar 16sning for korsningen med ldnsvig 280. En ny trafikplats mellan
riksvig 77 och lansvig 280 kan mojliggdra att viss trafik kan styras via
trafikplats Rosa istdllet for att g genom Rimbo till/fran trafikplats Séderhall.
Déarmed avlastas dven trafikproblemet i korsningen Roslagsvigen/Norrtéljevigen

i Rimbo.

Norrtilje kommun vill &terigen papeka att Trafikverket bor atgirda lansvag 280
(markerat med A i kartan nedan). Oavsett forbifartsalternativ for riksvig 77 runt
Rimbo uppgér trafikflodet till dver 9000 fordon per drsmedeldygn i Rimbo
centrum pa den del som utgor ldnsvig 280. En tillfredsstillande 1angsiktig
16sning pé trafiksituationen i Rimbo &r att dven 1ata ldnsvég 280 ga i en Ostlig
forbifart. En sddan 16sning finns i karta nedan som ir ett utdrag fran FOP Rimbo.
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Aven en framtida 16sning for korsningen med Ranisvigen, markerat med B2 i
kartan nedan, &r viktig att snabbt fi klarhet i eftersom tomtomréade (B1 i kartan)
behovs for att tillgodose efterfragan pé villatomter i Rimbo.

Finsta
Norrtilje kommun anser att alternativet med forbifart norr om Rimbo med en ny

strdckning norr om Lovsta dr den allra bésta 16sningen fér Rimbos fortsétta
utveckling. Detta alternativ bor kombineras med ett sddergdende
forbifartsalternativ i Finsta. Alternativet ger den genaste dragningen av riksvig
77 och ger storst restidsvinst samt visar pa storst samhéllsekonomiska I6nsamhet.
Aven i Finsta har dagens dragning stor barrifirverkan. Oskyddade trafikanter gor
ansprak pa vistelse i gaturummet och det finns bland annat en grundskola i orten.
Forbifartsalternativet innebér restidsvinster for kollektivtrafiken om stomlinje
677 Norrtdlje-Uppsala trafikerar dessa istéllet for utmed befintlig vdg. En
sodergaende forbifart i Finsta bor utféras med hallplatsldge. En gang- och
cykelvig frén Finsta bor angora héllplatslidget och en pendlarparkering anlidggas i
anslutning till vigen.

Gottrora

Norrtilje kommun anser att en riksintresseklassad vidg i mojligaste man bor vara
utformad for att tillata hastigheter som verensstimmer med vigens status.
Kommunen forordar dérfor alternativet med en sddergdende forbifart i Gottrora.
Liksom vid Finsta dr det en fordel om forbifartsalternativet utfors med
héllplatslidge samt gdng- och cykelvig och pendlarparkering.

Géng- och cykelvégar

Dagens utformning av vigren pa landsbygdsstriackorna omojliggdr for
oskyddade trafikanter att rora sig utmed vigen for att ta sig till grannar,
héllplatser och titorter. Forslagen for gang- och cykeltrafik innebér forbéttrade
mdjligheter. Kommunen ser positivt pd att en separat gang- och cykelvig
anldggs mellan Rimbo och Finsta och 16sningar med till exempel att fargad
vagren anvinds mellan Finsta och Norrtélje stad. Kommunen anser att sidana
atgirder dven kan vidtas pd befintlig vég ifall det blir nya strickningar. Endast en
upprustning av banvallen 19ser inte behovet av att rora sig utmed vigen.

Norrtélje kommun vill &terigen pépeka att riksvdg 77 bor uppgraderas till
referenshastigheten 100 km/tim. Den 6kade hastigheten skulle 6ka den regionala
tillgdngligheten och integrationen 1 regionen. Regional pendling for arbete och
studier utgor en viktig del av vigens funktion. Norrtélje kommun har redan idag
ca 2000 pendlare till Uppsala och Arlanda. Arlanda berdknas dessutom véxa upp
till 30 000 arbetsplatser mot ar 2030. Norrtilje och Rimbotrakten bor ges bittre
mojligheter att integrera med &vriga regionen. Den foreslagna linjeforingen for
ny vig haller for referenshastigheten 100 km/tim och steget fran 80 km/tim till
100km/tim innebér endast en marginalkostnad samtidigt som trafiksdkerheten

forstirks ytterligare.
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I Rimbo finns ett stort engagemang och en stor framtidstro hos befolkningen,
foretagen och intresserade byggherrar. Rimbo har ett strategisk geografiskt lige
och det ir en okad efterfrigan pa nya bostdder och arbetsplatser. Osdkerheten
gallande riksvig 77:s framtida strickning dr extremt bekymmersamt eftersom
utvecklingen av Rimbo hejdas i samtliga viderstreck. Norrtilje kommun anser
att kommande végutredning méste etappindelas for att 16sa
markanvandningsfragorna.

Sammanfattningsvis vill Norrtdlje kommun foresla att etappindelningar och
prioriteringar sker enligt foljande:

Trafikverkets planering med byggstart 2018 och vigdppning 2021 skall
ej revideras.

etapp forbifart Rimbo utfors som forsta etapp 1 projektet med det
norrgdende alternativet,

etappen Rimbo-Résa utgoérs som andra etapp i projektet,

végens standard ska medge referenshastigheten 100 km/tim, samt

att 1ansvig 280 utanfor Rimbo utférs med en Ostlig forbifart.
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*  #3 o LTk .
Vigreservatet och alternativa vigdragningar fran Fordjupad oversiktsplan for
Rimbo samhdlle. Bokstavssymbolerna visar viktiga exploateringsplaner (B) samt

korsningspunkter (A) inom Rimbo tditort som anses vara prioriterade att losa.

(o l/w/«/é/ ——

Ulrika Falk
Kommunstyrelsens ordférande Per Nordenstam
Kommundirektor
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YTTRANDE
LanSStyrelsen Datum Beteckning
Stockholm 2015-05-21 3434-3446-2015
Enheten for planfragor
Susann Jonsson

Traﬁkverket

Arendemottagningen

Christina Ek166f

Box 810

781 28 Borlénge

Val av vagkorridor for ombyggnad av vag 77 delen lans-
gransen - Rosa i Norrtalje kommun

Lénsstyrelsen har fatt tillsint en samradshandling for végplan rérande ombygg-
nad/nybyggnad av vig 77 och har getts mojlighet att 1imna synpunkter infor Tra-
fikverkets val av lokaliseringsalternativ. Bakgrunden till projektet &r bl.a. att den
nuvarande vigen anses ha undermalig standard och brister vad géller trafiksiker-
heten. Linsstyrelsen ldmnar nedanstdende synpunkter vad géller végens lokali-
sering med stéd av 14 b § véglagen.

Lansstyrelsens synpunkter
Samlad bedémning

I Lansstyrelsens bedomning har innehallet i 2-4 kap. och 5 kap. 3§ miljobalken
(MB) beaktats, d& lagrummen ska tilldmpas vid den slutliga prévningen av vég-
planen. Lansstyrelsen har dven beaktat innehallet i kulturmiljolagen (KML), for
att belysa projektets genomforbarhet ur ett kulturmiljoperspektiv.

Av hushallningsbestimmelserna foljer att brukningsvird jordbruksmark endast tér
tas i ansprék for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose
visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett frén all-
méin synpunkt tillfredsstéllande sitt genom att annan mark tas i ansprék (3 kap 4 §
MB). Omraden med hdga natur- och kulturvérden ska ldngt som mdajligt skyddas
mot atgirder som kan skada natur och kulturmiljéon. Omréden som dessutom &r av
riksintresse for kulturmiljovarden skall skyddas mot atgérder som kan pétagligt
skada kulturmiljon (3 kap 6 § MB). Om ett omréde &r av riksintresse for flera
oftrenliga aindamal, skall foretréde ges at det eller de &ndamal som pa l&mpligaste
sitt frimjar en langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon
i 6vrigt (3 kap 10 § MB). Av kulturmiljolagen (KML) f6ljer att Lansstyrelsen
endast far ldmna tillstand till att rubba, ta bort, gréva ut, ticka 6ver eller pa annat
sitt dndra eller skada en fornldmning om fornlimningen medfor hinder eller old-
genhet som inte star i rimligt forhdllande till fornldmningens betydelse (2 kap 12
§ KML).

- Lénsstyrelsen har tagit del av planhandlingarna, inkomna synpunkter och den 6

¢ " maj 2015 dven en ‘gjort syn pa plats. Lénsstyrelsen bédomer att samtliga alternativ

1(5)
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har olika for- och nackdelar med hénsyn till natur- och kulturmiljévérden, riksin-
tressen, hushallning med jordbruksmark, hélso- och sékerhetsaspekter. Inget al-
ternativ faller ut som den bést lampade ur alla aspekter. Lénsstyrelsen gor sam-
mantaget f6ljande bedémning.

- Lansstyrelsen har inga invindningar mot &tgérderna som planeras utmed del-
strdckorna 1, 3, 5 och 7, dvs. atgérder utmed befintlig vig.

- Lansstyrelsen anser att alternativ 2.2 bor avforas med hénsyn till jordbruksin-
tresset. Nyttan med en forflytining av vigen enligt alternativ 2.2. bedéms inte
overvéga den oldgenhet som intranget 1 jordbruksmarken medfor.

- Lénsstyrelsen anser att alternativen inom delstrdcka 4 behover utredas vidare
for att hitta optimal végstriackning. Inom norra delen av omrade 4 finns en rad
kinda fornldmningar. Ingen arkeologisk utredning har gjorts och det kan inte
uteslutas att det finns ytterligare fornldmningar. Det dr dérf6r oklart i vilken
omfattning en vigstrackning norr om Rimbo kan optimeras med hénsyn till
kulturmiljon. Inom den sédra delen av omrade 4 finns brukningsvérd jord-
bruksmark som kommer att paverkas oavsett strickningsalternativen séder om
Rimbo. Av underlaget framgar dock inte pa vilket sétt och hur en végstrack-
ning eventuellt kan lokaliseras for att minimera skadlig paverkan pa jordbru-
ket.

- Lénsstyrelsen anser att alternativ 6.1 och 6.2 behdver utredas vidare for att
hitta en optimal vigstrackning och ndrmare utformning. Alternativ 6.3 norr
om Finsta bedoms ¢j genomférbar med hinsyn till kulturmilj6intresset.

Nedan f6ljer Lansstyrelsens motiv till den samlade bedémningen och synpunkter
pa fortsatt arbete.

Riksintresse kulturmiljé

Utredningsomradet berér tre omréden som dr utpekade som riksintresse for kul-
turmiljévarden.

Delstréicka 2 berér omradet kring Gottroéra sockencentra som utgor riksintresse for
kulturmiljovarden AB 70. Dalgéngsbygd utmed den under forntiden viktiga
Langhundraleden, dominerad av mindre byar och ensamgardar med rikt fornldm-
ningsbestand som speglar en bondebygd med kontinuitet sedan jarnaldern. Det
dldre végnitet ndmns sérskilt som uttryck f6r riksintresset, varfér man bor vara
mycket forsiktig med att dndra vigars strickningar i omradet.

Delstricka 4 beror riksintresset f6r kulturmiljé norr om Rimbo. Av kartunderlag
som Lénsstyrelsen fatt ta del av framgar att utredningskorridoren delvis gar rakt
igenom fornldmningsmiljder fran bronsaldern, varav nagra &r unika i sitt slag.
Fornldmningarna ingér i en sammanhédngande milj6, som kan skadas om vigen
lokaliseras och utformas utan hansyn till kulturmiljovarden pé platsen. Eftersom
ingen arkeologisk utredning har gjorts, kan det inte heller uteslutas att det finns
fler, hittills okdnda l&dmningar.

Delstrécka 6 berdr ett omrade kring Skederid och Husby-Sjuhundra sockencentra
som utgor riksintresse f6r kulturmiljévarden AB 82. Motiveringen lyder Dal-
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géngsbygd utmed forntida vattenled, praglad av forhistoriskt boséttningsmonster
med rétter 1 bronséldern samt Finsta med minnen fran den heliga Birgitta”. Hir
omnémns sérskilt Finsta och kopplingen till de medeltida sockenkyrkorna, men
dven vignitet som uttryck for riksintresset. Kyrkorna och landskapsavsnitt kring
dessa omfattas dven av landskapsbildsskydd. Det norra alternativet f6rbi Finsta —
vilket paverkar riksintresse for kulturmiljévarden - dr oacceptabelt ur kulturmiljo-
synpunkt. Finstadsens fornldmningar har stor dignitet, pedagogisk potential och
stort upplevelsevirde och det vore férédande for riksintresset om sammanhanget
med heliga Birgittas fodelseort Finsta bryts av en storre vég, 4n den som idag
slingrar sig igenom sambhillet. Det s6dra alternativet férbi Skederid kréver dock
stor hénsyn till jordbruket vars fortsatta verksamhet indirekt har betydelse for att
uppritthélla landskapets kulturmiljévarden. Synpunkter fran féretradare f6r lant-
bruksnéringen i omradet bor beaktas sdrskilt for att férsoka finna 16sningar som
mojliggor fortsatt jordbruk och minskade barridreffekter.

Fortsatt arbete

Samtliga fornldmningar, kdnda och okénda, dr skyddade enligt kulturmiljolagen.
Omradet vid Skederid, Husby-Sjuhundra och Gottrora kyrkor omfattas dven av
landskapsbildsskydd. Tillstand fran lansstyrelsen krévs f6r eventuella ingrepp.

En arkeologisk utredning kommer att behéva genomforas. Detta for att fa kunskap
om det finns fler och hittills okénda fornldimningar inom utredningsomradet. Det
ar en fordel om utredningen gors innan val av véigkorridor, eftersom resultatet kan
komma att paverka bedémningen av paverkan pa fornldmningar. Nér den arkeo-
logiska utredningen &r klar, beh6vs en analys goras for att klarldgga vilka betydel-
sefulla l1amningar och rumsliga samband som &r utmérkande for respektive del-
stricka. Analysen ska ge svar pé:

- vad som ska undvikas dvs. vad &r helt oacceptabelt ur kulturmiljosynpunkt

- var och vilken typ av hinsynstagande som krévs,

- var och hur den tilltdnkta véigen kan utformas och gestaltas, sa att paverkan pa
kulturmiljo och landskap kan accepteras, utan att avgérande virden gar forlo-
rade.

Det 6ppna jordsbrukslandskapet utgér en del av riksintresseanspraket inom

samma omrade. Nya barridreffekter kan medfora forsdmrade forutsdttningar for

att bruka jorden och bedriva djurhéllning. Detta kan i sin tur skada natur- och kul-
turmiljévérdena i omradet. Se dven nedan.

Jordbruk

Den jordbruksmark som sammantaget berérs av vigprojektet ligger bade inom
och utom riksintresseanspraket for kulturmiljévéarden. All jordbruksmark omfattas
emellertid av bestdimmelsen enligt 3 kap 4 § MB (se ovan). Jordbruksmarken som
ber6rs inom utredningskorridoren &r i klass 3-5 och hor ddrmed till den bordigaste
inom Norrtélje kommun. Av samradsunderlaget framgar inte tydligt hur de olika
alternativen skiljer sig at, vad géller paverkan pa jordbruksintresset. Lansstyrelsen
beddmer att alternativ 2.2 ger ett intrdng pé jordbruket som inte 6verviger nyttan
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med végatgirden. Det dr dértill inte férenligt med riksintresseanspraket inom
samma omréade.

Fortsatt arbete

Belysningen av alternativens effekter och konsekvenser pé jordbruksmarken och
mdojligheterna att bedriva ett effektivt jordbruk behover tydliggoras. Det behover
av underlaget till vigplanen tydligare framga pé vilket sétt alternativen skiljer sig
at med hénsyn till jordbruksintresset. Jordbrukets behov behdver ddrmed behover
kartlaggas for att, om mgjligt, hitta trafiklsningar som dr férenliga med jord-
bruksverksamheten.

Naturmiljoé

Enligt Lénsstyrelsens beddmning s& har skogarnas virden underskattats. Detta
leder bl.a. till att konsekvenserna for naturmiljén vid Finsta &r ndgorlunda sma
och de olika alternativen tdmligen likvardiga. De underskattade virdena i skogliga
miljoer finns frémst i nordliga alternativ f6rbi Rimbo. De kalkrika markforhallan-
dena i dessa skogar ger férutsdttningar for skyddsvird svampflora. Ett ganska
stort antal fynd av rddlistade svampar finns dokumenterad frén sé vil skogsstyrel-
sens nyckelbiotoper och naturvirden som vissa mellanliggande skogsbestéand
langs végkorridoren. Detta tyckes inte alls ha uppmérksammats i inventeringen,
kanske pé grund av den standardiserade metoden.

Lénsstyrelsen bedomer att strandéngsbetet sdder om Kundbysjon dr av hogt varde
for fagellivet. Betet riskerar att forsvinna och fagellivet riskerar att stéras om en
ny vig byggs alldeles intill betet.

Fortsatt arbete

En eventuell ny vég inom omrédet som hyser strandédgarna forutsétter férdjupade
utredningar om effekter och konsekvenser pé vixt- och djurlivet f6r att om mojligt
optimera végens ldge och ndrmare utformning.

Risk och sédkerhet

Vg 77 utgor primér led for farligt gods och utgér en genomfartsled mellan E4
lénsgransen och Norrtélje. I Norrtilje kommun finns dven ett antal malpunkter
som genererar farligt gods pa vidg 77. Risken for olyckor med farligt gods behover
dérfor beaktas vid val av viagkorridor. Lénsstyrelsen har granskat riskaspekterna
pa en mer strukturell och dvergripande niva. Utifran samhéllsrisken, genererad
fran transporter med farligt gods, s gor Lansstyrelsen samma bedémning som
Trafikverket, att den borde vara forhallandevis 1ag. En f6rhojd risk foreligger
dock i de alternativ som gér genom tétort och specifikt genom Rimbo. Utifrén
denna aspekt dr darfor alternativen som i férsta hand gar runt och séder om staden
att foredra. Samma sak giller vid Gottrora och Finsta, men dér dr aspekten inte
lika kritisk som vid Rimbo.
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Fortsatt arbete

Lénsstyrelsen anser att tidigare inventeringar frin bland annat Raddningsverket
(2006) &r allt f6r grova och osikra géllande antalet transporter av farligt gods. Att
det endast skulle transporteras ett fatal transporter av giftiga &mnen (ADR-S klass
6) dr enligt Lansstyrelsen inte troligt.

Innan Trafikverkets fattar beslut om nirmare lokalisering av vigstrickning bor
riskanalyserna ses 6ver med utgéngspunkt frén statistik utifran respektive ADR-S
klass, med ett riksgenomsnitt ver de senaste &ren. Aktuell statistik finns att tillga
hos Trafikanalys. Lénsstyrelsen anser att en uppdatering utifrén dessa virden be-
hover goras for att se om/hur detta kan paverka korridorvalet. Detta behdver éven
beaktas i véigutformningen, for att identifiera var och pa vilket sitt skyddsatgér-
der for ménniskors hélsa och sikerhet samt miljé kan behova vidtas.

I &rendets beredning har deltagit Mats Nordin, naturvérd, Karin Vela, lantbruk,
Mateusz Sosnowski, samhillsskydd och beredskap, Michael Olausson, Agneta
Akerman Kraft och Ylva Othzén, kulturmilj6, Susann Jonsson, féredraganade
samt Tatjana Joksimovi¢, beslutande.

b /ﬁ&la [ @ﬁmﬂu T ﬁ
/ Tatjana Joksimovic¢ A

Planchef Susann J 6nsson
Planhandldggare

Kopia: Norrtilje kommun, SBp (TJ, SJ), SBsb (MS), SBk (MO, AA-K), Mn
(MN), Mg (YO), LB (KV)
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TRAFIKVERKET

NORRTAL]E 2015-12-14 2015 -12- 22 |
KOMMUN IV/PR

Trafikverket

Arendemottagning

Box 810

781 28 Borldnge

TRV 2014/96335

Yttrande gdllande kompletterande utredningar fér vig 77
delen Lansgransen — Résa i Norrtilje kommun,
Stockholms lan

Trafikverket har under sommaren/hésten 2015 gjort kompletterande utredningar
inom arkeologi, natur och jordbruk till samradshandlingen for vigplan — val av
lokaliseringsalternativ och remitterat rubricerat drende till Norrtilje kommun.
Norrtélje kommun har i yttrande pa samradshandlingen den 2015-01-29 forordat
att alternativen 2.2 sdder om Gottrora, 4.8 norr om Rimbo samt 6.2 soder om
Finsta som de sammantaget bésta 16sningarna for att 6ka trafiksikerheten och
mdjliggdra en 6kad regional tillganglighet samt som positiv for Rimbos fortsatta
utveckling. Detta &r kommunens kompletterande yttrande.

Riksvég 77 héller idag undermélig standard, &r smal och krokig har stora
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem. Vigen ir endast 6 meter bred och
hastigheten &r reglerad till endast 50 km/tim och 70 km/tim. Vig 77 4r hogre
olycksdrabbad én liknande vigar i landet. Det finns ett stort antal fartkameror pa
végen vilket pdvisar att viigen inte uppfyller sin trafikuppgift. Riksvig 77 dr
utpekat riksintresse for godstransporter. Den tunga trafiken till/frén Kapellskirs
hamn kommer i omgéngar och dr ddrmed mycket intensiv under vissa
tidsintervaller. Sérskilt i Rimbo ér trafikmiljén med intensiva intervaller av tung
trafik redan ett problem som kommer att forvirras 4n mer i takt med att
Kapellskérs hamn fordubblar godskapaciteten. En trafikmingd p nira 15 000
fordon per drsmedeldygn i Rimbo innebér en fortsatt otrygg miljo.
Trafiksékerheten i Rimbo téitort &dr redan i dagslidget oacceptabel med bland annat
ddédsolyckor och stor barridrverkan for oskyddade trafikanter.

Det dr angeldget att Trafikverkets planering med byggstart 2018 och vigdppning
2021 hélls. Den snabba tillvixten i regionen och Arlandas expansion till en
levande flygplatsstad med attraktiva arbetsplatsomrdden samt forskning och
utbildning for omkring 50 000 personer &r 2030 forvintas stirka Rimbos
strategiska lidge. I Rimbo finns ett stort engagemang och en stor framtidstro hos
befolkningen, féretagen och intresserade exploatorer. Det ir en 6kad efterfragan
pa nya bostédder och arbetsplatser.

Norrtilje kommun forordar alternativ 2.2 sdder om Gottrdra, 4.8 norr om Rimbo

samt alternativ 6.2 séder om Finsta i enlighet med tidigare yttrande.
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST PLUSGIRO

Box 800, 761 28 Norrtélje Estunavagen 14 0176-710 00 kommunstyrelsen@norrtalje.se 320 65-5
ORGANISATIONSNUMMER TELEFAX WEBB BANKGIRO
212000-0217 0176-711 04 norrtalje.se 451-7694

norrtalje.se KOMMUNSTYRELSEN
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NORRTALJE 2@

KOMMUN

Om det inte gar att optimera véigens lokalisering och utformning norr om Rimbo
med hénsyn till kulturmiljovéirdena pa platsen bor ett nytt lage for alternativet
studeras vidare. Detta innebir att utredningsomradet bor flyttas vaster om
Tistelkullen och Bolsmossen men i dvrigt folja den norra korridoren som pekas
ut i Fordjupad oversiktsplan for Rimbo. Samtidigt foreslér Norrtélje kommun att
Trafikverket etappindelar och prioriterar delstrickorna 1-3 mellan lansgransen
och Alhamra samt delstriickorna 5-7 mellan Aby och Résa och pabdrjar vigplan
for dessa delstriackor.

Riksvig 77 bor uppgraderas till referenshastigheten 100 km/tim. Den 6kade
hastigheten skulle ka den regionala tillgangligheten och integrationen i
regionen. Regional pendling for arbete och studier utgér en viktig del av vigens
funktion. Norrtilje kommun har redan idag cirka 2000 pendlare till Uppsala och
Arlanda. Norrtilje och Rimbotrakten bér ges bittre mojligheter att integrera med
ovriga regionen. Den foreslagna linjeforingen for ny vég haller for
referenshastigheten 100 km/tim i ett 2+1 utférande med motesseparering. Steget
fran 80 km/tim till 100 km/tim innebér endast en marginalkostnad samtidigt som
trafiksidkerheten forstirks ytterligare.

Norrtilje kommun

Ulrika Falk Soren Fredriksson
Kommunstyrelsens ordférande Tf. Kommundirektor
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YTTRANDE 1(12)
Lansstyrelsen _— —
Stockholm 2016-05-19 3434-41315-2015

Enheten for planfragor
Susann Sass Jonsson

Trafikverket drendemottagningen
Christina Ekl166f

Box 810

781 28 Borlénge

Vag 77 delen ldnsgriansen — Rosa i Norrtélje kommun,
kompletterande samradsyttrande infér Trafikverkets val av
lokaliseringsalternativ

Projektnummer 107264

Lénsstyrelsen har den 25 november 2015 fatt tillsdnt kompletterande utredningar
infor val av lokaliseringsalternativ for om-/nybyggnation av védg 77 mellan léns-
grinsen och Rosa. Bakgrunden till projektet &r att den nuvarande végen anses ha
undermélig standard och brister vad gller trafiksikerheten. Utifrdn nytt underlag
som beskriver planeringsférutséttningar med hénsyn till arkeologi, natur och jord-
bruk onskar Trafikverket att Linsstyrelsen ser 6ver sitt tidigare yttrande daterat
2015-05-21 (beteckning 3434-3446-2015).

Utdver kompletterande underlag fran Trafikverket har Lansstyrelsen dven tagit del
av Norrtilje kommuns yttrande daterat 2015-12-14.

Lénsstyrelsen limnar nedanstéende synpunkter vad géller véigens lokalisering med
stdd av 14 b § viglagen. Av lagtexten foljer att den som avser bygga vig ska un-
der arbetet med att uppritta vigplanen samrada med bl.a. ldnsstyrelsen. Samradet
ska avse vigens lokalisering, utformning och miljopaverkan. Linsstyrelsen ska
dven verka for att miljokonsekvensbeskrivningen far den inriktning och omfatt-
ning som behovs for prévningen av vigplanen. Synpunkter pa lokaliseringsalter-
nativens lamplighet och genomfGrbarhet &r ldimnade utifrén innehallet i 2 — 4 kap,
5 kap 3 §, 7 kap miljobalken samt 2 kap 12 § kulturmiljolagen. Fokus i detta ytt-
rande #r viigens paverkan pa samhéllsrisker, natur- och kulturmiljé samt jordbruk.
Lénsstyrelsen har tidigare tagit stéllning till alternativen 1,2.2, 3, 5, 6.3 och 7 (se
yttrande daterat 2015-05-21, beteckning 3446-2015) och vidhéller vad som dér
framforts. Dagens yttrande géller lokaliseringsalternativen inom delstrécka 4 samt
6.

Lansstyrelsens sammanvéagda bedémning

Efter en avvigning mellan jordbruksintresset séder om Rimbo samt de unika kul-
turmiljévarden norr/nordvést om Rimbo ser Lansstyrelsen alternativ 4.4 séder om
Rimbo, s& som det &r redovisat i samradshandlingen daterad 2015-01-16, som
mest rimligt. Vi bedomer att alternativ 4.7 och 4.8 norr om Rimbo medfor stora
intrang i en mycket kénslig kulturmiljé. En ny vig genom detta kulturmiljéland-
skap kommer medféra omfattande arkeologiska undersckningar. Lénsstyrelsen

Postadress

Besoksadress Telefon E-post/webbplats

Lansstyrelsen Stockholm Regeringsgatan 66 010-223 10 00 stockholm@]lansstyrelsen.se

Box 22067

Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm

104 22 STOCKHOLM 010-223 11 10
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vill understryka att detta kommer att paverka bade de sammanlagda kostnaderna
for vigen och tidpunkten for nér sjélva vigbyggnationen kan paborjas. En drag-
ning séder om Rimbo (4.3, 4.4) paverkar dock méanga stora skiften med hog bor-
dighet. En nybyggnation av vég i denna del stéller stora krav pa vigutformningen,
med hénsyn till intréngen i landskapsbilden och den pagéende jordbruksverksam-
heten. Linsstyrelsen kan pa nuvarande underlag inte ta stillning till ytterligare
alternativa vigstrickningar mer norr- nordvést om korridor 4.7 och 4.8. Forslag pa
ytterligare végstrickning behover fortydligas och planeringsférutsittningarna
klarldggas, innan vi kan géra en bedémning av dess genomf6rbarhet. Det kommer
att krivas arkeologisk utredning samt en belysning av eventuella ytterligare alter-
nativs paverkan pa riksintresset och ¢vriga allménintressen. Om kénda fornldm-
ningar i stérsta mojliga man ska undvikas, maste en ny vigkorridor f6rldggas norr
om det sammanhingande omradet med fornldmningar i Kvarnbol.

Utmed delstricka 4.3 nordvist om Kundbysjon bedomer Lansstyrelsen att risken
for att triffa pa betydelsefulla och hittills okédnda fornldmningar &r liten. Omréadet
omfattades dock inte av den arkeologiska utredningen som genomforts. Om Tra-
fikverket dverviger en helt ny vdg inom denna strackning behdver kompletterande
utredningar genomforas. Utifrén dagens kunskap bedomer vi dock att 4.3 dr ett
bittre alternativ jimfort alternativ 4.4, med hénsyn till forekomsten av kéinda forn-
ldmningar samt naturvirdena pa platsen. Forbi Lovsta forordar lansstyrelsen alter-
nativ 4.8. framf6r 4.7 med hénsyn till forekomsten av kénda fornlamningar.

Vid val av korridor forbi Finsta dr det Lénsstyrelsens bedémning att bevarandein-
tressen rorande kulturmilj6 och jordbruksmark &r av stérre betydelse, jimfort na-
turvirdena. De forekommande naturvirdena vid dessa bada korridorer dr generellt
av ligre dignitet. Utifrén en avvigning mellan risk, kulturmilj6 och jordbruk for-
ordar lénsstyrelsen en stricka genom Finsta samhille. Om Trafikverket viljer att
g vidare med ett alternativ soder om Finsta, behover synpunkterna framftrda i
detta yttrande rérande jordbruksmarken sérskilt beaktas.

Synpunkter pa lokaliseringsalternativen med hansyn till kulturmiljon
Ur fornldmningssynpunkt forordar Lénsstyrelsen alternativ 4.3 eller 4.4 s6der om
Rimbo och alternativ 6.1 genom Finsta. Nedan foljer Lansstyrelsens motivering ur
kulturmiljésynpunkt.

Synpunkter pa underlaget

L#nsstyrelsen har tagit del av RAPPORT 2015:61 ARKEOLOGISK UTREDNING
ETAPP 1 (Lst dnr 43112-24568-2015). Vi anser att underlaget 4r av god kvalitet
och dérfor kan ligga till grund for val mellan de lokaliseringsalternativ som finns
beskrivna i samradshandlingen daterad 2015-01-26.

Lokaliseringsalternativens lamplighet och genomférbarhet med hénsyn till kul-
turmiljén

Ett stort antal fornlimningar riskerar att beréras av den planerade végen. Vid den
arkeologiska utredningen som utfordes hosten 2015 patraffades éven ett stort antal
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fornlimningsindikationer (boplatslégen) och osékra fornldmningar. Ytterligare
arkeologisk utredning (utredningsgrévning) kommer att krévas for de fornldm-
ningsindikationer och osikra fornldmningar som berdrs av den planerade végen
och viigbreddningen for att konstatera ifall de utgér fornldmning. Av kulturmiljo-
lagen (KML) foljer att Lansstyrelsen far lamna tillstand till ingrepp i fornldmning
endast om fornlimningen medfor hinder eller oldgenhet, som inte stér i rimligt
forhallande till fornldimningens betydelse (se 2 kap 12 § KML).

Norr om Rimbo

Linsstyrelsen anser att alternativ 4.7 och 4.8 norr om Rimbo &r mycket oldmpliga
ur fornlimningssynpunkt. I vigkorridoren finns ett stort antal fornlimningar. Den
skér genom ett vél sammanhallet och rikt omrdde med fornldmningar fran brons-
alder och #ldre jarnalder, bland annat résen och gravfilt. I detta ingér en ovanlig
grav- och kultplats, Tistelkullen, med ett monumentalt r6se omgérdat av flera cir-
kelformade hignader pa kronet av ett hogt berg (RAA-nr Rimbo 100:1). Samban-
den mellan fornlimningarna i omréadet &r av stor betydelse for att miljon ska
kunna forstés och utgor en viktig del i upplevelsen av omrédet. Omrédet har ett
mycket hogt kulturhistoriskt vérde. Det speglar en avgrdnsad forhistorisk tid,
bronsalder — #ldre jérndlder, som hamnade i periferin under yngre jarnélder och
historisk tid. Det har dérfér bevarats som en sammanhéngande miljé som &r unik i
lénet och mycket ovanlig &ven i ett nationellt perspektiv. En véig genom omradet
skulle innebéra en allvarlig skada pa fornldimningsmiljén, d& sambanden mellan
fornlimningarna skulle brytas upp. En forutséttning for att végen skulle kunna
byggas ir att betydande fornldmningar pé platsen kan tas bort. Végkorridoren be-
ror Tistelkullen, tva gravfilt och ett stort antal gravar, bland annat en grupp med
rosen och stenséttningar av bronsélderskaraktér, som har ett kontextuellt samband
med Tistelkullen, samt en bytomt. I anslutning till kédnda, synliga fornl&mningar
finns ofta fler, som inte #r synliga ovan mark. Ett ca 1 km langt avsnitt kring Tis-
telkullen och gravgruppen bedoms i sin helhet som ett boplatslédge. Inom omradet
kan omfattande fornlimningar, som inte #r synliga ovan mark forvéntas. Detta
avsnitt 4r dven att betrakta som fornlimningsomrade tillhdrande Tistelkullen och
gravguppen. Fornlimningsomradet &r enligt kulturmiljélagen det omrdde som
krivs for att skydda och bevara en fornldmning och har samma lagskydd enligt
kulturmiljolagen som sjdlva fornldmningen.

I de fall nar tillstand till att ta bort fornlimningar ges, krévs att dessa fo6rst under-
soks och dokumenteras arkeologiskt. Om alternativ 4.7/4.8 norr om Rimbo viljs
skulle det medfora omfattande arkeologiska undersokningar. De arkeologiska &t-
girderna skulle komma innebéra bade ytterligare arkeologisk utredning (etapp 2,
utredningsgrivning), arkeologisk férundersokning och arkeologisk undersdkning
(slutundersokning). Sannolikt kommer samtliga atgérder att krévas for ett flertal
fornlimningar. De arkeologiska &tgérderna &r var for sig tidskrdvande badde med
avseende pa den administrativa processen, pa utvirderingen av de resultat som
framkommer och pa den tid det tar att utfora atgérderna i sig sjédlva. For bide for-
och slutundersékningar kan det forvéntas att upphandling kommer att krdvas. Det
kommer sannolikt bli en av de mest omfattande underskningar som gjorts 1 vart



4(12)

Datum Beteckning

2016-05-19 3434-41315-2015

14n och sannolikt &ven i ett nationellt perspektiv. Det dr i nuldget inte mojligt att
berdkna tidsatging och kostnad. Jimforelseobjekt med samma hoga kulturmiljo-
virde och 1 samma omfattning saknas. Det dr dock oundvikligt att den planerade
vigen skulle komma att forsenas och fordyras, da de arkeologiska 4tgirderna kan
ta flera ar i ansprak.

Linsstyrelsen har under hand fatt frigan om vi ser att det & mojligt att hitta en ny
vigstrickning norr-nordvést om korridor 4.7 och 4.8. Lénsstyrelsen anser att pla-
neringsforutsittningarna for en vig i denna strickning behover klarldggas, innan
vi kan gora en beddmning av genomforbarheten. Det kommer att krdvas en arkeo-
logisk utredning, men &ven paverkan pa riksintresset och &vriga allménintressen
behover klarliggas. Om kénda fornldmningar ska undvikas, méaste korridoren for-
liggas norr om det sammanhéngande omradet med fornldmningar i Kvarnbol.

Sdder om Rimbo

I viigkorridoren alternativ 4.4 sdder om Rimbo finns endast ett fatal fornlimnings-
indikationer och en kénd fornlimning, Borgbacken (RAA-nr Rimbo 35:1). Borg-
backen ér registrerad som en fornborg, men é&r troligen en kultanldggning av lik-
nande typ som Tistelkullen. Lansstyrelsen bedomer att det finns goda forutsitt-
ningar for att utforma en vig sdder om Rimbo, som &r acceptabel ur fornldm-
ningssynpunkt. Végen bor placeras pa s stort avstand om majligt frén Borgback-
en, s att fornldimningen kan undvikas. De fornldmningar som indikeras &r inte av
en sadan art att de skulle utgora ett hinder for den planerade végen, i fall det inte
ar mojligt att undvika dem helt.

Finsta

Alternativ 6.1 genom Finsta beror firre fornldmningar och fornldmningsindikat-
ioner 4n alternativ 6.2 séder om Finsta. Ur ett kulturmiljéperspektiv foresprakar
lsinsstyrelsen en vigstrickning genom Finsta. Vi bedomer dock att det finns forut-
sittningar for att lokalisera och utforma en vig séder om Finsta, som &r acceptabel
ur fornlimningssynpunkt. Men det kréver stort hdnsynstagande till riksintresset
kulturmiljs, dér jordbrukslandskapet ingar. Se vidare synpunkter kring jord-
bruksmarken.

Synpunkter pa lokaliseringsalternativen med hénsyn till naturmiljon

Lansstyrelsen anser att alternativ 4.4 vid Rimbo tétort &r att féredra framfor
4.7/4.8, ur naturvardssynpunkt. Férbi Kundbysj6n kan bade alternativ 4.3 och 4.4
accepteras. Forbi Lovsta kan 4.7 och 4.8 accepteras. Forbi Finsta kan bada korri-
dorerna 6.1 och 6.2 accepteras. Nedan foljer lansstyrelsens synpunkter pa un-
derlaget och motivering ur naturvardssynpunkt.

Synpunkter pa underlaget

Lénsstyrelsen har tagit del av foljande kompletterande underlag rérande naturmil-
jon:
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- Naturviirdesinventering, daterad 2015-10-27

- Forstudie faglar, daterad 2015-10-27

- Forstudie Grod- och krdldjur, daterad 2015-10-27

- Konsekvensbedomning Naturmiljo, daterad 2015-10-28.

Linsstyrelsen har f6ljande synpunkter pa underlaget rorande artfynd och biotop-
skydd.

Artfynd

Vid analys av artfynd i Artportalen kan Lénsstyrelsen konstatera att betydligt mer
av den berdrda skogen nordvést om Rimbo, dn de i naturvdrdesinventeringen av-
griansade objekten, har htga naturvirden. Det r6r framf6r allt en artrik flora av
mykorrhizasvampar, inklusive ett antal rodlistade arter som &r knutna till 1dng
kontinuerlig forekomst av gran och tall i kalkrika marker. Det kan vara mycket
svart att se dessa kvaliteter pd nagot annat sétt, &n genom att hitta de skyddsvérda
svamparna sjilva. Eftersom de bara visar sig under en kort tid av aret och inte
kommer upp alla ar kan man bara utvérdera saddana naturvédrden utgdende frén vad
som hittats under manga féregédende ar. En god indikation kan dock fas genom att
man hittar vissa vanliga 16vskogskarlvéxter i barrskog. Det finns gott om sddana
fynd registrerade i omradet. Skog som ser vanlig” ut kan alltsa latt forbises om
svampfynden inte ingar i varderingen. | omréadet finns fynd av 13 rddlistade arter,
varav de flesta dr svampar. Dartill finns rikligt med signalarter f6r skog och en for
lanet mycket séllsynt kdrlvixt, spadstarr, som hér finns pa en sydlig utpostlokal.

Biotopskydd

En del av de utpekade biotopskydden tycks inte stimma med definitionerna i om-
radesskyddsforordningen. Se http://www.naturvardsverket.se/Stod-i-
miljoarbetet/Vagledningar/Skyddade-omraden/Biotopskyddsomraden/. Akerhol-
mar som inte stimmer med definitionen i forordningen om omrédesskydd m.m.
ar1,3,4,5,12, 19,27 och 29. I de flesta kartor och flygfoton, sa véil moderna
som gamla, dr &kerholme 29 brukad aker. Av de tre akerholmar som bedomts ha
hogt naturvidrde omfattas tva stycken inte av definitionen for dkerholme. Den
tredje, nr 13, finner inte Lénsstyrelsen ut pa karta varfor dess lagliga status inte
har bedomts.

Flygbildsstudier av diken kan inte pa samma definitiva sétt som for akerholmar
avgora om dikena omfattas av definitionen for det generella biotopskyddet av
smévatten i odlingslandskapet. Lénsstyrelsen bedomer dock att Trafikverket har
pekat ut ”f6r ménga”. Definitionen begrénsar biotopskyddet till diken som har
permanent fuktig jord eller dr permanent vattenhallande, vilket kan avldsas i1 vege-
tationen vid filtbesok under vegetationssédsong. Intrycket ar att alla diken som gér
att se i flygbild dr utpekade som biotopskyddsomraden, utan att hénsyn tagits till
om dir finns vatmarksvegetation. I flygbild verkar vidare en av de utpekade allé-
erna vid Adamsberg inte vara nagon allé. Inte heller detta later sig med sikerhet
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avgoras i flygbild, men det finns inga trdd ldngs vigen, nér den gar pa dker utan-
for dungen. Gissningsvis 4r det den allén som uppges besta av asp. Alléer dr enligt
definitionen planterade och det torde vara mycket séllsynt med planterade as-
palléer. Det finns alltsd en pétaglig risk att trdd som naturligt etablerat sig lings
vigen pa en akerholme tolkats som en allé. Trafikverket bor forsikra sig om att
det verkligen ror sig om en allé, innan den behandlas som ett biotopskydd i den
fortsatta planprocessen.

Det #r inte acceptabelt att det i en rapport fran Trafikverket foreslas lagstridiga
atgarder sdsom igenfyllande av 6ppna diken, eftersom det strider mot biotop-
skyddsforordningen, miljobalken.

Kommentarer till viirdering av enskilda naturvdrdesobjekt.

Obj. 25. Korridor 4.4 - endast lite dr redovisat av vad som ligger till grund for den
hoga virderingen. I flygbild kan ingen 6ppen betesmark urskiljas. De nimnda
naturvardsintressanta arterna “asptickor” och “klotterlav” kan inte anvéndas som
indikatorer pa naturvirde. Aspticka r en art, men mycket vanlig och utan vérde
som naturvardsindikator. Om det r6r den rddlistade arten stor aspticka har den
naturvirde. Négot sddant fynd finns dock inte med i tabellen 6ver rodlistade arter
som dr funna i korridorerna. Klotteralavar &r ett artrikt sldkte med allt frin mycket
vanliga arter till séllsynta arter med mycket specialiserade krav pé sin livsmiljo.
Ar de inte artbestdmda (vilket kriver expertkunskaper) ér det utan intresse vad
avser omradets naturvérde.

Obj. 30. Korridor 6.2 - Beskrivningen av gammal tall pd grusés i sluttning mot
oppen mark indikerar att det kan var en fin miljo for flera krivande insektsgrup-
per. Linsstyrelsen bedomer att detta omrade behover vérderas hogre.

Lokaliseringsalternativens lémplighet och genomférbarhet med hénsyn till natur-
miljon

Utifran nuvarande underlag gor Lénsstyrelsen f6ljande bedomning. Enligt Lans-
styrelsens bedomning har berdrda betesmarker i 6.1 och 6.2 (och éven 4.4 och
4.8) ganska laga naturvérden. De naturvardsintressanta faglar som setts vid 6.1
och 6.2 #r néstan alla forbiflygande, vilket Léansstyrelsen menar saknar intresse
vid val av korridor. Rastande sidgéss har visst intresse nér det som vid 6.1 sker
med viss regelbundenhet. Den rapporterade hidckningen av en skyddsklassad fa-
gelart vid Skederid 4r inte relevant. Lokalen 4r angiven med en radie pd 5 km, just
for att dolja hickningslokalens exakta ldge. Lansstyrelsen har fragat rapportoren
och hickningen skedde 1&ngt frén bade korridorerna 6.1 och 6.2. De naturvérden
som har storts betydelse vid Finsta bedomer vi dr de &ldre ddellovtrdden lings
befintlig viig genom Finsta (6.1) och naturvirdesobjektet 30 (korridor 6.2). Det
finns dérmed stod for att vélja bada korridorerna ur naturvardssynpunkt.

Forbi Rimbo bor bedomningen av vilket alternativ som ér att foredra fran natur-
vardssynpunkt framst vila p& dessa skogliga naturvirden. De 6vriga virden som i
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Konsekvensbedomningen sigs vara likvirdiga mellan alternativ 4.4 och 4.8 har i
sig sjélva lagre naturvirden och skulle dérfér ha mindre betydelse for bedomning-
en, dven om de inte vore likvirdiga. Lénsstyrelsen anser att alternativ 4.4 dr att
foredra framfor 4.8, ur naturvardssynpunkt. Artfynden innebér enligt Lansstyrel-
sens bedomning ett 4n starkare stod for att vélja korridor 4.4.

Synpunkter pa lokaliseringsalternativen med hansyn till hushall-
ningsbestimmelserna — jordbruksmark

Synpunkter pé underlaget

Lansstyrelsen har tagit del av innehéllet i PM jordbruk, vig 77 delen ldnsgrdnsen
- Rosa, daterad 2015-11-12. Dokumentet &r framtaget av Hushdallningssdllskapet
(HS) pa uppdrag av Trafikverket, vilka Lansstyrelsen bedomer &r en instans med
god kunskap om hur rationellt jordbruk bedrivs idag. Promemorian baseras pa
kunskap om odling (enbart &ker, inte betesmark), svarigheter som kan uppsté vid
omarrondering vid praktiskt lantbruk (arbete med traktor och stérre maskiner)
samt ekonomiska aspekter for konventionellt vixtodlingsjordbruk. Arbetssittet
med att ta fram den hir typen av underlag kan med fordel utvecklas ytterligare i
framtida vig- och jirnvigsprojekt. Detta eftersom en annars allt for sndv syn pa
vad giller paverkan pé jordbruket inte rittvist speglar de faktiska vérden och mer-
virden som jordbruket bidrar med i landskapet som helhet. Ett ndgot bredare och
mer nyanserat underlag bor regelméssigt tas fram tidigt for den hér typen av pro-
jekt och landskap, med fokus pa ur jordbrukssynpunkt optimerade végdragningar.
Underlaget bor senare i processen kunna utgéra en sjélvklar utgéngspunkt for ge-
staltningsprogram/-principer.

PM jordbruk, vig 77 delen linsgrdnsen - Rosa ger Lansstyrelsen mdjligheter att
beakta jordbruksmarkens vérden enligt 3 kap 5 § miljobalken. Den ger oss &ven
en mdjlighet att gora en samlad bedémning av hur végprojektet péverkar bade
riksintressen och allmé#nna virden i det aktuella omrédet. Det som saknas i denna
rapport 4r en bredare bild av jordbruk som inbegriper &ven djurhdlining och flera
dgoslag, sdsom betesmarker, annan produktionsinriktning &n véxtodling och land-
skapsperspektivet. Aven forekomst av bryn och intilliggande skiften (dgoslag) bor
beaktas. D4 det enligt flera miljomal ska verkas f6r upprétthallande och utveckl-
ing av biologisk mangfald 4r detta relevant. Lansstyrelsen har dven ett regerings-
uppdrag att ta fram en regional handlingsplan for gron infrastruktur. Regeringen
trycker pa vikten av forekomst av spridningskorridorer for flora och fauna “kon-
nektivitet”. Det &r bra att fokus lagts p& jordbruksmarkens allménna vérden, dé det
4r dessa Lansstyrelsen har att bevaka. Det kan dock dven framgé hur manga lant-
bruksforetag som drabbas av olika foreslagna alternativ. Aven andel paverkad
mark av de enskilda lantbruksforetagens sammanlagda brukade areal kan framga,
da detta kan fa stora konsekvenser for att upprétthélla fortsatt brukande och att
forhindra odnskad igenviixning i storre landskapsavsnitt. Det vi idag definierar
som “rationellt” jordbruk bor inte vara den enda utgangspunkten. P4 .30 ndmns
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att hallbar utveckling (minimal paverkan pa naturen och dess produktionsfor-
maga) ska vara en naturlig del av vidgprojektet. Att bedriva ett miljomaéssigt opti-
merat jordbruk ligger ocksé i linje med uppfyllande av flera av vara nationella
miljomal, t ex Ett rikt véixt- och djurliv, Minskad évergodning och Ett rikt odlings-
landskap vilket med fordel kan framga.

For att fa ett fullgott underlag om jordbruk &r det inte tillrdckligt att studera enbart
dgoslaget &ker och dess skiftesstruktur. All jordbruksmark (dvs. &ven betesmark)
bor ingd, samt forekomst av bryn. Brynldngd och nérhet till hdvdade naturbetes-
marker (djurhdllning med olika djurslag) kan ha mycket stor positiv betydelse for
uppritthallande av biologisk mangfald och ekosystemtjénster och kommer sanno-
likt att f4 &nnu storre betydelse i framtiden. Djurhéllning och forutsittningarna for
att halla betesdjur bor ocksé behandlas i denna typ av PM. Det dr sammantaget
bra att underlaget utmynnat i férslag till optimerade vagdragningar ur jordbruks-
synpunkt. Annu bittre hade varit om Trafikverket &ven hade anlagt ett landskaps-
perspektiv och beaktat d&ven betesmarker och (mdjligheter till) djurhéllning i land-
skapet.

Nir det giller markavvattning s& anges vikten av snabb avvattning och upptork-
ning fran &kermark. Det rader idag brist pa grunda vattenmiljoer i odlingsland-
skapet, varfor detta resonemang behover utvecklas/nyanseras. Det bor finnas en
oppenhet for mojligheter for olika/andra produktionsinriktningar, &n véxtodling i
framtiden, med tanke pa de globala klimatforéndringarna och det 6kade behovet
av miljoméssigt héllbar energi- och/eller livsmedelsproduktion. Det bor pa sikt
dven i den hir typen av analyser goras reflektioner 6ver vilken betydelse jordbru-
ket och dess olika inriktningar har f6r andra virden pa plats. Detta skulle under-
ldtta forstdelsen for hur aktivt jordbruk skapar forutsdttningar for andra virden (fr
a natur- och kulturmiljo).

Lokaliseringsalternativens lamplighet med hénsyn till hushéllningsbestdmmelser-
na

Utifran nuvarande underlag gor Lénsstyrelsen foljande bedémning. Vid delstricka
6 #r alternativ 6.1 genom Finsta, att féredra ur jordbruksaspekt, da sodergdende
alternativ 6.2 uteslutande berdr jordbruksmark som tillhor bordighetsklass 5
(hogsta) och dessutom dras rakt igenom stora skiften. Lansstyrelsen bedémer att
alternativ 6.2 skulle medfora negativa konsekvenser for jordbruksmarken och for-
utsdttningen for fortsatt [onsam produktion. Skulle alternativ 4.4 eller 6.2 dnda
viljas kan viigbyggaren minimera de mycket negativa konsekvenserna for jord-
bruket, genom att anviinda de optimerade dragningarna enligt PM Jordbruk (s.32-
33) och folja de r&d som nédmns nedan for att minska de negativa konsekvenserna.
Viljer viigbyggaren 4.4 séder om Rimbo &r det av storre vikt att vilja 6.1 genom
Finsta, ddr 6vriga intressen inte véger lika tungt mot jordbruksmarken, som de gor
vid Rimbo.
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Med detta konstaterat dr det av storsta vikt, att ta hénsyn till f6ljande aspekter vid
placeringen av vigen genom jordbruksmark, for att minska konsekvenserna for
jordbruket.

Detta kan goras genom att:

- Minimera delning av stora falt

- Vid delning av filt, optimera arronderingen

- Se till att transport till och fran filten kan goras utan stdrre problem, planera
utfarter fran félten

- Tahénsyn till effekter som har med avvattning/drénering av dkrarna att gora.

- Minimera arealen som tas i ansprak

- Forsvara inte for djurhéllning som eventuellt drabbas av ny végdragning.

Dir det dr mojligt kan man ocksa genom t.ex. tdckdikning (tillstand kravs pga.
biotopskyddet) sld samman mindre skiften som uppstér pga. ny vigdragning och
skapa storre skiften. Trafikverket bor dven fora dialog med de lantbruksforetagare
som berdrs eftersom valet av placering kan paverka ett enskilt foretags ekonomi
visentligt, sd att det i vérsta fall handlar om att de ekonomiska forutsittningarna
for fortsatt produktion slas undan. Tankar kring ldmpliga och mdjliga kompensa-
toriska atgérder bor utvecklas. Att 1dgga igen 6ppna, vattenférande diken &r inte
en acceptabel kompensatorisk atgérd. Déremot bor dagvattenhantering vara en
sadan atgérd. Det dr &ven av stort intresse att g& djupare i analysen av i vilken
omfattning kvarvarande skiften inte kommer att fortsdtta brukas och risk for igen-
véxning foreligger.

Synpunkter pa lokaliseringsalternativen med hédnsyn till risk och sé-
kerhetsaspekter

Ur risk- och sikerhetshinseende forordas en lokalisering av ny vig soder om
Rimbo och sdder om Finsta.

For ny- och ombyggnation av trafikleder for farligt godstransport alternativt ny-
byggnation av bostdder rekommenderar Lansstyrelsen generellt ett bebyggelsefritt
skyddsavstdnd om 75 meter. Avstandet dr dock beroende av topografiska forhal-
landen och vilka skyddsatgirder som kan astadkommas. Med ideala forhallanden
och reglerade skyddsatgérder i plan kan ett skyddsavstand p& 25 — 30 meter even-
tuellt accepteras. Det méste da finns grundliga riskanalyser som visar pa en sanno-
lik riskbild, vilka &tgérder som behovs for att uppné en acceptabel risknivé och
respektive atgirds bedémda effekt. Om en ny vég ska byggas néra befintliga bo-
stidder, sa aligger det viigbyggaren att gora analysen. Om kommunen planerar nya
bostider nira befintlig vég, vilar ansvaret i stéllet pA kommunen. For att hitta en
langsiktigt hallbar 16sning med avseende pa risk, sa behover bade Trafikverket
och kommunen i det hér fallet forhélla sig till varandras planer pé framtida be-
byggelse och ny vigstrickning. En tét dialog parterna emellan &r dérfor betydelse-
full.

Den mest kritiska dragningen utifran riskaspekten &r kring tétorterna Rimbo och
Finsta. Hér dr individ- och samhéllsrisken redan hog, jamfort resten av végplane-
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strickan mellan ldnsgrinsen - Rosa. Ur risksynpunkt férordas darfor sédergaende
alternativ utanfor samhéllena. Ett alternativ norr om Rimbo forutsétter att vigen
inte dras for néra befintlig och eventuell tillkommande bebyggelse. Ett alternativ
genom Finsta kan accepteras vid en avvidgning mot andra allménintressen, dé risk
bilden bedéms nagot lagre jamfort genom Rimbo. Det kommer att behdva plane-
ras for ett bebyggelsefritt avstand pa 6mse sidor om végen, med hénsyn till befint-
lig och framtida bebyggelse'.

Fortsatt arbete
0 alternativ i viigplaneringen

Lansstyrelsen anser att véagens effekter och konsekvenser pa natur-, kultur- och
vattenmilj6é samt jordbruket ska jimféras mot ett 0-alternativ motsvarande mar-
kanvéndningen enligt gidllande detaljplan. Lansstyrelsen anser med andra ord att
foreslagen markanvéndning i en 6versiktsplan eller fordjupning av 6versiktsplan
inte dr relevant att beakta i konsekvensbeddmningen. Motivet till detta dr att det
inom ramen f6r den 6versiktliga planeringen inte sker en réttslig provning av mil-
jokonsekvenserna pa samma sétt som sker efter antagande av detaljplan och fast-
stidllande av vigplan. For att hitta langsiktigt hallbara 16sningar med hinsyn bul-
ler, vibrationer och risk vid farligt godstransporter, behover dock utgdngspunkten
vara den framtida trafikeringen som végen dimensioneras for.

Innehdll i plan- och miljokonsekvensbeskrivning

Oavsett vilket lokaliseringsalternativ Trafikverket viljer att ga vidare med, sa vill
Lansstyrelsen understryka foljande. Av forarbetena framgar att det dr nodvéndigt
att kommande planhandlingar dokumenterar vilka alternativ som har studerats,
vilka val som har gjorts och skélen till det. Dér behdver inga en tillbakablick pa
den analys enligt fyrstegsprincipen som gjordes innan den fysiska planeringen
startade. Det beror bl.a. pa att en MKB ska innehalla en 6versiktlig redovisning av
de huvudalternativ som 6vervégts och de viktigaste orsakerna till den valda 16s-
ningen med beaktande av miljéeffekterna (artikel 5.3 i MKB-direktivet). I 6 kap.
7 § andra stycket 4 miljobalken anges ocksé att en MKB f6r en verksamhet som
kan antas medf6ra en betydande miljopaverkan ska innehélla en redovisning av
alternativa platser om sadana &r mojliga (Prop. 2011/12:118, 5.95-96).

Lénsstyrseln bedomer att ovanstaende &r sérskilt viktigt i projekt, dér successiva
avvigningar gors under projektets gdng, mellan allménna och enskilda intressen.
Med hénsyn till intrdngseffekterna anser Lansstyrelsen att det &r sérskilt viktigt att
tydliggora vilka transportbehov som végen ska tillgodose (person- och/eller gods-
transporter, start- och mélpunkt) och motiven till att det behover ske med steg
3/steg 4 atgérder enligt valt lokaliserings- och utformningsalternativ. Redovis-
ningen kommer dven vara ett viktigt stéd, nér Lansstyrelsen har att prova “om
fornldmningar medfor hinder eller oldgenhet som inte star i rimligt forhallande till

! http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/nyheter/2016/Pages/nya-riktlinjer-for-bebyggelse-
nara-transporter-av-farligt-gods.aspx
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fornldimningens betydelse” och darfor kan tas bort med stéd av 2 kap. 12 § kul-
turmiljélagen.

I handléggningen av drendet har deltagit planchef Tatjana Joksimovi¢, samhalls-
byggnadsdirektdr Patrik Ahnberg, beslutande och planhandléggare Susann Jons-
son, foredragande.

Patrik Ahnberg ' e e

o~ o)
Samhéllsbyggnadsdirektor Susann Jonsson

Planhandldggare
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Kartbilaga till yttrandet — utdrag ur Samrddshandling viig 77 delen linsgrcnsen —
Rosa, Vigplan, val av lokaliseringsalternativ, Trafikverket (2015-01-26)

Lokaliseringsalternativen
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| YTTRANDE 1(3)
LanSStyre lsen Datum Beteckning
Stockholm 2016-10-24 3434-37193-2016

Enheten for planfragor
Susann Sass Jonsson

Trafikverket

Kompletterande samradsyttrande infor val av alternativ
Projektnummer 107264

Trafikverket utreder forutsittningarna for att bygga om vdg 77 mellan Uppsala
lansgréns och trafikplats Rosa for att 6ka standarden och trafiksékerheten.
Lénsstyrelsen har den 12 september 2016 tagit emot en begéran fran Trafikverket
om kompletterande yttrande dver forslag till nya utredningskorridorer nordvést
om Rimbo (se kartbild gul och blé korridor). Lansstyrelsen har tidigare lamnat
yttranden infor val av lokaliseringsalternativ vid tva tillfallen, 2015-05-21 samt
2016-05-19. I tidigare yttranden har vi lamnat synpunkter pd hur vi ser pa
genomforbarheten for gul korridor enligt kartbilden. I detta yttrande tar vi
stdllning till r6d och bla korridor nord/nordvést om Rimbo, men endast utifrén ett
kulturmiljoperspektiv.
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Lansstyrelsens synpunkter

Oavsett vilken korridor norr/nordviast om Rimbo som viljs for eventuell fortsatt
utredning, projektering och planering, s& kommer alla alternativ innebéra likartade
svérigheter med hansyn till kulturmiljon och férekomsten av fornldmningar.
Linsstyrelsen bedomer att de nya utredningskorridorerna inte innebér nagra
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forenklingar vad géller genomforandet, jamfort tidigare forslag pé strackning.
Vigkorridorerna paverkar det sammanhéngande omrddet med fornldmningar
nordvast om Rimbo och dven ett av de gravfailt och den bytomt/gérdstomt som
patriffades vid den arkeologiska utredningen. Bla korridor skér igenom den
centrala delen av omradet och har darfor en mycket negativ paverkan pa
kulturmiljon. R6d korridor gér 1 de mer perifera delarna av omradet. I omraden
dér det, som i det hér fallet, finns minga fornldmningar som ar registrerade i
samband med Riksantikvariedambetets fornminnesinventeringar dr det vanligt att
finns ytterligare ett stort antal fornlimningar, som inte har upptickts. Detta géller
framfor allt fornldmningar, som inte &r synliga ovan jord. Ytterligare
fornldmningar kommer med stor sannolikhet att patréffas i de nya forslagen till
strackningar om en arkeologisk utredning gors.
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Utsnitt ur Ldnsstyrelsens webbGIS Réda markeringar fornldmningar reglstrerade i FMIS

Av kulturmiljolagen f6ljer att fornldimningar endast far tas bort om dessa medfor
hinder eller oldgenhet som inte star i rimligt forhallande till fornlimningens
betydelse (2 kap 12 §). I bedomningen beaktar vi bade fornldmningens virde,
betydelsen av att atgdrden genomfors och huruvida det finns alternativa
lokaliseringar for att uppnd samma syfte. P4 nuvarande underlag kan
Lansstyrelsen inte bedoma huruvida byggande av en vdg inom foreslagna
korridorer dr mojlig, med hénsyn till kulturmiljolagen. Infor den fortsatta
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planldggningen och kommande provningar behdver Trafikverkets motiv for att
bygga vigen norr/nordvist om Rimbo fortydligas.
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Karta hdmtad ur rapporten fér Arkeologisk utredning etapp 1 infér ombyggnad av vdg 77,
Arkeologgruppen AB, Rapport 2015:61

Lansstyrelsen vill understryka att en ny vdg norr/nordvist om Rimbo kommer att
innebédra omfattande och kostsamma arkeologiska atgérder. Vi bedomer att det
kommer att ta dtskilliga ar av utredningar och undersokningar, innan sjélva
vigbygget av en ny védg norr/nordvdst om Rimbo eventuellt kan pabdrjas.

| &rendets beredning har deltagit Susann Jonsson, planhandlidggare, Louise
Schlyter, enhetschef kulturmiljoenheten, Agneta Akermark Kraft, handliggare
arkeologi samt Tatjana Joksimovi¢, beslutande planchef.

Detta beslut ha granskats och godkdnts via Linsstyrelsens
drendehanteringssystem och har ddrfor inga namnunderskrifter.
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