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Sammanfattning

Den tunga trafiken pa viag 395 och E45 kommer att 6ka i och med transporterna frén
gruvan i Kaunisvaara. En ny vidg kommer att byggas soder om Vittangi for att avlasta
tiatorten fran storningar och risker som uppkommer pé grund av malmtransporterna. De
befintliga vagarna 395 och E45 ansluts till den nya viagen pd 6mse sidor av titorten.
Genomgéende trafik far knappt en kilometer kortare viag. Ungefar 850 fordon per dygn
beriknas trafikera vigen, varav 490 ir lastbilar.

Véagen kommer att vara 8 meter bred och strackan ar ca 6 km lang. Vagen byggs enligt
géllande riktlinjer for sakerhet avseende slanter och sidoomraden.

En ny bro byggs 6ver Puolisjoki. Bron utformas med strandpassager for smavilt och den
fria hgjden blir sa att skid- och skoterdkning under bron blir mgjlig. De mindre
vattendragen gar under viagen i trummor. Dessa utfors sé att de inte utgor nigot
vandringshinder for fisk.

Nollalternativet innebar att den framtida trafiken gar pé befintlig vag. I nollalternativet
kommer storningar och barridreffekter langs vigen att 6ka betydligt i och med den
okade trafiken. De boende liangs viagen far mattliga till stora konsekvenser. Stora
konsekvenser uppkommer for renniringen. For 6vriga miljoaspekter blir
konsekvenserna sma i nollalternativet.

Den nya vigen innebir att forhallandena for boendemilj6 och rekreation langs befintlig
vag blir betydligt battre eftersom en stor del av trafiken forsvinner. Tung trafik nattetid
upphor i stort sett helt. I den nya vigens nirhet saknas i stort sett bebyggelse. Inga
riktvirden for buller 6verskrids utom vid ett fritidshus dar utomhusnivéer ligger nigon
dB over riktvardet.

Den nya vigen innebdr ocksa ett intrang i naturmiljon dar den dras fram. Kring
Puolisjoki och vid tjarnen i vastra delen av strackan, dar naturviardena ar hoga, blir
konsekvenserna mattliga. Rennaringen drabbas av barridreffekter pd samma sétt som i
nollalternativet och dessutom av intrdng i mark som kan anvéndas till renbete.

Projektet medfor en omfattande masshantering, med maéttliga konsekvenser.

Konsekvenserna bedoms som smé for 6vriga miljoaspekter och dven for naturmiljon pé
de strackor som inte nimnts ovan.

Under byggtiden kan friluftsliv och renniring komma att storas. Tillfallig grumling
uppstar i vattendragen.
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Inledning

Bakgrund

I norra Sverige, inom bland andra Kiruna kommun och Pajala kommun finns det rikligt
med mineralfyndigheter. I Tapuli vid Kaunisvaara bryter Northland Resources AB malm
och malmtransporterna gar pa lastbil till Svappavaara for vidare transport pé jarnvag till
hamnen i Narvik. Gruvdriften har piborjats och planeras att ha full produktion 2015.

Malmtransporter i Norrbotten (MiNe)

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Trafikverket och syftet ar att ta
fram héllbara gruvtransporter frin Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har en
atgirdsvalsanalys genomforts. Det ar tydligt att de allménna vagarna i omradet
atminstone till en borjan méste anvindas for transporterna. P4 langre sikt kan andra
losningar bli aktuella, t.ex. jarnvag.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)

Syftet med Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS-projektet) ar att
mojliggora malmtransporter pa det allmanna vagnétet fran 2013 och framat. Denna
MKB hor till en vigplan som ar en del av MaKS-projektet. Projektet omfattar vag 99
mellan Kaunisvaara och Autio, vag 395 fridn Autio till Vittangi, E45 frén Vittangi till
Svappavaara och vidare E10 fram till omlastningsstationen till jirnvag i Pitkdjarvi vister
om Svappavaara.

Strickan delas upp i ett 15-tal etapper, dir arbetsplaner/vigplaner och bygghandlingar
kommer att tas fram succesivt under 2012—2014. Delen pa E45 har rustats upp under
2012.

I tatorterna Masugnsbyn och Vittangi samt eventuellt i Junosuando planeras forbifarter
inya strackningar for att minska malmtransporternas storningar for boende och
samhallsfunktioner.

En helt ny vag planeras fran Kaunisvaara rakt vasterut till Junosuando. Denna s.k.
genvig forkortar transportstrackan betydligt och medfor att vig 99 och vig 395 Oster om
Junosuando bara kommer att nyttjas for malmtransporterna under nigra ar. Genvigen
befinner sig for narvarande i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen och ar alltsa
annu inte provad och faststilld av Trafikverket.

Brister och problem

Transporter av malm fran gruvan i Kaunisvaara till Narvik har paboérjats under forsta
kvartalet 2013. Transporterna kommer att innebéara en stor 6kning av trafiken. Den
tunga trafiken kommer att mangdubblas och paga dygnet runt. De befintliga vigarna har
inte tillracklig barighet och standard for att klara av de tunga transporterna. Manniskor
och milj6 kring viagen kommer att paverkas av storningar.

Redan idag har viag 395 barighetsskador. Vagens ytstandard och barighet kommer att
forsamras kraftigt om inte dtgirder vidtas. Pa viag 395 blandas oskyddade trafikanter
med 6vrig trafik. Detta medfor brister i trygghet och tillgdnglighet for dem som ror sig
langs véigen.



Vagplanen
Andama3let med forbifart Vittangi ir att:

¢ den ska ge en visentlig vagférkortning jamfort med nuvarande vagstrackning
¢ den ska innebira en hog anviandbarhet f6r gruvniringen
e den ska ge en siker trafikmiljo och en god boendemiljo for boende i Vittangi

Viégplanen omfattar en nystrickning av vig 395 forbi Vittangi. Den nya vigen kommer
att g soder om byn och &r ca 6 kilometer lang. Forbifarten kommer att avlasta Vittangi
tatort fran stérningar och trafiksidkerhetsrisker som den tunga trafiken pé vag 395
medfor. Genomgaende trafik far ocksa knappt en kilometer kortare vag.

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingér i upprattandet av
vagplanen. Enligt vaglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

Vag- och trafikforhallanden

Vig 395 Oster om Vittangi ar ca 6,5 meter bred. E45 utanfor byn har byggts om under
2012 och ar 8 meter bred. Skyltad hastighet utanfor byn dr 9o km/h pa viag 395 och 100
pa E45. Végen ar belagd och har den hogsta barighetsklassen BKa.

Vig 395 Oster om Vittangi trafikerades ar 2010, nér de senaste matningarna gjordes, av
ca 620 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT) varav ca 80 var lastbilar. P4 E45
vaster om Vittangi dr motsvarande antal 1320 fordon varav 190 lastbilar.

Vittangi ar en mélpunkt for trafik, och viss trafik aker pa E45 norrut.
Malmtransporterna bedéms vid full drift vara 440 fordon per dygn, med 9o tons
dispensfordon. I forstudien bedoms trafikmangden pa forbifarten bli 850 fordon per
dygn, varav 490 ar lastbilar.

Vag 395 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for
dmnen och produkter, som &r s& beskaffade att de kan skada manniskor, miljo, egendom
och annat gods, om det inte hanteras ratt under transport.

Vig 45 och 395 trafikeras av busslinjerna 51 och 53 Svappavaara—Pajala. Aven nir
forbifarten byggts kommer bussarna formodligen att fortsitta ga genom byn.

Tidigare utredningar och samrad

Trafikverket har tagit fram en forstudie enligt viglagens tidigare lydelse under 2012
(Trafikverket 2012). I férstudien foreslogs foljande varden som bor belysas i
miljokonsekvensbeskrivningen till vagplanen:

«  Péverkan pa riksintressen och Natura 2000-omraden
« Paverkan pa figelskyddsomraden

« Paverkan pa vattendrag och vatmarker

« Bullerstérningar inne Vittangi i och langs vagen

« Péverkan pé renniring och vilt

Samrad enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14b § viglagen har skett i forstudieskedet.
Samrad har héllits med en ut6kad krets pga. betydande miljéopaverkan. De delar fran



forstudiens samradsredogorelse som ror forbifarten och miljo bilaggs denna MKB
(bilaga 1). Yttrandena har beaktats i det fortsatta arbetet med viagplanen.

Lansstyrelsens beslutade den 22 augusti 2012 att viagprojektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan enligt 6 kap. 58 miljobalken. Lansstyrelsen grundar sitt beslut
pé de kriterier som anges i Férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905),
bilaga 2. Detta med hénsyn taget till att fraimst det forandrade trafikarbetet bedéms leda
till betydande barriareffekter, buller och utslapp. I samband med beslutet finns ocksa
synpunkter pa forstudien och rad infér det kommande arbetet med MKB. Lansstyrelsens
synpunkter ror till stor del alternativet med transporter pé befintlig vig genom tétorten,
men dven synpunkter som ar relevanta for en forbifart. Lansstyrelsens samradsyttrande
och beslut finns i bilaga 2.

I forstudien presenterades tva alternativ, alternativ 1 dar befintlig vig byggs om for att
klara de 6kade transporterna och alternativ 2 dir en forbifart byggs séder om tétorten. I
alternativ 2 ingar ocksa atgirder pa befintlig vag for att 6ka trafiksikerheten och
forbattra trafik- och boendemilj6 under en 6vergéngsperiod fram till forbifarten ar
byggd. Trafikverket beslutade att gi vidare med alternativ 2.

Den 1 januari 2013 fordndrades viaglagen och en ny sammanhaéllen planlaggningsprocess
infordes. Projektet drivs vidare som en viagplan. Vagplanen motsvarar i detta fall det
tidigare begreppet arbetsplan.

Ett samradsmote/sakigarsammantriade for vigplanen holls i Folkets hus i Vittangi den 4
juni 2013. Infor motet skickades kallelser ut till berérda fastighetsidgare, indirekt
berorda fastighetsidgare samt ovriga intressenter. Annonsering skedde dven i lokalpress.

P& motet, och i skriftliga yttranden efter motet, framfordes ett fatal synpunkter med
relevans for MKB. Det forekommer grodor i backen fran Koutojarvi. Baver finns i
Puolisjoki. Det kom ocksa en historisk uppgift om att man fiskade flodparlmussla i
Puolisjoki pé 1940-talet.

Gallande planer

Kiruna kommun har en 6versiktsplan, antagen 17 juni 2002. De planerade atgarderna
bedoms inte sté i konflikt med aktuella planer.

Riksintressen och Natura 2000
Vig 395 och E45 utgor riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Puolisjoki ingér i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. Natura 2000-
omraden har skydd enligt 7 kap 278§ miljobalken samt dr riksintressen enligt 4 kap 88§.

Riksintresseomréde for naturvard och friluftsliv, Torneélven, ligger norr om forbifarten
och péverkas inte.
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Beskrivning av projektet

En ny viag kommer att byggas soder om Vittangi for att avlasta tatorten fran stérningar
och risker som uppkommer pa grund av malmtransporterna. De befintliga vigarna 395
och E45 ansluts till den nya vigen pa 6mse sidor av tatorten. Se kartan nedan.
Viagplanen borjar vid 0/250 i langdmatningen.

Vagen kommer att vara 8 m bred och strickan ar ca 6 km lang. P4 en stor del av strickan
gar viagen pa en 1—2 m hog bank. I 6stra och vistra delen, dar landskapet dr mer
smékuperat, finns nigra 1—4 m héga skdrningar. Vagomradet beror av sikerhetszonens
bredd som bestdms av flera faktorer, men kommer att vara ca 30 meter brett, i
skirningar négot tiotal meter bredare.

Parkeringsfickor kommer att byggas med ca 1 km mellanrum. Dessa ska kunna
anvandas av transportfordonen och blir ca 100 meter ldnga inklusive utspetsningar och
som mest 5 m breda.

Vigen byggs enligt gillande riktlinjer for sdkerhet avseende slanter och sidoomraden.
Trad avverkas inom sidkerhetszonen (zon narmast vigbanan utformad for att minska
kollisionsriskerna vid avkorningsolyckor). Riacken kan bli aktuella vid t.ex. branta
slanter.

En ny bro byggs 6ver Puolisjoki. Bron utformas med strandpassager for smavilt och den
fria héjden blir sé att skid- och skoterdkning under bron blir mgjlig.
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De mindre vattendragen gér under vigen i trummor. Nya trummor laggs ner si att de
inte utgor nagot vandringshinder for fisk. Anslutande béackar eller diken rensas om s&
behovs en bit fran vigen for att fi en fungerande avvattning.

En skoterport byggs i vistra delen av strickan och den skoterled som korsar vigen dras
om till porten.

De mindre viagarna i omradet korsar den nya vigen i plan. Inga vigar stings men
korsningen kan komma att justeras.

Etableringsytor for tillfallig anvandning under byggtiden foreslas pa tre stillen langs
vagen. Vid bron 6ver Puolisjoki och skoterporten behovs ocksa sma ytor tillfalligt.

P& nagra stillen kommer ersattningsvagar parallellt med den nya végen att illusteras i
planen. Dessa skapar tillganglighet till de skogsfastigheter som delas i och med att vigen
byggs. Ersattningsviagarna faststills inte i vigplanen. Det exakta ldget samt ansvar for
drift och underhéll bestdms i sarskild lantmateriférrattning.

..

| Bro over Puolisjoki

K sutojar - i~/

' v OrﬁdragnTng av sﬁo(eﬂed

A \ med ny skoterport

A “

\ \
Atgardskarta N
— Befintlig skoterled Bro over Puolisjoki/ Ny Skoterpassage A
0 1 2
|:] Etableringsytor G Parkeringsficka km
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Alternativa utformningar och motiv till valt utforande

I forstudien definierades en korridor inom vilken den nya viagen kan ligga. Korridoren
har sedan forfinats till en véglinje. Vid valet av vaglinje har miljoférutsattningarna i
omrédet varit en del av beslutsunderlaget, tillsammans med t.ex. topografi,
byggnadstekniska forhéllanden och krav pa vigens geometri (kurvor och lutningar).
Avvagningar har gjorts bland annat avseende intréng i naturmiljéer och odlingsmarker,
samt storningar i den bebyggelse som finns i och nira vigkorridoren.

Olika langder och hgjder pa bron 6ver Puolisjoki har studerats.

11



Skoterporten har lagts dir vagen gar pa bank och pa morén, for att undvika schakt i
vatmark eller under grundvattenytan som medfor behov av pumpstation.

Parkeringsfickorna gors storre dn vad som ar standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pa de stora fordonen. Placeringen har valts
med tanke pa viggeometri (inte i uppforsbacke eller dar sikten ar délig) och markslag
(hellre pa fastmark 4n pa myr).

Etableringsytorna foreslds pa platser med laga naturviarden och god barighet och med
god atkomst frén befintliga vigar.

Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omréde som berors av ombyggnaden samt
ett bedomt influensomréde for trafikbuller, grumling i vattendrag m.m. fran
vagprojektet. Omradet kring befintlig viag 395 beskrivs 6versiktligt dar det ar relevant
eftersom den nya vagens syfte ar att avlasta befintlig véag fran trafik.

De intresseomraden som studeras ar riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
kulturmiljo, naturmilj6, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, rennéring, vatten, jord-
och skogsbruk, masshantering och féororenade omraden samt stérning och péverkan
under byggtiden. Av dessa redovisas nedan de forutsittningar, effekter och
konsekvenser som anses vara relevanta for planen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation om inte projektet dir MKB:n
ingér (denna vagplan) genomfors. I manga vagprojekt finns liten skillnad mellan
nollalternativet och nulédget eftersom sambhallet och trafikeringen kring vigen inte
forandras sd mycket. I detta projekt sker stora samhallsforandringar i och med
etableringen av gruvorna, som medfor en betydande 6kning av trafiken lings vig

395/E45.

I nollalternativet finns alltsé befintlig vig 395/E45 med den trafikmangd som bed6ms ga
pa vigen nar malmbrytningen &r i full drift, frén ar 2015. I nollalternativet ingér att de
upprustningsatgiarder som planeras pa befintlig vag genom Vittangi under 2013 ar
genomforda. Dessutom har fler dtgéarder for gang- och cykeltrafik utférts om detta
alternativ skulle viljas (enligt forstudien, hur och i vilken omfattning ar inte utrett).
Bullerskydd har genomférts for visentlig ombyggnad.

I nollalternativet byggs ingen forbifart. Inga intrang eller storningar i laget for
forbifarten uppstar. Forhallandena langs forbifarten blir i princip samma som i nulédget.
Nollalternativet medfor diremot 6kade storningar i Vittangi d& trafiken okar.

Vagplanens miljokonsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativets
konsekvenser jamfors med nuldget (2012).

Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser forutsitts utformning enligt "Beskrivning av
projektet”. Forutsattningar och inarbetade skadeforebyggande och skadebegriansande
atgarder, dar sddana finns, presenteras under respektive intresseomrade. Vid
beddomning av miljokonsekvenser forutsitts att dessa atgéarder genomfors.
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For somliga av intresseomradena ges dessutom ytterligare forslag till atgarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i vagplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det ar ocksé mojligt
att beslutet om faststillelse av vigplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddséatgarder ska genomforas.

Overflyttningen av trafik till den nya vigen medfor forindringar lings befintlig viig. Dar
det ar relevant beskrivs darfor konsekvenser langs befintlig vag néar den nya viagen
byggts under rubriken Vidgplanen. Konsekvensbeskrivningen ar dndé inriktad mot att
beskriva vad som hiander langs den nya vigen, eftersom det ar den som vigplanen
handlar om.

Landskapsbild
Forutsattningar

Vittangi ligger pa Torneélvens sodra strand, vid dlvselet Vittangisuanto.

Passagen genom Vittangi blir ett avbrott i fairden genom ett timligen ensartat landskap
for trafikanterna pa viagen. Tornedlven framtrader pa vissa hall fran vagen, vilket ar en
viktig kvalitet.

Storre delen av tédtorten Vittangi bestar av smahusbebyggelse av varierande karaktir pa
stora tomter med uppvuxen vegetation. Centrum ar lite tdtare med enstaka
flerfamiljshus och samhéllsservice. Vag 395/E45 gir genom byns centrum, och
randbebyggelse finns i byns dstra del. I utkanten av centrum ligger kyrkan och sjon
Julkattenjarvi som omges av parkmark, med hogre viarden for landskapsbilden.

Landskapet runt om Vittangi utgors av ett relativt flackt skogs- och myrlandskap. Bade
oster- och vasterut blir landskapet lite mer kuperat. I anslutning till byn finns
smaskaliga odlingsmarker av varierande havd, mycket héller pa att vixa igen. Langre
soderut blir landskapt mer myrdominerat. Kring den nya vagen finns béde barr- och
16vskog, myrar och igenviaxande odlingsmark. Vagen korsar ocksa vattendraget
Puolisjoki.

Landskapet inom den korridor dér vagen planerats bedéms vara relativt okénsligt for en
ny viig. Aven om det ir mosaikartat och smaskaligt finns inga uttalade grinser, utblickar
eller malpunkter i vagkorridoren. Lite hogre landskapsbildsvirden inom viagkorridoren
finns i den mittersta delen dir det finns smé arealer med mark som fortfarande odlas.

Skogsmark langst i Oster Fuktig myr/gles bjorkskog dster om Puolisjoki
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Igenvaxande akermark och tallbevuxen myr NV om Tarppijarvi

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser — dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar féreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
féreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i
begransad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifrén hur en betraktare
vid sidan ser pa viagen — dskadarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
vagen och omgivande miljo — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

Under 2013 paborjas en ombyggnad av viag 395/E45 genom Vittangi, som syftar till att
gora viagmiljon tydligare, till gagn for trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Vagmiljon blir
ocksa mer estetiskt tilltalande.

I nollalternativet har vigen genom Vittangi byggts om och vigmiljon har forbattrats
jamfort med nulaget. Dock paverkas upplevelsen av tatortsmiljon och landskapet av den
okade trafikintensiteten och de tunga fordonen. Ett relativt stort antal manniskor
berors.

I nollalternativet sker ingen vigbyggnad séder om byn och inga konsekvenser uppstar
dar.

Vigplanen

Langs befintlig vag blir det positiva konsekvenser niar huvuddelen av den tunga trafiken
forsvinner fran den nyupprustade vigmiljon.

Nybyggnad av vig medfor en lokalt relativt stor paverkan pa landskapsbilden ur
askadarperspektivet. Vigen kommer dnd3 att till storsta delen att g genom ett slutet
landskap och syns inte pa avsténd. Det finns dessutom knappt nagra "dskédare”. Darfor
bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli sma.

For trafikanterna innebir forbifarten att firden langs vag 395 blir mindre varierad, da
vagen inte langre passerar Vittangi. Konsekvenserna for trafikantperspektivet bedoms
bli mattliga.
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Naturmiljo
Forutsattningar

Sjoar, vattendrag och vatmarker
Végen korsar Puolisjoki, som ingér i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem.

En forutsattningsanalys avseende Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem har
gjorts for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara i projektet. Analysen pekar pa att de
varden som framst kan péverkas av vigprojektet dr vandringsvéagar och lekbottnar for
laxfisk och barridreffekter for utter.

Tidigare inventeringar visar att utter, som ar en Natura 2000-art, forekommer i omradet
kring Vittangi. Det kan darfor antas att utter har mgjlighet att finnas i alla vattenmiljoer
som &r lampliga for arten.

I vastra delen av omradet ligger en liten namnlos tjarn, omgiven av vatmarker och
fuktskogar.

Tjarnen och Puolisjoki innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att
sdakra allminhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vixt- och djurlivet.

Puolisjoki har faststillda miljokvalitetsnormer for vatten enligt vattendirektivet.
Vattendraget bedoms ha hog ekologisk status och en god kemisk status (exklusive
kvicksilver).

Vétmarkerna soder om Vittangi har naturvardesklass 3 (vissa naturviarden) eller klass 4
(laga naturvarden) enligt lansstyrelsens vatmarksinventering. I den 6stra delen av
strackan berors utkanten av en vatmark av klass 3.

=
~
v

Puolisjoki nedstroms den planerade bron
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Naturvdrdesinventeringar

En inventering av naturvirden langs strickan har utforts under sommaren 2012.
Inventeringen omfattar fjairranalys och analys av befintligt underlagsmaterial samt
faltinventeringar med fokus pa kinsliga miljGer och arter, och géller bade naturtyper,
vaxter och djur.

Den foreslagna vagen korsar tvd omréden
som pekats ut i inventeringen. Puolisjoki har
mycket hoga naturviarden (klass 1) sett till
béde sjilva vattendraget och dess direkta
narmiljoer och till kombinationen med
omgivande vatmarker och sumpskogar.
Omrédet har en mycket hog grad av
naturlighet. I sumpskogen vixte pa nigra
platser rikligt med lappranunkel, en art som
indikerar naturliga och opaverkade
sumpskogsmiljoer. Hela det avgransade
omradet bedoms som ett mycket vardefullt
naturomrade. Omradet kring tjdrnen i
vdster har hoga naturviarden (klass 2).
Objektet bedoms ha hoga naturviarden pga
hog biotopvariation och med innehéllet av
forhéllandevis opéverkade vatmarker,
sumpskogar och en liten tjarn.

Ytterligare en inventering utférdes under
juni 2013 for att i detalj definiera
utbredningsomradet for lappranunkel. e

Vixten patriffades dven utanfor det tidigare Lappranunkel
beskrivna omradet. Dir viagen kommer att

gé finns spridda forekomster i ett smalt strak 1angs Puolisjoki. Det ar 135 meter till det
narmaste kirnomrédet med tatare bestind.

En inventering av biologiska virden i Puolisjoki kommer att goras under sommaren
2013 infér Natura 2000-provning och tillstdnd for vattenverksamhet.

Ddaggdjur

Vad giller djurlivet i omrédet sa forekommer har troligen den nordliga taigans alla
vanliga arter. Bland allminna skogsarter i omradet kan namnas ilg, bjorn, rav, mard,
hare och ekorre.

En forutsittningsanalys avseende vilda djur har gjorts for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara i projektet. Analysen bygger pa studier av befintliga inventeringar,
rapporter inom vilt- och naturvird samt muntliga kontakter med bl.a. driftpersonal. I
analysen foreslas att dlg och utter blir fokusarter. Fokusarter i detta sammanhang ar
arter som har stor kinslighet for vissa typer av atgéarder och kan darmed utgéra
indikatorer for paverkan hos ménga andra arter som paverkas pé liknande sitt.

Av analysen framgar att dlgstammen i omradet 6kar. Det noteras ocksa att alg dr en
vanlig art i norra Sverige och kan inte anses hotad. Enligt analysen finns viktiga
ledstrukturer for vilt i landskapet soder om Vittangi. Angransande del av E45 mot
Svappavaara &r ett utpekat strak for vandringsilg vintertid.
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Utter har observerats kring Vittangi.
Fagelinventering

En fagelinventering har utforts under sommaren 2012. Inventeringen omfattade hela
strackan Kaunisvaara—Svappavaara och inriktades pa rodlistade arter och arter som ar
séarskilt utpekade i artskyddsforordningen. Inventeringen visar att fagelfaunan langs
hela den 1anga strackan ar relativt likartad. Av de utpekade arterna &r gronbena,
sangsvan och backsvala vanligast och féorekom i varierande antal lings hela
vagstrackningen. Omréadet for forbifarten bedomdes inte hysa hogre varden for
fagellivet.

Sjon Julkatteenjarvi 1angs befintlig vag 395 ar figelrik och har ocksé virde som rastlokal
under varen. Sjon ar en del av ett storre fagelskyddsomréde som dven tacker en del av
Torneidlven.
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Bedoémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omraden med hég biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemoénster och spridningsférmaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hégre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald &r obetydlig.

17



Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken lidngs befintlig vig kommer att medfora 6kade barridreffekter for vilt.
Enligt fagelinventeringen kan effekterna bli markbara for de véarrastande faglarna i
Julkatteenjirvi, i 6vrigt blir pdverkan pa faglar liten.

I omrédet for forbifarten uppkommer inga konsekvenser.
Vigplanen

Den nya vagen kommer att ta ny mark i ansprak. Pa en stor delen av strickan har inga
hogre naturvirden konstaterats och hér blir konsekvensen for naturmiljon liten.

Att korsa det stora omradet 1angs Puolisjoki dr oundvikligt eftersom det gir 6ver hela
den mojliga vagkorridoren. En viglinje har valts som korsar vattendraget dar det ar
smalt, for att & en liten paverkan. En provning enligt bestimmelserna f6r Natura 2000-
omréden pagéar for Puolisjoki. En del av det utpekade omradet med mycket hoga
naturvirden (klass 1) kommer att tas i ansprak av den nya vagen. Viagen passerar genom
béade vatmarker och skogsmiljoer inom omradet. Intranget i omradet bedoms fa méttliga
konsekvenser for naturmiljon. Denna lokala padverkan bedoms 4nda ha liten betydelse
for naturvardena i stort eftersom endast en mindre andel av det viardefulla naturomradet
berors.

Specifikt for lappranunkeln bedoms att 6% av det totala bestandet inom véxtlokalen
kommer att forsvinna pa grund av projektet. Detta bedoms inte paverka artens
bevarandestatus pa nationell, regional eller lokal niva.

Vid tjarnen i vister kommer viagen ocksé att g genom det utpekade omradet med hoga
(klass 2) naturviarden. En viglinje norr om tjarnen, utanfor omradet, valdes bort pga
néarhet till bebyggelse. Den valda linjen ligger ca 100 meter fran tjarnen. Konsekvenserna
for naturmiljon bedoms som mattliga 4ven pa denna plats.

Paverkan i periferin av vatmarken av klass 3 i 6ster bedoms medfoéra smé konsekvenser.

Vid passagen av vdtmarker kommer formodligen (de geotekniska &tgérderna ar dnnu
inte beslutade) torv att gravas ur till fast botten och fyllning att ske med sprangsten.
Grundvatten kan rora sig genom fyllningen. P4 kortare strackor kan vigbanken bli sa lag
att vagdikena ger en lokal paverkan si att omradet narmast vigen blir lite torrare. Detta
bedoms ha liten paverkan pa omradenas naturviarden. Pa de flesta hall 4r banken hogre
och inga diken under befintlig markniva behovs. Trummor genom vigen kan liggas
titare dn normalt om man vill minska risken for att vigbanken blir en barridr for rorligt
markvatten.

I tabellen nedan redovisas de dtgirder som planeras i vattendrag langs striackan. Med
vattendrag avses de som finns med pé topografiska webbkartan i skala 1:50000.

Backen fran Koutojarvi har ett till stor del dikat lopp och har vid lansstyrelsens
inventering inte befunnits ha varden for vandrande fisk dar den korsar E45 ca en
kilometer nedstroms den nya trumman.

Trumldggning kommer att goras sa att inga vandringshinder uppstar. Arbetena styrs i
tid for att inte stora eventuella fiskars vandring eller lek. Beroende péa jordart kring
trummorna kan atgirder for att minska grumling bli aktuella. Detta kommer att
redovisas i anmailan om vattenverksamhet.
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Vattendrag | Langdmétning Atgird Kommande prévning
Back fran 2/200 Ny heltrumma. Anmalan om
Tarppijarvi vattenverksamhet
Puolisjoki 3/020 Ny bro. Strandpassager for Tillstand for

smavilt och friluftsliv. vattenverksamhet
Back fran 5/100 Ny heltrumma Ingen
Koutojarvi

Trafiken orsakar ocksa en storningseffekt kring vagen. En pilotstudie har genomforts
inom "TRIEKOL—-Ett forskningsprogram om transportinfrastruktur och ekologi”.
Studien har identifierat samband mellan dos och effekt avseende trafikbullrets paverkan
pa biologisk mangfald, da sarskilt figelfaunan. I studien har gransviarden for
vagtrafikbuller i virdefulla naturmiljéer foreslagits.

En oversiktlig bullerberdkning visar

att 45 dB(A) ekvivalent ljudniva BULLERSTORNING | NATURMILJO
kommer att 6verskridas upp till ca + 45 dBA ekvivalentniva — ingen pavisbar effekt
180 m fran védgen. 50 och 55 dB(A) + 50 dBA ekvivalentniva — 20 % minskad
overskrids upp till ca 100 resp. 60 populationstathet

meter fran vagen. Detta giller vid * 55 dBA ekvivalentniva — 50 % minskad

1,5 m hog bank, vid ldgre bank eller populationstathet

skirning minskar (paverkan pa faglar enligt TRIEKOL:s pilotstudie)

bullerutbredningen. Trafiken pa

vagen kan alltsa antas orsaka storningseffekt i en upp till 350 meter bred zon langs
vagen, dar farre individer av hackande faglar finns jamfért med om miljon vore helt
ostord. Eftersom inga sérskilt kdnsliga omraden konstaterats i fagelinventeringen
bedoms projektet anda medfora smé konsekvenser for fagelfaunan langs vagstrackan.

Vigen blir en ny barriér for vilt i landskapet. Enligt skriften "Vagar och jarnvagar —
barriireffekter i landskapet” uppstar ingen barridireffekt vid <1000 ADT. Att
malmtransporterna gér dygnet runt, alltsd dven nattetid nar djuren ar mer aktiva, kan
anda bidra till att barridreffekt och risk for viltolyckor uppstar. Uttern ar en utpekad art
som dr kinslig for barridreffekter. Trafikméngden dr 4nda relativt liten, och
barridreffekterna kan dnda bedémas bli sma.

Storningarna bedoms inte medfora negativa konsekvenser for dlgpopulationen i
omradet. Bron 6ver Puolisjoki anpassas for utter, som minskar konsekvensen for arten.

Langs befintlig vig minskar barridreffekt och storningar betydligt jamfért med
nollalternativet eftersom den totala trafikméangden halveras och néstan all tung trafik
forsvinner nar forbifarten byggts. Trafikmangden minskar langs befintlig vag dven
jamfort med nulaget.

Projektet strider inte mot strandskyddets syften vad géller djur- och vaxtliv.

Vigen kan komma att saltas. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid
temperaturer strax under noll. Lings vig 395 ar vintrarna kalla och saltning kan bli
aktuell under korta perioder var och host. Aven vid mer omfattande saltning paverkas
naturen i mycket begransad omfattning. En del vixter i vigens ndrmaste omgivning kan
paverkas negativt. Ytvatten i vigens niarhet paverkas néstan inte alls, darfor att vattnets
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genomstromning ar sé stor. Grundvattnet narmast vigen kan fa en sdmre kvalitet vid
ogynnsamma férhallanden, men nagra vattentikter finns inte langs vigen.
Miljokonsekvenserna av saltning bedoms darfor bli smé.

NATURA 2000: PUOLISJOKI

Puolisjoki ar ett vattendrag som ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix alvsystem.
Tillstandskravet enligt bestammelserna kring Natura 2000 aktualiseras nar det finns risk for en
negativ paverkan av betydelse for naturmiljon i det fértecknade omradet. Eftersom atgarderna
pa vattendraget for den planerade bron kan anses som betydande samt sker i tidigare obruten
terrang bedomer Trafikverket att en Natura 2000-prévning ska goras.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsférordningens bestdmmelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda faglar,
samt skydd av deras livsmiljoer.

Projektet kommer att paverka en vaxtplats for lappranunkel. Nagra andra arter som ar
skyddade enligt Artskyddsférordningen har inte patraffats.

Fagelinventeringen har inte visat pa nagra platser med héga varden for fagellivet pa strackan.
Dispens fran bestdmmelserna i Artskyddsforordningen kommer att s6kas for lappranunkeln.

Forslag till atgarder i senare skeden

Viltolyckor bor foljas upp. Om det visar sig att antalet trafikdodade djur blir stort kan
konsekvensbedomningen komma att dndras och dtgarder som trummor,
hastighetssankning, viltvarningssystem och/eller viltstingsel komma att 6vervagas.

Om stingsel blir aktuellt ska man se till den ekologiska funktionen inom ett storre
sammanhang, dven Gvriga vagplaner inom MaKS-projektet. Viltstdngsel ska kombineras
med faunapassager pa lampliga stéllen for att viltet dven i fortsattningen ska kunna réra
sig i omrédet. Sidana passager minskar ocksd den barridreffekt for friluftslivet som
viltstangsel innebar.

I samband med provning av vattenverksamhet f6r trumldggningarna och bron kan det
komma att stéllas villkor for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i
bygghandlingarna.

Friluftsliv
Forutsattningar

I omrédet forekommer friluftsliv i form av t.ex. skid- och skoterdkning, bar- och
svampplockning, jakt och fiske.

Tjarnen i vister och Puolisjoki innefattas av strandskyddet. Syftet med
strandskyddet ar att sdkra allmanhetens tillgdnglighet till strander och att
skydda viaxt- och djurlivet.

En kommunal skoterled (se karta under Naturmiljo) korsar vigen sydost om tjarnen i
den vistra delen. Inga andra anldggningar eller utpekade omraden for friluftsliv finns i
omradet. Straket langs Puolisjoki anvands ocksé for skid- och skoterdkning.

Vag 395 ingar i Sverigeleden for cykel delen Karesuando—Karungi.
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Bedémningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har héga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och méjligheten att utdva aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt férsdmras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt férsamras genom
barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden férsémras betydligt. Om mindre delar av ett stérre rekreationsomrade
paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras
men mojligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfér mindre férséamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga konsekvenser uppkommer for rekreation och friluftsliv vid férbifarten. Langs
befintlig viag forsamras forhallandena for t.ex. cykling i och med att den tunga trafiken
okar jamfort med nuliget. Inne i Vittangi kan trafiken genom barridreffekter minska
tillgangligheten till malpunkter for rekreation och friluftsliv.

Vigplanen

Lings befintlig vag blir det positiva konsekvenser for cykeltrafik och tillgénglighet till
malpunkter da biltrafiken minskar.

P-platser langs viagen ger okad tillgdnglighet till markerna runt omkring. Trafikbuller
och barridreffekt ger diremot mindre attraktivitet for rorligt friluftsliv. Trafikméangden
blir inte s stor att det blir ndgon svarighet att korsa vigen. Mojligheten att korsa den
nya viagen kommer att finnas kvar da de befintliga smavigarna far anslutning till den
nya vagen.

Skoterleden flyttas till en trafiksdker planskild korsning sydviast om tjarnen.
Tillgangligheten for skotertrafik langs leden blir d& lika som i nollalternativet. Bron 6ver
Puolisjoki byggs sa att skidékare och skotrar ska kunna passera under bron.

For friluftslivet och allmadnhetens tillgang till strinder innebir projektet en kortvarig
forsamring av tillgangligheten till Puolisjoki vid broldget under byggtiden. Langsiktigt
dndras inte forhallandena for friluftslivet. Det betyder att inte heller strandskyddets
syften vad géller friluftsliv motverkas.

Vagplanen medfor sma konsekvenser for friluftslivet jamfort med nollalternativet.
Forslag till atgarder i senare skeden

Om sténgsel blir aktuellt (se Forslag till atgarder i senare skeden for naturmiljon) ska
passager planeras for att minska den barriareffekt for friluftslivet som viltstangsel
innebar.

Kulturmiljo
Forutsattningar

Det finns inga tidigare kdnda forn- eller kulturlamningar langs den nya végen.
Landskapet kring vigen har inte heller nagra utpekade kulturhistoriska viarden.

Norrbottens museum har genomfort en sirskild arkeologisk utredning for strackan
under sommaren 2013. En tjardal har patraffats, som ligger néara vigen ca 500 meter
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vaster om bron 6ver Puolisjoki. Den ar en s.k. 6vrig kulturhistorisk lamning och skyddas
inte av kulturminneslagen men hiansyn ar 4nda onskvard.

Tdrppijdrvi

Puolisjoki

—Koutojdrvi ~

L |
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Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrang i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrang vilket far till féljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljé fragmenteras sa att dess helhet inte
kan uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljéns helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inga konsekvenser for kulturmiljo.
Vigplanen

Tjardalen som patriffades vid utredningen 2013 har sin mittpunkt ett tjugotal meter
fran det nya vigomradet och paverkas dirmed inte. Inga andra forn- eller
kulturldmningar finns lings den nya vigen. Konsekvenserna for kulturmiljon blir sma.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Tjardalen markeras tydligt i bygghandlingarna och pa platsen for att minska risken for
oavsiktlig paverkan under entreprenaden.

Om nigon annan misstéankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anméilan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Boendemiljo
Forutsattningar

Ett fritidshus ligger nira befintlig vig 395 dir forbifarten ansluter i 6ster. Ett hus ligger
vid anslutningen till E45. De allmédnna vigarna genom Vittangi ar viktiga strak for
fotgangare och cyklister, bide barn och vuxna, som ror sig inom tétorten. Trafiken kan
orsaka storningar och otrygghet f6r boende langs viagen och for oskyddade trafikanter
som ror sig langs vigarna.

Langs forbifarten ligger det narmaste huset mer an 150 meter bort, ungefar mitt pa
strackan. Véglinjen har valts bland annat sa att boendemiljoer inte ska paverkas.

Befintlig vig 395/E45 gar genom Vittangi. Ménga boende i byn péverkas av trafikbuller
och andra stérningar som orsakas av trafiken.

Inga bullerberdkningar for befintlig vig redovisas hér. En bullerutredning har gjorts
tidigare och skyddsatgarder har utforts for de mest utsatta husen enligt etappmal for
befintlig miljo (se faktaruta) i den upprustning av vigen som paborjas 2013.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden éverskrids och inte kan atgardas inom vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Saval synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna dkar betydligt. Manga fastigheter I6ses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
forsvagas. Fysisk och visuell barriareffekt 6kar. Enstaka fastigheter I6ses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden overskrids.
Projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska barridreffekten okar inte.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den 6kade trafiken, jamfort med dagens situation, gor stor skillnad for boende langs
befintlig vig genom Okade bullernivier. Den tunga trafiken gér dygnet runt vilket
medfor storningar dven nattetid. Det finns risk for att storande vibrationer uppkommer.

Om malmtransporterna genom Vittangi skulle bli en permament 16sning kommer
bullerskyddsatgarder att goras enligt vasentlig ombyggnad. Riktvirden inomhus
overskrids inte. Riktvarden utomhus kan 6verskridas om utemiljon inte kan dtgardas
fullt ut med rimliga atgirder. Viss dterstdende bullerstorning ar inte utesluten.

I nollalternativet har enligt forstudien centrummiljén upprustats och omfattande
atgarder for gang- och cykeltrafik utforts i centrum. Utanfor centrum kan det bli aktuellt
med atgirder for gdng- och cykeltrafik. Tryggheten for boende lings vigen och for barn
och vuxna som gér och cyklar inom Vittangi kan dnda ha brister med tanke pa stor andel
tung trafik. Barridreffekterna okar jamfort med nuldget.
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Det finns risk for att malmlasterna dammar. Det dr dock fordonsdgarens ansvar att se
till att inte storande damning uppkommer, enligt 3 kap 80 § i trafikforordningen.

Damning behandlas darfér inte vidare i MKB:n.

Halterna av luftfororeningar kommer att vara laga ldngs befintlig vig aven i

nollalternativet, se diagram nedan.

Nollalternativet medfor pa grund av kvarstdende bullerstérningar fér boende langs
vagen, och genom trafikens paverkan pa otrygghet i boendemiljoer och for oskyddade
trafikanter trots vidtagna dtgéarder, mattliga till stora konsekvenser jamfort med nuldget.

Vigplanen

Langs befintlig védg blir konsekvenserna
positiva dd malmtransporterna och delar
av annan trafik flyttas till forbifarten.
Bullernivierna minskar generellt, och
storningar nattetid orsakade av
malmbilarna forsvinner helt.
Barridreffekterna minskar och
forhallandena for gdende och cyklister
som ror sig inom tétorten forbattras.
Trafiksdkerheten for alla trafikantgrupper
okar ocksa. Tryggheten i boendemiljoerna
intill befintlig vag okar.

En bullerberdkning har utforts, med syfte
att klargora om boende lings den nya
vagen kan utsittas for ljudnivder som
overstiger riktviardena. Maximal och
ekvivalent ljudniva har berdknats enligt
Nordiska beriakningsmodellen for buller
fran vagtrafik, Naturvardsverkets rapport
4653, i datorprogrammet Soundplan 7.1.

RIKTVARDEN FOR BULLER

Riksdagen har antagit foljande riktvarden for
buller fran vagtrafik:

+ 30 dBA ekvivalentniva inomhus
* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
* 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad.

Dessa riktvarden ar vagledande vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av vag.

Trafikverkets etappmal for befintlig miljo
* 65 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus
* 55 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

Trafikverkets inriktning for atgarder i befintlig
miljé utomhus ar att med fysisk atgard na
bullernivaer som tillsammans med atgarder vid
kallan kan na riktvardena.

Bedomd trafikméangd, trolig tilldten hastighet, viag- och terrangmodell samt
fastighetskartan har varit underlag. Berdkningsmodellen har anpassats (se faktaruta) for
att ge en sa rattvisande bild som mojligt med den sarskilt stora andel av de tyngsta
fordonen som ar aktuell. For inomhusnivaerna har berdkningsprogrammets
schablonvirden for fasadddmpning anvants. Det faktiska virdet beror pa husens

konstruktion, och husens skick ar inte kint.

Ekvivalentnivan, ett medelviarde 6ver dygnet, beror bland annat pa trafikmangden.
Maximalnivin uppkommer vid varje fordonspassage och ar hogre for tunga fordon an

for personbilar.

Vid ett hus, Vitttangi 3:8 i vigplanens Ostra del, 6verskrids riktvardet for maximal
ljudniva med 1—2 dBA. Fasadéatgérder foreslds och nar dessa genomforts blir ljudnivan

inomhus under riktvardet.

Konsekvenserna avseende trafikbuller bedoms darfor bli sma.

En detaljerad redovisning av bullernivaer for varje fastighet kommer att finnas i

vagplanens beskrivning.



ANPASSNING AV BERAKNINGSMODELL FOR BULLER

Malmtransporterna kommer att ske med 90 tons dispensfordon. Den nordiska berdkningsmodellen
for berakning av trafikbuller anvander sig av en normalférdelning av tunga fordon (3,5-60 ton) dar
de tyngsta fordonen, som bullrar mest, utgér en liten del av den totala andelen tunga fordon.

For att anpassa modellen till de aktuella férhallandena med mycket stor andel av de tyngsta
fordonen har Trafikverket utgatt fran de mest bullrande fordonen i berédkningsmodellen. Indata i
modellen har anpassats efter fordon som avger mer buller an "medellastbilen”.

Berakningsmodellen &r inte heller anpassad till 90-tonsfordon da dessa inte hor till den fordonspark
som vanligtvis trafikerar Sveriges vagar. Eftersom 90-tonsfordonen har fler axlar och dack an 60-
tonsfordonen och fordonet ar 50 % tyngre innebar det en férvantad ékning av ljudnivan med ca 2
dBA fér maximalbullernivan (Kjell Strommer, bullerexpert Trafikverket). Fér ekvivalentnivan
forvantas 6kat buller fran varje fordon och farre fordonspassager ta ut varandra.

Detta innebar att de redovisade bullernivaerna utgar fran det faktiska forhallandet med mycket
tunga fordon och dispensfordon. Vid berakningar av bullernivaer for specifika hus beaktas férutom
dessa utgangsvarden dven avstand till huset fran vagens mitt och terrangférhallanden mellan huset
och vagen.

Halterna av luftféroreningar kommer att vara ldga. Nomogrammet nedan (frn
Trafikverkets handbok f6r vigtrafikens luftféroreningar) kan anviandas f6r en grov
beddmning av trafikens lokala bidrag till luftféroreningar, har drsmedelvarde av
kvivedioxid, som har en miljokvalitetsnorm. Bakgrundshalten, som ar 4 ug/ms for
landsbygd i Norrland, ska ldaggas till det lokala bidraget.

Vid den framtida trafikméngden, ca 850 fordon/dygn, kommer man inte i nirheten av
de halter ddar mer detaljerade berdakningar behéver 6verviagas med tanke pa
miljokvalitetsnormen. Den s.k. nedre utviarderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormen
ar dar det grona faltet slutar, 26 pg/ms3. Extremvardena, s.k. 98-percentiler, som
uppkommer vid t.ex. speciella vadersituationer foljer ssmma monster.

Vig- lokalt bidrag
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Exempel:

Fordonsmangd=40 000 lordon/dygn
Emissionsfaktor= 0.8g'km
Avstand fran vagmitt = S0 m

e S0 = F dalalass M | ¥
1! |1-'_'|..-.".'. afitetsrnorm; 40 uag/m

Hesiltat ! lokall haltbrdvag: 10 pg'm?
Vibrationsstorningar fran vagtrafik ar relativt sillsynt, ddremot ar inte effekten fran
90 tons lastbilar kind. Bedémningen gors dock att vibrationer frin malmtransporterna
samt den Gvriga vagtrafiken inte kommer att pdverka négra hus eftersom avsténdet till
vagen ar stort och bebyggelsen ligger pa fast mark som inte dr vibrationskanslig.
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Rennaéring
Forutsattningar

Renskotsel forekommer i hela omradet. Markerna kring vigen nyttjas enligt Sametingets
underlagsmaterial under vinter och varvinter (januari—april) av Gabna sameby. Inga
omréden eller flyttleder av riksintresse berors.

Renniringen ir en arealkravande niring eftersom det finns behov av olika
siasongsbetesland. Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under &ret.
D4 betesforhéllanden och andra forutsittningar forandras over tid ligger det i naringens
natur att det ar svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och under vilka
perioder.

Gabna sameby arbetar med att ta fram en renbruksplan. I arbetsmaterialet till
renbruksplanen anges betesomraden, kirnomraden och nyckelomraden. Betesomraden
utgor delar av samebyns hela betesomréde dir renarna halls en viss arstid.
Karnomraden utgor kraftcentrum inom samebyn och anvinds regelbundet.
Nyckelomraden ar ytterst viktiga omraden vars totalkvalitet dr avgorande for
mojligheterna att varaktigt bedriva renskotsel inom samebyn. Dessa omraden utgor 6ar
inom kiarnomradena dit renarna naturligt drar sig. Nyckelomrddena ar mycket kiansliga
for ingrepp och storande aktiviteter. Ett stort omrade séder och sydvist om Vittangi,
dnda fram mot tatorten ar mycket viktigt for rennaringen eftersom det utgors av alla tre
typerna av omraden samtidigt.

I ett storre perspektiv paverkar MaKS-projektet Gabna sameby i stor omfattning
eftersom viagarna E45 och 395 zick-zackar genom samebyns omrade.

Rennénng Renbruksplan N

L. Sameby m Kamomade A
S Nyckelomrade/kalvningsland

[:] Riksintresse rennaring 0 1 2 3 -

lx\i Betesomrade Forvinter
© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa kdrnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mdjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar 6kar betydligt. Paverkan bedéms kunna medféra
att rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det ar en begransad paverkan pa kdrnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns méjlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedéms férsvara
langsiktigt bedrivande av rennaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns méjlighet att passera
och nyttja fér samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennaring
paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar férandras i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den okade trafiken, samt att transporterna sker dygnet runt kommer medfora storre risk
for renpakorningar. Om saltning av viagen sker lockas renen dit vilket 6kar risken
ytterligare.

Barridreffekter kommer att 6ka i och med att trafiken o6kar. Vagen skir av viktiga
betesmarker och samebyns majligheter att passera och nyttja viktiga marker kommer att
forsvaras.

Detta ar generella effekter av 6kad trafik. En stor del av befintlig vig 395 i denna viagplan
gar genom titorten dir renniringen har sma intressen och konsekvenserna blir lokalt
endast mattliga.

Sammantaget med de kumulativa effekterna av MaKS-projektet och annan
markanvindning s& bedoms konsekvenserna for rennéringen av nollalternativet bli
stora.

Vigplanen

Det nya vigomradet tar mark i ansprak som skulle kunna anviandas som renbete.
Intranget ar litet och ger sma konsekvenser.

Konsekvenserna av 6kad trafik, som dr den faktor som paverkar rennaringen mest, blir
av samma typ som i nollalternativet men i storre omfattning eftersom en ny barriar
tillkommer, och som ocksé gar helt utanfor titorten. Om barriareffekter gor att
markerna mellan forbifarten och tiatorten inte kommer att kunna anviandas okar det
konsekvenserna.

Forslag till atgarder

Ett samarbete mellan Trafikverket och samebyarna har paborjats. Dar kommer atgéarder att tas
fram som minskar konsekvenserna for rennaringen.

Gabna sameby och Trafikverket bildar en gemensam grupp som ska folja genomférandet
av MaKS-projektet i de delar av transportkedjan som berér Gabna sameby. Gruppen ska
vara verksam under den period som forstarkningsarbetena pagar samt under drifttiden.
Ett samverkansavtal har skrivits med Gabna sameby.

Kontinuerligt samrad hélls med berérd sameby i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgar fran det som framkommit i
forutsattningsanalysen for rennéaringen berérande hela strackan Kaunisvaara-
Svappavaara. Enligt forutsattningsanalysen kan atgarder som upprittande av rutiner for
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informationsutbyte, trafikledning, 6vervakare (supervisor), siktrojning, stingsling mm
bli aktuellt.

Trafikverket kommer att initiera ett utvecklingsprojekt med ny teknik kopplat till
renndringen. Projektet ska utga fran genomforda och pagéende liknande projekt inom
omradet med fokus pa kunskapsuppbyggnad for samebyarna. Koppling till akademisk
institution och universitet ar mojlig. Resultat frin utvecklingsprojektet kan anviandas i
MakKS projektet samt dven i kommande projekt. Forutsittningar att koppla projektet till
transportéren samt till Trafikverkets intelligenta transport system (ITS) dr majlig.

Vattenresurser och dricksvatten
Forutsattningar

Enligt SGUs brunnsarkiv finns inga dricksvattenbrunnar liangs vigen. Brunnsarkivet
anger i forsta hand brunnar som borrats i berg. Griavda brunnar finns vanligen inte
upptagna och ar sillan registrerade hos nigon myndighet. Siledes kan det inte uteslutas
att brunnar finns i omrédet.

Det finns inga grundvattenforekomster med betydelse for vattenférsorjningen langs
véagen, enligt lansstyrelsernas karttjanst Vattenkartan.

Ett mojligt framtida vattenskyddsomrade finns i véstra delen av strackan enligt
arbetsmaterial frin Kiruna kommun. Vigen passerar skyddszon kring backarna.
Brunnsomradet ligger nordvist om titorten.

Bedomningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande @mnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig foérorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora konsekvenser uppstar
om storre vattentakter slas ut eller om framtida grundvattenuttag oméjliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej Iangre kan anvéndas for
vattenforsorjning eller da tillfélliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
férsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan ar kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker, vilket innebar att eventuella brunnar ej kan paverkas.
Vigplanen

Eventuella enskilda brunnar hanteras enligt nedan. Med ratt hantering blir
konsekvenserna sma.

Langs befintlig vig minskar risken for fororeningar av eventuella brunnar och
vattenresurser eftersom trafiken minskar.

Forslag till atgarder i senare skeden

En noggrannare inventering av enskilda brunnar ska ske under bygghandlingsskedet
och dtgirder ska vidtas sd att projektet inte ska paverka de berorda fastigheternas
vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att folja Trafikverkets publikation
2006:123 "Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre vattentikter utmed vagar”.
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Om ett vattenskyddsomrade beslutas kan det komma krav pa skyddsatgéarder i
foreskrifterna.

Jord- och skogsbruk
Forutséattningar

Skogsbruk bedrivs lings vagen. Jordbruksmark i varierande grad av havd finns ocksé i
omradet. Stora delar ar igenvixande men vissa mindre skiften odlas.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark férsvinner och
ett ekonomiskt I6nsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar
men inte ar avgorande for att ekonomiskt I6nsamt jord/ skogsbruk kan bedrivas dven
fortsattningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed mojliggér ekonomiskt Ionsamt nyttjande av
naturresursen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Nollalternativet medfor inga konsekvenser for jord- eller skogsbruk.
Vigplanen

Atgirderna medfor ett nytt intring i skogsmarkerna lings strickan. Markintranget
kommer att redovisas i vigplanen. Tillgdngligheten till markerna kommer att finnas
kvar och projektet paverkar inte forutsiattningarna for markanvandningen.

Vagen ar placerad utanfor de jordbruksmarker som finns i ndrheten och projektet
paverkar inte jordbruket.

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms bli sma.

Masshantering och fororenade omraden
Forutsattningar

Vigbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En urgravning av
massor som ar mindre lampliga som vigbyggnadsmaterial sker samtidigt som
krossmaterial till vigens 6verbyggnad maéste tillforas utifrén. Vid entreprenaderna
efterstravas i regel sa korta transporter som mojligt av ekonomiska skal. Det ar darfor
sannolikt att 6verskottsmassor i mojligaste man kommer att anvandas lokalt for t.ex.
aterstdllning av tékter. Korta transporter ar ocksa att foredra ur miljosynpunkt.

I MaKS-projektet kommer ménga entreprenader att pagé i anslutning till varandra. Det
ar onskvart att 6verskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i
narliggande entreprenader. Underskott kan pad samma sitt ses som en mojlighet att ta
hand om Gverskottsmassor fran en annan entreprenad. Da minskar totalt sett behovet av
béade upplag och material fran téakter.

Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva 16sningar i samarbete med entreprenorerna.

Lansstyrelsen har identifierat och inventerat potentiella fororenade omraden i lanet. I
forsta skedet sker en identifiering av mojliga platser. Av dessa viljs efter en prioritering
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vissa objekt ut till inventering, dir de tilldelas en riskklass 1—4 dar klass 1 innebar storst
risk. Langs aktuell stracka finns inga objekt som identifierats som potentiellt fororenade.

Vig 395 dr idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga 4mnen lacka ut och fororena omgivningen. Sa kan ocksé ske vid ”vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér stora mangder 6verskottsmassor som ar svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av fororenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor mattliga ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser eller medfor mattliga mangder 6verskottsmassor. Hantering av fororenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfér sma ingrepp i grus- och bergresurser eller
medfoér sma mangder 6verskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av férorenade massor.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering uppstar.
Vigplanen

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebir en god resurshushéllning och
dven en god ekonomi.

I detta skede har inte projekteringen gétt sa l1angt att ndgra mangder av massor kan
redovisas. De geotekniska dtgidrderna ar inte heller slutligt bestamda, och det paverkar
hur massorna anvands.

Markforhéllandena langs strackan dr sidana att trots ambitioner om massbalans
kommer stora mangder torv- och jordmassor att behova schaktas ur. Dessa massor kan
delvis anviandas inom vagomradet for aterfyllning i slanter. Hur mycket som kan tas om
hand pa detta sitt beror bland annat pa vilken slantlutning som véljs. Troligen kommer
ett relativt stort massoverskott att uppkomma.

Trafikverket kommer i samarbete med entreprenorerna att arbeta for att massorna kan
anviandas som resurs i angransande etapp eller ndgot annat byggprojekt. Upplag
kommer formodligen dndé att behovas.

Viagen kommer till stor del att grundlaggas pa bergbank av spriangsten. Detta material
maste tillforas utifrdn da schakt i berg for den nya végen sker i liten omfattning eller inte
alls. Vagens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och hir anvinds ocksa
bergkross. Bergmaterialet kommer att tas fran takter.

Det ar inte troligt att nagra fororenade massor behéver hanteras inom planen. Inga
viktiga grus- eller bergresurser berors heller.

Konsekvenserna bedoms i detta lige bli méttliga pa grund av 6verskott av jord- och
torvmassor och stort behov av bergmaterial.

Den nya viagen byggs med hog sikerhet. Den blir ocksa sidkrare dn befintlig vig som gar
genom en mer komplex milj6. Dirmed minskar risken att miljon férorenas av lackage
som uppstar vid trafikolyckor.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i vigplanen som ytor med
tillfallig nyttjanderatt. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig upplaggning av massor ska
anmilan/tillstind i samband med detta skétas av entreprendren. Overskottsmassor
bedoms ha den karaktiren att uppliaggning innebér ringa eller ingen miljopaverkan.
Miljoprovningen av upplag ska goras i samrad med kommunens miljékontor.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de virden som belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Takter for materialforsorjning hanteras ocksé av entreprenoren.

Om fororenade massor patraffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
stérningar for nirboende och risk for att skador uppstir pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begrinsad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebar hantering av stérre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For viagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Bedoémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande stérningar i
kansliga miljder.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och mattliga stérningar eller
kortvariga (manader) och omfattande storningar i kénsliga miljoer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar i
kénsliga milj6er.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker, vilket innebér att inga konsekvenser uppstar.
Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pigéd i omradet.
Anliggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Det
rorliga friluftslivet och renniringen kan paverkas. Da arbetena ar tidsbegransade
kommer det sannolikt inte att medfora négra bestdende effekter pa miljon. Det finns
endast ett fital boendemiljoer som kan paverkas. Storningar pa befintlig vag
uppkommer endast i anslutningspunkterna.
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Etableringsytorna ligger pa platser med sma miljovarden och konsekvenserna av dessa
blir sm4. Vid Puolisjoki kan en tillfallig arbetsbro bli aktuell. Detta behandlas i
tillstdndsprévningen.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta.

Konsekvenserna bedoms bli sma.
Forslag till atgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vagomradet och vissa ytor med tillfallig nyttjanderétt som
arbetsomréde. I det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprendren for val av plats
och att erforderliga avtal och tillstdnd anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrad
med kommun och markigare. Tomtmark, brukad jordbruksmark, vitmarker samt mark
med hoga naturvarden eller i anslutning till vattendrag bor undvikas.

Omraden som har hoga naturvirden enligt den inventering som genomforts, samt
tjardalen narmast vigen, ska skyddas mot paverkan under byggtiden. Dessa kan till
exempel inhdgnas under byggtiden for att undvika oavsiktliga skador.

I kommande anmalan och tillstdnd om vattenverksamhet beskrivs forslag pa
skyddsétgirder for att minska paverkan pa vattendragen under byggtiden.

Vid arbeten i niarheten av boendemiljoer bor arbetena anpassas si att inte storningar
sker vid olampliga tider. De bullerskyddsétgiarder som beslutas ska om mojligt
genomforas i tidigt skede sa att de ger skydd dven under byggtiden.

Om négon misstankt fornlamning pétriffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras till 1ansstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Uppfoljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB overfors till
projektets bygghandling. En checklista—miljo tas fram for att sdkerstilla att atgiarder
fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens
egenkontroll, pd byggméten samt vid slutbesiktning.

Viltolyckor och renpakérningar bor f6ljas upp. Nagon 6vrig effektorienterad uppfoljning
anses inte vara motiverad, da de forviantade miljokonsekvenserna ar sma.

I tillstandsprovningen for Puolisjoki eller andra sakprovningar kan det komma krav pa
uppfoljning, som i sa fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

Miljomal

Nationella miljomal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal. Dessa mal ska vara riktlinjer for att
astadkomma en miljomassigt héllbar samhallsutveckling.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur vigen utformas i en viagplan. I
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detta fall har lastbilstransporter valts i ett tidigare skede och vigplanen ska majliggora
detta.

De miljomél som framst berors av denna viagplan ar:
Levande sjoar och vattendrag
Den nya bron 6ver Puolisjoki byggs med bibehéllen biologisk mangfald som mal.

Myllrande vatmarker
Levande skogar
Ett rikt véxt- och djurliv

Naturmiljon langs vagen péaverkas i liten grad av intrdng i marker med hoga utpekade
varden. Inventering har gjorts {for att 6ka kunskapen om virdena och mindre
anpassningar av projektet 4r mojliga. Projektet motverkar inte dessa mal.

Grundvatten av god kvalitet

Om nigon enskild brunn paverkas, kommer forebyggande atgiarder i sddana fall vidtas.
Om naturgrus anvinds kan mélet motverkas till viss del.

God bebyggd miljé
Forbifarten forbattrar miljoforhallandena inne i Vittangi dér flertalet boende i omradet
finns.

Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mal diskuterats, med utgdngspunkt fran de
transportpolitiska méalen och de nationella miljomalen. I férstudien redovisas
projektmal for vag 395. Vissa mal har fokus pa milj6frégor, andra pé t.ex. funktion och
samhaéllsutveckling. Har tas de mal upp som har relevans f6r MKB.

Ett av projektmaélen i forstudien ar att "So6ka klimatneutrala och resurseffektiva
transportlosningar genom en stindig optimering av infrastruktur och
transportteknik”. I vigplanen och kommande bygghandling gar det att strava mot detta
genom t.ex. materialval och optimering av masshantering (for att minimera
energiforbrukning under byggandet). Vid kommande drift och underhall efterstravas
energieffektiva losningar. Lokal gang- och cykeltrafik underlittas i Vittangi da
genomfartstrafiken minskar.

Projektmalet om god hélsa "Transportlosningar bidrar till ménniskors goda hdlsa tack
vare ett tryggt samhdlle, god boende- och levnadsmiljé och mdjligheter till
medinflytande ldngs strdackan Kaunisvaara—Malmbanan och Pajala med omnejd” kan
stodjas i vagplanen genom att bullerskyddsatgirder planeras, att de fysiska atgarderna
om mdjligt utfors i borjan av byggtiden for att dven skydda mot byggbuller, att god
tillgdnglighet till rekreationsomraden och utflyktsmal sikerstélls. Forbifarten forbattrar
miljoforhallandena inne i Vittangi dar flertalet bostader i omradet finns.

Natur- och kulturmiljo berdrs i ett projektmal “Natur- och kulturmiljé med héga vdrden
1 berorda omrdden ska sa langt som majligt bibehalla sina kvaliteter och ha
forutsdttningar for att utvecklas och synliggoras”. Sarskild hansyn ska tas till
kulturviarden kopplade till renskoétsel. Har uppfylls mélet genom atgirder i vattendragen
for utter och fisk, minimerande av intréng och hydrologisk paverkan pé vatmarker och
vardefull natur. Man ska ocksé synliggora viarden for natur och kultur, detta kan géras
genom tillgdnglighet och information om utpekade omraden. Samraden med
samebyarna ska ocks& omfatta kulturvarden.
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Projektmalet om samhillsutveckling lyder "En attraktiv boendemiljé och ett positivt
foretagsklimat har medfort okade forutsdttningar for att foretag etableras och
utvecklas och bidrar till den kommunala och regionala utvecklingen”, och innefattar
ocksé renniringen. Tillgangligheten till Vittangi kvarstar och boendemiljon i samhallet
forbattras. Vagprojektet ska verka for en livskraftig renniring och en god arbetsmiljo for
renskotarna. Detta sker genom kontinuerliga samridd med samebyarna och en
gemensam strategi for hur t.ex. barridreffekter och renpakorningar ska hanteras. I
vagplanen ingér i detta skede inga fysiska dtgiarder som stingsel eller renpassager.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allminna hénsynsregler som ger uttryck for
olika principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar
att visa att de allménna hansynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
f6ljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

For viagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjdnster och entreprenader.

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebir att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre
alternativ finns pa marknaden, vilket 4r i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas
sa att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets
planeringsprocess. Miljéforhéallandena pé platsen har varit en faktor som beaktats nir
vaglinjen har beslutats.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavviagning)
och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra géllande miljokvalitetsnormer
asidosatts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 ger drsmedeldygnstrafiken péa strackan ej
upphov till att luftféroreningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmangden
ligger langt under de virden diar mer detaljerade berdkningar behover Gvervigas.
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Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berdrs. Normen
for omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikméngd.

Puolisjoki ar en ytvattenférekomst med faststidllda miljokvalitetsnormer. Projektet
bedoms inte pdverka &ns ekologiska eller kemiska status eftersom pdverkan endast blir
temporir i form av grumling under byggtiden.

Kommande sakprovningar

Natura 2000-provning och tillstand for vattenverksamhet kommer att s6kas for den nya
bron 6ver Puolisjoki.

Trumliaggning i backen fran Tarppijarvi kommer att anmiélas som vattenverksamhet.

Dispens frin Artskyddsférordningen kommer att sokas for paverkan pé en véxtlokal for
lappranunkel.

Val av platser for tikter och upplidggning av massor samt anmélan/samrad i samband
med detta skots av entreprenoren. Om fororenade massor patraffas ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Atgirder som innebir att naturmiljon visentligt kan forindras ska anmilas for samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken till tillsynsmyndigheten. Exempel pa sddana atgarder kan
vara tillfalliga transportviagar och uppldaggning av massor, om de ligger utanfor
vagomradet.
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Bilaga 1 Utdrag ur samradsredogorelse fran forstudien

Anmirkning: Endast samradssynpunkter som handlar om forbifarten, eller om val av
forbifart eller befintlig viag, har tagits med. Sddant som enbart handlar om befintlig
vagen genom Vittangi finns inte med. For att se samradsredogorelsen i sin helhet
hénvisas till forstudien.

Samradets genomfoérande

Samrad syftar till en kommunikation och innebar att Trafikverket fortlopande skall ta
tillvara synpunkter under hela planeringsarbetet. Samrad kan vara savil muntligt som
skriftligt. Trafikverket har redan i férstudien utokat samrédet till berérd allménhet,
kommun, myndigheter och organisationer eftersom projektet medfor betydande
miljopéaverkan.

For att underlitta samradet har myndigheter, organisationer samt allmanheten
mojlighet att ta del av forstudien i skriftlig form under samradstiden. Da kan de ldimna
synpunkter och upplysningar som kan paverka det fortsatta arbetet. Trafikverket
annonserade i tidningarna Norrldndska Socialdemokraten (NSD) och
Norrbottenskuriren den 14 februari 2012. Forstudien finns tillganglig pa Trafikverkets
hemsida sedan den 20 mars 2012. Samradstiden for skriftliga yttranden angéende
forstudien var under perioden 20 mars till 13 april 2012.

Samradsmotet holls pa Folkets hus i Vittangi den 20 mars 2012.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket.

De yttranden som kommit in sammanfattas och besvaras har och utgor sedan
tillsammans med férstudien en forslagshandling som ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Nar lansstyrelsen fattat sitt beslut tar Trafikverket
stillning till om projektet ska drivas vidare. Trafikverkets stillningstagande
dokumenteras i en beslutshandling och darmed ar férstudien fardig.

Forstudien kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

http://www.trafikverket.se/MaKS

Synpunkter fran allménheten
Moten med allménheten
Samradsmote holls pa Folkets hus i Vittangi den 20 mars 2012.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningsldage och foreslagna atgarder vidtog frage-
och diskussionsstund med motesdeltagarna. De synpunkter som framférdes muntligt
vid motet skrevs ner i minnesanteckningar. Dessa sammanfattas nedan.

Fraga 2: Hur langa ar lastbilarna som transporterar malm och hur snabbt far de kora?

Trafikverket svarade att lastbilarna kommer inte vara liangre &n vanliga 60-tons
lastbilar, dvs 24-25 metar ldnga. De tyngre lastbilarna har fler hjulaxlar. Lastbilarna far
kora 8o km/timme.

Fraga 3: Hur hanteras buller vid hus intill vigen? Vad ar god hilsa med tanke pa
exponeringstid mm?
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Trafikverket svarade att berdkningar for buller kommer att utforas. Projektet innebir
vasentlig ombyggnad vilket innebér att det stélls hoga krav pa bullerskydd vid
bebyggelse. Vad giller bullernivin for hus intill vagen géller att om kostnaderna for
atgirder pé hus intill vdgen bedéms bli orimliga i férhallande till marknadsvérdet kan en
inl6sen Overvigas.

Olika &sikter framférdes dar man bade forordade atgiardspaket 1 & 2. Det fanns dven
olika asikter om forbifarten dar dels Northland foreslogs bygga den som en enskild vag
och dels att den byggs som en allmin vig av Trafikverket. Forslag framkom dven att
vagen kan byggas som en industrivdg dir enbart lastbilstransporter leds och
persontrafiken fortsitter g genom byn. Perspektivet att gruvan tvingas ldggas ner i
framtiden lades framfGr att visa pa att vigen inte bor byggas som en forbifart. I ett
sddant scenario skulle byn bli helt 6de.

Diskussion uppstod huruvida en forbifart gynnar samhaillet eller inte. Exemplen Réneé
och Svappavaara togs upp for att visa hur en forbifart kan strypa tillférsel av kunder till
naringslivet och ge samhéllet en mindre gynnsam utveckling.

Friga 6: Om man viger atgiardspaket 1 & 2 mot varandra, kommer kostnaden att bli
avgorande vid val av alternativ?

Trafikverket kommer att utvirdera vilket alternativ som ar mest fordelaktigt ur ett
samhaéllsekonomiskt perspektiv. Kostnaden ar sjdlvklart en viktig faktor vid val av
alternativ. Forbifarten ar cirka 20 miljoner dyrare dn alternativet genom Vittangi.

Fraga 7: Hur kommer markférhandlingar att ske?

Trafikverket svarade att de har initiativet att kontakta de fastighetsédgare som blir
berorda av viagprojektet. I den kommande arbetsplanen kommer det att framgéd om
mark behover tas i ansprak och da kontaktar Trafikverket de berorda fastighetsagarna.

Onskema3l framkom om gingtunnlar och tunnlar fér skoterleder.
Yttranden fran privatpersoner

Totalt inkom 14 skriftliga yttranden till Trafikverket frdn allmanheten efter det
genomforda samradet. Nedan redogors sammanfattningar av dessa tillsammans med
Trafikverkets kommentarer. For att skydda privatpersonernas identiteter vid publicering
pa Internet skrivs inte namnen ut.

Privatperson (1)

Privatpersonen anser att jirnvag ar det basta men dyraste alternativet. Hur
konjunkturkansligt ar projektet? Kan jarnvag kopplas ihop med annan verksamhet?

Landsvig ar det mest realistiska alternativet i nulédget, men ger storst problem. Dessa
beskrivs som 6kad trafikbelastning, fler olyckor, lingre kortider. Uttryckningsfordon
maste snabbt komma fram.

Privatpersonen anser att en forbifart Vittangi ar ett bra alternativ:

- storningar i Vittangi minskar vad géller buller och framkomlighet
- den nya vagen kan klassas som industrivig si att enbart tung trafik tillits pa denna
- en tankstation kan anlidggas vid forbifarten, som ev. kan ge arbetstillfallen

Privatpersonen foreslar att normaltrafiken leds genom byn sa att service- och
affarsverksamhet kan uppréatthallas.

38



Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ar att gora atgérder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil frdn 2013. Beslut om eventuell jirnvag ar inte fattat.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhalla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksdakerhet, minskade intrang,
minskade storningar samt minskade transportavstand.

Anléggs en forbifart ar inriktningen att det blir en allmén vag dar alla typer av fordon ar
tillatna.

Privatperson (2)

Privatpersonen forordar att en jirnvag byggs eftersom tunga lastbilar i skytteltrafik
dventyrar milj6, méanniskors liv och héilsa.

Privat personen ser en forbifart som en sjdlvklarhet. Det ar redan idag mycket tung
trafik pa vigen och problem med tillgédnglighet for de som gar. Det blir svart att fa plats
med gang- och cykelled, bullret fran trafiken blir ett problem skadligt fér hilsan och hur
blir det med vibrationerna som de tunga fordonen dstadkommer?

"Det ar helt orimligt att ha lastbilar kérandes dag och natt genom byn i 30-40 ar, da har
var vackra by blivit helt forstérd och for oss som bor utmed viagen helt obeboelig.”

Privatpersonen tror sig veta att alla som bor langs Centralviagen ar ledsna, oroliga och
tycker att det dr vanvettigt. “Manniskans hilsa &r viktigast! Rétten till liv och hilsa ar en
grundlaggande rattighet som inte far krankas!”

Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ar att gora atgirder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil fran 2013. Beslut om eventuell jairnvag ar inte fattat.

Trafikverket tar de boende i Vittangis oro pé allvar. En bedomning &r att gdng- och
cykelviag ryms inom vagrummet och om det kravs kan kérbanan pa viagen goras smalare
an 8 meter. Berdkningar for buller kommer att utforas. Projektet innebar visentlig
ombyggnad vilket innebir att det stills hoga krav pa bullerskydd vid bebyggelse.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhélla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksdkerhet, minskade intring,
minskade stérningar samt minskade transportavsténd.

Privatperson (10)

Privatpersonen anser sig dubbelt drabbad da de har tva fastigheter langs strackan och
forsprakar alternativ 2, en vag utanfor byn, som den bésta 16sningen.

Privatpersonen anser att vid alternativ 1 méste hastighetsbegransningarna kombineras
med farthinder, lampligen vid OK. Ett problem i dagslédget ar att ojimnheter skapar
vibrationer i fastigheterna. For de boende kring vigarna méste dtgiarder pa husen vidtas
for att minska damm, buller etc.

Privatpersonen tycker att den basta 10sningen pa sikt ar en jarnvag for
malmtransporterna.

Trafikverket svarar
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Trafikverkets uppdrag ar att gora atgérder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil frén 2013. Beslut om eventuell jirnvag ar inte fattat.

Vig 395 och vig E45 genom Vittangi kommer att rustas upp for att klara av tunga
transporter pa kort sikt om det blir en forbifart och pa lang sikt om det inte blir en
forbifart. Vid dessa atgarder kommer dven bullerproblem och vibrationsproblem att
atgirdas i nodvandig omfattning.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhalla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksiakerhet, minskade intrang,
minskade storningar samt minskade transportavsténd.

Privatperson (12)

Privatpersonen anser att det ar orimligt att malmtransporterna ska g genom Vittangi
samhille. Den bista 16sningen &r en jirnvig, men i annat fall maste en forbifart
anldggas. Transporterna langs allménna vigar kommer att fordndra och forstora
manniskors liv. Privatpersonen anser att man inte kommer att kunna ga ut pa vigen
utan att riskera livet.

Trafikverket svarar

Trafikverket ar medvetna om att de 6kade trafikméngderna pa viag 395 och E45 kommer
att paverka de manniskor som bor i Vittangi genom en storre olycksrisk. N6dvandiga
atgarder kommer att utforas for att né god trafiksakerhet langs strackan.

Privatperson (13)

Privatpersonen anser att om det inte enbart dr tung trafik som planeras ga pa forbifart
utanfor Vittangi, ar det béttre att leda all trafik genom byn. Det kommer att ge
oldgenheter men det ar en fraga om instillning, om nagon tid kommer folk att ta till sig
den nya situationen.

Trafikverket svarar

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhalla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksikerhet, minskade intrang,
minskade storningar samt minskade transportavstand.

Anléggs en forbifart ar inriktningen att det blir en allmén vig dér alla typer av fordon ar
tillatna.

Synpunkter fran myndigheter och organisationer
Moten med myndigheter och organisationer

I arbetet av framtagandet av PM Forutsittningsanalys Renniring har samrad har héllits
med berorda samebyar. De synpunkter som framfordes muntligt vid moterna skrevs ner
i minnesanteckningar. For de samebyar som har verksamhet inom forstudieomradet
sammanfattas dessa nedan.

Gabna sameby, datum 2012-02-29

De allminna vigarnas strackning genom Gabna samebys vinterbetesland ar olycklig. De
gar i zick-zack och skir darigenom av omrédet i bade vast-6stlig som nord-sydlig
riktning.
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Samebyn beskriver hur deras omréde anvinds och hur anvindandet paverkas negativt
av annan markanvandning.

Med den fériandrade trafiksituationen pa viagen ser inte Gabna sameby andra
mojligheter #n att stéingsla in vigen. Aven krav p& ekodukter/enklare 6verfarter
framfordes.

Gabna sameby har mest intrang av alla samebyar. I diskussioner med staten om
toleransnivéer for rovdjurstryck har det foreslagits 5% av nettohjorden, Gabna har for
egen del foreslagit en toleransniva pa 3% av nettohjorden. Detta med anledning av de
ménga intrdng som Gabna sameby har att hantera. Stérningarnas sammantagna effekt
pa renskatselforetagen dr av den storleksordningen att nagra kan tvingas att upphdora
med sin verksamhet. I och med 6kad konkurrens om renbetesmarker kan det uppsté
interna konflikter inom samebyn vilket inte fraimjar samebyns utveckling. En viss risk
foreligger att det kan uppsta konflikter mellan samebyar av samma skal, vilket inte
gynnar renskotseln och det samiska samhallet. Rekryteringen av framtida renskotare
forsvaras da de ser hur renbetesmarkerna kontinuerligt krymper.

Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ir att sikerstélla vigarnas funktion och utformning.
Konkretisering av nddvandiga atgirder inom vigomradet kommer att utarbetas under
arbetsplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med ber6rda, bland annat
samebyarna. Framférda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens
forslagshandling.

Yttranden fran myndigheter och organisationer

Totalt inkom sju skriftliga yttranden till Trafikverket frdn myndigheter och
organisationer efter det genomférda samradet. Nedan redogors sammanfattningar av
dessa tillsammans med Trafikverket kommentarer.

Yttrande fran Vittangi skola genom rektor Henrik Sydstrand

De elektroniska tavlor som finns uppsatta utanfor Vittangi skola for att varna bilister for
gdende som ska korsa overgangsstillet fungerar inte pa ratt satt. Det bor ses Gver.

Skolan férordar en forbifart Vittangi som kan boérja ca 3 km séder om Vittangi och ga till
vag 395. Forslagsvis kan den byggas av Northland och vara 6ppen enbart for tung trafik.
Den kan forses med bommar, ev. fjarrstyrda.

Trafikverket svarar

Trafikverkets driftledare dr informerad om problemet med de elektroniska tavlorna vid
Vittangi skola.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhélla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksikerhet, minskade intrang,
minskade storningar samt minskade transportavstand. Da kommer dven barnens behov
att vagas in.

Anlaggs en forbifart ar inriktningen att det blir en allmén vag dar alla typer av fordon ar
tillatna.

Yttrande fran Allutveckling Vittangi genom ordforande Thore Klippmark

Foreningen lamnar sina forslag till atgérder i Vittangi.
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De vill ha gang- och cykelvig genom hela Vittangi eller motsvarande forbattringar av
trafikmiljon.

Malmtransporter genom Vittangi under en 6vergangsperiod till dess att jirnvagen ar
Kklar, senast 2015-16.

Absolut ingen ny vag utanfor byn, da dor Vittangi. Se konsekvenserna i Svappavaara,
Hakkas, Lansjarv, Rdned men dven séderut.

Trafikverket svarar

Nodviandiga atgarder kommer att tas med i arbetsplanen for att skapa en trafiksaker
miljo for de som gér och cyklar.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhalla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksiakerhet, minskade intrang,
minskade storningar samt minskade transportavstand. Da kommer dven tatorten och
naringslivets behov att vigas in.

Yttrande fran Skogsstyrelsen

Skogstyrelsen skriver att forstudien visar pa stora fordndringar i trafikmiljon men att det
inte till sa stor del beror skogliga miljoer, forutom en del ytterligare forandringar i
naturmiljon i Natura 2000-omréden och vatmarker. Oftast ar dessa miljoer redan
paverkade av vigen och en breddning av vigen ger endast marginella forandringar.

Trafikverket svarar
Yttrandet fran Skogsstyrelsen beaktas i det fortsatta arbetet.
Yttrande fran Gabna Sameby

Gabna Sameby hénvisar till forutsittningsanalysen for renniring, métesprotokoll 2012-
02-29 med Trafikverket.

Samebyn podngterar att det i minnesanteckningarna framgar att Gabna samebys
renskotsel drabbas ojamforligt hart. Samebyn kan inte bedriva renskotsel om inte
skadeforebyggande atgarder bl.a. i form av instdngsling av hela strickan pa 6mse sidor
om transportvigen, uppforande av enklare ekodukter efter hela strickan inrittas.

Trafikverket svarar

Trafikverket ser positivt pa det samrad som sker med samebyn. De synpunkter och
onskemal som kom fram under arbetet med forutsiattningsanalysen kommer att foras
vidare under projektets gang och fortsatt samrad kommer att hallas med samebyn.

Yttranden fran Kiruna kommun
Forstudien giller vagstrackan i Vittangi samhalle. Vag 395 ar Centralgatan i Vittangi.

Kiruna kommun forordar férbifart for malmtransporterna i Vittangi som det lampligaste
alternativet for att miljokvalitetsmalet god bebyggd miljo ska kunna uppnaés.

Det finns ett flertal detaljplaner som behover dndras for att atgéarder ska kunna vidtas.
Atgirder for oskyddade trafikanter 4r nodvindiga. Buller bedoms vara en viktig fraga att
utreda. Narheten till bostéder, skola och daghem stéller krav pa dtgiarder 4ven om
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transporterna inte pagér mer an négra ir om alternativ 2 viljs. En tydlig beskrivning av
konsekvenserna for miljé och hilsa férutsitts utvecklas i arbetsplanen.

Ur miljosynpunkt poangteras fordelarna med jarnvagstransporter jamfort med
vagtransporter. Kiruna kommun forordar att utredning av jarnvéagsstrackning skall, fran
ett miljomassigt perspektiv, pdborjas omgéende.

Trafikverket svarar

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhalla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksdkerhet, minskade intréng,
minskade storningar samt minskade transportavstand.

Nodviandiga atgarder kommer att tas med i arbetsplanen for att skapa en trafiksaker
miljo for de som gér och cyklar. Bullerberdkningar kommer genomf6ras och noédvandiga
bulleratgirder tas fram individuellt for varje fastighet.

Vid framtagande av kommande arbetsplan kommer behov av 4ndring av detaljplaner att
utredas. I arbetsplanens MKB kommer buller, paverkan péa oskyddade trafikanter, samt
miljo och hélsa att belysas.

Trafikverkets uppdrag ar att gora atgarder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil frén 2013. Beslut om eventuell jarnvag ar inte fattat.

Yttrande fran Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver forstudien.
Yttrande fran Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra om forstudien.
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Bilaga 2. Lansstyrelsens samradsyttrande och beslut

Linsstyrelsen
Norrbotten

TRAFIKVERKET | H
BESLUT
IR~ 7 & | Datum Dranicnumumsr
212 -08- 24 2012-08-22 343-5761-12

LULEA

Trafikverket
Arendemottagningen
Anders Lindmark
Box 810

781 28 BORLANGE

Samrad och beslut om betydande miljipaverkan projektet malmtransporter Kau-
nisvaara — Svappavaara delen viig 395 samt viig E45 i Vittangi inom Kiruna
kommuner, TRV 2012/16606A

Beslut och motivering
Linsstyrelsen beslutar med stod av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Beslutet fir inte dverklagas sirskilt.

Linsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Detta med hiinsyn taget till ant
friimst det forindrade trafikarbetet beddms leda till betydande barrifireffekter, buller och
utskipp.

Samrad
I det fortsatta arbetet inklusive vid uppriittandet MKB bor filjande beaktas.

Inledningsvis bor Mark och miljédomstolen ha behandlat frdgan om malmtransporterna
innan processen gar vidare.

Enligt linsstyrelsens mening dir ett alternativ med en permanent transportldsning genom
Vittangi helt orimlig. Aven dvergangslsningen bedoms innebiira en mycket hosg risk
1r betydande miljdpaverkan och trafiksiikerhetsrisker. Dirfor bor det biittre framga hur
den succesiva upptrappningen av transporterna beriknas ske mellan 2013 och fram till
full kapacitet samt hur detta paverkar miljon i Vittangi.

Buller, damning och vibrationer behdver redovisas pa detaljerad niva i
bebyggelseomridet samt vilka hilsoeffekter dessa innebiir. En bullerutredning maste
genomfbras, omfattande bl a vilka ljudnivaer som bade minniskor/djur och
naturomraden kommer att utsiittas fr, dag som natt dret runt, samt vilka skyddsatgiirder
som kommer att vidtas for hilla bullemivin under angivna riktviirden. Annan
miljopaverkan som fordrar uppmirksamhet dr paverkan av viigsalt i forekommande fall,
trafikolyckor eller haverier med lickage av t ex petroleumprodukter. Spill av friimst
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petroleumprodukter frin fordon, forvaringskirl m m, dickslitage, slitage av
viigbelidggning och paverkan pd MKN. Vidare bor rutiner fOr viltolyckor, punktering ete
inklusive generella foreskrifter for stopp lings viigen for malmtrafiken utvecklas och
redovisas,

Utdver en barnkonsekvensanalys bir en social konsekvensanalys, som omfattar alla
grupper i samhiillet, goras. Analyserna bir ta upp bl a rérelsemdnster eller beteenden
och hur de kan komma att paverkas/firiindras med anledning av malmtransportema. Det
behdver ocksa redovisas vilka atgirder som avses vidtas for att 5ka boendes och
oskyddade trafikanters trygghet och siikerhet. Det bir diven ing en utredning av den
barrilireftekt som den faktiska trafikintensiteten genom malmtransporterna kommer att
innehdira for det rorliga djurlivet och vilka skyddsatgiirder man tinker vidta for att
forebygga djurolyckor.

Vidare bor man tydligare beskriva eventuella effekter projektet kommer att innebiira for
vattentiikten, samt vilka skyddsatgérder man tinker vidta for att den inte ska paverkas
negativt. MKN for dvriga vattenforekomster som eventuellt paverkas och vilka atgéirder
som kommer att vidtas si att dessa inte paverkas negativt bir ocksa redovisas.

Det ska éiven framgd vilket material man avser att anviinda vid viigbygget och da
speciellt inom vattentiiktens skyddsomride och inom vattenomridena i Ovrigt.
Aven eventuella frorenade omriden lings med viigprojektet méste redovisas.

Under sommaren 2012 kommer en arkeologisk utredning att genomforas lings striickan,
resultatet av den bor inarbetas i MKB:n.

Om en forbifart blir aktuell kommer en arkeologisk utredning att kriivas.

Liings aktuell viigstriickning har Norrbottens museum &ven utfort en frivillig inventering
1998 (NBM dnr 1997/0972) pa uppdrag av viigverket, vid denna registrerades tva
tjdrdalar och en mdjlig kokgrop vid aktuellt viigomrade. Dessa har inte inrapporterats
till Riksantikvarieiimbetets fornminnesregister. MKB:n mdste redovisa hur dessa
limningar paverkas av de planerade viightgéirderna rapport med beskrivning och
koordinater bor finnas pa trafikverket.

Enligt Kinsstyrelsens mening dr det positivt att en fSrutséittningsanalys "PM
Forutsiittningsanlys Renniiring™ genomfrts. En viktig forutséitining for att renskdtseln
dven i framtiden ska kunna bedrivas i saviil det aktuella omriddet som lings hela
striickan Kaunisvaara - Svappavaara ir att skadelindrande dtgiirder gors.

[ det fortsatta arbetet &r det dven viktigt att belysa hur Vittangi kommer att paverkas av
en forbifart och vilka atgérder som Kriivs fr att motverka eventuella negativa effekter
samt beskriva de positiva effekterna av en frbifartsldsning. Hir dir det viktigt att ta
hiinsyn till byns karaktir s& ant Vittangi inte fSriindras pa ett negativt siitt. Av frstudien
framgér att trafikmiljon redan idag ir bristRillig bade avseende trafiksikerhet och miljo
till viss del. Det finns en risk att inldsen av fastigheter av miljoskil kan innebéra
ytterligare negativa konsckvenser for byn, specicllt i det fall da en forbifart kommer
senare.
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Denna etapp pd malmiransportviigen ér en viktig samhillsplaneringsuppgift och bor
behandlas som en sadan. Det ir ytterst angeliiget att arbetet sker i mycket niira
samarbete med Kiruna kommun dé arbetsplanen kan fa mycket langsiktiga effekter for
Vittangi. Det dir iven mycket viktigt att tidigt klarliigga vilka detaljplaneéindringar som
kriivs samt klarliigga vilka status de forbifartsalternativ som finns redovisade i
oversiktplanen har,

Bakgrund
Viigstriickan blir en viktig transportviig for de kommande malmtransporterna mellan
Kaunisvaara — Svappavaara.

Den kraftigt 8kade trafiken stiller sammantaget krav pa omfattande viigatgéirder for att
siikerstilla de transportpolitiska funktions- och hiinsynsmalen.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomfbra en for-
studie. | forstudien ska forutsittningamna for den fortsatta planeringen klarliggas. Vid
utarbetandet av firstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a linsstyrelsen.

I beredningen av detta firende har enheterna for tillviixt och kommunikation-, miljé-
skydd-, naturvard-, kulturmiljd- naturresurs och renniiringsenheten samt plan och bostad
deltagit.
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