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Lasanvisning

Detta gestaltningsprogram &r en del av underlaget for jairnvagsplanen for
projekt Malarbanan, strackan Huvudsta-Duvbo. Den som 6nskar en snabb
overblick kan ldsa sammanfattningen.

Ikap. 1 Inledning

Kapitlet inleds med att beskriva bakgrund, syfte och mél med utbyggnaden av projekt
Milarbanan som helhet samt delstrickan Tomteboda-Duvbo inom projekt Mélarbanan.

I kap. 2 Gestaltningsprogram
Har beskrivs ingdende syfte, process, metod och mélbild for gestaltningen.
I kap. 3 Gestaltning av anldggningen

I det hir kapitlet ges forst en helhetssyn pa projektets delstracka. Foljande sammanfattas den
overgripande gestaltningen for aterkommande element. Direfter beskrivs varje anldgg-
ningsdel med sina ingdende delomraden under rubriken: Stadsbild, -utveckling och Lokala
forutsdttningar samt teknisk 16sning. Utmaningarna definieras under kapitlet Analys och
sammanfattas som kritiska framgéangsfaktorer. Varje avsnitt avslutas med Gestaltningsavsik-
ter dér gestaltningsmassiga atgiarder definieras. Dessa utvecklas vidare under Gestaltnings-
forslag.

I kap. 4 Fortsatt arbete och genomférande

I kap. 5 Kiillor och referenser
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Sammanfattning

Jdrnvdgen 1 Mdlardalsregionen dr hart anstrdngd och sdrskilt systemen
som leder in och ut ifran Stockholmsregionen.

For att 6ka kapaciteten pa banan vilket skapar forutsattningar for en 6kad
turtidthet och en minskad triangsel pa tagen samt minskade storningar i
tagtrafiken, och for att mota den 6kade efterfragan pa savil jarnvagstran-
sporter som 6kad pendling byggs Malarbanan mellan Tomteboda och
Kallhall ut frén tva till fyra spar inom ramen for Nationell plan for trans-
portsystemet 2018-2029.

Genom en val forankrad gestaltningsprocess ligger gestaltningsprogram-
met grunden for en god utformning av anldggningen inom projekt Ma-
larbanan, delstracka Huvudsta-Duvbo. Anldggningens utformning blir
da enkel att hiarleda i den fortsatta projekteringsfasen for att leda fram
till 6nskad malbild som tar héansyn till sdvil resenirers som niarboendes
upplevelse.

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av forslagen som beskrivs i
planbeskrivningen och systemhandlingen kan utformas konkret och vilka
krav som kan stillas infor néasta skede, projekterings- och genomférande-
skedet. Gestaltningsprogrammet visar de mojliga l6sningar som uppfyller
kraven och dess anpassning i stadslandskapet och visualiserar projektet i

sin helhet.

Den gestaltningsmassiga utformningen grundar sig pé en kartlaggning

av varje delstrickas omgivande stadsbild, stadsutveckling, lokala forut-
sdttningar, anlaggningens tekniska 16sning samt en mélbild for projektet.
Darefter foljer en analysfas dir ledord for gestaltningen arbetats fram ge-
nom en workshop parallellt med genomférandet av en platsanalys. Dessa
tva processer genererar dels kritiska framgéngsfaktorer (platsanalysen),
dels gestaltningsprinciper (workshop). De kritiska framgangsfaktorerna
och gestaltninsprinciperna leder tillsammans till gestaltningsavsikter for
respektive anlaggningsdel vilka slutligen utmynnar i en mgjlig gestaltning.

Gestaltningsprogrammet har som syfte att fortydliga och sdkerstilla
kvaliteter i gestaltningen si att dessa egenskaper kommer till stdnd i kom-
mande genomforandefas. Dokumentet beskriver de gestaltningsmassiga
forutsiattningarna for att kunna bryta ner programmet till kravspecifikatio-
ner, vilka kommer utgora byggstyrande underlag. Gestaltningsprogram-
met ska dven fungera som ett informationsdokument till samréd med
kommuner och allménheten.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm ar hért
anstrangt. Sedan borjan av 1990-talet har trangseln
pa spéret 6kat och behovet av sparutbyggnad har
blivit tydligt. For att 6ka kapaciteten i Stockholms-
regionen genomfor Trafikverket investeringar i
jarnvagsnatet.

Mailarbanan utgor en viktig del av Mialardalens
jarnvagsnat och fungerar som en lank mellan bland
annat Stockholm, Visteras och Orebro, se kartan in-
till. Banan trafikeras av regional-, fjarr- och godstég.
P4 strackan mellan Balsta och Stockholm trafikeras
banan dven av pendeltdg. Mélarbanan anvands for
godstrafik men ar inte ett utpekat godsstrék.

I takt med att regionen viaxt och befolkningen okat
har kapaciteten pa banan forstarkts och Milarba-
nan har idag dubbelspar pé stora delar av striackan,
alltsd ett spar i vardera riktning.

Det stora antalet tdg som trafikerar Malarbanan
leder till att banan dr stérningskénslig. En forsening
av ett tag kan fa foljdeffekter i form av nya forse-
ningar i andra delar av systemet. Det tar darfor ldng
tid for tagtrafiken att atergé till ordinarie tidtabell
efter en forsening. I nuldget finns det inte utrymme
for fler tdg pd Malarbanan under rusningstrafik, det
vill sdga pd morgonen och eftermiddagen. Mélarba-
nans nara koppling med andra jarnvagar i Stock-

holmsregionen medfor att trafikering och kapacitet
pa andra banor paverkar Milarbanans trafikering
och kapacitet och vice versa.

Projekt Milarbanan omfattar en utbyggnad fran
tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhill, se
kartan intill. I projektet ingér dven att bygga nya
stationer i Kallhill, Barkarby, Sundbyberg och
Huvudsta. Utbyggnaden genomfors och finansieras
inom ramen for Nationell plan f6r transportsyste-

met 2018—2029. Syftet med utbyggnaden ir dels
att Trafikverket ska kunna svara upp mot ett 6kat
transportbehov och dels att minska storningarna i
tagtrafiken och darmed forbattra kvaliteten i trans-
portsystemet.

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Tomteboda

och Kallhall innebér att kapaciteten pa banan ckar
och att pendeltdgstrafiken kan separeras fran 6vrig
tagtrafik. Det skapar i sin tur forutsattningar for en

Oversikt av Mélarbanans stréckning och projekt Mélarbanans etappindelning
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okad turtathet, minskad trangsel pa tigen, mins-
kade storningar i tgtrafiken, battre punktlighet och
kortare restid.

Projekt Malarbanan genomfors i tva etapper, se
karta pé sida 77: Oversikt av Mélarbanans stréckning och
projekt Mélarbanans etappindelning. I den forsta etap-
pen byggs strackan mellan Barkarby och Kallhall. I
den andra etappen byggs strackan mellan Tomte-
boda och Barkarby.

Utbyggnaden av etapp 1 Barkarby - Kallhall pagick
under aren 2012—2017. Utbyggnaden av Etapp 2
Tomteboda-Barkarby ar indelad i fyra delstrackor
for vilka separata jarnvagsplaner tas fram. Jirn-
véagsplanen for delstriackan Tomteboda-Huvudsta ar
faststilld och anlaggningen ar byggd. Jarnvagspla-
nen for delstrackan Spénga - Barkarby ar faststélld
och byggarbetena paborjades 2016 och beriknas
vara klara 2020. Jarnvigsplanen for delstrackan
Duvbo-Spénga ar under utarbetande.

Detta dokument avser utbyggnaden pa delstrackan
Huvudsta-Duvbo inom Solna stad, Sundbybergs
stad och Stockholms stad, se karta pa sida 15: Del-
omraden och anldggningsdelar med tekniska I6sningar.

1.2 Process

Jarnvagsplan

Detta gestaltningsprogram tillhor jarnvagsplan for
Mailarbanan, strackan Huvudsta-Duvbo. Gestalt-
ningsprogrammet visar hur olika delar av férslagen
som beskrivs i planbeskrivningen och systemhand-
lingen kan utformas konkret och vilka krav som
kan stéllas infor nista skede, projekterings- och
genomforandeskedet. I detta skede, jairnvéagspla-
neskedet, kan utformningen av landskapsanpass-
ning, byggnadsverk och utrustning preciseras med
mojliga l16sningar, normalsektioner och materialval.
I detta skede kan gestaltningskrav formuleras som
ett resultat av analyser och slutsatser som gjorts uti-
fran identifieringen av kritiska framgangsfaktorer.
Vidare kommer gestaltningsprogrammet att visua-
lisera mojliga 16sningar utifrén tidigare namnda
slutsatser

Tidigare utredningar

Denna jarnvagsplan avser sparutbyggnad pa Malar-
banan delen Huvudsta-Duvbo samt ett anslutnings-
spar till Tomteboda. Den aktuella jirnvagsstrackan
ingér som en del i tidigare forstudie (2006) och
jarnvagsutredning med tillhérande gestaltnings-
program (2008) for Milarbanan mellan Tomte-
boda och Kallhill. Den foreslagna utbyggnaden har
foregatts av ett antal utredningar och beslut som
beskrivs narmare i Planbeskrivningen.

1.3 Trafikverkets arkitekturpolicy

«  Trafikverket ska medverka i samhéllsutveckling-
en genom att skapa anldggningar och miljoer
som ar valfungerande, hallbara och vackra.

« Ivarje skede fran planering till férvaltning ska
arbetet utga fran manniskors behov och insikter
om de mojligheter och begriansningar som finns
for savil landsbygd som stadsbygd. Anldggning-
arna ska praglas av god arkitektur, det vill sdga
en genomarbetad utformning som samspelar
med landskapet och ménniskorna.

« Trafikverkets arbetssitt ska sakerstilla god arki-
tektur genom att ansvariga har de kunskaper
som behovs nir det giller teknik, estetik och
maéanniskors villkor.

Trafikverkets arkitekturpolicy uttrycker bland annat
att Trafikverket ska medverka i samhaéllsutveckling-

en genom att skapa anldggningar och miljoer som ar
valfungerande, héllbara och vackra.

Policyn dr en utgangspunkt infor framtida satsning-
ar pa att utveckla arkitekturen i Trafikverket. Den
omfattar alla skeden: planering, byggnation och
underhall av vag- och jarnviagsanlaggningar. Medve-
ten arkitektur gar ut pa att skapa sammanhang, en
balans mellan funktion, hallbarhet och skonhet.



1.4 Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mél inom arkitekturpo-
litiken som har beslutats av riksdagen enligt re-
geringens proposition "Framtidsformer Handlings-
program for arkitektur, formgivning och design
(proposition 1997/98:117)”. Mélen ir i tillampliga
delar aktuella vid planering av ny infrastruktur.

+  Arkitektur, formgivning och design ska ges goda
forutsiattningar for sin utveckling.

«  Kuvalitet och skonhetsaspekter ska inte under-
stillas kortsiktiga ekonomiska 6verviganden.

o Kulturhistoriska och estetiska viarden i befint-
liga miljGer ska tas tillvara och forstarkas.

+ Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, form-
givning, design och offentlig miljo ska stiarkas
och breddas.

«  Offentligt och offentligt understott byggande,
inredande och upphandlande ska p4 ett fore-
domligt satt behandla kvalitetsfragor.

«  Svensk arkitektur, formgivning och design ska
utvecklas i ett fruktbart internationellt samar-
bete.

1.5 Projektmal

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att upp-
fylla mal for den regionala utvecklingen, bidra till en
hogre tillganglighet och kvalitet pa resandet, sam-
tidigt som mal for jamstélldhet, miljé och sdkerhet
Kklaras.

I samband med forstudien tog Trafikverket fram
en rad projektspecifika mél for utbyggnaden av
Milarbanan. Av dessa mal ar foljande relevanta for
utbyggnaden mellan Huvudsta och Duvbo:

Tillgiinglighet, kvalitet och regional utveck-
ling

«  Tégens punktlighet ska forbattras.

»  Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det inne-
bér att restiden for tdgen pad Malarbanan bor bli
kortare och att jarnvigssystemet bittre integre-
ras med 6vrig kollektivtrafik.

«  Trangseln pa tdgen ska minska.

« Tillgdngligheten till tigen ska 6ka sa att alla

kategorier av resenirer kan utnyttja kollektiv-
trafiken.

»  Projektet ska majliggora en 6verforing av resor
och transporter fran vag till jairnvag langs Ma-
larbanestraket.

«  Anliggningens utformning ska medge flexibili-
tet, vara robust samt vara effektiv att underhalla
och trafikera.

«  Mojligheten att kora godstig pa Malarbanan ska
forbattras.

Miljo och sikerhet

. Atgiirderna ska sammantaget leda till att siker-
heten i Malarbanestraket forbéttras.

« Vid val av atgarder ska efterstrivas att uppnd de
langsiktiga miljomélen.

«  De stationsmiljéer som atgirdas ska utformas
for att vara attraktiva och tillgingliga for alla
resendrer samt skapa effektiva knutpunkter i
resekedjan.

o Jarnviagsmiljon bor utformas for att sé 1angt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljon och ge resenéren en positiv
upplevelse av resan.

Ekonomi

«  Projektet ska vara samhillsekonomiskt motive-
rat.

Jamstilldhet

«+ Atgirderna ska bidra till att bide kvinnors och
mains transportbehov tillgodoses.

Gestaltningsprogram Mélarbanan Huvudsta-Duvbo



2 Gestaltningsprogram

2.1 Syfte

Detta gestaltningsprogram syftar till att formedla
en si tydlig bild av gestaltningen att forslagen dels
pa ett enkelt satt ska kunna ldsas av allménheten,
dels kunna brytas ner till krav infor projekteringen.
Gestaltningsprogrammet ska dven kunna anviandas
som ett underlag for att samordna intressen mellan
Trafikverket och berérda kommuner.

2.2 Malbild for gestaltning

Den kollektiva resan ska vara en positiv upple-
velse som sitter savil resendren som niarboende i
centrum. Det kraver en vilfungerande och estetiskt
tilltalande utformning av stationsmiljon likval som
att resten av anliggningen ger ett gott intryck. En
omsorgsfull gestaltning kan bidra till 6kad trygg-
hetskénsla.

Skalan pa rum och anldggning ska vara manskligt
gripbar, bade inuti och omkring. Pa de platser dir
skalan berdknas bli storre behover element i form
av stodmurar, plank och teknikhus gradvis anpassas
for att mota den méanskliga skalan.

Anlaggningen kommer att behdva ta ytterligare
markytor i ansprak jamfort med nuliget. For att
mildra den paverkan som detta ingrepp har pa
stadslandskapet kan varden i anslutning till jarn-
vagen tillskapas for att starka omkringliggande
platsers kvaliteter. Sddana varden kan exempelvis
vara att battre tillgdngliggora eller starka stations-,
park- och naturmiljoer och att forbattra upplevelsen
av strdken som leder dit och dirigenom.

Gestaltningen av anldggningen ska vara robust och
formedla en kinsla av omsorg for platsen. Miljopa-
verkan ska beaktas i savil gestaltning och utform-
ning som under produktionsskede. Det ar av stor
vikt att utrustningen beaktar drift- och underhall.

Ledord for gestaltning

Ledorden for gestaltning; hallbar, trygg,
saker, attraktiv, sitter inriktningen mot vad
som ska uppnés i en méalbild.

HALLBAR

Bestandig Dimensionerad
Ansvarstagande Avgrénsande

Kvalitativ Halsoframjande

ATTRAKTIV TRYGG
Platsframjande Orienterbar
Omsorg Bekvam
Anpassad Integrerad
SAKER

Malbilden byggs upp av de fyra ledorden Hallbar, Trygg, Sdker och Attraktiv som i sin

tur bestar av tolv gestaltningsprinciper.
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2.2.1 Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciperna utgar ifran platsforut-
sdttningar, funktionskrav och kritiska framgangs-
faktorer ett vagledande designverktyg for priori-
tering och fokus for att uppna den Gvergripande
malbilden. Nir gestaltningsprinciperna vidare ska
appliceras i konkreta atgirder landar dessa i for
varje anldggningsdel angivna gestaltningsavsikter

som sitter ramen for ett mojligt gestaltningsforslag.

BESTANDIG
Skapa en langsiktigt
hallbar miljo

ANSVARSTAGANDE
Ta plats som framtidens byg-
gande.

KVALITATIV
Valj materal av hog
kvalitet.

OMSORGSFULL
Vérna en attraktiv plats.

PLATSFRAMJANDE
Framja lokal platsidentitet.

ANPASSAD
Inpassa i den omkringlig-
gande milj6n.

Beskrivning av gestaltningsprinciperna.

11

DIMENSIONERAD
Uppna en hog tillgéngliget,
trygghet och sakerhet.

AVGRANSANDE
Minimera olycksrisker.

HALSOFRAMJANDE
Dampa hélsostérande
effekter.

ORIENTERBAR

Framija siktlinjer och
orienterbarhet.

BEKVAM
Férenkla anvandandet och
framja en behaglig upplevelse.

INTEGRERAD

Mildra den visuella
barriareffekten.

Gestaltningsprogram Mélarbanan Huvudsta-Duvbo



2.3 Metod och process for gestaltning

Processen for gestaltningen kan beskrivas utifran
tre faser ddr arbetet har skett iterativt.

Den forsta inventeringsfasen innebar en insamling,
sammanstillning och sortering av underlag i form
av skapande av malbild och ledord, inhdmtning av
information om anldggningens funktion och behov
samt den tekniska l6sningen och efterforskning om
lokala forutsittningar, stadsbild och stadsutveckling
inom omradet.

= Malbild
* Ledord

Tillsammans med de 6vergripande projektmalen
for delstrackan Huvudsta-Duvbo utmynnade den
forsta fasen i kritiska i kritiska framgéngsfaktorer
for varje anlaggningsdel.

Tillsamans med de kritiska framgangsfaktorerna
arbetades de fyra ledordorden for gestaltning vidare
under en serie workshops. Dessa ledord bréts i sin
tur ned till gestaltningsprinciper under fas 2, tre
principer for respektive ledord (se s. 11).

I den tredje och sista fasen sammanstilldes resul-
tatet av workshopserien inventeringens kritiska
framgéngsfaktorer. Detta utmynnade i gestalt-
ningsavsikter som gav svar p& hur de kritiska
framgéngsfaktorerna skulle hanteras.

Gestaltningsavsikterna fungerade sedan vigledan-
de for atgarder och gestaltningsforslag.

FAS 3
GESTALTNING

* Anldggningens FAS 1 FAS 2
kti h beh >
RIS e S0y INVENTERING ; ANALYS
* Teknisk I6sning
* lokala férutsdttningar
* Stadsbild KRITISKA GESTALTNINGS-
* Stadsutveckling FRAMGANGSFAKTORER | PRINCIPER
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GESTALTNINGS-
AVSIKTER

GESTALTNINGS-
FORSLAG
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3 Gestaltning av
anlaggningen

I det hir kapitlet ges forst en helhetssyn pa projek-
tets delstracka med en beskrivning av gestaltnings-
massiga utmaningar. Féljande sammanfattas den
overgripande gestaltningen for &terkommande ele-
ment sdsom stationer, teknikhus och bullerskydds-
skdarmar. Darefter beskrivs gestaltningen for varje
anlaggningsdel under sex olika delavsnitt.

Varje delomrade inleds med en beskrivning av
Stadsbild, Stadsutveckling och Lokala forutsatt-
ningar. Beskrivningarna harror till inventeringar

av kulturmilj6 och naturmiljé frin MKB:n samt
oversiktsplaner, planprogram och detaljplaner i
Solna och Sundbybergs kommun samt den tillkom-
mande anldggningen. Darefter f6ljer ett avsnitt som
redogor for den Tekniska 16sningen.

Under avsnitt Analys definieras Befintliga och
Potentiella faktorer, dessa redogdr for platser eller
kommande atgirder i anlaggningens naromrade.
Utifran en analys av hur dessa kan samspela med
anldggningen sammanfattas de som kritiska fram-
gangsfaktorer. De kritiska framgangsfaktorerna

ar sddana faktorer som kan vara avgorande for att
projektet ska bli framgangsrikt. Kritiska framgangs-
faktorer ska inte jamforas med de lagstadgade krav
som stills i exempelvis en Miljokonsekvensbeskriv-
ning, MKB.

Darefter beskrivs delomrédets gestaltningsavsik-
ter. Dessa avsikter ar ett resultat av de platser och
atgiarder som de kritiska framgangsfaktorerna pekat
ut och kopplar till de 6vergripande gestaltningsprin-
ciperna som beskrivs under kapitel 2.2.1.

Varje avsnitt avslutas med ett Gestaltningsforslag.
Dar vidareutvecklas de gestaltningsmassiga mojliga
atgiarder som definierats under gestaltningsavsikter
med en beskrivning av foreslagen design som redo-
visas i illustration och text.

3.1 Helhetssyn

Sedan jarnéldern har Ballstaviken och Béllstaan
varit en viktig transportled som har lagt grunden f6r
den fortsatta utvecklingen av omradet. Malarbanans
tillkomst ar 1876 majliggjorde framvéxten av indu-
strimiljoer och stationssamhallen utmed jarnvigen,
diribland Sundbyberg. Utmed den aktuella del-
strickan har det under 1900-talets andra halft skett
stora forandringar i stadsbilden. Framfor allt genom
omvandling av industrier till f{ormén for en fram-
véxt av stora kontorskomplex for tjansteforetag och
handel. Trots dessa forandringar kan Sundbybergs
och Solnas dldre bebyggelsestruktur fortfarande
avlasas i landskapet med en rad miljoer och byggna-
der av kulturhistoriskt varde. Jirnvigsanlaggningen
ar dn i dag ett tydligt inslag i stadsbilden. Den utgor
en tydligt synlig och fysisk barridr &ven om den i
dagslaget gar att korsa pa elva platser.

Utbyggnaden mellan Huvudsta och Duvbo innebar
att Milarbanan pa en striacka av cirka 3,6 kilome-
ter byggs ut fran tva till fyra jirnvagsspar. Dartill
anldggs vid Huvudsta ett cirka 425 meter langt
anslutningsspar mellan Mélarbanan och Tomteboda
bangard. I Huvudsta ansluts den nya fyrsparslos-
ningen till Milarbanans befintliga spar och broar
over Ostkustbanan. I Duvbo ansluts spéren till
planerad utbyggnad av Milarbanan mellan Duvbo
och Spénga. Den nya jairnvagsanldggningen delas
in i sex olika anldggningsdelar utmed den befintliga

14

jarnvigens dragning. Indelningen ar delvis gjord
utifran anlaggningens geografiska placering och
delvis utifran teknisk 16sning. Totalt forekommer
fyra tekniska l16sningar utmed strackan: markspér,
intunnling, trdg och 6verdiackning. I huvudsak 6ver-
lappar grianserna for de olika anldggningsdelarna
med grianserna for de olika tekniska l6sningarna.

De olika tekniska losningarna sdsom tunnel och
trég, bidrar pé olika satt till stadsutvecklingen i
respektive kommun dar Malarbanan angor, och ar
beroende av hur respektive kommun moéter den nya
anlaggningen. I Sundbybergs centrum blir jarnva-
gens barridreffekt i princip obefintlig nar hela spéret
forlaggs i tunnel. Det skapar goda forutsiattningar
for att bygga vidare pa den befintliga och karakta-
ristiska stadsstrukturen samtidigt som majlighet
ges att bygga in mer gront i staden. I Solna, dir de
mojligheter som finns att korsa jirnvigen antingen
forsvinner eller flyttas, ar det viktigt att gestalta
dessa pé ett séatt som gor dem mer tillgdngliga och
tryggare att anvdnda dn i nuliget.

FoOr att resultatet ska bli framgangsrikt ar det av stor
vikt att projektet Mdlarbanan kan mota andra akto-
rers planeringsmal pé ett lyckat satt. Samforstand
och god kommunikation parterna emellan baddar
for att bada parter ska lyckas né sina respektive
malbilder.

Forutsattningarna for jirnvagssystemet och de
befintliga eller planerade stadsstrukturerna innebar
att graden av flexibilitet for utformning ar begran-
sad. Fokus i detta skede har varit att préva om
utformningen av anslutningarna kan uppfylla bade
Trafikverkets 6vergripande projektmal, arkitektur-
policy och specifika mal for delstridckan.
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3.2 Overgripande gestaltning for ater-
kommande element

Den 6vergripande gestaltningen for dterkommande
element utmed delstriackan presenteras under
foljande avsnitt.

3.2.1 Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar och staket ska bade utgora
skydd mot jarnvagen och forhindra intrang samti-
digt som de blir en del av den nya stadsbilden. Mot
stads- och parkmiljéer bor staket och bullerskydds-
skdarmar darfor ha en vil bearbetad karaktar som
genom sin utformning kan bidra till att férstarka
platsens identitet och skapa rumsligheter.

Bullerskyddsskarmarnas utformning med sina
hoga hojder utgor en visuell barridr i stadsbilden
men de kan med en god gestaltning bidra till att
nya och intressanta rumsligheter skapas. Med
klattervaxter pd bullerskyddsskdrmarna renas dven
luften, den biologiska mangfalden 6kar och de blir
ett intressant inslag i stadsmiljon. Aven en tydlig
gron buffert utanfor bullerskyddsskdarmarna kan
starka omrédets karaktar och minska jarnviagens
uttryck som en visuell barridr. Nya grona sam-
band kan pa detta sitt tillskapas i stadsmiljon och
stiarka den grona infrastrukturen (konnektiviteten)
mellan olika omraden. Bullerskyddsskdrmarna
placeras enligt bullerberdkningar dar de har storst
effekt for bullerminskning. Skiarmarna ska vara val
integrerade med sin omgivning i savil skala som
form och vara manskligt gripbar for att bidra till
att reducera den barridreffekt som uppstér vid de
2-4 m hoga bullerskyddsskdrmarna. Material ska
vara av hog kvalitet och bidra till en 1dngsiktig tek-
nologisk, ekologisk, social och ekonomisk héllbar
anldggning och minimera driftskostnader.

Bullerskyddsskarmarnas utformning ska bidra till
att forsvara klotter. Ett forslag ar att absorbenterna
klds in med vertikala ribbor i trd. D4 texturen ar
mindre inbjudande 4n en slit yta kan traribborna
bidra till att forsvara klotter, sarkilt i kombination
med vixtlighet. Triaribborna placeras pa bada sidor
av bullerskyddsskidrmen. Genomsiktliga partier pa
bullerskyddsskirmar ger resande och boende moj-
lighet att se omgivningen och en kéansla av trygghet
da ljus sldpps in. De kan varvas med bullerskydds-
skdrmar av andra material for att bryta monotoni.

Belysning bidrar till en viktig komponent som styr
hur vi uppfattar miljéer under arets morka delar
och som kan gora stor skillnad f6r hur buller-
skyddsskarmar uppfattas utifrdn. Den 6kar dven
trygghetskinslan pa platsen. En kombination av
belysning och bullerskyddsskarm foreslas for att
skapa en positiv effekt for den omgivande miljon.

3.2.2 Teknikhus

P teknikhusens utsida kan en liknande bekladnad
som pa bullerskyddsskdarmarna monteras i form av
ett vertikala ribbor, forslagsvis dven héar i tra. Pa s
vis kan teknikhusen littare integreras med buller-
skyddsskarmarna och upplevas som en férlangning
av dessa.

3.2.3 Stationernas element

Plattforms zonindelning

Plattformarnas golv ar indelat i ett antal zoner
enligt Trafikverkets riktlinjer samt krav precise-
rade i Tekniska Specifikationer for Driftskompati-
bilitet (TSD) och Trafikverkets “Stationshandbok”.
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Plats for biljettautomat
Biljettautomaterna monteras forsiankta i vaggar pa
sparrlinjens utsida.

Sittplatser
Sittplatser anordnas med utgdngspunkt i Trafikverkets
“Stationens Profilprogram”.

Viéntutrymme och Véaderskydd
Bade viaderskydd och vintutrymmen anordnas med ut-
gangspunkt i Trafikverkets "Stationens Profilprogram”.

Dynamisk trafikinformation och fast skyltning
All skyltning gors i enlighet med Trafikverkets skyltpro-
gram.

Hissar, trappor och rulltrappor

For att sdkerstilla storsta majliga sdakerhet, trygghet
och orienterbarhet foreslas sidorna pa rulltrappor,
trappa och hiss vara gjorda av glas.

Kontaktledningspelare vid stationer

Samtliga kontaktledningsstolpar i traget utformas som
del i den gestaltningsmassiga enhet som stationerna
utgor. De stolpar som stir pa plattformar integreras i
plattformstakets barande stomme. Stolparna placeras
sé att deras lagen sammanfaller med plattformstakets
pelare och allts utgor en forlangning av dessa i enlig-
het med ”Stationens profilprogram”.

Grindar/ avgrénsning vid plattformséndar

Ett racke monteras i plattformarnas dndar. Racket
forses med en 6ppningsbar grind som ansluter till den
ramp som utgor en del av utrymningsvégen fran traget.
I rackets andar monteras mjuka eftergivliga hinder.
Récket utformas med visuellt slaktskap till de 6vriga
designenheterna i Trafikverkets "Stationens profilpro-
gram”.

Gestaltningsprogram Mélarbanan Huvudsta-Duvbo



3.3 Anslutningssparet till Tomteboda

3.3.1 Stadsbild, stadsutveckling och lokala
forutsattningar

5

Spéret gar genom omradet Tomteboda vilket ligger
i skarningspunkten mellan stadsdelarna Huvudsta,
Skytteholm och Haga, i utkanten av ett vidstrackt
sparomréde i Solna kommun. Omradet har nyligen
genomgéatt en visentlig ombyggnad i och med att
nya broar och spar har uppforts, som kopplar Ma-
larbanan till den nybyggda Citybanan.

Norr om sparomradet i Tomteboda, och vidare
under broarna, loper Hedvigdalsviagen med separat
gang-och cykelvig. Over sodra godssparet gar en
gang- och cykelbro som binder samman Hedvigs-
dalsviagen med Gunnar Asplunds allé.

Stadslandskapet i Tomteboda priglas starkt av
infrastrukturen men inom sparomréadet ligger dven
Lundbyparken med en stor inbjudande grasmatta
samt Statens Bakteriologiska Laboratorium, en an-
laggning frén 1930-talet ritad av Gunnar Asplund.
Byggnaderna har ett arkitekturhistoriskt varde och
ar, tillsammans med det omkringliggande landska-
pet, skyddade som byggnadsminne.
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Hedvigsdalsvédgen

Lundbyparken och Statens Bakteriologiska Laboratorium (SBL) Solna Tingsrétt
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3-3-2 Be_‘SKrang av anlaggonlrigen Sparet fortsitter darefter vidare under jairnvigsbroarna dar det korsar
Mellan Mélarbanans nya markspdr i Huvudsta och Tomteboda godsban- Hedvigsdalsvigen innan spéret ansluter Tomteboda godsbangérd.
gérd anldggs ett cirka 425 meter lingt anslutningsspar. Anslutningsspéaret

gér i en vid bage cirka fem meter Gver befintlig mark invid bebyggelsen Hedvigdalsvégens strackning under sparbroarna stdngs av for biltrafik.

(Solna Access). Befintlig gdng-och cykelvig behalls och en ny plankorsning som ar signal-
ljus- och bomreglerad utformas 6ver det nya anslutningssparet.
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3.3.3 Analys Befintliga faktorer

- Solna Access ar ett hogrest landmairke och siluett.

- Solna Tingsritt ar ett landmaérke inom omradet.

- Gang- och cykelviag under sparomradet vid Hedvigdalsvagen.

-En gang- och cykelbro kopplar Hedvigsdalsvigen med Gunnar
Asplunds allé.

- Statens Bakteriologiska Laboratorium som har arkitekturhisto-
riskt viarde och byggnadernas gruppering och samspel med topo-
grafi, vegetation tillsammans med Lundbyparken, ir ett byggnads-
minne.

- Lundbyparken med en stor inbjudande grisyta dr en malpunkt
och numera narpark inom omrédet.

- Vidstrackt sparomrade vid Tomteboda utgor en kraftig barriar.

Potentiella faktorer
- Tillkommande spar kommer att ytterligare forstirka den redan
befintliga barridren.
- Tillkommande slénter.
- Forlangd stodmur.

Kritiska framgangsfaktorer
Vid utbyggnad med ett ytterligare spar bor vegetationsytor tillska-
pas pa tillkommande slinter for att minska den visuella barriren.

Markbelédggning och belysning kring den tillkommande plankors-
ningen bor utformas for att passagen ska kidnnas trygg och siker.

Det nya teknikhuset bor utformas for att uppna en gestaltnings-
massig enhetlighet med 6vriga anlaggningskomponenter sdsom
exempelvis bullersskyddsskarmar.

Tillkommande stodmurar bor utformas som befintlig mur, men
med kompletterande atgarder for att minska klotterrisken.
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3.3.4 Gestaltningsavsikter

1. Slinter 1:1,5 - gris 3. Plankorsning

2. Befintlig mur évergirinymur 4. Teknikhus

F.




3.3.5 Gestaltningsforslag
1. Slinter 1:1,5 - gras

Slanterna, med en lutning av 1:1,5, gestaltas for-
slagsvis med en torktalig grasfroblandning som
kan verka stodjande for den biologiska mangfal-
den. Grisslanterna kan kompletteras med trad och
buskar for att mjuka upp jarnvagsomradets grans
mot omgivningen.

For att snabbt etablera en gron slant foreslas
fardiga mattor i form av dngsvéxter eller perenner
i kombination med kokosmatta for att forhindra
erosion. En snabb etablering ger kinsla av omsorg
for platsen.

Befintliga spar

Sektion A-a
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Ny anslutningsspar

Solna Access

b 6
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2. Befintlig mur

Stodmuren forlangs for att avgransa och minimera
olycksrisken. Muren foreslas fi samma utseende
som den befintliga. Mgjlighet finns att bekla med
Klattervaxter pé utsidan for att mjuka upp intrycket
av betongen och bli ett vackert och attraktivt inslag
for narboende och nirliggande arbetsplatser.

Detta kan goras genom att anldgga en smal plan-
teringsyta utmed muren dar vaxter kan planteras.
Alternativt kan planteringslador anviandas.

Forslag klattervaxter:

Murgrona - Hedera helix

Klattervildvin - Parthenocissus quinquefolia Befintlig stédmur vid Solna tingsrétt Inspirationsbild med vildvin alternativt férses med

buskplanteringar framfér for att mjuka upp intrycket och
skapa variation aret runt.

Nytt anslutningsspar

Befintliga spar Befintliga spar

I s

Sektion B-b
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3. Plankorsning 4. Teknikhus

Den tillkommande plankorsningen ska gestaltas enligt Trafikverkets sdker- For att anpassa teknikhusen till sin omgivning gestaltas forslagvis teknikhuset
hetsprinciper vilket i titbefolkade omraden, diar ménga giende och cyklis- enligt den Gvergripande gestaltningsprincipen med traribbor, som beskrivs i
ter passerar, vanligtvis innebar helbommar som stanger av hela kérbanan. kapitel 3.2.2.

Plankorsningen forses med belysning for att skapa en trygg och siker passage.
For att platsen inte ska uppfattas som en avskild ljuspunkt i morkret behéver
dven belysningen omkring plankorsningen gestaltas for att skapa en mjuk
overgang.

Med belysning skapas en trygg och séker passage Férslag pa beklddnad av teknikhus

2 5 Gestaltningsprogram Mélarbanan Huvudsta-Duvbo



3.4 Marksparen i Huvudsta

3.4.1 Stadsbild, stadsutveckling och lokala
forutsattningar

5

Skytteholm och Huvudsta

Norr om, och i direkt anslutning till, sparomradet
ligger Solna polishus och Huvudsta torg. I den
vistra delen av Huvudsta torg finns en grasbevuxen
parkmiljo med trad och bankar. Mellan Bangatan
och Huvudsta Torg leder en bom- och signalregle-
rad plankorsning 6ver jarnviagen avsedd for gang-
och cykeltrafikanter.

Solna Centrums tunnelbanestation ligger fyra kvar-
ter norr om sparomrédet. En plankorsning anvands
av ménga méanniskor som bor séder om sparen och
som ska ta sig till tunnelbanan vid Solna centrum. I
omradet finns en folkh6gskola och forskolor, foretag
och hotell. Nordvast om Huvudstagatans viagbro
over sparomréadet finns dldre hoghusbebyggelse
med kortsidorna vinda mot jairnvagen. Viagbron for
Huvudstagatan korsar spdromrédet planskilt vilket
gor det mojligt for ging- och cykeltrafikanter att
sidkrare passera jarnvagen.



Huvudsta torgs parkmiljé Huvudsta torg

Bom och signalreglerad korsning mellan Huvudsta torg och Bangatan
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3.4.2 Beskrivning av anldaggningen

De nya sparen genom Huvudsta anldaggs pa samma niva som befintliga spér.
Marksparen l6per under Huvudstagatans bro som forlangs och breddas for
att ge plats at spar, gang- och cykelvig pa bron, en ny pendeltagsstation
(Huvudsta station) samt en gang- och cykelpassage under det sodra brofas-
tet.

Huvudsta station utformas med plattformsanslutning med en stationsbygg-
nad och entré mot vistra delen av Huvudstagatans breddade vagbro. Statio-
nens plattform far en lingd av 255 meter med huvudsaklig placering vaster
om vagbron.

P& Huvudsta torg strax norr om jarnvagen placeras ett teknikhus med tillho-
rande servicevag. Bullerskyddsskarmar uppfors pa bada sidor om sparom-
rddet utmed merparten av marksparen. Skirmarna far en utformning som
mojliggor atkomst till sparomrédet for raddningstjanst och underhall. P4
strackan anlédggs dven stomljudsisolering i bankroppen. (Planerade skydds-
atgirder avseende buller och stomljud samt dess effekter redovisas ndrmare
ikap. 9i MKB'n.)

Bullerskyddsskarmarnas grundliaggning utmed sparomradets sodra sida
intill Bangatan utférs med stodmur, och fungerar dven som en barriar vid
en eventuell tdgursparning. Langs den norra sidan av jairnvigen, i buller-
skyddsskarmens forlangning mot bland annat Solna Polishus, anldggs ocksa
skyddséatgarder mot tdgursparning.
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Nuvarande plankorsning for gang- och cykeltrafik mellan Bangatan och Hu-
vudsta torg stdngs. Gang- och cykeltrafiken hinvisas istallet till Huvudstaga-
tans bro 6ver sparomradet via en breddad géng- och cykelvig utmed Storga-
tan, fran Jarnvigsgatan fram till Huvudstagatans gang- och cykelbana.

De géng- och cykelstrak utmed anldggningen genom Huvudsta som péverkas
av utbyggnaden &tgirdas s att deras nuvarande funktion i huvudsak behalls.
Dock stings en del av befintligt gang- och cykelstrdk utmed norra sidan av
jarnvigen mellan Ankdammsgatan och Huvudstagatans bro. En eventuell
ersittning av det avstangda stridket kommer att hanteras inom ramen f6r den
kommunala planeringen.
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3.4.3 Analys
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Befintliga faktorer

- Solna centrum och tunnelbanestationen, norr
om sparomréadet, ar en viktig traffpunkt.

- Skytteholmsfiltet, en typisk aktivitetspark, ar ett
socialt viktigt strék i Solnas gronplan.

- Aldre hoghusbebyggelse utgor landmérken.

- Solna Polishus ar en viktig institution och ett
landmarke inom omrédet.

- Huvudsta torg i anslutning till sparomréadet.

- Bomreglerad plankorsning for gédng och cykel vid
Huvudsta torg

- Gang- och cykelvig pa Huvudstagatans vagbro
korsar sparomradet planskilt.

Potentiella faktorer

-Nya hoga bullerskyddsskdrmar kan komma att
utgora ytterligare en visuell barridr och dominans
i stadsmiljon.

- Ny pendeltigsstation, Huvudsta station,
kommer att vara en viktig nod for omradet.

-Traget med sina hoga vaggar av berg, mur och
bullerskyddskarmar kan komma att upplevas
trangt och morkt.

-Befintlig bomreglerad plankorsning for gdng och
cykel vid Huvudsta torg stidngs.

- Solna centrum &r definierat som ett stadsutveck-
lingsomrade enligt Solna stads Gversiktsplan.

Kritiska framgangsfaktorer
Tillkommande bullerskyddsskarmar bor gestaltas pa ett
sddant sitt att uppfattningen av deras dominans minskas

och si att de i stéllet utgor ett attraktivt inslag i stadsbilden.

Det nya teknikhuset bor utformas for att uppna en gestalt-
ningsmassig enhetlighet med 6vriga anlaggnings kompo-
nenter sdsom exempelvis bullersskyddsskarmar.

Den nya stationen med dess ingdende element bor gestaltas
sd att den blir attraktiv, trygg, siker samt tillgdnglig och
integrrad med sin omgivning.

Stationsmiljon p& plattformarna ska vara ljus. Darfor bor
triget utformas sé att dagsljusinslappet beframjas och
minimera kinsla av instingdhet.

Gang- och cykelkopplingen under Huvudstabron bor ge-
staltas med syfte att skapa en trygg och bekvam passage.
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3.4.4 Gestaltningsavsikter

Géng- och cykelvig/koppling under Huvudstagatan
1. Bullerskyddsskiarmar, 2-4 m hoga 8 Y s/ROPPTng 5

. Huvudsta station
2. Teknikhus




3.4.5 Gestaltningsforslag
1. Bullerskyddsskirmar, 2-4 m hoga

I omréadet tillkommer hoga bullerskyddsskarmar pa
béda sidor av jarnvagen. Bullerskyddsskarmarna
beklis forslagsvis med tréaribbor enligt den Gvergri-
pande gestaltningen. En del av bullerskyddsskar-
men anldggs dikt an Huvudsta torgs parkdel. For att
bullerskyddskarmen ska utgora ett attraktivt inslag
i miljon bor den anpassas till sin omgivning med
exempelvis klattervixter och annan vegetation som
bevarar och stiarker omradets grona karaktar.

En kombination av belysning och bullerskyddsskar-
men kommer att ljusa upp omrédet och 6ka trygg-
hetskinslan pa platsen.

Exempelbild: Grén bullerskyddsskérm utmed Lidingévégen

Exempelbild: belysning pé bullerskyddsskérm hér utmed
Lidingévégen
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Exempelbild: Véxter planteras pa bullerskyddsskérm hér
utmed Lidingbvégen
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2. Teknikhus

For att teknikhusen ska harmoniera med sin
omgivning gestaltas de enligt det 6vergripande
forslaget med traribbor och integreras med bul-
lerskyddsskarmen.

Teknikhuset som anlidggs vid Huvudsta torg
placeras i anslutning till bullerskyddsskidrmen.
For att ytterligare starka kopplingen till Hu-
vudsta torgs parkdel planteras med fordel klat-
terviaxter utmed byggnaden som bidrar till att
stiarka omradets grona karaktir och platsiden-
titet vilket kompletterar trastrukturen.

Bullerskyddsskarm

Teknikhus

Viy1: lllustration av teknikhus integreras med bullerskyddsskdrmen
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3. Gang- och cykelvig/koppling under
Huvudstagatan

Géng- och cykelkopplingen under Huvudstabron
dimensioneras for att man ska kunna motas pé ett
sikert satt, sdval fotgdngare som cyklister. Vaggar
och tak forses forslagsvis med trygghetsskapande
belysning som gor det l4tt att orientera sig i bade
géng- och cykelhastigheter. Belysning vid entréerna
ska anpassas for att en 6vergédng inte ska bli for
kontrasterande niar man fardas in eller ut genom
tunneln nattetid. Detsamma géller dagtid da tun-
neln kan behova extra belysning.



Ny bullerskyddsskarm

Teknikhus NN ANANAN AN AN AN AN NN NN AN AN

Oskarsrogatan
_— Ankdammsgatan

Uppstallningsplats

Sektion D-d
Ny bullerskyddsskarm Ny bullerskyddsskarm
A NN NN N NN NN NN
Bef. byggnad
Ny Huvudsta torgs
Bangatan servicevag parkmiljo
Sektion C-c
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4. Huvudsta station

I direkt anslutning till Huvudstagatans bro anlaggs

en ny pendeltagsstation, Huvudsta station, med en-
tré mot Huvudstagatan. Huvudstagatans bro byggs
om och anpassas till den nya stationen. Denna sta-

tionsanldggning omfattar nybyggnad av station for

pendeltég, inklusive plattformstak, tragviggar och

bullerskydd i Huvudsta stationsomréde.

N

b 3

Stationen har entré mot Huvudstagatan vars ge-
staltning vidare bor utredas for att manniskor pa ett
sdkert och enkelt sdtt ska kunna na tiget, stationen

och dess service samt omkringliggande mélpunkter
utan att utsittas for risker.

L —

Ankdammsgatan

gL e

Huvudsta station, situationsplan

Storgatan

N
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Huvudstagatan

Oskarsrogatan
éﬁq

Huvudstagatan

ME]

STATIONSENTRE .

Huvudsta station

Bangatan

A

Sundbybergsvégen

%

Storgatan

0% 1 T

Jamvagsgatan

C—— |

Lundagatan

U [

—_ ™



Huvudsta station.
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Plattformanslutning
Plattformsanslutningen vid Huvudsta station ar

skisserad som en stationsbro Gver plattformen
med entré fran Huvudstagatans bro.
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Utsida av stationsbyggnaden

Stationen ar en Oppen station, men med entrédor-
rar mot Huvudstagatan.

Plattformsanslutningen innehéller tva element: ett
sammanbindande stationstak som 6vergar i platt-
formstak och dirigenom guidar resendren mot
plattformen, samt tva “funktionslador” pa 6mse
sidor av stationsrummet. Dessa lddor innehal-

ler sparrkiosk med personalrum samt sekundira
teknikutrymmen. Fran stationsentrén nar man
plattformen via rulltrappor, hiss och trappa. Efter
sparrlinjen mots man av hissen, darefter rulltrap-
porna och sist gdngtrappan.

Huvudsta station, vy mot entrén

Entréns golv utfors som halkskyddad beldggning,
undertaket som en varm vilkomnande yta, till ex-
empel i form av trilister lika plattformens undertak.
Pa grund av brandtekniska krav lutar undertaket.
Vid behov av akustisk reglering utfors forslagsvis
detta som en integrerad del av undertaket, exem-
pelvis med spalter mellan listerna och absorbenter
bakom. Yttertaket kan beldggas med ett regnabsor-
berande material som kan inga i klimatberakningen.
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Insida av stationsbyggnad

Den glasade hisskorgen kompletteras med sparkplatar
nertill. Sparrkioskens placering ska ge god 6verblick
over hela biljetthallen. Installationer gors pa anvisad
plats i golv eller ovan undertak i "funktionsladorna ”
samt bakom panel i dolda installationsstrk infallda

i vagg och teknikschakt for att sdkerstilla att det inte
finns ndgot som sticker ut dir manga manniskor ror sig.

For att skapa orienterbarhet och trygghet ar
entréhallens l&ngsidor glasade. Det ger en visuell
kontakt med spér och plattform. For att optimera
orienterbarheten foreslés hissens konstruktion i
biljetthallen utfors som en litt stilkonstruktion
kladd i glas for optimal genomsiktlighet, sikerhet
och trygghet.

Huvudsta station, biljetthall fran spérrkiosk
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Belysning stationsentré

Belysningen méste upplevas positivt,
tryggt och sikert. En varmvit ljusfarg och
downlight styr de olika zonernas "upp-
marksamhetsniva”. Till exempel starkare
ljusniva o6ver sparrarna och framfor his-
sen.

Belysning vid arbetsplatser i sparrkiosk ar
infalld, alternativt pendlad med upp- och
nedljus, samt med mojlighet till ljusregle-
ring med varmvit ljusfarg, utférande och
typ enligt typhandling f6r sparrkiosk

Huvudsta stationsentré fran Huvudstagatan

N R 0

e SHae [

[

| 0l

LZJ
- N\

Huvudsta station - Belysning av biljetthallen och underliggande plattform
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Belysning pa plattform

Belysningen maste upplevas positivt, tryggt och sidkert. En varmvit ljus-
farg och downlight styr de olika zonernas "uppmarksamhetsniva”.

Ett lingsgiende linjeljus etableras 6ver sikerhetszonen. Over gdngzo-
nerna och uppehallszonerna foreslds belysningen utford som downlight.
Man kan saledes styra de olika ljusintensiteterna efter behov och ljuset
foljer darmed rorelse- och vistelsemonstret.

Plattformsbelysning vid trappa

1

A

Plattformsbelysning, tvérsektion Plattformsbelysning, léngdsektion
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Plattformen

Plattformen ar uppdelad i tre lingsgdende zoner. En
sidkerhetszon mot spér, en gdngzon samt en up-
pehélls- och vertikalféringszon i plattformens mitt.
Golvet i sikerhetszonen utférs som ljusa halkskyd-
dade element med taktilt varningsskydd. Ovriga tva
zoner utfors i halkskyddad beldggning med ledstréak.
Plattformarnas golv dr indelat i ett antal zoner enligt
Trafikverkets riktlinjer samt krav preciserade i TSD
(Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet).

Plattformsgeometri

Plattformarnas geometri utgar ifran de respektive
plattformskanterna som i sin tur foljer sparens
geometri. Langs plattformens mitt Idper en moble-
ringszon som utformats utan tvarlutning. Plattfor-
mens modul ingar i Huvudstabrons pelare modul,
sa att man far ett homogent uttryck pa plattformen.

Plattformstak

Plattformstak

Plattformstaket kan beldggas med ett regnabsorbe-
rande material som kan ingé i klimatberdkningen
och som ir en fortsattning av stationstaket. Taket
visar darigenom en glidande rorelse fran entrén till
plattformen och markerar resenérsrérelsemonst-
ret i stationen. Undertaket kan goras av en varm
vialkomnande yta, till exempel i form av trilister lika — .
stationens undertak. ’ ’
P4 grund av brandtekniska krav lutar undertaket.

Plattformstakets konstruktionsdelar kan utforas av @ @ ) @ @
maélat stél. [ W
(=] (=] ' (=] (=]

|
|
O
:C
LI
U

Alla kontaktledningspelare i stationsomradet ar
integrerade med pelarna for plattformstaket enligt ” N N~
Stationens profilprogram”

Plattformstak, tvarsektion
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Traget

Viéggarna i traget bestar av bergssldnt och stodmur pa vilken bullerskydds-
skidrmen ar fast. Bullerskyddsskiarmen klis forslagsvis med vertikala ribbor
itréd pa bada sidor enligt den 6vergripande gestaltningen. Traribborna

som vetter mot sparet utformas sa att dom gar dnda ner till sparbadd eller
uppstickande berg.

Huvudsta station, tragvagg.
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3.5 Huvudstatunneln

3.5.1 Stadsbild, stadsutveckling och lokala
forutsattningar

Skytteholm

Norr om sparomradet ligger Skytteholmsfaltet.
Filtet anlades ar 1965 och ar klassat som stadspark.
I parken finns bemannad parklek med plaskdamm,
bollplaner, minigolfbana, sporthall och en teater
som anvands for kulturella evenemang och fester.
Skytteholmsfiltet dr vidare utpekat som ett socialt
viktigt strak i Solna stads gronplan. Mellan husen
och intill jirnvagen finns rikligt med park- och
naturmark genom vilken ett gdng- och cykelstrak
I6per.

Huvudsta

Omradet soder om jarnvagen, langs Oskarsrogatan,
kantas av vegetation och bostadsbebyggelse av va-
rierande lder. Langre vasterut ldngs Oskarsrogatan
upptrader vidstrackta park- och naturytor blandat
med upplagsytor. Utmed Oskarsrogatan loper ett
géng- och cykelstrak som stracker sig mellan Banga-
tan och Frosundaleden. En géng- och cykeltunnel
forbinder Oskarsrogatan med Ankdammsgatan norr
om spéren.

Fr o
°s""daledeh

Studentbostader

Huvudstafaltet

Gang och cykel-
tunneln

Over spéren stricker sig Frosundaledens vigbre
vilket gor det majligt for gang- och cykeltrafika
att korsa jarnvagen planskilt.

Mitt i delomradet finns en del av en gammal mo
torvag fran 1960-talet som idag nyttjas for upp-
stéllning av studentbostader.

I omrédets sodra del finns ytterligare en stadspz
Huvudstafaltet. Parken har stora 6ppna grasma
en bollplan, sittplatser och en hundrastgard.
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Huvudstaféltet

Skytteholmsfaltet

Skytteholmsféltet Gang- och cykeltunneln fran Ankdammsgatan

Frésundaledens vdgbro och gang- och cykeltunnein

Gang- och cykeltunneln fran Oskarsrogatan
under Frésundaleden g yreltu g
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3.5.2 Beskrivning av anlaggningen

Fran en punkt i h6jd med Ankdammsgatans kors-
ning med Nybodagatan, fram till Frésundaledens
broar, forlaggs de nya spiren i en tunnel ovan mark
(intunnling), den s kallade Huvudstatunneln.
Huvudstatunneln &r cirka 450 meter och drygt 30
meter bred. Jarnviagssparen placeras i tvé separata
tunnelror med tva spar i vardera ror. Pa sodra sidan,
vid tunnelmynningen invid Oskarsrogatan, anlaggs
ett teknikhus samt en uppstallningsplats for Radd-
ningstjansten.

Omgivande markprofil varierar och darmed varierar
dven tunnelns hojd 6ver kringliggande mark. Niva-
skillnaden mellan tunneltaket och omkringliggande
markniva uppgar som mest till drygt tio meter. I
h6jd med Frosundaleden ligger tunnelns norra vagg
och tak i nivd med omgivande mark.

Sparen i tunneln utrustas med skyddsriler som
skydd mot ursparning. Vid tunnelmynningarna, dar
bostéder ligger nira jarnviagen, gors stomljudsisole-
rande atgirder i bankroppen.

Befintlig gadng- och cykeltunnel vid Ankdammsgatan
ersitts av en ny temporar passage 6ver tunnelns
tak. Den temporéara passagen kvarstar tills dess

att en permanent 16sning ordnas inom ramen for
den kommunala detaljplaneldggningen av omradet.
Utformningen av den permanenta passagelosningen
ar i detta skede dnnu inte bestamt.

Studentbostader

Huvudstatunneln

Ny vagdragning

— 2

Skytteholmsfaltet

BEF. GANG- OCH CYKELTUNNEL STANGS.

FUNKTION ERSATTS

\"‘x,__

. A”kdammsgatan

HUVUDSTA

100

e

[

200
m

T Jordslant (1:1,5) Gréns for fysisk anlaggning - Intunnling
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3.5.3 Analys Befintliga faktorer

- Skytteholmsfiltet, norr om sparomradet dr stadspark och typisk
aktivitetspark.

- Park och naturmark bade norr och séder om spéret utgor en buffert mot
sparomradet.

- Goda géng- och cykelstrak lings med sparomrédet.

- Géng- och cykeltunneln vid Ankdammsgatan under jarnvagen ar ett viktigt
strak som kopplar Skytteholm till Huvudsta.

- Gammal motorvig (uppstillning av studentbostiader inom omrédet) utgor ett
landmirke soder om spéret.

- Huvudstafiltet med funktion som stadsdelspark ligger soder om sparet.

Potentiella faktorer
- Stadsgator pa intunnlingen mgjliggér angoring till nya bostéder.
- Géng- och cykelvigar samt parker planeras 6ver intunnlingen.
- Skytteholmsfiltet utvecklas for rekreation och som moétesplats.
- Inriktningen ar att ny stadsbebyggelse ska samspela med parkmiljéer.

Kritiska framgangsfaktorer
Tunnelmynningarna och tunneln bor gestaltas for att pa basta sétt anpassas
och integreras med omgivningarna och stadsmiljon.
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3.5.4 Gestaltningsavsikter

1. Solna stads vision om stadsutveckling 2. Tunnelmynningens utformning
kring och intill jirnvigstunneln

Frésundaleden

Studentbostader

Huvudstaféltet

ytteholmsféltet

g
(0]
S
S
g
O
5
O
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3.5.5 Gestaltningsforslag

1. Solna stads vision om stadsutveckling
kring och intill jirnvigstunneln

Huvudstatunneln kan mgjliggora en starkt koppling
mellan Skytteholm och Huvudsta i och med Solnas
planer pa bebyggelse kring tunneln. Den fortitning
som planeras fran Solna kommun bor kompletteras
med en gron sammankoppling av Huvudstafaltet
och Skytteholmsparken for att starka Solnas gron-
strak.

2. Tunnelmynningens utformning

Tunnelmynningen gestaltas s att den anpassas till
omgivande terrang.
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Solna stads strukturplan. Arkitekt: AlX.
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