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Inledning

Jarnvagsplanen for Malarbanan striackan Huvudsta-Duvbo ska majliggora en utbyggnad
av jarnvagen fran tva spér till fyra. Den omfattar en delstricka av Projekt Milarbanan
som i sin helhet striacker sig frdn Tomteboda till Kallhall. Projekt Malarbanan
paborjades ar 2004. DA géllde en annan lagstiftning for planering av jarnvéagar. For
Projekt Malarbanan har darfor en férstudie och en jarnvagsutredning utforts, vilket
motsvarar dagens atgiardsvalsstudie och de inledande delarna i jarnvagsplanen.

Totalt for projekt Malarbanan tas fem jarnvégsplaner fram. Tre jarnvéagsplaner har
vunnit laga kraft och tvé ar under framtagande varav den for strackan Huvudsta-Duvbo
ir en av dessa. Jarnvagsplaneomradet ligger till storsta delen i Sundbybergs kommun
och Solna kommun men ansluter i den vistra delen till Stockholms kommun. I arbetet
med jarnvagsplanen har det dven ingétt att utreda behov och placering av ytterligare ett
spar for godstrafiken till Tomteboda for att godstrafiken inte ska paverka 6vrig tagtrafik.

Samrad med allménheten for jairnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo paborjades i
januari 2017 och har pagétt fram till granskningen av planen. I samradsredogorelsen
sammanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka synpunkter som kommit
in fran enskilda, myndigheter och organisationer. I samradsredogdrelsen kommenterar
aven Trafikverket de inkomna synpunkterna. Inkomna synpunkter och yttranden fran
allmanheten finns diarieférda pa Trafikverket under arendenummer TRV 2015/87751.
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns sparade i sin helhet.

Det kommer adven att krivas tillstdnd for vattenverksamhet pé del av strickan. For
denna verksamhet har det varit separata samrad. I samband med dem har det dven varit
samrad om byggverksamheten.



Sammanfattning

Den storsta enskilda fragan fran berérda och allmanheten ar att utbyggnaden till fyra
spar, och den 6kade trafikeringen till foljd av det, kommer innebéra 6kade storningar
sdsom exempelvis buller fran jarnviagen. Det har inneburit att manga varit positiva till
utredningsforslaget att 6verdicka strackan mellan Huvudstagatan och Frosundaleden
genom tunnel i ytldge, sa kallad intunnling. Trafikverket har i samverkan med Solna stad
valt att ga vidare med intunnling frén Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot
Huvudstagatan (sa kallade Huvudstatunneln).

Inom Sundbyberg redovisades 6verdackning pé stor del av strackan med
utredningsforslaget att forlanga 6verdackningen med en intunnling vasterut. Det
forslaget, den sa kallade Sundbybergstunneln, har Trafikverket i samverkan med
Sundbybergs stad valt att arbeta vidare med.

For ovriga strackor dir jarnvagen ligger i markspéar och det finns intilliggande
bebyggelse kommer det att, dir sa krévs, bli bullerskyddsskarmar.

Flera onskar att Huvudsta station ska byggas. De ser stora fordelar med en ny station for
att fa forbattrad tillgdnglighet till Mdlarbanan och pendeltagstrafiken. En station med
plattformar innebir ett 6kat markintrang, paverkan pa Huvudstagatans bro och
paverkar utformning av Huvudstatunneln. I medfinansieringsavtalet med Solna har
beslut tagits att Huvudsta station ska genomf6ras.

I samradet frén viren 2017 redovisades ett forslag med ett spar for godstrafiken placerat
mellan Frosundaledens bro och Huvudstagatans bro vilket innebar fem spar pa aktuell
stracka. Synpunkter har inkommit att forslaget ar déligt och innebar onddigt
markintrang. Forslaget gér heller ej att kombinera med Huvudstatunneln. Trafikverket
utredde ytterligare forslag for att 16sa infarten till Tomteboda. Under hosten 2017
kompletterades samradet med ett nytt forslag till placering av femte spéret for
godstrafiken Oster om polishuset och vidare under jarnviagsbroarna i Tomteboda for att
komma till Tomteboda bangard. Det forslaget kommer Trafikverket i samverkan med
Solna stad att ga vidare med.

Flera synpunkter ror intrang pa privata fastigheter med boende och verksamheter.
Maénga uttrycker oro géllande hur det kommer att bli under byggtiden.
Byggverksamheten kommer att ske nira befintliga byggnader och gator samt hélla pa
under lang tid. Trafikverket kommer arbeta for att minimera intrang och storningar men
kommer att paverka befintliga byggnader och dess funktioner, exempelvis angoring.
Trafikverket tar fram forslag till tgéarder och avtal for att reglera intrangen.

Sammanfattningsvis uppfattar Trafikverket att allménhet och verksamheter har
blandade reaktioner till utbyggnaden men att de flesta ar positiva. Stockholms stad,
Sundbybergs stad, Solna Stad och Stockholms lans landsting Trafikforvaltningen ar i
stort positiva till utbyggnaden.

Konsekvenserna av jairnviagsutbyggnaden sadsom buller, vibrationer och risk hanteras i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Aktuella skyddsétgiarder som exempelvis
bullerskyddsskarm redovisar Trafikverket i jirnvigsplanen. Dar anges dven motiven till
atgiarderna. Till handlingen kommer det att finnas ett gestaltningsprogram som bland



annat illustrerar hur utbyggnaden av jairnvagsanlaggningen i markspar kan komma att
se ut. De delar som omger tunnlarna, 6verdackning och intunnling, kommer att
omhandertas i de kommunala detaljplanerna for omradet.

Planlaggningsbeskrivning

I en planldggningsbeskrivning klarlaggs syftet med samrédet, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att
vara. Planldaggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av den kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen, tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2017-11-08, 2019-01-14 och 2020-01-16.

Samradskrets

Lansstyrelsen har, 2005-04-13, bedoémt att projektet medfor betydande miljopaverkan.
Darfor har samrad héllits med statliga myndigheter, berérda foreningar och
organisationer samt berérd allminhet. Informationsbroschyr har skickats ut till hushall
och verksamheter enligt bilagd karta. Informationsbrev om samrédet har skickats ut till
enskilt berérda, myndigheter, foreningar, organisationer samt ledningshavare.

Samréadskretsen har under projektets gdng utokats da fler har blivit berérda i samband
med att ett nytt anslutningsspar till Tomteboda har foreslagits (som ersittning for ett
femte spar mellan Huvudstagatan - Frosundaleden). Ett kompletterande
samradsmaterial har ddrmed tagits fram med informationsbroschyr som har skickats ut
till hushall och verksamheter enligt bilagd karta. Brev om samradet har skickat ut till
enskilt berérda, myndigheter, foreningar, organisationer samt ledningshavare.
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Samrad — Forstudie och jarnvagsutredning
Sammanfattning av genomforda samrad i Férstudie

Under arbetet med forstudien for Malarbanan, strackan Tomteboda till Kallhall,
genomforde Banverket samrdd med en bred samrédskrets. Under viren 2004 inleddes
samrad som sedan pégick kontinuerligt med kommuner och myndigheter.
Samradsmoten med allmidnheten och intresseorganisationer genomfordes mellan
oktober 2004 och januari 2005.

Sammanfattning av genomférda samrad under
Jarnvagsutredning

For jarnvagsutredningen pagick ett antal samrddsmoten med allménheten under 2007.
Det fanns dven en samordningsgrupp med politiker frin beré6rda kommuner, samrad
med referensgrupper med representanter fran Lansstyrelsen, kommuner,
trafikoperatorer med flera. Darefter har jirnviagsutredningen varit utstilld 27 oktober -
30 november 2008. For detta finns en separat samradsredogorelse som sammanfattar
inkomna synpunkter och Trafikverkets kommentar.

Samrad — Jarnvagsplan
Syfte och omfattning

En viktig del vid planering av jirnvigsutbyggnaden ar dialogen med alla som berors av
utbyggnaden. Samrad &r alla de muntliga och skriftliga kontakter som sker med
myndigheter, organisationer, sakidgare och allmdnhet om utbyggnaden.

Syftet med samraden ar dels att skapa forankring av projektet hos berorda parter, dels
att samla in kunskap som finns om det aktuella omradet och ta del av information som
ar relevant for projektet. Under samradet finns det mojlighet att laimna information
samt att lamna synpunkter och férslag som kan leda till att projektet blir s bra som
mojligt for s manga som mojligt.

Samradsredogorelsen omfattar alla samradsformer under planskedet fram till
utstillning f6r granskning.

Moten och informationsutbyte

Under jarnvigsplaneskedet har samrad genomforts med berdrda pa ett flertal olika sitt.
Trafikverket har dels inbjudit till sdrskilda samréad via annonser och storre utskick, dels
sa har samrad skett via mejlvaxling, telefonsamtal och mindre méten med olika aktorer
och berérda.

De sarskilda samraden genomfordes vid tva tillfillen. Det forsta samréadet genomférdes
under februari-mars 2017 och ett kompletterande samrad genomfordes under oktober-
november 2017.



Information om det forsta samradet har funnits pa Trafikverkets webbplats och
annonserats i januari 2017 i Dagens Nyheter samt lokaltidningarna Mitt i Visterort
Spéanga, Mitt i Sundbyberg, Vi i Sundbyberg, Spanga tidning, Vi i Solna, Mitt i Solna
samt Post- och inrikestidningar.

Samradsmaterial har varit utstillt i en lokal i anslutning till projektkontoret pa
Svetsarvigen 10 i Solna under tiden fran utskicket i januari 2017 till och med 31 mars
2017. Delar av materialet finns pé Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/malarbanan.

Oppet hus med representanter frin Trafikverket arrangerades fyra gdnger (21 februari,
12 mars, 16 mars och 22 mars 2017) i utstillningslokalen pa Svetsarviagen.

Totalt kom cirka 370 personer (135 kvinnor, 235 mén) till utstillningslokalen varav
flertalet kom till de 6ppna husen.

Under hosten 2017 genomfordes ett kompletterande samrad med nytt material for att
redogora for forslaget om ett nytt anslutningsspar till Tomteboda som placeras 6ster om
tidigare omréde och som ersitter ett femte spar mellan Huvudstagatan —
Frosundaleden. Trafikverket har for det kompletterande samradet skickat ut brev till de
fastigheter som &r direkt berérda av jarnvagsplanen, pa grund av markintrang eller
buller. Informationsbrev har dven sénts till berérda myndigheter med flera.

Information om det kompletterande samrédet har dven funnits pa Trafikverkets
webbplats och annonserats i Vi i Solna, Mitt i Solna samt Post- och inrikestidningar.

Samradsmaterial har funnits utstéllt i projektkontoret pa Svetsarvigen 10 i Solna under
tiden fran utskicket till och 22 november 2017. Delar av materialet finns pa Trafikverkets
hemsida: www.trafikverket.se/malarbanan.

Oppet hus med representanter frin Trafikverket arrangerades tva ginger (25 oktober
och 7 november 2017). Totalt kom cirka 30 personer till utstéllningen varav 22 kom till
de 6ppna husen (2 kvinnor, 20 mén).

En ldgesrapport (broschyr) om planliaggningsprocessen har skickats ut till
samradskretsen i december 2018. Trafikverket beskriver bland annat vad de
tillkommande medfinansieringsavtalen innebér for utbyggnaden av
jarnviagsanlaggningen. Materialet finns dven pa Trafikverkets hemsida:
www.trafikverket.se/malarbanan.

Synpunkter har hamtats in skriftligt pa samradsmotet, via epost och brev till
Trafikverket. Trafikverket har ocksa upprittat en majlighet att yttra sig via e-postlada:

samradsolnasundbyberg.malarbanan@trafikverket.se.

Under arbetet med att dndra planforslaget med anledning av kompletteringsbegiran
under faststallelseprovning ar 2024 identifierades behov av att utoka vissa ytor for
tillfalligt nyttjande. De aktuella ytorna omfattade en forlingning av en arbetsvig till
allmént vagnit, parallellt med Solvalla travbana, och en arbetsyta norr om Ballstaan.
Under november och december ar 2024 hélls tre separata samradsaktiviteter riktade till
fastighetsidgarna Stockholms stad och Solvalla/Stockholms Travsallskap samt


mailto:samradsolnasundbyberg.malarbanan@trafikverket.se

verksamhetsutévaren Trafikforvaltningen, Tvarbanan till Helenelund, Bromma flygplats
till Ursviks torg. Samrddsmotena holls digitalt. Alla tre parter inkom med skriftliga
yttranden som har diarieférts under &rendenummer TRV 2015/87751.

Samrad med berérd lansstyrelse

Trafikverket har fortlopande triaffat Lansstyrelsen i Stockholms lan. Vid mo6tena har det
diskuterats kring de viktigaste miljéfrdgorna i samband med utbyggnaden av jarnvagen.
Bland annat har buller, vibrationer samt risk- och siakerhetsfriagor diskuterats.
Kommunal planering pagér utmed jarnvigsstrackan i berérda kommuner.
Konsekvensbedémningarna kommer i huvudsak att utga fran hur omréadet kring
jarnvégen ser ut idag, men kommer dven att ta hinsyn till antagna detaljplaner.
Trafikverket har 4ven diskuterat hur en tillfallig jarnvagsanldggning, som kommer att
anldggas och vara i drift under cirka fyra r, ska hanteras. Den tillflliga
jarnvigsanlaggningen kan betraktas som en parallellforflyttning av befintlig anldggning
som inte ska forsdmra dagens situation for berérda. Trafikverket har samrétt med
Lansstyrelsen om mojliga skyddsatgéirder for att minska paverkan pa omgivningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande jairnviagsplanen godkindes av Lansstyrelsen
den 2020-02-19.

Samrad med ber6rda kommuner

Stockholm Stad

Stockholms stad har genomfort programsamrad for Malarbanan som avslutades under
hosten 2013. Samtidigt som Trafikverket tar fram en jarnvigsplan for delen Duvbo -
Spanga, upprittar Stockholms stad detaljplan inklusive miljokonsekvensbedomning for
strackan Sundbyberg - Spanga. Detaljplanen inkluderar dven den del som tillhor aktuell
jarnvagsplan Huvudsta - Duvbo. Under aren 2024 och 2025 pagar en 6versyn av bade
jarnvéagsplan och detaljplan.

Moten har hallits med Stockholms stad framforallt avseende jarnvagsplan Duvbo -
Spénga men dven for aktuell del som hamnar i jirnvigsplan Huvudsta - Duvbo.

Stockholms stad har ocksd lamnat ett samlat yttrande frén Stockholms stads
stadsledningskontor, exploateringskontor, forvaltning, stadsbyggnadskontor,
trafikkontor och Bromma stadsdelsforvaltning. Yttrandet sammanfattas i punkterna
nedan:

e Ar positiva till utbyggnaden av Milarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till
en utveckling bade regionalt och lokalt

o Trafikverkets arbete med jarnviagsplanen bor sa langt det dr mojligt samordnas
med Stockholms pégdende detaljplan Sundbyberg-Spénga

e Bebyggelseutveckling planeras pd bdda sidor om jarnvigen darfor ar det viktigt
med kopplingar for gdende och cyklister for att skapa en sammanhéngande
och integrerad stadsmiljé och uppmuntra till hallbara resor
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Trafikverkets etableringsomraden och byggvagar bor minimeras i utbredning
och tid

Pétalar att det forutom stadens utveckling av kommunal mark dven finns andra
storre projekt, tillexempel Tviarbanans Kistagren

Stockholm Stad tar fram ett dtgardsprogram for Béllstadn och vad som kravs
for att &n ska uppna god vattenstatus enligt EU:s vattendirektiv och onskar att
Trafikverket medverkar

Naturvérdsinventeringen &r tvetydig. Saknar om/vilken klassning av omrédena
2-303 och 2-304

Trafikverkets kommentar:

e Trafikverket kommer att ha en fortsatt kontinuerlig dialog med Stockholms
stad kring ovanstdende punkter samt i fortsatt gott samarbete komma 6verens
med Staden. Viktigt att Trafikverket levererar underlag till detaljplanen.

e Arbete med produktionsplanering pagar men malsattningen ar att
etableringsytor och byggviagar kommer bli likvirdiga de som foreslas i samma
omréde for jarnvagsplanen Duvbo-Spanga. Trafikverket har kontakt och
skriver avtal med fastighetsdgaren for Solvalla samt med Trafikférvaltningen.

e Stadens atgardsprogram for Billstaan har patalats i samband med
Trafikverkets intilliggande jarnvagsplan for Duvbo - Spanga. I samband med
produktionsplaneringen kommer Trafikverket att veta vilken paverkan vi gor.
Trafikverket maste aterstilla eller komplettera i samverkan med Staden dar
det sker paverkan.

e Ett genomforandeavtal ska tecknas for omréadet som beror detaljplanen
Sundbyberg Spanga.

o Oversyn av naturvardsinventering har skett.

Sundbybergs Stad

Sundbybergs stad har i kommunfullmiktige ar 2013 beslutat att ta fram ett planprogram
for Sundbybergs nya stadskirna. Syftet med planprogrammet ar att visa hur centrala
Sundbyberg kan komma att se ut nar jairnvagen forldggs i tunnel i samband med utékad
sparkapacitet. Planprogrammet dr godként av Kommunstyrelsen i mars 2018. D4 togs
dven beslut att ga vidare med detaljplanerna for omradet.

Sundbyberg har under hosten 2019 genomfort samrad for den detaljplan som beror
jarnvagen och dess anldggningar.

Det finns medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Sundbybergs stad som reglerar
planerad utbyggnad med jarnvagen forlagd i en 6verdackning (tunnel under mark) och
intunnling (tunnel i ytldge). Avtalen tecknades ar 2013 och ett kompletterande avtal
avseende forlangning av tunneln tecknades &r 2018.



Ett flertal mé6ten har skett mellan Staden och Trafikverket avseende avtalsfragor,
projektering och teknik samt planprocesserna.

Sundbybergs Stad har ocksa lamnat ett samlat yttrande som sammanfattas i punkterna
nedan:

e Staden ser positivt pa utbyggnaden av Milarbanan med inriktning jairnvag i
tunnel genom stora delar av Sundbyberg och en eventuell forlingning visterut

En ny pendeltdgsstation innebir en bra knutpunkt och majliggor ett
resecentrum

Stationens plattformar har flyttats 6sterut i samrédsforslaget med huvudentrén
i Sundbyberg och med en 6ppen stationsutformning. Sundbyberg har ingen
erinran till forslaget

o Patalar att det blir stora logistikutmaningar for Trafikverket och Staden med de
broar, gangtunnlar och vigar som paverkas under byggtiden

Trafikverket och Staden har pagéende dialog och ett fortlopande gott
samarbete for hantering av vidare uppkomna frégestéllningar

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att det finns ett samforstand i det samréadsmaterial som har
redovisats och vi kommer att ha en fortsatt kontinuerlig dialog med Sundbybergs stad
kring ovanstdende punkter samt i fortsatt gott samarbete komma Gverens med Staden
om utformning, planer och produktion. Trafikverket kommer successivt att redovisa
bland annat rapporter och stillningstaganden. Kompletterande avtal kommer upprittas
mellan parterna.

Solna stad

Solna stad bedriver arbetet med en detaljplan for aktuellt omrade. Det finns en
principoverenskommelse mellan Trafikverket och Solna stad om den fortsatta
inriktningen for Trafikverket och Staden, att parallellt genomféra planldggningsarbetet
for Milarbanan genom Solna. Overenskommelsen undertecknades ar 2016. Det finns
dven ett medfinansieringsavtal frin 2018 som beskriver jairnvigsanldggningens
utformning med trdg (spar i nedséankt lage) pa del av strickan i Solna Business Park,
intunnling, en ny pendeltdgsstation i Huvudsta samt ett nytt anslutningsspar till
Tomteboda.

Ett flertal moten har skett mellan Trafikverket och Solna stad avseende i forsta hand
planeringsforutsattningar och avtalsfragor.

Kommunstyrelsen har 6versént stadledningsférvaltningens tjansteskrivelse som
yttrande samt har bilagt tre separata sirskilda yttrande fran Milj6partiet, Vansterpartiet
och Socialdemokraterna, som dven skickat in sina yttranden separat:

e Patalar att eftersom Trafikverkets samrddsmaterial ar pa en 6vergripande niva
och att det ar fortsatt ménga outredda frégor sa ar det endast majligt att
framfora ett antal 6vergripande synpunkter. Av samradsmaterialet framgéar att
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forutsattningar for 6verdackning av jairnvagen liksom godstrafikens behov av
ett femte spar mellan Frosundaleden och Huvudstagatan utreds. Aven
placering av Sundbybergs station och mgjligheten till en station i Huvudsta
utreds.

Solna stad anser det oacceptabelt med spér i markldge genom Solna. Det strider
mot tecknad principoverenskommelse. Pdgdende utredningar (mojlighet att
overdicka, femte spar mm ar helt avgorande for hur staden ska stélla sig till
Mailarbanans utbyggnad genom Solna).

Stadsdelsforvaltningen anser att en 6verddckning av jarnvagsanldggningen i
Solna dr nodvandig for att minska barridren och skapa mer sammanhéllen
stad.

Forvaltningen ar positiv till utredningen om det femte spéaret behovs for
godstrafik. Det femte sparet forstarker barridreffekten samt forsvarar
mojligheten for ny station i Huvudsta och innebér fullstindig ombyggnad av
Frosundaledens och Huvudstagatans broar. Det ar darfor nodvandigt att
Trafikverket hittar en annan 16sning for att tillse godstrafikens behov.

Forvaltningen anser vidare att Trafikverket borde se Milarbanans utbyggnad
tillsammans med Solna och Sundbybergs stadsutvecklingsplaner som en
helhet och anpassa sin planering hartill och har svért att forsta Trafikverkets
bradska att ta fram jarnvéagsplanen eftersom den méste 6verensstimma med
kommunernas detaljplaner.

Miljopartiet ser Huvudsta station som ett battre alternativ dn ett femte spar.
Orimligt att strackan mellan Odenplan och Sundbyberg ej far station. Viktigt
att minska barridreffekterna. Ett nedsénkt spar med 6verdéackning bor ske
mellan Huvudstagatan och Frosundaleden men tveksamma till bilvig ovanpa.
Fordjupad trafikutredning kravs.

Vénsterpartiet menar att Solna stad ska verka for en station i Huvudsta. Anser
att en investering i Solnas kollektivtrafik ar viktigare &n Huvudstaleden i
tunnel. Forordar att Malarbanan forlaggs i tunnel.

Socialdemokraterna ar oroade Gver att intentionerna i
principoverenskommelsen inte efterlevs och anser att samradet ska héllas forst
nir det finns fardiga handlingar att ta stillning till. De anser att Solnaborna
annars frantas en reell mojlighet att ta stillning till konkreta forslag.
Foresprakar en ny pendeltagsstation i Huvudsta.

Solna stad har dven inkommit med yttrande avseende kompletterande samradsmaterial
gillande att ta bort det femte sparet for godstrafik mellan Huvudstagatan och
Frosundagatan och ersitta det med nytt anslutningsspar vid polishuset och vidare
osterut mot Tomteboda bangérd:

Forvaltningen ar positiv till forslaget avseende nytt anslutningsspar till
Tomteboda bangérd

Trafikverkets kommentar:



Trafikverket instaimmer att det ar ett 6versiktligt samrddsmaterial diar det redovisas ett
antal utredningspunkter. Var standpunkt ar att i ett tidigt skede fa in synpunkter fran
berorda (myndigheter, kommuner, ledningshavare, foreningar, boende och
allmanheten) for att visa vad som planeras och utreds med 6nskan att tidigt fa in sa
maénga synpunkter som mojligt.

Dialog och inkomna synpunkter har medfort att Trafikverket arbetat vidare med
intentionen att del av striackan mellan Huvudstagatan och Frosundaleden ska tunnlas in
och utformningen av Huvudsta station. Vi har dven arbetet vidare med att ta bort det
femte sparet pa denna stracka och har en ny 16sning for godstrafiken med ett femte spar
Oster om polishuset som blir ett nytt anslutningsspér till Tomteboda.

Medfinansieringsavtalet mellan parterna, tecknat 2018, beskriver inriktningen pa
jarnvagsanlaggningens utformning med trag pé del av strickan i Solna Business Park,
intunnling (tunnel i ytlage) frdn Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot
Huvudstagatan, en ny pendeltigsstation i Huvudsta samt ett anslutningsspér till
Tomteboda. Kompletterande avtal kommer att krdavas mellan parterna.

Trafikverket kommer att ha en fortsatt kontinuerlig dialog med Solna stad kring
ovanstaende punkter samt i fortsatt gott samarbete komma 6verens med Staden om
utformning, planer och produktion.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda och
allménheten

De synpunkter som inkommit frdn allménhet och sarskilt berérda har indelats i
dmnesomraden enligt foljande:

Buller/vibrationer

Ett stort antal synpunkter och fragestéllningar avseende buller och vibrationer har
inkommit och har sammanfattningsvis berort:

e Buller under projektets byggtid och paverkan pa befintliga
bullerskyddsskidrmar under byggtiden

o Bullerplank, dess placering och utformning

e Buller frén fordon

¢ Bullerreducerande atgirder pa fastigheter

e Ytterligare 6verdackning av jarnviagen

e Maitning av buller och vibrationsnivier under byggtid

Trafikverkets kommentar:
I samverkan med kommunerna planeras omfattningen av 6verdiackning och intunnling,
tunnel i ytlage. Jarnvagsplanen forslag ar tunnel genom storre delen av Sundbyberg och
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en intunnling fran Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot Huvudstagatan. Det
innebar att det inte blir problem med buller frén jarnviagen inom dessa omréden nar
anldggningen ar fardigbyggd.

For de strackor dar jarnviagen gar i markspér sé foreslés bullerskyddsskarmar, bland
annat vid Duvbo och i Huvudsta. H6jd pa dessa foreslds utifran att né basta mojliga
dampning, utsikt 6ver sparomradet ar inte prioriterat. Laga sparnara skiarmar klarar
endast att dimpa buller fran det narmaste spéret, och ar ej onskvarda mellan spar pé
grund av skotsel-och sidkerkrav.

Slutlig utformning av bullerskyddsskdrmarna sker i samverkan med kommunerna och
de bygglov som kravs.

Projekt Malarbanan har ingen mgjlighet att paverka ljudeffekterna fran enskilda
tagtyper utan forutsitter att tigen later lika i framtiden som i nuléget.

Trafikverket utfor bullerskyddsddmpande atgarder, till exempel nya fonster eller ventiler
for alla hus som inte beridknas att klara riktvarden inomhus (for buller fran tégen i drift).
Vilka hus som ar berorda redovisas i granskningsskedet av jarnvigsplanen.

Den befintliga bullerskdrmen i Annedal kommer till viss del kunna st kvar under
byggtiden. P4 strackan dér den tas ned kommer vi placera sparnira skirmar. I samband
med att 4ven tagens hastighet blir lagre under byggtiden, leder detta till att [judnivierna
blir oférdandrade, trots den tillfalligt nedmonterade skarmen. Annedalsskirmen kommer
att placeras tillbaka i sitt ursprungslége sa fort det ar majligt.

Det kan uppsta stomljud i konstruktioner som anldggs nira tunneln, sddant ljud kan
byggas bort med ratt grundlaggning.

Trafikverket kommer att upprétta ett kontrollprogram foér produktionstiden.
Kontrollprogrammet kommer att godkdnnas av kommunen och redovisa hur vi
sikerstiller att faststéllda riktvarden for exempelvis buller ej 6verskrids.

Ovriga miljofragor

Ovriga inkomna synpunkter och fragestillningar avseende miljofragor har berort:

o Elektromagnetiska falt och stralning
e Strélning frén och placering av telefonmaster

Trafikverkets kommentar:

Det elektromagnetiska féltet finns alltid vid en spanningsforande del i
jarnvagsanlaggningen, faltets utbredande varierar beroende pa utformning av
anldggningen, spanningsniva samt frekvens. Det dr ingen skillnad om jarnvigen ligger
ovan eller under jord, avstandet till det elektromagnetiska filtet 4r detsamma oavsett
placering. Sverige saknar idag griansvirden for 1angvarig exponering. Statens
Strélskyddsinstitut, Socialstyrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for 1dgfrekventa magnetiska falt (Trafikverkets policy) som innebar



att arsmedelvirdet av magnetfiltet inte bor 6verstiga 0,4 uT i utrymmen dar ménniskor
stadigvarande vistas. Det beskrivs vidare i miljokonsekvensbeskrivningen som tillh6r
jarnvéagsplanen.

Placering av eventuellt tillkommande telefonmaster kommer att utredas vidare.

Tunnel/Overdackning Sundbyberg

Inkomna synpunkter och fragestéllningar avseende tunneln och 6verdackningen genom
Sundbyberg har berort:

o Overdickningens omfattning

e Mogjligheten att bygga pé tunneltaket

o Stationens placering

e Byggtidens langd

e Sundbybergs programforslag/detaljplan

Trafikverkets kommentar:

e Isamverkan med Sundbybergs stad kommer tidigare beslutad 6verdackning
forlangas cirka 300 meter vasterut, fram till i nivd med korsningen
Kanalstigen/Jarnvagsgatan. Forlangningen sker i form av intunnling av de
fyra sparen.

e Sundbyberg stad planerar utformningen av omrédet ovanpa tunneltaket.

e Det ar komplicerat att bygga ovanfor tunneltaket med krav pé separata
konstruktioner och atkomst till att skota tunnel/jarnvagsanlaggningen.

o Trafikverkets mélséttning ar si kort byggtid som mdgjligt.

e Trafikverket planerar for jairnvagsanliaggningen (inklusive tunnelkonstruktion).
Sundbybergs stad har ansvar for 6vrig utformning som sker genom nya
detaljplaner for omradet.

Sundbybergs station

Inkomna synpunkter och fragestéllningar kring Sundbybergs station har berort:

e Utformning av stationen
e Utformning av plattformarna, bland annat varfor tva valts istéllet for tre
e Omfattning av 6verdickning

e Anpassning av nya stationen och tunnelbanan
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e Angorningsmojligheter for bussar

Trafikverkets kommentar:

Stationen utformas med tvd mittplattformar. Inriktningen ar att pendeltdgen stannar pa
de innersta sparen och 6vriga tag pé de yttersta men mojlighet till flexibilitet finns. Det
kommer inte att bli en 6verdackning av hela stationsomréadet. Det ar fordelaktigt ur risk-
och sdkerhetssynpunkt med 6ppen station.

Stationens plattformar kommer att nas via ett stationshus som ligger i Sundbyberg (som
Sundbybergs stad ansvarar for) och stationsentréer i Solna Business Park och Lilla Alby.

Utformning av bytespunkten sker i samverkan med Sundbybergs stad, Solna stad och
Trafikforvaltningen. I det arbetet studeras mojligheten till byte mellan exempelvis buss,
tag och tunnelbana.

Huvudsta station

Inkomna synpunkter och fragestéllningar avseende Huvudsta station har berort:

e Nyttan av en ny pendelstation i Huvudsta

o Stationens placering och utformning

e Stationen bor inte byggas pa grund av exempelvis kapacitetsbegransning
o Ridsla for utokad busstrafik i omradet

Trafikverkets kommentar:

I samverkan med Solna stad planeras en ny pendeltagsstation i Huvudsta med angoring
till plattform fran Huvudstagatans bro. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till
den nya stationen. Eventuell paverkan pa busstrafiken hanteras av Trafikférvaltningen
och Solna stad.

Pendeltégstrafikens kapacitet kommer att paverkas av stationen. Detta kommer att
fortsatt utredas av Trafikverket och Trafikforvaltningen.

Intunnling/6verdackning i Solna (Huvudstagatan - Frosundaleden)

Inkomna synpunkter och frégestéallningar avseende intunnlingen (6verdackningen)
genom Solna har berort:

¢ Intunnlingens utformning
o Forslag pé tunnel istillet
e Mojligheten att anvinda tunneltaket for byggnader och vagar

e Den positiva paverkan for buller



Trafikverkets kommentar:

I samverkan med Solna stad gar vi vidare med att jirnvigsanliggningen anlaggs i en
intunnling, tunnel i ytlage, fran Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot
Huvudstagatan, den si kallade Huvudstatunneln. For omradet vister om
Huvudstagatan fram till intunnlingen blir det markspar.

I samverkan med Solna stad planeras en ny pendeltigsstation i Huvudsta med angoring
till plattform frdn Huvudstagatans bro. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till
den nya stationen.

Strackan genom Huvudsta, 6ster om Huvudstagatan, kan inte ldggas i tunnel eftersom
sparen maste ansluta till Ostkustbanan och Citybanan med nya jairnvagsbroar 6ver
befintliga spar vid Tomteboda. Med hansyn till krav pé lutningar for jairnviagen gar det
diarmed inte att 14gga spéren i tunnel 6ster om Huvudstagatan.

Det blir Solna kommun som planerar for ytan runt och ovanpa tunneln. Det kommer att
beskrivas i kommande detaljplaner.

Femte spar mellan Huvudstagatan-Frosundaleden

Inkomna synpunkter och frégestéllningar avseende ett femte spar mellan
Huvudstagatan-Frosundaleden har berort:

e Sparens negativa paverkan pa omgivningen betraffande buller och markintrang
e Framtida anvindning av Tomteboda bangard

Trafikverkets kommentar:

Under véaren 2017 bjod Trafikverket in till samradsmdéten och presenterade ett forslag
med ett femte spar for godstrafiken placerat mellan Frosundaledens bro och
Huvudstagatans bro. Tillsammans med Solna stad har Trafikverket utrett
forutsittningarna for en intunnling, tunnel i ytldge, pd del av den strickan samt
Huvudsta station Det innebar att det femte sparet for godstrafiken inte far plats mellan
Frosundaledens bro och Huvudstagatans bro.

Trafikverket har darfor tagit fram ett nytt forslag till placering av sparet for godstrafiken
oster om polishuset och vidare under jairnvagsbroarna i Tomteboda for att komma till

Tomteboda bangard.

Framtida anvindning av Tomteboda bangard utreds av Trafikverket regionalt.

Bangatan, befintlig plankorsning

Inkomna synpunkter och fragestéllningar avseende den befintliga plankorsningen vid
Bangatan har berort:

o Onskemél om att plankorsningen ska vara kvar
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o Ersittande av plankorsningen med bro eller tunnel vid samma plats
e Huvudstagatan som ersattning for gang och cykeltrafik skapar en 1ang omvég

Trafikverkets kommentar:

Det ar olampligt att ha kvar en plankorsning nér det blir fyra spar pa grund av den ldnga
striacka som uppstar for gingtrafikanter att ta sig bort frin sparen. Trafikverket har
utrett alternativa 16sningar med tunnel under eller bro Gver jarnvigen i samma lage som
dagens passage. Eftersom det innebar langa ramper till tunneln/bro (pé grund av
tillganglighetskrav) och utrymmet mot Lundagatan/Jarnviagsgatan och Bangatan ar
begrinsat s foreslas istillet forbattrade gang -och cykelvigar till Huvudstagatan.
Studier visar att omvigen runt Huvudstagatan inte blir sa mycket langre &n att gé i
ramperna 6ver eller under spéren. I samverkan med Solna stad utreds géng- och
cykelnétet.

Anslutningsspar till Tomteboda

Inkomna synpunkter och fragestéillningar avseende anslutningssparet till Tomteboda
(ersitter femte sparet mellan Huvudstagatan och Frosundaleden) har berort:

e Olampligheten med att bygga en plankorsning for Hedvigsdalsvigen med tanke
pa sidkerhet och vantetid for gdng och cykeltrafik

e Korsningen for Hedvigsdalsgatan borde forbattras nar 6vergéngen vid
Bangatan forsvinner

Trafikverkets kommentar:

Under véaren 2017 bjod Trafikverket in till samradsméten och redovisade ett forslag med
ett femte spar for godstrafiken placerat mellan Frosundaledens bro och Huvudstagatans
bro. Tillsammans med Solna stad har Trafikverket utrett forutsiattningarna for en
intunnling pa del av den strackan. Det innebar att det femte sparet for godstrafiken inte
far plats mellan Frosundaledens bro och Huvudstagatans bro. Trafikverket har darfor
tagit fram forslaget till placering av sparet for godstrafiken oster om polishuset och
vidare under jarnviagsbroarna i Tomteboda for att komma till Tomteboda bangérd. En
fordel ar att godstagen inte behover korsa de 6vriga sparen for att komma bangérden.
Istillet kan de g i en annan niva, under jarnviagsbroarna. Det gor att godstagen inte
paverkar den Gvriga tagtrafiken.

Vid det nya anslutningsspérets korsning med Hedvigsdalsvigen kommer det bli en ny
plankorsning med viagskyddsanldggning (bommar, ljus och ljud). Fa tdg kommer att
trafikera anslutningssparet varfér utformningen bedoms ge erforderlig siakerhet. Det
planeras for att det i framtiden kan anldggas en gang- och cykeltunnel under spéret.

Gestaltning

Inkomna synpunkter och fragestéllningar avseende gestaltningen har berort:

e Bullerplank, dess placering och utformning



e Vixtlighet som berors av projektet och dess terplantering

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar fram ett gestaltningsprogram som o6versiktligt beskriver utformningen
av bullerskyddsskarmar, teknikhus med mera. Slutlig utformning sker i samverkan med
berord kommun och i de bygglov som erfordras.

Foreslagen hojd pa bullerplanken styrs av att de bullerutredningar som ar framtagna.

I miljokonsekvensbeskrivningen framgar hur vixtligheten paverkas av utbyggnaden och
dven av de etableringsytor med mera som tas i anspriakunder byggtiden. I mojligaste
man sa aterplanteras ytorna. Det sker i samverkan med kommunen och deras planering
for omradet.

Det blir kommunen som planerar for ytan runt och ovanpa tunneln. Det kommer att
beskrivas i kommande detaljplaner.

Generellt

Ovriga 6vergripande inkomna synpunkter och fragestillningar har berért:

e Hur planprocessen bedrivs

e Omfattningen av hela projekt Milarbanan men dven omfattningen av tunneln
genom Solna/Sundbyberg

e Ldsningarna for cyklister, bade under byggtiden samt i fardig l6sning
e Hur projektet forebygger sparspring

e Samarbetet med kommunerna

e Parkeringsplatser som berors

Trafikverkets kommentar:

Utbyggnad av Milarbanan fran tva spar till fyra mellan Tomteboda och Kallhill ska
forbattra jarnvagens kapacitet och forbattra kommunikationerna for badde Malardalen
och Stockholms lan. Projekt Milarbanan paboérjades redan &r 2004. Da gillde en annan
lagstiftning for planering av jarnvégar. For Projekt Mélarbanan har darfor en forstudie
och en jarnvagsutredning utforts, vilket motsvarar dagens atgardsvalsstudie och de
inledande delarna i jarnvagsplanen. Totalt ska fem jarnvigsplaner tas fram varav
strackan Huvudsta - Duvbo 4r en av dessa.

Trafikverket har samarbete med alla tre ber6rda kommuner (Stockholm, Sundbyberg,
Solna) utmed strackan Huvudsta - Duvbo. De ska ta fram nya detaljplaner for de
omréaden som paverkas. Kontakt kan tas med aktuell kommun for att f& deras
synpunkter pa projektet. I samverkan med kommunerna diskuteras hur giang-och
cykeltrafiken ska omhindertas bade under byggskedet och for slutlig utformning.
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Nista steg i planprocessen ar att stélla ut jairnvagsplanen for granskning. Da beskriver vi
i detalj var jarnvagen ska ligga och hur anldggningen ska se ut. Planen visar vilken mark
som behovs bade for sjédlva bygget och nir jarnvagen ar i drift. Till jirnvagsplanen finns
en miljokonsekvensbeskrivning och ett gestaltningsprogram. I samband med
granskningen kommer det ytterligare mojlighet att ge synpunkter pa jarnvagsplanen.
Darefter skickar Trafikverket in jarnvagsplanen till Lansstyrelsen for deras yttrande. Vid
behov, utifrdn inkomna synpunkter fran berorda, justeras jairnvigsplanen och eventuellt
kan ny granskning bli aktuell. Det sista steget i planldggningsprocessen ar att skicka
jarnviagsplanen till Trafikverkets Planprovningsenhet {or faststillelse. I samband med
att jarnvagsplanen faststélls kungors beslutet och mojlighet att 6verklaga ges.

Det gér inte att lagga hela strickan Huvudsta - Duvbo i tunnel. Sparen i 6ster maste
ansluta till Ostkustbanan och Citybanan med nya jairnvagsbroar 6ver befintliga spar vid
Tomteboda. Med héansyn till krav pa lutningar for jarnvagen gar det dirmed inte att
ldgga sparen i tunnel 6ster om Huvudstagatan. I omradet kring plattformarna i Solna
Business Park planeras for en 6ppen station bland annat pa grund av risk- och
siakerhetshetsaspekter. Det finns ingen majlighet att férlanga tunneln ytterligare forbi
hela Annedal och till Solvalla pa grund av jarnvagstekniska fragor. Dessutom kraver
overdidckning/intunnling att berérda kommuner &r med och finansierar utbyggnaden.

P4 de platser som inte far tunnel eller bullerskyddskéarm sitter vi upp stingsel for att
forhindra sparspring och obehoriga pa sparomradet.

For de platser dar vi paverkar fastigheter, parkeringsplatser med mera tar vi kontakt
med berord fastighetsdgare och kommun for att ha en dialog om eventuella
skadeforebyggande atgirder, avtal om intrang och ersittningar med mera.

Mojligheten att cykla, badde under byggtiden och nér utbyggnaden ar fardig kommer att
samplaneras med Sundbyberg och Solna stad.

Byggskedet

Inkomna synpunkter och fragestillningar avseende byggskedet har berort:

e Byggbuller

e Temporira losningar for gator, cykel och géngtrafik som berors av byggskedet
o Tillganglighet for exempelvis rorelsehindrade att passera omradet

e Storande arbeten under nattetid och storningar vid anvindande av uteplatser
¢ Slopande av mojligheten att passera jarnviagen under byggtiden

e Forsamrad sakerhet med tung byggtrafik

Trafikverkets kommentar:
I detta skede dr det inte mojligt att exakt beskriva vilka metoder som kommer att
anvandas under byggskedet. Byggverksamheten (borrning, spontarbeten, schaktarbeten



med mera) kommer periodvis att generera hoga vibrations- och ljudnivéer (luftburet och
stomljud) i narliggande bostdder och verksamheter. For att minimera oldgenheterna for
de som bor och arbetar i omradet kommer det genomforas atgarder enligt en modell for
Trafikverkets hantering av storningar i Projekt Malarbanan. Bland &tgirderna finns val
av arbetsmetoder, skyddsétgirder vid bullerkéallan eller vid fasad samt tidsbegransning
av storande arbeten. Sa langt som majligt kommer de bullerreducerande dtgiarder som
ska bli permanenta att anldggas i ett tidigt stadium av byggskedet for att minska
storningar.

Under byggskedet 4r mélsattningen att bibehalla god tillgdnglighet for resenérer och
andra som ror sig i omradet oavsett kon, dlder och funktionsforutsattningar.
Tillgéingligheten kommer att paverkas och i perioder begriinsas. Atgirder och tillfilliga
l6sningar for att minska oldgenheten kan bli aktuella. Ett exempel pa atgéard ar att
skyltning for tillfdlliga gang- och cykelvagar ska fungera for olika grupper. Speciellt
viktigt dr att skyltningen fungerar f6r barn, personer med funktionsnedséttning
(exempelvis syn men ocksa kognitiva funktionsvariationer) samt personer som talar
annat sprak an svenska.

Vissa arbeten kan komma att ske i anslutning till byggnader som da riskerar att inte fullt
ut kunna anviandas. Det kan exempelvis vara person- och varutransport, sophdmtning,
snordjning och utrymning och raddningsinsatser. De fastighetségare, boende eller
niringsidkare som bedéms bli drabbade av sddana oldgenheter kommer att bli
informerade i god tid om vilka atgirder som kan sittas in for att for att begréansa eller
motverka problemen.

De transportviagar som kommer att anvindas samrads med kommunerna och
trafikanordningsplaner kommer att tas fram i samverkan med dem. I huvudsak kommer
de storre befintliga vigarna att anviandas for projektets transporter.

Mojligheten att passera jairnviagen under byggtiden kommer att upprétthallas i
mojligaste mén.

Fastighetsdgare, verksamhetsutovare, inklusive
bostadsrattsforeningar

Trafikverket har under projektets planskede en férdjupad dialog med samtliga
fastighetsdgare. Nedan redovisas inkomna yttranden fran fastighetsigare,
verksamhetsutévare, inklusive bostadsrittsforeningar.

Fabege (Orgeln 7, Frasaren 10, Frasaren 9, Frasaren 11, Frasaren 12,
Sliparen 1, Svetsaren 1, Yrket 3)

Detta dr ett samlat yttrande fran Fabeges fastighetsigande bolag pa ovanstiende
fastigheter.

Fabege har positiv instillning till Trafikverkets samradshandling. Insatser i

infrastruktur ar bra for utveckling av regionen. Fabege onskar att 4ven strickan mellan
Frosundaleden och Sundbybergs kommun utreds for 6verdackning. En 6verdackning
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med gangpassage skulle skapa ett enormt lyft i miljon och mojligheterna att skapa strak
mellan Solna Strand och Rasunda.

Utgar fran att omgivningspaverkan vad avser bland annat risk fordjupas i fortsatt
utredning.

Saknar konsekvensanalys avseende nedgriavningens paverkan pa intilliggande
fastigheter. Avser bland annat byggnaderna, dess geoteknik men &dven hur
verksamheterna péaverkas. I samradshandlingen kan utlédsas att inlastningsfunktionerna
pa vara fastigheter paverkas. Vissa byggnader och byggnadsdelar ar uteslutna/rivna i
samradshandlingen vilket ej 6verenskommits. Utgar frén att dessa aspekter fortydligas i
fortsatt utredning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft m6ten och dialog avseende paverkan p& ovan namnda fastigheter
och de verksamheter som bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen
med er varefter planeringen framskrider och byggstart for projektet ndrmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta I6sningar avseende bade utformning av
jarnvigsanlaggning och majliga produktionsmetoder for att minimera intrang och
storningar for omgivningen.

For varje berord fastighet enligt ovan kommer fortsatt dialog att foras om eventuella
skadeforebyggande dtgirder och avtal om forekommande intrdng med mera.
Trafikverket kommer att kontakta er for vidare dialog.

Trafikverket utreder inte 6verdackning eller passager pa striackan mellan Frosundaleden
och Sundbybergs kommun. Detta ar frigor for Solna stad.

Vasakronan (Magasinet 1, Godset 4, Kronan 1)
Vasakronans fastigheter i anslutning till nedgravningen/6verdackningen inrymmer
kontor och handel.

Vasakronan ar mycket positiv till planen for ombyggnad av Milarbanan och
nedgravningen av spiren genom delar av Sundbyberg. Lokaliseringen av uppgangen
fran Jarnvagsgatan ar bra. Dock bor placeringen studeras vidare i detalj for att
samordnas med den eventuellt kommande bebyggelsen pa 6verdidckningen vid
Jarnvagsgatan.

Var 6nskan ar ocksi att trafikverket verkar for att handel och kontor i Vasakronans
fastighet skall kunna leva och finnas kvar under byggtiden. Se fram emot en bra och tét
dialog kring vad som hander i naromradet kring vira byggnader.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft méten och dialog avseende péverkan pa ovan namnda fastigheter
och de verksamheter som bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen
med er varefter planeringen framskrider och byggstart for projektet narmar sig.



Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta losningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intréng och
storningar for omgivningen.

For varje berord fastighet enligt ovan kommer fortsatt dialog att foras om eventuella
skadeforebyggande atgirder och avtal om forekommande intrdng med mera.
Trafikverket kommer att kontakta er for vidare dialog.

Sundbybergs stad ansvarar for utformning av eventuell kommande bebyggelse i
anslutning till jarnviagsanldggningen, i sin kommande detaljplan for omradet, i
samverkan med Trafikverket och Trafikforvaltningen.

ICA Sverige AB

Hyr lokaler i fastighet Frasaren 9 i Solna. Inom lokalerna bedrivs detaljhandel under
varumirket och konceptet ICA MAXI. Ar positiva till den planerade sparindringen och
har forstéelse for det kan komma medfora arbeten i anslutning till fastigheten och ICA:s
lokaler. Ar dock av storsta vikt att verksamheterna i allt viisentligt kan bedrivas utan
avbrott eller annan yttre paverkan.

ICA oOnskar att trafikverket presenterar atgardsplan for att butikens leveranser kan
fungera utan avbrott under hela byggnadstiden. In och urlastning sker fran Svetsargatan
till snedstéllda lastkajer pa baksidan av fastigheten mot sparen. Finns inte mdjlighet att
vanda vid lastkajer utan istéllet ar trafiken enkelriktad med infart mellan Friasaren 12
och 9 samt utfart pd motsatt sida, gentemot Friasaren 11. Butiken tar emot 200
transporter per vecka med merparten lastbilar med sldp ca 24 meter. Transporter sker
mellan 05:00- 23:00 och da maste ytorna pa baksidan av fastigheterna och
infartsvdgarna vara korbara. Ombyggnationen far inte medfora hinder for kunder och
besokare till kundgaraget. ICA &r positiva till dialog med Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft m6ten och dialog med ICA tillsammans med fastighetsdgaren
avseende paverkan pa Friasaren 12 och den verksamhet som bedrivs dar. Vi vill fortydliga
att det géller Frasaren 12 (inte Frasaren 9). Trafikverket planerar att intensifiera
dialogen med berorda varefter planeringen framskrider och byggstart for projektet
narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av
jarnvigsanlaggning och majliga produktionsmetoder for att minimera intrang och
storningar for omgivningen.

For berord fastighet och ICA enligt ovan kommer fortsatt dialog att foras om eventuella

skadeforebyggande atgiarder och avtal med mera. Trafikverket kommer att kontakta
bade fastighetsdgaren och ICA for vidare dialog.
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Humlegarden Fastigheter AB (kv Cirkusangen 6, kv Stenhéga 1-4)
Humlegérden har under ménga ar verkat for en utveckling av Solna Strand och anser att
utveckling av och kring Sundbybergs station kan gora omréadet attraktivt for bade
bostider och arbetsplatser och bidra till att férena Solna Strand, centrala Sundbyberg
och Solna Business Park.

Jarnvdgsplan. Ser positivt pd Malarbanans utbyggnad men st6djer inte det forslag som
foreligger i samradshandlingen da vi anser att man bor ta ett storre grepp och 6verdacka
mer pa Solna-sidan. Yrkar att jirnvagsplanen forandras och ges en betydligt langre
overdackning. Det finns risk att fyra spér i ett djup trag uppfattas som storre barriar an
vad jarnvagen i sitt ytliga lage uppfattas idag.

Ny stationsentré och éverdidickning. Ar positiva till att en station forliggs dster om
Ekensbergsbron. Det ir av yttersta vikt att den nya stationsentrén utformas sé att den
uppfattas stadsmissig, trygg och framforallt 6ppen for publik genomgéng. Med en
langre 6verdidckning skulle platsen framfor stationsentrén kunna utformas med torg, en
park mm. Vill medverka och paverka utformningen av byggnader och ett resecentrum
oster om Ekensbergsbron. Har tagit fram forslag som redovisats for angransande
kommuner.

Trafiksituationen vid Cirkusgrdnd. Anser att biltrafik mellan kv Cirkusidngen 6 och
jarnvagstraget inte ar ett acceptabelt forslag. Vill uppméarksamma Trafikverket om all
lastning, lossning, in-och utfart till fastigheterna kv Cirkusidngen 6 och kv Stenhoga sker
via Cirkusgrand.

Trygghet. Den sida av Cirkusgrand som vetter mot jarnvigen kommer i och med
samradsforslaget alltid bli en baksida som samtliga resenérer till/frin Solna Strand
kommer att passera tillsammans med biltrafik. Storre grepp med 6verdackning kan
oppna for fler publika ytor och bidra till en levande stad och 6kad trygghet.

Byggtrafik och dtgdrder under genomforandet maste anpassa till befintlig verksamhet.
Poidngterar att nodutgdngar maéste vara i drift under hela genomforandetiden. Kravs
atgarder sa forutsitts att detta anordnas och bekostas av Trafikverket.

Angoring till byggomradet vid anlaggandet av tunnelror 1 forutsétts ske fran norra
sidan.

Ledningsomliggning ska ske i samarbete med fastighetsdgare for att kartlagga
ledningar, serviser mm for att minimera storningar for verksamheterna i respektive
fastighet.

Skyddsavstand och skyddsanordningar ska anordnas och bekostas av Trafikverket.

Sprangningar, vibrationer och grundlaggning. Kraver att riskinventering utfors och att
Trafikverket planerar si att fastigheter eller hyresgasters verksamhet inte pdverkas.
Finns foretag med kinsliga tekniska instrument och héga krav avseende driftsdkerhet
och vibrationer. Forutsitter att utredningar avseende grundlaggning utfors. Detta for att
sikerstilla att inga grundvattensdnkningar medfors. Forutsatter att inga arbeten som
paverkar fastigheternas grundlaggning utfors.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft moéten och dialog avseende paverkan pd ovan nimnda fastigheter
och de verksamheter som bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen
med Humlegirden varefter planeringen framskrider och byggstart for projektet narmar
sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende béde utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intréng och
storningar for omgivningen.

For berorda fastigheter enligt ovan kommer fortsatt dialog att foras om eventuella
skadeforebyggande dtgirder med mera. Trafikverket kommer att kontakta er angédende
férdjupning av paverkansbedomningar och for vidare dialog.

Wahlin fastigheter

Vi motsitter oss inte forslaget pa utbyggnad av Milarbanan genom Sundbyberg. Vill
framfora att vi har 6 hyresfastigheter langs Jarnviagsgatan som betydligt kommer att
paverkas under en 10-arsperiod som byggnadsprojektet pagar. Dessutom ytterligare
fastigheter i omedelbar narhet som ocksa kommer att paverkas.

Véra lokalhyresgister och lagenhetshyresgister kommer att ha svarigheter med
tillgdngligheten under denna period. Dessutom att under lang tid bli storda av
byggverksamheten som pagar. Lokalhyresgisterna kommer att fa problem med
kundtillstromning och leveranser.

Alla dessa komplikationer ar sakert vil kinda av Trafikverket. Vi forutsitter att vi och
véra hyresgister kompenseras for inkomstbortfall och merkostnader pa grund av
utbyggnaden av Malarbanan.

Viktigt ar ocksé att vi och vara hyresgaster i mycket god tid far fortlopande information
om tider och atgirder for de olika moment som kommer att paverka boendet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft méten och dialog avseende paverkan pa de fastigheter Wahlins
dger i anslutning till Projekt Mélarbanan. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen
med er varefter planeringen framskrider och byggstart for projektet narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intrédng och

storningar for omgivningen.

For varje berord fastighet kommer fortsatt dialog att féras om eventuella
skadeforebyggande atgirder. Trafikverket kommer att kontakta er for vidare dialog.
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Hemso Fastighets AB (Solna Tegen 6)
Hanvisar till de synpunkter som har framforts till Trafikverket vid méte den 21 mars
2017 pa Tegen 6.

I fastigheten bedriver bl.a. domstolsverket (Solna Tingsratt), dklagarmyndigheten
(Vasterorts aklagarkammare) och Polisen (Sthlm nords huvudstation) verksamhet.
Verksamheten som bedrivs ar extra kinslig for storningar och stéller sarskilda krav vad
giller tillgdnglighet, utrymningsvagar och buller. Fastigheten ar klassad som
skyddsobjekt.

Det ar av yttersta vikt att samtliga arbeten bedrivs s att verksamheterna drabbas av
minsta majliga storningar. Krivs ett 16pande och 16sningsorienterat samarbete mellan
Trafikverket, Hemso och verksamheterna. Trafikverket bor tillimpa Naturvirdsverkets
riktviarden for byggbuller samt tillse att framtida bullerniva pa fastigheten med
anledningen av utbyggnaden begrinsas genom ex bullerdimpande atgirder
(fonsteratgarder, bullerskdrm och 6vrigt). Polisens verksamhet kraver att befintliga in-
och utfartsvigar alltid gar att nyttja. Hemso kan ej avsté ytterligare mark.

Har kompletterat yttrandet med synpunkter om Trafikverkets forslag till ett nytt
godsspar till Tomteboda:

Det tillkommande spéret och tillhérande stodmur riskerar frimst Polisens
utrymningsvag pa den ostra delen av fastigheten. Polisens verksamhet kréaver att tva
utfartsvigar alltid kan nyttjas. Trafikverket behover planera sina arbeten s att
utfartsvigen inte blockeras under arbetets gang eller att den nya stédmuren, nar den ar
anlagd, inte tar utfartsvigen i ansprak.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft méte och dialog avseende paverkan pa Tegen 6 och den
verksamhet som bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen med er
varefter planeringen framskrider och byggstart for projektet narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av
jarnvigsanlaggning och majliga produktionsmetoder for att minimera intrang och
storningar for omgivningen.

For fastigheten kommer fortsatt dialog att foras om eventuella skadeférebyggande
atgirder och avtal om férekommande intréng med mera. Trafikverket kommer att
kontakta er for vidare dialog.

Det finns sedan 2014 ett underskrivet avtal mellan tidigare agare till Tegen 6 Solna
(Niam Fond IV Solnategen AB) och Trafikverket som beskriver hantering av
fonsteratgirder i er fastighet i forhallande till gillande riktlinjer vid ombyggnation av
jarnvig. En 6versyn av byggnaderna har utforts.



BRF Kranen 1
Ar en forening for seniorboende. Mellan huskropparna finns bland annat hobby-och

samlingslokaler. Befarar att lokalerna under byggtiden blir otillgéngliga pa grund av
buller.

Oskarsrogatan maéste vara fullt tillgénglig for trafik till fastigheten for
utryckningsfordon, hemtjéanst, sjukvird, matleveranser mm. P-platser behéver finnas.
God framkomlighet till fastighet for rullatorer, elrullstolar mm.

Ifragasitter ett femte spar for godstrafik mellan husen dar det ar som smalast. Vi anser
inte att den marginal pa 30 meter till husen, som bestdmts for farligt gods, finns.
Alternativ placering borde undersokas.

Forordar en 6verdackning av sparen redan frain Huvudstabron.
Ombyggnad av Huvudstabron kommer fora med sig langa koer.

Vattenfall planerar en ny kabel langs Oskarsrogatan och Trafikverket ligger nya spér.
Tva statliga verk borde kunna samordna arbetena.

Trafikverkets kommentar:
Var bedomning &r att det ska g att anvinda lokalerna trots pagaende byggverksamhet.
Det kan komma att krévas vissa atgarder pa fastigheten. Det har vi dnnu inte utrett.

Vi stéller krav pa vra entreprendrer om att det ska vara framkomligt till er fastighet.
Parkering kommer att paverkas.

Det kommer inte att bli fem spar mellan Huvudstagatan och Frosundaleden utan
Trafikverket har utrett ett nytt férslag att 1agga det femte sparet for godstrafik som ett
nytt anslutningsspar oster om polishuset till Tomteboda bangard. Det blir ddrmed fyra
spar men dessa kommer att trafikeras av godstdg. Det dr dock f& godstag pa Mélarbanan.

I samarbete med Solna Stad s& kommer Trafikverket att bygga en intunnling (tunnel i
ytlage) fran Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot Huvudstagatan.

I direkt anslutning till Huvudstagatans bro anldggs en ny pendeltigsstation, Huvudsta
station, med entré mot Huvudstagatan. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till
den nya stationen. Huvudstagatans bro planeras att vara 6ppen i mojligaste mén under
hela byggtiden for bil-, cykel- och gangtrafik men kommer att behova stingas av vid
vissa byggskeden. Den nya bron kommer i princip behélla sin nuvarande utformning
aven i slutlaget. Slutlig utformning och val av produktionsmetod sker i samverkan med
Solna stad som ar vaghallare.

BRF Nyboda 10

Fyra spér innebir betydande konsekvenser for boende efter Ankdammsgatan 26—32 och
Nybodagatan 2—4 med forho6jd bullerniva. Har vidtagit flera atgiarder pa grund av
storande ljud.
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Férordar 6verbyggda spir som 4r nedgrivda s& djupt som méjligt. Overbyggnadens tak
kan kanske ocksé goras till en fin bana for cykel och gdende. Om ingen 6verbyggnad
kravs ordentliga atgarder for att minska bullret, vilket redan idag 6verskrider riktvirden.

Undrar hur det blir med bullerplank/bullerskydd under byggtiden? Vill framhalla
behovet av att det finns trid och buskar for de som bor nara jirnviagen. Den gangvig
som ligger bredvid jarnvégen ar idag valbesokt och behover dven i framtiden ordentligt

utrymme.

Skulle det anldggas en station i Huvudsta fordas alternativ B. Dess placering passar bast
for att kunna ha en sammanbyggs 6verbyggnad fran Sundbyberg.

Trafikverkets kommentar:

I samarbete med Solna stad s kommer Trafikverket bygga en intunnling (tunnel i
ytlage) fran Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot Huvudstagatan. Det blir
kommunen som planerar for ytan runt och ovanpa tunneln. Det kommer att beskrivas i
kommande detaljplaner.

Sa langt som mojligt kommer de bullerreducerande atgiarder som ska bli permanenta att
anldggas i ett tidigt stadium av byggskedet for att minska stérningar.

Vi kommer i samband med arbetet med att bygga ut Mélarbanan till fyra spar paverka
befintlig vegetation. I samverkan med Solna stad och framtida kommunal planering
bedéms om/hur aterplantering ska ske.

I direkt anslutning till Huvudstagatans bro anldggs en ny pendeltdgsstation, Huvudsta
station, med entré mot Huvudstagatan. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till
den nya stationen.

BRF Skytten 3

Stodjer ambitionen med 6verdackning av jairnviagen mellan Frosundaleden och
Huvudstagatan men ar oroliga for att ett femte spar paverkar mojligheten. Hur paverkas
géng-och cykelbanan lings Ankdammsgatan. Vad hinder med nuv. tunnelgéng till/fran
Huvudsta-faltet. Saknar representant frdn Solna stad pa tva av 6ppna husen.

Trafikverkets kommentar:

I samarbete med Solna stad sa kommer Trafikverket att bygga en intunnling, tunnel i
ytlage, fran Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot Huvudstagatan. Det blir
kommunen som planerar for ytan runt och ovanpa tunneln. Det kommer att beskrivas i
kommande detaljplaner.

Trafikverket har tagit fram ett nytt forslag till placering av sparet for godstrafiken Oster
om polishuset och vidare under jarnviagsbroarna i Tomteboda for att komma till
Tomteboda bangard.

Gang-och cykelbanorna kommer att paverkas i samband med ombyggnaden och det
kommer att slutligen redovisas i kommunens detaljplan for omradet. Den befintliga



gang-och cykeltunneln under jarnvigen vid Ankdammsgatan kommer att byggas om och
placeras i anslutning till den befintliga.

BRF Ingenj6ren 3

e Generellt positiv till foreslagen utbyggnad da det innebir forbattrade
kommunikationer med miljovanligt fardmedel.

e Oro for den planerade utbygganden i fastighetens omedelbara narhet som
redan idag ar buller och vibrationsstord. Under ldng byggtid hamnar
fastigheten sannolikt inom oacceptabel ljudniva. Efter byggtid kommer
bullernivéerna att 6ka markant genom betydande 6kning av tagtrafiken.
Farhdgor om 6kade vibrationer inte minst fran godstag. Oro 6ver eventuella
skador vid till exempel spriangningsarbeten och om det ens dr mgjligt att bo
kvar under byggtiden.

e Omlaggning av nuvarande ging och cykelvag langs med jarnviagen. Farhagor
om Okade olagenheter da cykelvigen kan komma att flyttas ndrmare
fastigheten och att gronomréaden férsvinner.

e Forordar 6verdackning fran Frosundaleden och vidare till Huvudstagatan.

e Fastigheten kommer att behova sirskilda atgarder som nya fonster for att klara
bullernivierna bade under byggnation och efterat, vilket forutsétts hanteras i
god tid i forvag av Trafikverket.

o Behover ett sarskilt mote for att fa information om hur bygget paverkar och
vilka atgarder Trafikverket kommer att vidta. Vill att Trafikverket dterkommer
snarast med tid for ett sdidant méte.

Trafikverkets kommentar:

I samarbete med Solna stad s kommer Trafikverket att bygga en intunnling (tunnel i
ytlage) frin Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot Huvudstagatan. Det blir
kommunen som planerar for ytan runt och ovanpa tunneln. Det kommer att beskrivas i
kommande detaljplaner.

I samband med projekteringen av anlaggningen utreds om vibrations- eller
stomljudsddampande atgarder kravs. Det kommer att framgé av jarnviagsplanens
plankartor.

Géng- och cykelbanorna kommer att paverkas i samband med ombyggnaden och det
kommer att slutligen redovisas i kommunens detaljplan for omradet. Den befintliga
gang-och cykeltunneln under jairnviagen vid Ankdammsgatan kommer att byggas om och
placeras i anslutning till den befintliga.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av

jarnvagsanlaggning och mojliga produktionsmetoder for att minimera intrang och
storningar for omgivningen. Trafikverket planerar en dialog med er varefter
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planeringen framskrider och byggstart for projektet narmar sig for att diskutera
eventuella skadeforebyggande atgarder.

BRF Vargen

¢ Vilka dr myndighetskraven for buller-/ljudnivaer vid fasad samt inomhus. Det
vill siga, vad ar max tillitna dB-varden?

e Kommer ljudmitningar att goras inifrin vara lagenheter for att mita vad dB-
talet dr idag? For att kunna jamfora framtida varden.

¢ Eftersom jarnvigen kommer narmare samt spartrafiken 6kar s riskerar
boendemiljon att forsdmras. Vilka dtgarder kommer att utforas utéver att
montera exempelvis bullerskydd?

Trafikverkets kommentar:

Riktvirden kommer ifran infrastrukturproposition 1996/97:53, den innehéller
riktvirden som ska tillimpas for ny- och visentlig ombyggnad av infrastruktur. I sov-
och vardagsrum giller riktvirdena (nar anlaggningen ar utbyggd) ekvivalent ljudniva 30
dB(A) och maximal ljudnivé 45 dB(A). Om det inte dr ekonomiskt eller tekniskt majligt
att na 45 dB(A) sa kan maximal ljudniva upp till 50 dB(A) accepteras.

Projektet kommer att genomfora fére- och eftermatningar av ljudnivaer for ett antal
fastigheter langs med spéret.

Trafikverket planerar for bullerskyddsskarmar samt fasadatgiarder sdsom
fonsteratgirder. Dessa redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling.

BRF Posten 6

e Bekymrade 6ver sikerheten under byggtiden. Schakt mycket néra var fasad vid
Jarnviagsgatan Behover kunna passera in och ut genom porten pa
Jarnviagsgatan 28 utan risk. Behover kunna transportera storre foremal t.ex.
mobler genom porten. Eventuella ambulanstransporter behover ocksd komma
fram liksom andra raddningsfordon av hindelse av t.ex. brand.

e Oroade 6ver mojligheten att anvanda vért garage, som har utfart mot
Jarnvagsgatan. Forutsitter annars kompensation i form av tillfalliga
garageplatser och for foreningens inkomstbortfall.

e Risk for skador pa fastigheten (sdttningar i marken eller ras). Hur ersétts
foreningen?

e Vid 6ppna huset informerades om att perrongen ska ytterligare ésterut vilket
medfor att schaktet for tunneln kan placeras lingre bort frin fasaden. Onskar
att denna férandring innebar att raiddningstjansten kan komma fram,



transporter till fastighet och garage blir méjligtunder byggtiden. Onskar ta del
av nya planen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende béde utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intréng och
storningar for omgivningen. Trafikverket planerar dialog med er varefter planeringen
framskrider och byggstart for projektet narmar sig for att diskutera eventuella
skadeforebyggande atgirder.

Jarnvagsplanen som visar det fardiga forlaget pa utformning av jarnviagsanlaggningen
planeras att stéllas ut for granskning under 2020. D4 finns det mojlighet att iter skicka
in synpunkter.

BRF Arkitekten 6 (Framnéasbacken)

o Bra forslag. Ser fordelar med en 6verdackning for att boende inte ska storas av
tagtrafiken.

e En framtida station i Huvudsta ar en bra idé.

Trafikverkets kommentar:

I samarbete med Solna stad s kommer Trafikverket att bygga en intunnling (tunnel i
ytlage) fran Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot Huvudstagatan. Det blir
kommunen som planerar for ytan runt och ovanpa tunneln. Det kommer att beskrivas i
kommande detaljplaner.

I direkt anslutning till Huvudstagatans bro anldggs en ny pendeltdgsstation, Huvudsta
station, med entré mot Huvudstagatan. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till
den nya stationen.

Solporten Fastighets AB (Héalla 15)

e Har en huskropp som ligger vildigt nirs spéret, hogsta prioritet att
bostadshyresgésterna halls sa bullerfria som mojligt (bdde under projektets
gang och efterat i form av bullerdimpande atgérder).

e Denya Milarbanan far ej minska den energiutvinning som ar majlig.

e Vir intention ar att foradla fastigheten ytterligare, antingen p& mark eller i
hajd.

o Fastigheten behover renoveras och vi har avvaktat linge pa beslut fran
Trafikverket om Malarbanan. Tacksamma om delen utanfor var fastighet
utfores tidigt i projektet.
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Trafikverkets kommentar:

e Trafikverket planerar for bullerskyddsskdrmar samt fasadatgirder sdsom
fonsteratgarder. Dessa redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling.

e Ritten till dtgérd giller endast for de ldgenheter som finns idag, skulle
byggnaden byggas ut sé star fastighetsidgaren for bullerdimpande kostnader
pa dessa vaningar.

e Silingt som mojligt kommer de bullerreducerande dtgarder som ska bli
permanenta att anldggas i ett tidigt stadium av byggskedet for att minska
storningar.

Vera Sagers Stiftelse

Ager Fastigheten Sundbyberg Kolonisten 9. Patalar att de varit tvungna att renovera
avloppsledningar under huskroppen, att marknivan under bottenbjilklaget har sjunkit
pé grund av grundvattennivén sjunkit och att marken komprimerats av skakningar frn
jarnvigen och tung trafik pa Jarnvagsgatan. Stiftelsens uppfattning ar att
grundvattensdnkningen beror av tunnelbanan. Det finns nu risk for att ytterligare
borrning, bortschaktning av massor inom jarnvigsomradet leder till ytterligare sinkning
av grundvattennivan. Det ar darfor viktigt att Trafikverket 4r noga med att kontrollera
denna detalj.

Trafikverkets kommentar:

De arbeten som Trafikverket kommer att utfora i centrala Sundbyberg ar till stor del
under grundvattennivan. Det innebér att grundvatten kan komma att pumpas/ledas
bort under byggskede och driftskede. Det kraver tillstdnd enligt miljobalken eftersom
det kan paverka omgivningen. Trafikverket har haft samréd om vattenverksamheten
under varen 2018 for att samla in synpunkter. Nista steg dr ansokan till Mark- och
miljodomstolen.

Skandiafastigheter (Kabeln 5, nuvarande Kabeln 6 med flera, och Eken 4
Sundbyberg)

Skandia Fastigheter vill garna vara en viktig part till Trafikverket och Sundbybergs Stad i
den pdgdende utvecklingen av centrala Sundbyberg.

Forutsattningar for Kabeln 5. Finns en lagakraftvunnen detaljplan inom Kabeln 5 som
mojliggor utveckling av ca 400 bostadslagenheter i det nya omradet Fabriksparken.

Samverkan. Mycket positiva till planerna och 6nskar fortsatt samverkan kring
utférandet av nedgrivningen respektive utvecklingen av kv Kabeln. Onskar att
Trafikverket beaktar:



e Storningar for befintliga verksamheter minimeras vid utférandet av
forberedande arbeten, sdsom ledningsomlaggningar samt byggandet och drift
av tillfalligt spar.

e Produktionsmetoder, for genomférandet av tunnelbygget, viljs som minimerar
storningarna for hyresgasterna. Dessa storningar kan exempelvis vara
spontning, bergssprangning och byggtransporter.

e  Onskar vara delaktiga kring placering av utrymning och ventilation fran tunnel
samt forlingning av serviser for bland annat avlopp, virme och fjarrvarme.

e Hoppas kunna samordna fortsatt utveckling av kv Kabeln under etapp 2 av
tunnelbygget.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft mo6ten och dialog avseende paverkan pd ovan nimnda fastigheter
och de verksamheter som bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen
med Skandiafastigheter varefter planeringen framskrider och byggstart for projektet
narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta I6sningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intrang och
storningar for omgivningen.

For varje berord fastighet enligt ovan kommer fortsatt dialog att féras om eventuella
skadeférebyggande atgiarder och avtal om forekommande intrang med mera.
Trafikverket kommer att kontakta er for vidare dialog.

Forvaltaren

e Fastigheten Ekdungen 1, hur paverkas bostadsbyggnaderna (2st), den separata
garagebyggnaden, forskolan som finns mellan det norra bostadshuset och
jarnvagen.

e Fastigheterna Enen 9, Kapellet 9, Muraren 5 och 9, Posten 12 har alla
byggnader och lokaler utefter Jarnviagsgatan, hur paverkas de? Viktigt med bra
dialog i god tid.

o Fastigheten Bageriet 23, Banken 8, Berghillen 11 och 16, Muraren 2, Pressent,
Ringaren 5, Rokeriet 5, Spiken 4 finns inom 200 m fran jarnviagen. Hur
paverkas de?

Trafikverkets kommentar:

Omradet vid Ekdungen har studerats med avseende pa buller och risk. Det kommer att
byggas bullerskyddskdrmar utmed denna stracka. Dessutom kommer fasadétgiarder
(exempelvis fonsteratgarder) att erbjudas dar riktlinjerna for bullernivaer inomhus €j
innehalls. Det ar daremot svart att klara utomhusmiljon for foérskolans uteplats.
Trafikverket foreslér att forskolan placeras ndgon annanstans.
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Trafikverket har haft m6ten och dialog avseende paverkan pa ovan nimnda fastigheter
och de verksamheter som bedrivs dair tillsammans med Sundbybergs stad. Trafikverket
planerar att intensifiera dialogen varefter planeringen framskrider och byggstart for
projektet narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning och mojliga produktionsmetoder for att minimera intrang och
storningar for omgivningen.

For varje berord fastighet enligt ovan kommer fortsatt dialog att féras om eventuella
skadeforebyggande atgiarder och avtal om forekommande intrang med mera.
Trafikverket kommer att kontakta er for vidare dialog.

AMF Fastigheter (Sundbyberg 2:78, Atleten 5)

Ser mycket positivt pa de mojligheter denna utveckling ger for Sundbybergs stad och
onskar medverka till en god planering for det framtida Sundbyberg och ett rationellt
resande langs ett av Sveriges mest trafikerade strak. I denna utveckling utgor den
centrala fastigheten Sundbyberg 2:78 en avgérande pusselbit med sitt lage langs
Landsvigen, jairnvagen, tunnelbanan och spéarvigen.

Vialkomnar samradsforslaget som visar att stationen har flyttats lingre Osterut dn
tidigare redovisat. Forslaget medger storre del exploaterbar yta inom Sundbyberg.
Flytten loser ett antal sidkerhetsméssiga problem med en underjordisk tunnel. Forslaget
visar en stationsuppgang placerad centralt pa den 6ppna torgytan. Ingen redovisning
finns i materialet for ett tankt lage for resecentrum, busshéllplatser eller avstand till
sparvig och tunnelbana. Bilbron pa Ekensbergsviagen forutsitts rivas och trafikeringen
dras langs kommungréansen séder om Cirkusgrand. AMF bedomer att denna utformning
kan gora att ytan upplevs som gomd, otrygg och bortglomd. Foreslar en ytterligare flytt
av stationslaget ca 80 meter Osterut. Platsen under sparviagsbron kan da anvandas till
stationsbyggnaden. Ger storre sammanhéngande torgyta. Foreslar att biltrafiken laggs
ihop med del av den sekundéra stationsingangen.

AMF vill lyfta majligheten att forldgga viss bebyggelse pa tunneltaket for att moblera

torgrummet, foreslar fristiende forsaljningsbyggnader av lattare karaktiar som skulle

kunna fungera som service till de resande, restauranger, pressbyra mm. Skulle kunna
fungera som en central saluhall.

AMTF riskerar att paverkas negativt under byggnationen av tillfalliga och permanenta
16sningar for jarnvigen med storningar av buller, forsdmrad tillginglighet. Kan leda till
krav pa hyresnedsidttningar och svért hyra ut. Pétalar att fastigheten har nédutrymning,
ventilationsuttag och balkonger mot sparomradet dirmed svart med tillfalliga perrong
och provisoriska spar. Foreslar att man utreder att forlagga dessa provisorier pa
Jarnvagsgatan och forst bygger tunnel som ligger langs vésterut.

Informerar om att Trafikverket har ett servitut avseende ritt att ha teknikutrymmen péa
Sundbyberg 2:78. AMF foreslar att servitutet upphor.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft moéten och dialog avseende paverkan pd Sundbyberg 2:78 och den
verksamhet som bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen varefter
planeringen framskrider och byggstart for projektet narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intréng och
storningar for omgivningen.

Trafikverket kommer fortsatt att fora dialog om eventuella skadeférebyggande dtgérder,
avtal om forekommande intrang och servitutsfragor med mera. Trafikverket kommer att
kontakta er for vidare dialog.

Alecta (Platen 3, ”Signalfabriken”)

Ser positivt pa satsningar pa infrastruktur och stadsutveckling. Projektet nedgriavning av
Milarbanan genom centrala Sundbyberg medfor storningar i stor omfattning. Vill darfor
ldmna synpunkter och lyfta fram konsekvenser som har identifierats och som kan
medfora direkt skada pé var fastighet, skada och hinder f6r hyresgasterna och
begransningar i nyttjandet av fastigheten. Forutsatter att Trafikverket i det fortsatta
arbetet tar hiansyn till dessa synpunkter om risker och stérningar och att dessa beaktas
vid genomforandet genom skyddsatgarder eller i 6vrigt pa ett for oss tillfredsstillande
satt.

e Spontning-, schaktnings- och andra arbeten ndrmast Platen medfor risk for
skada pa byggnaderna. Forutsattningar och risker samt kontroll och
uppfoljning ska utredas i god tid innan arbete paborjas. Bor noteras att inom
kvarteret finns sarskilt virdefulla och kéinsliga byggnader.

e Vira hyresgister kommer att drabbas av bade bullerstérningar och
nedsmutsning och vi behover héllas skadeslosa for detta. Notera att
Sundbybergs Stadsbibliotek har sina lokaler har.

e Gatu-och gingtrafik, forbi och till fastigheternas entréer kan komma att bli
helt avskuren under byggnationen. Konsekvenserna kan bli allvarliga for oss,
vara hyresgaster och boende i de 2 bostadsrattsforeningarna inom kvarteret.

e Bron 6ver dagens spar vid Esplanaden kommer att rivas. Hur paverkar det
infarten fran Esplanaden till Bangatan for angoring och parkering? Hur
paverkar det tillgiangligheten och ddrmed hyresgasternas verksamheter?

e Bangatan nuvarande funktion maste vara kvar for in och utlastning av varor.
Bade under byggnationen och framover. Utmed Bangatan finns kvarterets
sopsugsanliggning.

e Ledningsdragningarna kommer att innebéra storningar och risker for var
fastighet och vara hyresgaster. Har ar av stor vikt att arbetet planeras och
kommunikation med fastighetsigare och hyresgister sker s att risken for
skada minimeras. Vi som fastighetsdgare maste héllas skadeslosa.
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e Det finns ett antal inskrivna rattigheter.

e Ipresenterat material beskrivs planen pé en tillfallig station. Planeringen av
den och hur den forhéller sig till fastigheten ar viktig.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft moéten och dialog avseende paverkan pé Pléten 3, och de
verksamheter som bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen varefter
planeringen framskrider och byggstart for projektet narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intréng och
storningar for omgivningen.

Trafikverket kommer att fora en fortsatt dialog om eventuella skadeférebyggande
atgarder och avtal med mera. Trafikverket kommer att kontakta er for vidare dialog.

Solvalla /StockholmsTravsallskap (Ballsta 1:34)

Solvalla 4ger mark (Béllsta 1:34) som direkt angransar till denna jarnvéagsplan som
anvands till drifts-och miljoomrade och nyttjas aktivt alla veckans dagar. Forutom
Solvallas egen drift, som ej kan flyttas, kommer samma markomrade beréras av
Trafikforvaltningens utbyggnad samt Malarbanans utbyggnad av striackan
Duvbo/Bromsten. Svart att utlasa hur jairnviagsplanen kommer péverka Solvallas mark
och hur produktionssamverkan sker. Forstar att foljande kan paverka: Flytt av
bullerplank, ledningsomlidggning befintliga ledningar med eventuell ledningsritt,
eventuella T1 och T2 omréden. Féljande medskick 6nskas delges projektet:

1. Markforhallandena ar svéra, niarhet till Ballstadn gor att det finns sdttnings-, ras
och skredrisker.

2. Det finns planer att iordningsstélla vixtzoner och sedimentsdiken.
Miljoforvaltningen i Sthlm Stad ska haft kontakt med projektet.

3. Onskar att flytt av plank och ledningsomliiggningar hanteras i ett svep oavsett vilket
planomrade som berors for att minska verksamhetsstérningarna.

4. Kan ej acceptera byggtrafik over Solvallas mark for produktionsomraden utanfor
fastigheten. Detta d& storningarna frin de andra infrastrukturprojekten redan ar
betydande men framfor allt darfor att forutsattningarna fér angoring kraftigt
begrinsas infor tvirbanans trafikstart och/eller Solvallastadens utbyggnad.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har kinnedom om markférhéllandena i narheten av Ballstadn och kommer
att forhalla arbetena till dem. Vi har ocksa fatt information om Stockholms stads planer
att iordningsstilla omradet. Det vi pdverkar i samband med var byggverksamhet
kommer vi att aterstilla.

Var avsikt ar att i mojligaste mén samordna arbetena med ledningsomlaggning och flytt
av plank. I och med att planket kan sta kvar i samma lage som det befintliga i slutldget ar



det delen langst 6sterut som behdver tas bort i samband med bygget av en tillfallig
sparanliaggning.

Trafikverket har dialog med Trafikforvaltningen om de arbetsvigar som erfordras bade
géllande Trafikforvaltningens arbeten och Trafikverkets arbeten. Det ar svért att finna
arbetsvagar for byggtrafik inom omradet och var forhoppning ar att alla parter kan
komma 6verens. Trafikverket kommer att kontakta er for vidare dialog om avtal om
intrdng med mera.

Axfood AB (kv Frasaren 10)
Genomfors projektet med fullt intrang innebér det att:

Korbanan runt fastigheten och viktiga P-platser forsvinner. Vilket minskar forséljning
och resultatet patagligt. Utlastning och komprimatorer behéver flyttas. Paverkar
parkeringarna. Innebir ombyggnad och anpassningskostnad av lokalen och eventuellt
hoégre personkostnader. Ar oroliga for buller som stor kunder och férsamrar
arbetsmiljon. Ser helst att fastighetsgransen ej rors da vi ar trangbodda redan idag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har haft méte och dialog med Axfood tillsammans med fastighetsdgaren
avseende paverkan pa Frasaren 10 och den verksamhet som bedrivs dir. Trafikverket
planerar att intensifiera dialogen med berorda varefter planeringen framskrider och
byggstart for projektet narmar sig.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att hitta I6sningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning och moéjliga produktionsmetoder for att minimera intrang och
storningar for omgivningen.

Trafikverket kommer fora en fortsatt dialog om eventuella skadeférebyggande dtgérder
och avtal om férekommande intrang med mera. Trafikverket kommer att kontakta bade
fastighetsdagaren och Axfood for vidare dialog.

PP pension

Ager fastigheter p4 Ankdammsgatan i Solna. Forsoker f till en éindring av detaljplanen
for vart omrade sa vi kan bygga bostdder. Vi far besked frdn kommunen ar er process tar
lang tid. Vill ha insyn i utbyggnaden av jarnvigen och dess process.

Trafikverkets kommentar:

I samverkan med Solna stad s& kommer Trafikverket att bygga en intunnling (tunnel i
ytlage) fran Frosundaleden och cirka 500 meter Gsterut mot Huvudstagatan samt en ny
pendeltégsstation, Huvudsta station. Stationen ldggs i anslutning till Huvudstagatans
bro, med entré mot Huvudstagatan. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till den
nya stationen.

Det blir kommunen som planerar for ytan runt och ovanpa tunneln. Det kommer att
beskrivas i kommande detaljplaner.
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Nista steg i planprocessen ar granskning av jarnvagsplan, som planeras till hosten 2019.
D4 har vi plankartor, planbeskrivning och en miljokonsekvensbeskrivning att redovisa.
Jarnvagsplanen beskriver i detalj var jarnvigen ska ligga och hur anlaggningen ska se ut.

Solna stad kommer att ta fram detaljplan som 6verensstimmer med jarnviagsplanen och
som visar 6vrig planerad bebyggelse.

Green Cargo
Gdller nytt spar som anslutning till Tomteboda bangérd och ar intresserade av hur det
nya anslutningssparet ansluter inne i Tomteboda?

Trafikverkets kommentar:
Placeringen av anslutningen &r planerad till under jirnviagsbroarna vid spar 44 och 45.
Exakt utformning ar dnnu inte projekterad.

Telia Company/ Telia Net Fastigheter AB (TSNFAB)
Har f6ljande att erinra:

Telia har en ledningstunnel, inom griansen for jairnvagsplanen i 6stra delen av foreslagen
plan, som korsar sparlaget. Viktigt att kontakt tas med Telia tidigt i
bygghandlingsskedet.

TSNFAB har en telestation och tillh6rande kanalisation och kablage pa fastigheten
Sundbyberg Pliten 6. Oversiktlig plan innebir svért uttala konsekvenser. Forutsitter att
de tillfrdgas nar mer detaljerad plan kommer. Om férandringar som paverkar TSNFAB
ska kommun eller exploator klargora kostnader med avtal. De ledningar/kabelstrak som
finns i omradet 4gs av Skanova AB, vilket innebér att de maste ges tillfille att uttala sig i
drendet.

Har bilagt anvisningar om sprangning och pélning vid teleanldggning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket utreder vilken paverkan utbyggnaden har pa era anldggningar.

Vi har/kommer att teckna genomfoérandeavtal med er om hantering av era anlaggningar
i samband med utbyggnaden av jarnviagen.

Ellevio AB

Ingen erinran mot planférslaget.



Svenska kraftnat

Ingen erinran. Aven yttrat sig 6ver kompletterande samradshandling gillande
anslutningsspar till Tomteboda. Vill informera om att anldggningsobjekten finns att
hamta via Geodataportalen eller WMS. For 6vergripande information rorande Svenska
Kraftnits framtida planer for stamnéitet for el hanvisas till hemsidan www.svk.se

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket utreder vilken paverkan utbyggnaden har pa era anldaggningar.

Vattenfall Eldistribution AB (Vattenfall)

Vattenfall har ett stort antal elanldggningar inom och i narheten av planomradet.
Befintliga och planerade regionnatsledningar, Vattenfalls regionnit erhélls med
linjekoncession frén EI. Flytt/ombyggnad av befintligt regionnit kan krava att ny
koncession méste sokas. En mycket tidskrdavande och kostsam process.

Har bifogat sammanstéllning for Vattenfalls regionnét (transmissonsnit) inom omradet
och vilka riktlinjer som giller for transmissionsledningar.

Vattenfall noterar aven foljande:

Nar sparen gravs ner eller 6verdickas s& kan Vattenfall ha ledningar i den
blivande marken/tunneltaket, tillfallig flytt behovs.

e Nir sparen breddas sa kan Vattenfall troligen 1ata kablarna vara kvar, men bor
skyddas och roren forlangas. Detta maste dock utredas pé plats och ett
generellt svar kan ej lamnas i detta skede.

e Nir sparen gar nedsdnkta i trag, hur ska befintlig kabel hanteras? I byggskede
och i fardigstéllande. Denna fréga méste utredas.

e Vid kabelforlaggning giller ft EBR KJ 41:15

e Eventuell flytt/forandring av befintlig elanlaggning utfors av Vattenfall men
bekostas av exploatoren

o Inget ytterligare att tillféra i samband med kompletterande samradsmaterial
gillande nytt spar Tomteboda bangérd

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket utreder vilken paverkan utbyggnaden har pa era anldggningar.

Vi har/kommer att teckna genomférandeavtal med er om hantering av era anlaggningar
i samband med utbyggnaden av jairnvagen.
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Norrenergi AB
Giller nytt spar om anslutning till Tomteboda bangérd och har f6ljande synpunkter:

e Har befintliga fjarrvirmeledningar inom och i direkt anslutning till nu planerad
jarnviagsstrackning, dessa méste beaktas i kommande arbeten.

o Trafikverket bor kontakta Norrenergi for att i detalj kunna siakerstélla
omfattning och tider for kommande arbeten.

e Om ledningarna behover flyttas for att mojliggora byggnation enligt kommande
jarnvagsplaneforslag utgar vi ifrdn att omlaggningen av de befintliga
ledningarna bekostas av exploatoren. Vid omlaggning ska vaderforhéllande
och urkopplingstider beaktas, sa att kringliggande virmekunder ej drabbas
mer dn nodvandigt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket utreder vilken paverkan utbyggnaden har pa era anldggningar.

Vi har/kommer att teckna genomfoérandeavtal mer er om hantering av era anldggningar i
samband med utbyggnaden av jarnviagen.

Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen (TF)
Trafikforvaltningens synpunkter pa forslaget:

Befintlig och planerad kollektivtrafik

P& Milarbanan trafikerar trafikférvaltningens pendeltdg med stopp vid station
Sundbyberg centrum. I Sundbyberg aterfinns tunnelbanans Bla linje som trafikerar
mellan Kungstradgéarden och Akalla och Tviarbanan som trafikerar mellan Alvik och
Solna station. Utover sparbunden trafik trafikerar ocksa bussar mellan Blackebergs gard
och Solna centrum, Bromma flygplats och Liljeholmen, Rissne och Hallonbergen,
Karolinska sjukhuset och Hallonbergen, Brommaplan och Danderyds sjukhus,
Sundbyberg och Odenplan

Ekensbergsbron trafikeras i dagsldget av tre busslinjer plus nattrafik. Frosundaleden
trafikeras av stombusslinje mellan Eker6 och Morby centrum. Huvudstagatans bro
trafikeras av tre busslinjer samt nértrafik. Enligt trafikforvaltningens stomnétsplan
kommer Sundbyberg centrum i framtiden att trafikeras av stomlinje E. Med den 6kande
bebyggelsen i ndromréadet dr det inte heller uteslutet att fler busslinjer kan tillkomma i
Sundbybergs centrum

Trafikforvaltningen har tillsammans med MALAB och UL i samarbete med Trafikverket
bedrivit en pendel och regionaltagsutredning som mynnat ut i ett beslut om ett



planeringsramverk for pendel- och regionaltagstrafiken. P4 Malarbanan planeras for
pendeltigsstopp pa alla stationer.

Generellt

Samradet kring utbyggnaden av Méalarbanan sker i ett tidigt skede for att Trafikverket
ska kunna inhdmta synpunkter fran berdrda, vilket dr positivt. Det material som
Trafikverket tagit fram ar mycket 6versiktligt och visar inte i ndgon storre utstrackning
hur trafikforvaltningens anlaggning paverkas under byggtid och vid fardig 16sning.
Trafikforvaltningen onskar darmed i god tid innan granskningsskede fa ta del av
granskningsmaterialet for att kunna ta stéllning till forslaget. Ombyggnationen av
Milarbanan kommer att fa en stor paverkan pa kollektivtrafiken och detta behover
utredas och redovisas i till exempel i ett separat dokument kring byggskedet och bifogas
till jarnvagsplanen.

Trafikforvaltningen arbetar tillsammans med Sundbyberg och Solna stad for att
Sundbyberg centrum ska bli en si samlad bytespunkt som mgjligt. Sundbyberg C dr idag
en stor och viktig knutpunkt for ca 30 000 resenirer dar byte mellan flera olika
kollektivtrafikslag kan goras. Trafikforvaltningen anser att det ar av stor vikt att
knutpunkten halls s kompakt som mojligt for att undvika langa avstdnd mellan byten
for att kollektivtrafiken ska fortsétta vara ett attraktivt val for stockholmarna.
Tunnellocket i Sundbyberg centrum bor dimensioneras for fordonstrafik avseende bade
bérighet och utrymme i gatunétet.

Framkomligheten for busstrafik

Gatunatet runt stationen bor utredas vidare i samarbete med TF.
Trafikforvaltningen anser det viktigt att busstrafiken kan angoéra vid

bytespunkten med bade tunnelbana, pendeltdg och tvirbana pa ett effektivt och
tillgangligt satt. For att trafikforvaltningen ska kunna bedriva en attraktiv kollektivtrafik
behovs ocksa mdjligheten att kunna vinda bussar i Sundbybergs centrum.

Pendeltagsstationen

Infor granskning av jarnviagsplanen behover stationshusets utformning

tydliggoras. Utformningen behover folja trafikforvaltningens riktlinje RiStation.
Trafikforvaltningen deltar i detta arbete. For att kunna ta sig till sekundérentrén i Solna
kommun sé byggs en bro. Denna bro 6ver jairnvigen bor breddas for att majliggora
passage utan att passera sparrlinjen. Trafikforvaltningen 6nskar endast en sparrlinje
centrerat pa bron, utritade entréutrymmen pa respektive sida ska ddrmed tas bort.

Pendeltaget

Inom omradet for jarnvigsplanen finns ett flertal uppstillningsspér och andra
uppstillningsmaéjligheter. Uppstillningsplatserna bedéms péverkas av den planerade
utbyggnaden. Uppstillningsplatsernas funktion och lokalisering ar en viktig
forutsattning for pendeltigens trafikering. Denna fraga méaste utredas narmare och
16sningar redovisas under det fortsatta planarbetet.
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Tunnelbanan

Den befintliga uppgéngen mot Ahlenshuset ska omgestaltas med féljden att

Pressbyrans lokal forsvinner och den behover darmed ersittas. TF onskar att
Trafikverket utreder mojligheten till att uppgangen mot dagens Hemkép flyttas s6derut
och integreras med det planerade resecentrumet. I tidigare avtal med Trafikverket s
planerades en gingforbindelse under jord mellan pendeltag och tunnelbanan. Av
besparingsskal hos Trafikverket sé finns inte langre tunneln med i samrédshandlingen.
Trafikforvaltningen anser att det bor utredas huruvida det 4r mojligt att ha en alternativ
gangforbindelse under Jarnvagsgatan som forbinder tunnelbaneentrén med pendeltaget
for att bl.a. kunna mojliggora ett byte i det nya stationshuset.

Tvdarbanan

Tvirbanan har i dagsldget framkomlighetsproblem i ett antal konfliktpunkter i
bytespunktens naromréade. TF onskar en tydligare illustration av utformningen mellan
overdiackningen och tviarbanebron.

Ekensbergsvdgens- Frosundaledens- och Huvudstagatans bro over jarnvdgen

Trafikforvaltningen utgér ifrén att det ges goda forutsittningar for busstrafik att passera
over sparen via ovannidmnda broar. Bron eller det lock som ersitter Ekensbergsbron bor
utformas enligt RiBuss avseende lutningar och sviangradier. TF ser detta strdk som
viktigt for kollektivtrafiken som ska passera Sundbybergs station.

P4 Frosundaleden gar det idag tvirgdende stombusstrafik som binder ihop
nordostsektorn med Ekero dar trafikforvaltningen girna ser att den busstrafiken
prioriteras vad géller framkomlighet. Trafikforvaltningen forutsétter ocksa god
framkomlighet under ombyggnationen av Huvudstagatans bro.

Station i Huvudsta

I och med Milarbanans utbyggnad utreds en ny station vid Huvudsta. Givet att

en ny station ar tekniskt genomférbar och att Trafikverket bygger och star for
kostnaderna for en ny pendeltagsstation, behover analyser avseende konsekvenser for
trafikering och resandet tas fram innan trafikforvaltningen kan ta stillning till en
pendeltagsstation i Huvudsta. En station i Huvudsta skulle framst fa en lokal funktion
och ha en radiell trafikuppgift som mycket annan kollektivtrafik i Solna. En
pendeltigsstation i Huvudsta skapar darmed inte de tviarférbindelser som har ett storre
behov av forbittring i Solna.

Paverkan pa trafikforvaltningens anldggning under byggtiden

Jarnvagsplanen bor innehalla en beskrivning av hur trafikférvaltningens Tviarbane- och
tunnelbaneanldggning paverkas av utbyggnaden av Milarbanan. Trafikforvaltningen
behover ocksa veta om sparanlaggningen paverkas genom exempelvis
vibrationsalstrande arbeten, spontning eller sprangning. Vidare behovs ocksa
sdkerstillas att Tviarbanan kan ligga kvar i samma lage vid Sundbybergs centrum under
byggtiden. Trafikforvaltningen vill ocksd i ett tidigt skede f& kinnedom om hur
tunnelbaneentrén paverkas under byggtiden och om den kan komma att beh6va stiangas



och darmed hur ldnge. Bussangoring maste fungera under hela byggtiden. D& byggtiden
ar lang méste en plan for hur detta ska ske tas fram. Nar tunnelbanans Barkarbygren &r
utbyggd ar 2024 underlittas eventuell ersittningstrafik for tagtrafiken da omstigning
kan ske i Barkarby mellan tagtrafik och tunnelbanetrafik.

Jarnvagsplanen bor redogora for hur resendrerna som reser med tunnelbanan,
Tvarbanan och pendeltig samt buss paverkas under byggtiden. Eftersom géngtunneln
under jarnvagen i Sundbybergs centrum forsvinner tidigt under ombyggnation sa ar det
viktigt att den tillfalliga bron ar tillganglighetsanpassad och kapacitetsstark for de
resendrer som gor ett byte mellan Tviarbanan och tunnelbanan/pendeltag

Avtal

Ett genomforandeavtal for byggskedet samt ett stationsavtal for sekundarentrén i Solna
kommer att behova tecknas mellan parterna innan planen ar antagen.

Trafikforvaltningen synpunkter pa kompletterande samradsmaterial avseende ny
sparanslutning till Tomteboda bangdrd:

Landstinget planerar for en ny tunnelbanelinje som stracker sig fran Odenplan till
Arenastaden med tre underjordiska stationer (Hagastaden, Haglunds industriomréde,
Arenastaden). Byggtiden ar planerad att starta tidigast 4r 2018 och kommer att paga i ca
6 ar.

Vid Hagalund planeras en dagvattenledning som det planerade godstéaget star i konflikt
med. Stor vikt av samordning mellan Trafikverket och landstinget for att utreda hur
respektive anldggning kan anpassas till varandra.

Landstinget vill lyfta att pendeltagstrafiken och trafikflodet vid Sundbybergs och
Odenplans pendeltdgsstationer inte far paverkas av anslutningen till bangérden.

Konstaterar att det ar positivt att det skapas en planskild korsning till Tomteboda som
okar mojligheten att kora godstdg dven pé dagtid. Anser att Trafikverket ska undersoka
hogre hastighet, helst 80—90 km/h, pa detta spar. For att 6ka flexibiliteten och minska
risken att godstdg hindrar pendel-och regionaltdg bor vixelforbindelse skapas dven fran
innersparet till den nya Tomtebidabagen.

Trafikverkets kommentar:

Samradshandlingen ir ett 6versiktligt material och vi arbetar vidare med att ta fram
underlag for nésta skede i planldggningsprocessen som ar granskning av
jarnvagsplanen. Det sker i samverkan med berérda kommuner och Trafikforvaltningen
vilka vi kontinuerligt har m6ten med. Vid granskningen kan vi beskriva mer detaljerat
hur anlaggningen kommer att se och hur intilliggande anlédggningar/funktioner
paverkas.

Busstrafik. Kommunerna har vighéallaransvar och ska tillse att slutlig utformning utreds
i samverkan med Trafikférvaltningen.

Sundbybergs station, vdstra entrén vid Sundbybergs centrum. Utformning av
stationshuset utfors av Sundbybergs stad. Trafikverket tillser att erforderliga funktioner
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(sasom rulltrappor, teknikutrymmen, sparrkiosker med mera) inryms for bade
Trafikforvaltningen och Trafikverket.

Sundbybergs station, ostra entrén med utgdngar mot Solna Business Park och Lilla
Alby. Utfors som en bro 6ver jarnviagen med funktion att ta sig till Sundbybergs station
plattformar. Utformningen har skett i samrad med Trafikforvaltningen och Solna stad.

Uppstillningsspdr for pendeltagstrafik. Den befintliga bangarden kommer att utga pa
grund av ombyggnaden. Funktioner som idag finns dar hanteras i samband med arbetet
med nedldggning av bangarden som blir ett regeringsbeslut.

Tunnelbanan. Forandring av utformning av tunnelbaneentrén pagér i samverkan med
Trafikforvaltningen och Sundbybergs stad.

Avtal. Ett avtal for Sundbyberg station inklusive Gstra entrén (Solna Business Park)
samt genomforandeavtal for byggskedet kommer att tecknas. Ett stationsavtal for ny
pendeltigsstation i Huvudsta 6nskas ocksa tecknas.

Paverkan under byggtid. Trafikverket har under planeringsskedet arbetat for att
minimera paverkan pa Ekenbergsvigen, Frosundaleden och Huvudstagatan dar
Trafikforvaltningen har busstrafik. Arbetet har &ven minskat paverkan pa tunnelbanans
anldggning. Ekensbergsvigens bro planeras i samverkan med Solna stad att ersittas
genom ny viag i samma ldge pa tunneltaket och bron bedéms kunna héllas 6ppen under
byggtiden. Frosundaleden planeras att byggas om och att funktionen halls 6ppen under
byggtiden. Det pagar oversiktlig produktionsplanering som kommer att beskrivas i
samband med granskningen av jirnvigsplanen.

Huvudsta station. Det finns ett medfinansieringsavtal mellan Solna stad och
Trafikverket, tecknat 2018, som beskriver en ny pendeltagsstation i Huvudsta. Den
planeras att anldggas i direkt anslutning till Huvudstagatans bro med entré mot
Huvudstagatan. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till den nya stationen. Bron
bedoms kunna hallas 6ppen under byggtiden.

Anslutningsspdr till Tomteboda. Trafikverket noterar att samordning maste ske
avseende planerad en dagvattenledning vid Hagalund. Det finns daremot inga
mojligheter att bygga anslutningsspéret for samma hastighet som intilliggande spar.
Téagen behover snabbt sidnka hastigheten vid infart mot Tomteboda, dar hogsta tilldtna
hastighet ar 20 km/h.

Habo kommun

Ar positiva till att Milarbanan byggs ut och ser dven behov av en utbyggnad till Bilsta
for tatare trafik. Det ar dven viktigt att ersdttningstrafiken fungerar vil under
utbyggnadstiden.

Trafikverkets kommentar:
Mélsattningen &r att i mojligaste man uppratthalla samma kapacitet som dagens trafik
med tva spar i drift.



Region Vastmanland (via Malarbanans projektchef)
Ar tagplattformarnas hoéjd i Sundbyberg station anpassade efter bade regionaltag och
pendeltig?

Trafikverkets kommentar:

Sundbyberg station trafikeras av bade pendel- och regionaltég. Stationen utformas med
mittplattformar planeras att i h6jd anpassas till de tdg som ar i flertal, vilka ar
pendeltigen. Trafikverket utreder dven mojligheten att anpassa plattformshéjden for
regionaltag. Huvudsta station blir enbart for pendeltag.

Stockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF ir sedan tidigare en naturlig samarbetspart i projektet och refererar till att olika
typer av samrad har hallits med start hosten 2015 och hela 2016. Totalt 12 méten av
olika karaktar (samrad, arbetsmoten, scenariospel mm). Minnesanteckningar finns.

SSBF noterar att i informationsfilmen (Trafikverkets webb) s nés mottagaren om att
“pendeltagstrafiken separeras fran den 6vriga trafiken. Detta anses SSBF vara en
sanning med modifikation d& pendeltag kommer att samtrafikeras med andra tag, d&ven
lastade med farligt gods, i samma tunnelrér. Det strider mot de utgdngslagen som
rekommenderades i forstudie "Underlagsrapport Risk och Sékerhet” daterade Maj 2005.

Trafikverkets kommentar:

Vi har arbetat kontinuerligt med att hitta 16sningar avseende bade utformning av
jarnvagsanlaggning, risk och sakerhet samt mgjliga produktionsmetoder for att
minimera intrang och stérningar pé fastigheter inom omradet.

Vi har fortsatt haft méten/dialoger med Storstockholms brandforsvar om verifiering av
anldggningen (bade fardigbyggd och under byggtid) avseende utrymnings- och
sdkerhetskoncept.

Det stimmer att utformningen av 6verdackning/tunnlar har dndrats sedan forstudien.
Anlaggningen har dven utokats med intunnling (tunnel i ytldge) i Solna som ej var med i
tidigare forstudie/jarnvigsutredning. Det dr ett 6nskemal fran Solna stad. Godstég
kommer att gd i samma anlaggning som pendeltdg samt fjarr- och regionaltdg. Vi arbetar
med att ta fram en sdkerhetsverifiering som visar att fa godstag samt foreslagna
anordningar, sdsom utrymningsslussar, ger en acceptabel riskniva.

Transportstyrelsen
Tackar for mojligheten att kommentera men lamnar i 6vrigt inga synpunkter i drendet.
Galler aven nytt spar till Tomteboda.
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Lantmateriet
Har inga synpunkter pd inkomna handlingar som ar mycket 6versiktliga och det gér inte
att se nagra konsekvenser for enskilda fastigheter.

Mycket talar for att de kommande atgédrderna som ror markfrégor utifran
jarnvagsplanen kommer att leda till gransforandringar och rattighetsuppléatelser eller
rattighetsandringar kopplade till berérda fastigheter. Med anledning av det kan
Lantmiteriets kommande arbete komma att besté i forrattningsatgarder enligt
fastighetsbildningslagen, anldggningslagen och ledningsrittslagen, och dar vill
Lantmiteriet framhélla att ndgon part som kan soka forrattning ocksa soker forréattning,
att det uppstar forrattningskostnader och att olika forrattningsatgarder kan innebira
ersattningsfragor mellan berorda fastighetsigare.

Trafikverkets kommentar:

Samradshandlingen dr ett 6versiktligt material och vi arbetar vidare med att ta fram
underlag for nista skede som &r granskning av jarnviagsplanen. Da kan vi beskriva mer
detaljerat hur anldggningen kommer att se ut och vilka fastigheter som péverkas.

SGU

Har inga synpunkter i drendet.

Energimyndigheten
Har inga synpunkter att redovisa.

Naturvardsverket
Avstar fran att lamna yttrande.

MSB

Ingen erinran

Folkhéalsomyndigheten:
Lamnar remissen utan atgard.

Kemikalieinspektionen
Avstar fran att svara pa remissen.



Stralsakerhetsmyndigheten
Onskar limna foljande information:

Myndighetens allmidnna rdd (SSMFS 2008:18) om begriansning av allménhetens
exponering for elektromagnetiska filt anger referensviarden (rekommenderade
maxvirde). En forhojd incidens av barnleukemifall har observerats i epidemiologiska
studier dar arsmedelvirdet av magnetsfiltsnivan i boendemiljon har varit ca 0,4 uT eller
hogre. Dessa observationer ar statistiskt sakerstéillda. Det dr dock osidkert om det finns
ett orsakssamband mellan magnetfiltsexponering och férhojd barnleukemi. Vid
planering bor man strdva mot att barn inte exponeras for magnetfalt i onddan.
Matningar visar att i vanlig boendemilj6 ar magnetfalt upptill till 0,2 uT i &rsmedelvirde
att betrakta som normala.

Patalar ocksa att det dr nya foreskrifter vid byggande av tunnlar och hinvisar till AFS
2015:7 som har tratt i kraft.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets policy foljer en forsiktighetsprincip som formulerats av
Arbetsmiljoverket/Arbetarskyddsstyrelsen/Boverket/Elsikerhetsverket/Socialstyrelsen/
Statens stralskyddsinstitut som innebar ar att &rsmedelvirdet av magnetfiltet inte bor
overstiga 0,4 uT i utrymmen dar ménniskor stadigvarande vistas. Trafikverket kommer
att, i samband med framtagande av bygghandlingar, se 6ver det tekniska systemet
berorande elektromagnetiska falt. Denna fraga kommer att beskrivas vidare i
miljokonsekvensbeskrivningen och hanteras i bygghandlingen.

Statens Fastighetsverk
Avstar fran att lamna synpunkter da SFV:s fastigheter inte kan anses visentligt berdrda.
Inga ytterligare synpunkter avseende forslaget nytt spar till Tomteboda.

SGI

Eftersom samradsunderlaget inte innehaller ndgon geoteknisk eller miljéteknisk
information har SGI inget material att ta stéllning till men forutsitter att de
geotekniska-och miljotekniska sikerhetsfragorna hanteras och kommer att beaktas och
beskrivas i den fortsatta processen. Kan dock upplysa om att dalgdngen for Billstadn ar
vilbekant nar det giller problematik med 16s finkornig jord och att SGI:s skreddatabas
innehéller tva skredhindelser varav en ligger i anslutning till ddr Malarbanan kommer
fram till Ballstadn. Finns askadliggjorda i karta med tillh6rande viagledning pa
redovisade webbtjanster.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket hanterar och beaktar detta i vart arbete.
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Solna hembygdsfdrening

e Det ar rimligt att Malarbanan breddas med det fér inte ske pd Solnabornas
bekostnad i form av 6kade barridreffekter och sdmre miljo.

e Mailarbanan méste 6verdickas pa hela strackan mellan Frosundaleden och
Huvudsta torg for att minska barridreffekterna som en férdubblad
jarnvagsbredd innebar.

¢ En planskild 6vergdng utan trappor for gangtrafikanter méste finnas vid
Huvudsta torg.

e En pendeltigsstation méste tillskapas i Huvudsta i forsta hand for att det ar
manga ménniskor som bor och arbetar i omrédet, men ocksa for att minska de
barridreffekter som en fordubblad jairnvagsbredd innebar.

e Milarbanan maste begrinsas till fyra spar. Ett femte spar for vintande
godstrafik begriansar mdjligheterna att bygga en ny station i Huvudsta, varfor
ett eventuellt sddant spar bor placeras langre visterut pa banan.

Trafikverkets kommentar:

I samverkan med Solna stad s& kommer Trafikverket att bygga en intunnling, tunnel i
ytlage, fran Frosundaleden och cirka 500 meter 6sterut mot Huvudstagatan. I direkt
anslutning till Huvudstagatans bro anliggs en ny pendeltdgsstation, Huvudsta station,
med entré mot Huvudstagatan. Huvudstagatans bro byggs om och anpassas till den nya
stationen.

Det gér inte att ha kvar en plankorsning nir det blir fyra spar. Trafikverket har utrett
alternativa losningar. Bangatans plankorsning stings och ersitts med forbéttrade gang -
och cykelvagar till Huvudstagatans bro 6ver jairnvigen. I samverkan med Solna stad
utreds gang-och cykelnétet.

Natverket Trivsam Stadskarna i Sundbyberg

Naitverket bestér av sundbybergare och andra intresserade av stadens framtida
stadsplan. Arbetar aktivt for att stadskarnan efter nedgravningen av jarnvigen ska
behélla sin karaktir och sdrart som trivsam, ljus, 6ppen, méansklig och attraktiv stad.

Den centrala fragan for Natverket ar utformningen och placeringen av Sundbybergs
station och plattformar.

Trafikverkets redovisade placering av stationshus och forslag till placering av perronger
ar betydligt langre 6sterut dn de ligger idag. Foretradare for Natverket har tagit fram
forslag pa placering av stationshuset med entréer, hissar och rulltrappor. Visar dven
exempel pa byggnader som kan std modell for den framtida stationsbyggnaden. Det
gemensamma for dessa byggnader ar att de ar ljusa glasbyggnader, relativt 1aga och
inbjudande. Enligt Nétverket bor stationshuset utformas for alla funktioner for resandet
men dven for kommersiell och icke-kommersiell verksamhet. Viktigt att stationshuset
och plattformar ar nira och lattillgingliga for resenérer och innebira smidiga
overgangar och inte l1anga gangstrackor som nuvarande forslag innebar.



Nitverket foresprakar perronger langre vasterut alternativt som 6ppna eller i tunneln
under stationen. Natverket onskar ytterligare analys med fokus pa nodutgangar och
riddningssystem.

Naitverket anser att sparvagen ska ha samma striackning som idag, motsétter eventuella
strackningar som begrinsar torgytan. Busshéllplatserna i anslutning till stationen bor
placeras langs Jarnvagsgatan, 6verensstimmer i huvudsak med placeringen idag.

Trafikverkets kommentar:

Som pétalas i yttrandet sé ar plattformarna placerade ldngre Osterut dn dagens. Det ar
fordelaktigt ur ett risk- och sikerhetsperspektiv att ha plattformarna i 6ppen miljo
istdllet for under mark i tunnel dar det ar betydligt svarare att uppné erforderliga
siakerhetskrav. Det ar ocksa av utrymmesskal som plattformarna l1aggs mer Osterut i
anslutning till dagens Sundbybergs bangard. Vid tidigare utredning framkom att det
blev stor péverkan pa befintliga fastigheter med plattformarna mer vasterut.

Trafikverket har pagaende dialog med Raddningstjansten om sidkerhetskoncept
avseende utrymning for anldggningen.

Utformningen av stationshuset och torgytan med mera sker av Sundbybergs stad.
Trafikverket ansvarar for att erforderliga funktioner for trafikanldggningen finns sdsom
rulltrappor, hissar, teknikutrymmen med mera.

Naturskyddsféreningen Solna-Sundbyberg

e Mailarbanan utgor redan idag barridr mellan Huvudsta och 6vriga Solna. Under
utbyggnadsskedet kommer mdjligheterna for gdende och cyklister ytterligare
forsamras.

e Mailarbanans barridreffekt. Solna har i sin 6versiktsplan tagit upp behovet av
att minska barriareffekten, skapa nya kopplingar och en sammanhaéllen stad.
Naturskyddsforeningen anser att det behovs alternativ till de passager
(Bangatan och Ankdammsgatan) som stéings under byggtiden. Aven i
Sundbybergs OP berér frigan om barriireffekter och att det endast ar aktuellt
med breddning av spar under mark i de centrala delarna. Bullerskarmar kan
forstarka barridreffekten. Saknar underlag var bullerskdrmarna hamnar.

e Bebyggelse inom Solna. Finns virdefulla kulturmiljoer och kulturminnen. Flera
av dessa namns i kulturarvsanalysen (bland annat Huvudsta skola, kv Tegen
vid Storgatan, kv Bangérden 4, kv Puman 1). I anslutning till Solna Business
Park finns flera industribyggnader som inte ska péverkas av
byggnadsverksamhet. KulturmiljGer ar ej bara byggnader utan dven
omgivande mark verksamheter och vaxtlighet. Lokstallarna kan ndmnas som
sarskilt vardefull. Viktigt att dessa kvaliteter ej forandras.

e Bebyggelse inom Sundbyberg. Stadskdrnan har som helhet ett stort
kulturhistoriskt varde. Detsamma géller Marabouparken och
egnahemsomréadet Duvbo.
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e Natur. Tillvarata och utveckla stadens viktiga park, -natur-och kulturmiljoer.
Virdet av grona omréden méste ses vidare dn klassning av trad och vaxtlighet
enligt naturviardesinventeringen. Trad och buskar fyller viktig funktion.
Vixtlighet som funnit 20—30 ar kan inte ersidttas med nyplanteringar. De ska
ha ett starkt skydd i samband med byggverksamhet s att de finns kvar nar
banan fardigbyggd. De ingrepp som kan bli n6dviandiga maste foljas av
kompensatoriska atgarder.

o Bullersituationen for boende och arbetsplatser langs aktuell dragning ar
besvirande. Bangatan i Solna ligger redan idag néra befintliga spar.
Bullerplank maéste vara hoga, framstar som en vigg, tveksamt om forenligt
med god boendemiljé. Naturvirdsféreningen tycker att det snarare ar rimligt
att en 14g bullerniva ska finnas utanfor bostader, som slogs fast i mark-och
miljooverdomsstolens dom (M 11424—12) om att minska buller fridn
Hagalunds bangard.

e Dagvatten. I detaljplanen for "spadromradet vid KV tegen” frén 2013 stér att
trafikverket ej kommer att rena dagvatten frin planomradet. Overensstimmer
inte med "Ramdirektivet for vatten”. Den som vill sldppa ut dagvatten ska
redovisa flode till recipient samt koncentrationen av de amnen som ingér.
Miljokvalitetsnormerna ar gransvardesnormer som ej fir 6verskridas, se EU-
domstolens mal nr C-461/13 (den sa kallade Weserdomen).

Trafikverkets kommentar:

Mailarbanan ar ett riksintresse. Utbyggnaden av Mialarbanan forbattrar mojligheten att
fa fler att aka kollektivt och minska bilberoendet. Vi ar medvetna om att det blir stor
paverkan nar byggnation pagér, och arbetar med att minimera paverkan genom att
exempelvis se 6ver val av produktionsmetoder, utféra skyddsatgiarder och f6lja
framtagna kontrollprogram.

Vegetation/ytor som paverkas kommer att aterstillas i samrdd med kommunen och med
hénsyn till deras fortsatta kommunala planering.

I samband med granskningen av jarnvigsplan redovisas slutlig utformning av
jarnviagsanlaggningen med intunnling (tunnel i ytlage) i Solna och 6verdackning (tunnel
under mark) i Sundbyberg samt var och hur héga bullerskyddskdrmarna blir.
Markplaneringen pa och omkring tunnlarna kommer redovisas i kommunernas
detaljplaner.

I miljokonsekvensbeskrivningen redogors hanteringen av dagvatten och om eventuella
atgarder kravs. I den beskrivs dven andra miljokonsekvenser sdsom exempelvis buller
och naturmiljé.

Polismyndigheten lokalpolisomrade i Solna

Gillande nytt anslutningsspér till Tomteboda. Har inga synpunkter pé aktuell
forandring i detaljplanen d& det extra sparet inte kommer att paverka nagon pékallad
forandring i den befintliga planen. Hanvisar till tidigare yttrande i aktuellt drende.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har kontrollerat era synpunkter i samband med jarnvagsplanen for
Tomteboda och tidigare samrad under varen for aktuell jairnviagsplan. Era synpunkter
har redovisats av fastighetsidgaren som patalar att verksamheterna som bedrivs ar extra
kanslig for storningar och stiller sirskilda krav vad giller tillgdanglighet,
utrymningsvagar och buller. De patalar att Polisens verksamhet kraver att befintliga in-
och utfartsvagar alltid gar att nyttja. Trafikverket har haft méte och dialog med
fastighetsdgaren avseende péverkan pé fastigheten Tegen 6 och den verksamhet som
bedrivs dir. Trafikverket planerar att intensifiera dialogen med berorda varefter
planeringen framskrider och byggstart for projektet ndrmar sig. Var bedomning &r att
fastighetsdgaren bevakar era synpunkter.

Fortifikationsforvaltningen

Yttrandet géller nytt spar med anslutning till Tomteboda bangard. Har i uppdrag att
tillhandahalla och forvalta fastigheter och anldaggningar till Forsvarsmakten. Ingen
erinran med notering om att det av underlaget inte gir att utlisa ndgra detaljer som nar
dessa presenteras kan vara avgorande.

Trafikverkets kommentar:

Noteras. I samband med att jairnvagsplanen stélls ut for granskning, som &r nasta steg i
planldggningsprocessen, kommer vi att presentera ett mer detaljerat férslag. Vi planerar
att granskning sker till hosten 2019.

Sarskild samradsaktivitet, hosten 2024

Syfte och omfattning

Under arbetet med att dndra planforslaget med anledning av kompletteringsbegaran
under faststillelseprévning identifierades behov av att utoka vissa ytor for tillfalligt
nyttjande. De aktuella ytorna omfattade en forlaingning av en arbetsvig till allmant
vagnit, parallellt med Solvalla travbana, och en arbetsyta norr om Béllstadn. Bada
ytorna ligger i Stockholms stad och berorda fastigheter ar Ballsta 1:9, Béllsta 1:28 och
Billsta 1:34. Da detta ar tillkommande ytor sedan tidigare faststélleshandling for
jarnvéagsplan daterad 2021-12-10 ville Trafikverket pa nytt inhdmta synpunkter och
samrada med berorda. De berorda ingick sedan tidigare i samradskretsen.

Moten och informationsutbyte
Under november och december ar 2024 holls tre separata samradsaktiviteter riktade till

fastighetsidgarna Stockholms stad och Solvalla/Stockholms Travsillskap samt
verksamhetsutovaren Trafikférvaltningen, Tvirbanan till Helenelund, Bromma flygplats
till Ursviks torg. Samradsmotena holls digitalt.

Alla tre parter inkom med skriftliga yttranden som har diarieférts under arendenummer
TRV 2015/87751.

Samrad med fastighetséagare
Stockholms stad
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Stockholms stads synpunkter:

e T:74 - Isamband med utbyggnaden av S6dra Solvallastaden s& kommer
gatustrukturen att byggas om i omrédet och strackningen av T:74 kan behovas
justeras for att passa nya gatustrukturen. Samordning ska ske med Stockholms
stad och ytan kan komma att beh6va anpassas och justeras i samband med
ombyggnationen av omrédet.

e Ytan under Ulvsundaleden har SVOA forlagt ledningar. Om ytan ska anvéandas
for byggnation, upplag/etablering och angoring sa behover ledningarna skyddas,
detta behover ske i samrad med SVOA. Denna yta har dven Travsillskapets
fastighet Billsta 1:34 servitut pa for att kunna angora ytan som ar markerad
med T:73.

Trafikverkets kommentar:

Prioriterad fraga for projektet ar att sdkerstalla arbetsvagens anslutning till allmant
vagnat. Trafikverket avser fora en fortsatt dialog med staden om eventuella
anpassningar och justeringar.

Planforslaget dndras sé yta T:73 atergar till tidigare lage. Trafikverket hanterar fragan
om ledningar inom pagaende ledningssamordning. Arbetsvigen ska samutnyttjas
mellan Trafikverket och Travsillskapet.

Solvalla/ Stockholms Travsallskap

Stockholms Travsillskap tackar for motet och lamnar nagra synpunkter pa ytan som ni
gor ansprék pa vid T:73 och T:74:

e Detta ar en mycket viktig yta for oss niar det kommer till att skota travbanan, da
alla vara redskap och vérat grus ir p& den platsen, sa nén form av samexistens
ar ett krav fran varan sida.

e Den platsen ar en viktig inkomstkalla for oss da den idag hyrs ut till en
entreprenor.

e Attta med iberdkningen att nir ni kommer ta stor del av marken pd andra
sidan travbanan som idag fungerar som snotipp bland annat, s& kommer den
ytan att bli dnnu viktigare.

e Med Solvalla-staden i startgroparna sa forsvinner ju annu mer viktig mark for
oss s den mark vi har kvar blir ju viktigare och viktigare.

e Nir tunnelbygget paborjas si ska ju all trafik till och fran Solvalla ske den dar
vagen och det méste finnas en tydlig plan f6r det innan ni tar marken i ansprak.

Trafikverkets kommentar:

Planforslaget dndras sa yta T:73 atergér till tidigare l4ge. Trafikverket ersétter
markiagare for den skada som uppstar nar den tillfalliga nyttjanderatten nyttjas.
Trafikverket kommer fora en fortsatt dialog med Stockholms Travsillskap om trafiken
till och fran Solvalla.

Samrad med verksamhetsutévare
Trafikforvaltningen, Tvarbanan till Helenelund, Bromma flygplats till

Ursviks torg



Omradet ligger i anslutning till Tvarbanans Kistagren vid Solvalla. Trafikférvaltningen
kan konstatera att den foreslagna byggvégen ar lokaliserad pd Tvarbanan. Byggvigen
maste flyttas 7 meter visterut. Samordning behover ske med trafikférvaltningen for att
sdkerstilla att den ritas pa ratt plats.

Den foreslagna byggvagen ar inritad att passera under tvirbanebron. En jamforelse med
Tviarbanan visar att den ar forlagd dir det finns en bropelare. Den behover darfor
justeras dven dar.

Vid anldggandet och anvindningen av arbetsomradet maste Trafikverket beakta
tvirbanebrons brostdd, det vill sdga inte schakta, borra, sprianga, pala eller fylla si att
det paverkar brons konstruktion. Det behover sékerstillas att det inte finns méjlighet till
uppstillning av fordon under tvirbanebron.

Tvarbanan ar under byggnation utmed denna striacka. Nar Milarbanan kan borja byggas
ar det troligt att Kistagrenen har haft trafikstart. I det fall Trafikforvaltningen
fortfarande nyttjar ytorna behover Trafikverket anpassa sin anvindning.

Nirheten till Tvarbanan gor att det behovs fortsatt dialog med Trafikforvaltningen om
genomforbarheten. Det behover sdkerstéllas att vigen gar att konstrueras pa ett sidtt som
inte paverkar Tvarbanan nar den ar byggd och i trafik. Frigor om geoteknik och
elsdkerhet med mera behover utredas.

Trafikverkets kommentar:

Samordning med Trafikforvaltningen kommer att goras for att sdkerstilla arbetsvigens
lage i relation till den nya tvarbanan. Vid samrédstillfillet, hosten 2024, framgick inte
Trafikforvaltningens nya anldaggning i grundkarta eller motsvarande underlag da
anldggningen fortfarande ar under byggnation. Grundkartans kvalitet och innehall styr
hur noggrant Trafikverket kan precisera arbetsvigens forhéllande till tvarbanan i
plankartan. Trafikverket avser anpassa arbetsvigen utefter de nya forutsattningar som
tvirbaneanldggningen och tvirbanebrons bropelare utgor.

Trafikverket kommer vidare att beakta tvirbanebrons brostdd, genom att inte schakta,
borra, sprianga, pala eller fylla sa att det paverkar brons konstruktion. Trafikverket
kommer inte heller att anvinda ytor under tvarbanebron till uppstéllning av fordon.

Fortsatt samordning och dialog med Trafikférvaltningen kommer att féras om
genomforbarhet sa att det kan sikerstillas att arbetsvigen kan konstrueras pa ett sitt
som inte paverkar Tvirbanan nir den ir byggd och i trafik. Aven frigor om geoteknik
och elsdkerhet kan behova utredas vidare. Dialog behover dven féras om
Trafikforvaltningen inte har haft trafikstart nar Malarbanan boérjar byggas.
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