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1. Jarnvagsplan for utbyggnad av Malarbanan, delstrackan Huvudsta-Duvbo

| kapitlet redogors for de andringar som gjorts i jarnvagsplan for Malarbanan, delstracka Huvudsta-Duvbo sedan planen lamnats in till
faststallelse varen 2022 samt redovisar vilka handlingar som berérs. Dessutom ges en samlad bedémning av dndringarnas omfattning och en
beskrivning av hur delgivning av handlingar genomférs.

1.1. Bakgrund

Jarnvagsplanen for Malarbanan, delstracka Huvudsta-Duvbo stalldes ut for granskning under varen 2020. Parallellt med granskningen fortsatte
projekteringen vilket bland annat ledde till att utformningen av Sundbybergstunneln dndrades fran en konstruktion med 6ppen botten till en tat
betongtunnel. | dialog med berérda kommuner flyttades dven teknikhus nagot och vissa servicevagar och uppstallningsplatser forandrades.
Dessa andringar foranledde att en kompletterande granskning gjordes under februari 2021. Utdver den kompletterande granskningen
genomfdrdes dven tva mindre andringar efter kompletterande granskningar under samma ar gallande flytt av tillfalligt spar samt utékade ytor for
servitut for bergsstag. Jarnvagsplanen tillstryktes av ldnsstyrelsen i januari 2022 och under varen ar 2022 lamnades jarnvagsplanen in for
faststéllelseprévning till Trafikverket.

Under faststalleprévningen konstaterades att planen behdvde kompletteras och projektet dlades att besvara kompletteringsbegaran 1 till 3 for
att provningen skulle kunna slutféras (Se avsnitt 1.2). Utover dessa identifierade behov har ytterligare fordndringar skett sedan inlamningen av
jarnvagsplanen. Projektet har beslutat att utféra huvudparten av férberedande arbeten efter att planen vunnit laga kraft vilket gor att tiderna for
tillfalligt markansprak har behovts ses 6ver. Sammanfattningsvis innebar detta att nyttjanderattstider i jarnvagsplanen har utokats till totalt 10,
11 respektive 14 ar.

Fortsatt utredning och projektering har dven visat att behov av tilltrade till byggnader fér genomférande av atgarder under byggtiden inte langre
foreligger inom jarnvagsplanen varvid ytor med beteckningen T5 har utgatt alternativt ersatts med annat andamal. De omraden som &r kvar
beror till stor del T7 spont och spontstag under mark eller behalls av andra skal, sa som angorings- eller raddningsvagar

Det har ocksa identifierats att en yta for tillfalligt nyttjande fér angoring till arbetsomrade invid Solvalla behover forlangas. Motivet ar att
sakerstalla atkomst till allmant vagnat. En samradsaktivitet har under hésten ar 2024 genomforts med berdrda fastighetsdgare och
verksamhetsutovare. Vidare har dven vissa justeringar av jarnvagsplanen gjorts utifran éverenskommelser med involverade kommuner.



| denna PM redogors de dndringarna som genomforts pa plankartor och i tillhérande underlagshandlingar. De planhandlingar som héanvisas till i
dokumentet ar faststéllelseversionen av jarnvagsplanen (Plankartor daterade 2021-12-10, Miljokonsekvensbeskrivning daterad 2020-01-15 och
Planbeskrivning daterad 2021-08-20).

1.2.  Planprévnings kompletteringskrav

Under prévningen av jarnvagsplanen har Trafikverkets Planprovning alagt projektet att géra tre kompletteringar. Den forsta kompletteringen
berdrde handlingar i formaliaparmen, det vill sdga inga andringar i planhandlingar eller underlag. Dessa krav atgardades under hdsten ar 2022. |
kompletteringsbegéaran 2 dlades projektet att ta fram en handling som tydligt redovisade vilka delar av jarnvagsplanen som beror de olika
detaljplanerna som anges i bilaga 1 till planbeskrivningen samt inhdmta de kommunala byggnadsnamndernas skriftliga yttranden éver hur dessa
ser pa de sammanstallda kompletterande uppgifterna och bedémningarna. Projektet tog under varen 2023 fram ”PM Plan” dar en omarbetad
genomgang av berdrda detaljplaner ingick vilken sedan delgavs berérda byggnadsnamnder eller motsvarande for yttranden.

| kompletteringsbegdran 3 har Planprovning, utéver tidigare framforda brister, identifierat behov av kompletteringar av jarnvagsplanen gallande
markansprak, bullerberérda och skydd mot 6versvamning. Dessutom erinrades projektet att se 6ver och uppdatera fastighetsforteckningen.

Nedan féljer en sammanfattning av Planprévnings kompletteringskrav tva och tre samt en kort beskrivning av de dndringar av jarnvagsplan och
underlag som dessa foranlett och hanvisning till vidare beskrivning i denna PM, Kompletterande andringar 2.

Kompletteringsbegdran 2

Bilaga 1 till Planbeskrivningen, som kommunerna yttrar sig over under hosten 2023, ska inga i underlaget nar jarnvagsplanen kungors och grans-
kas.

e Den omarbetade och uppdaterade bilagan ar bifogad till Planbeskrivningen och har aven kompletterats med de kommunala byggnads-
namndernas eller motsvarande yttranden. Uppdateringen har dven inneburit dndring i Planbeskrivningens text. (Se vidare beskrivning
under avsnitt 3.1).

Kompletteringsbegdran 3
Markansprak

Projektet anmodas att fortydliga behovet av markansprak och motiv till den tillfdlliga nyttjanderatten “T5 - ianspraktagande av mark med bygg-
nader” och hur fastighetsdgare lampligen kommer att underrattas i det fall byggnader behover tilltradas.

e Kompletteringskravet bortfaller da behov av tilltrade till fastigheter inte langre féreligger inom jarnvagsplanen. (Se vidare beskrivning
under avsnitt 2.5 och 3.1).



Projektet anmodas att fortydliga andamalet for den tillfalliga nyttjanderatten “T7 Tillfallig nyttjanderatt under mark for spont och spontstag”.

e Behovet av att kvarlamna spont och spontstag under mark och hur detta behov avses att tillgodoses har fortydligats i Planbeskrivningen i
kapitel 10 under rubrikerna ”Fastighetsbildning och markansprak” och "Tillfalligt markansprak (T)” samt i kapitel 12 under rubrikerna
”"Genomforande och finansiering” och ”Ersattning for mark och rattigheter”. | "Forteckning 6ver ytor for tillfalligt nyttjande” har andama-
let for T7 fortydligats i text. Texten har dven flyttats fran kolumn Beskrivning av omradets anvandning till Anmarkning/Restriktion. (Se
vidare beskrivning under avsnitt 2.14 och 3.1). Genom dessa fortydligande och att behovet av tillfélligt nyttjande for ytor med T5 har
bortfallit gor att projektet bedémt att ytterligare fortydligande i exempelvis i sektioner ej langre foreligger.

Projektet anmodas precisera tiden for de tillfalliga nyttjanderatterna samt ange hela projektets byggtid i planbeskrivningen, fran byggstart av den
tillfalliga jarnvagsanlaggningen till och med fardigstadllandet av den permanenta jarnvagsanlaggningen.

e Hela projektets byggtid, fran byggstart av den tillfalliga jarnvagsanldaggningen till och med fardigstallandet av den permanenta jarnvags-
anldggningen har angetts i Planbeskrivning och Miljokonsekvensbeskrivning. Hela projektets byggtid har daven uppdaterats i 6vriga
underlagshandlingar. Precisering av tiden for tillfalligt nyttjande har gjorts i “Forteckning over ytor for tillfalligt nyttjande”. (Se vidare
beskrivning under avsnitt 2.14, 3.1 och 3.3.)

Projektet anmodas bifoga de underlagsrapporter till Miljokonsekvensbeskrivningen som beskriver byggskedet for den utbyggda anlaggningen
och for den tillfalliga anlaggningen.

e Tva underlagsrapporter, PM Byggverksamhet Huvudsta — Duvbo och PM Buller, vibrationer och stomljud — Tillfalligt spar, som beskriver
byggskedet for den utbyggda anldaggningen och for den tillflliga anldggningen bifogas planhandlingarna. (Se vidare beskrivning under
avsnitt 3.14 och 3.15.)

Projektet anmodas fortydliga pa plankartan (eller pa bilaga till plankartan) de rattigheter som enligt fastighetsférteckningen behéver tas i an-
sprak.

e | en bilaga till plankartan fortydligas de rattigheter som enligt fastighetsforteckningen kommer att behéva tas i ansprak. (Se vidare be-
skrivning under avsnitt 2.15.)

Bullerberérda 2040

Vid bedémning om bullerskydden i planen ar tillrdckliga utgar provningen ifran de riktvarden som &r angivna i prop. 1996/97:53. Fastigheter med
bostadsbyggnader som utan bullerddmpande atgarder utsatts for buller 6ver riktvarden for trafikbuller, ska da redovisas i fastighetsforteck-
ningen (flik 4). Vid kontroll av redovisade fastigheter saknas flera bullerberérda fastigheter och dessa har darmed inte sarskilt underrattats om
jarnvagsplanens granskning, vilket ar en formell brist. Projektet anmodas darfér att underratta dessa fastighetsdgare om jarnvagsplanen och ge
dessa mojlighet att ldmna synpunkter samt att i planbeskrivningen redovisa skalen till varfor fastighetsnara bullerskyddsatgarder inte ar motive-
rade att vidtas i vissa fall.



e De fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerddmpande atgarder utsatts for buller éver riktvarden for trafikbuller redovisas i
den uppdaterade fastighetsférteckningen och kommer darmed att granskningsunderrattas om jarnvagsplanen och ges majlighet att
lamna synpunkter. Skédlen till varfor fastighetsnara bullerskyddsatgarder inte &r motiverade att vidtas i vissa fall redovisas och fortydligas i
planbeskrivning och i miljokonsekvensbeskrivning. (Se vidare beskrivning under avsnitt 3.1 och 3.3).

Skydd mot dversvamning

Det framgar i underlaget till jarnvagsplanen att projektet avser att utforma den tidta muren i Duvbo och bullerskdrmen i Huvudsta pa ett sadant
satt att dessa medger transport av vatten for att minska risken for versvamning, dels i jarnvagsanlaggningen, dels i omgivningen. Planprévning
beddmer att detta ar en skyddsatgard som ska framga av plankartorna och anmodar projektet att komplettera plankartorna med skyddsatgar-
den.

e Plankartorna har kompletterats med skyddsatgarden ”SK8 Skydd mot éversvimning”. (Se vidare under avsnitt 2.10, 2.13, 3.1 och 3.3).

1.3. Samlad beddémning

Andringarna beddms vara av sddan omfattning och karaktér att en kompletterande granskning behéver genomféras. Under den kompletterande
granskningen kommer berérda och allmanheten att beredas majlighet att yttra sig 6ver jarnvagsplanen. Redan lamnade yttranden kommer dven
fortsattningsvis vara en del av den fortsatta processen.

1.4. Kompletterande granskning

Handlingarna har dndrats utifran féljande forutsattningar:

1. Kompletteringskrav fran Planprévning
2. Andringar gjorda utifrén Projekt Milarbanans behov
3. Overenskommelser med berérda kommuner

4. Redaktionella dndringar, ett antal mindre dndringar i materialet sa som exempelvis felaktiga hanvisningar och stavfel har justerats och
framgar ej i denna PM.

1.4.1. Andrade handlingar

Handlingar som berors av andringarna ar féljande:



e Plankartor

e Tvdrsektioner

e lllustrationskartor

e  Profil

e  Forteckning 6ver ytor med tillfallig nyttjanderatt
e  Forteckning 6ver skyddsatgarder

e Planbeskrivning

e Samradsredogorelse

o Miljokonsekvensbeskrivning

e Underlagsrapport PM Ytvatten

e PM Byggverksamhet Huvudsta — Duvbo (tillkommande)

e  PM Buller, vibrationer och stomljud — tillfalligt spar (tillkommande)

1.5. Delgivning av handlingar

Delgivning avseende den kompletterande granskningen kommer att ske via kungdrelseannons, utskick enligt fastighetsforteckningen samt
sandlista med Ovriga instanser.

Fullstandiga handlingar kommer under tiden fér den kompletterande granskningen att finnas tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida, Trafikverkets
regionkontor i Solna, Sundbybergs stadshus, Solna stadshus samt Stockholm stad Tekniska namndhuset under perioden 2025-05-05 - 2025-06-
10.



2.  Andringar i plan

| féljande avsnitt redovisas andringar i plankartor, tvar- och langdsektioner samt bilagor till plankartorna. Varje dndring har en egen rubrik foljt av
motiv till andringen. De andringar som gjorts redovisas i tabellerna nedan. | kolumnen till vanster visas faststallelsehandlingen daterad 2021-12-
10 och i kolumnen till hdger redovisas andringar som gjorts till granskningshandlingen daterad 2025-05-05. En bedomning av om dndringarna
paverkar miljokonsekvensbedémningen redovisas under rubrik Bedomning av miljokonsekvenser.

2.1.  Andrad markanspraksprincip for Sundbybergstunnelns 3D-fastighet

2.1.1. Motiv till andring

| 6verenskommelse med Sundbybergs stad har markanspraksprincipen andrats for tunnelns 3D-fastighet inom de kommunala fastigheterna.

2.1.2. Beskrivning av &ndring

Permanent markansprak for skyddszon vid sidan av och under tunneln har dndrats fran servitutsratt till aganderatt pa kommunal mark. Servitut
ovan tunneltak inom kommunala fastigheter har minskats och stracker sig upp till strax under markniva. For att sdkerstélla skydd och underhall
av tunneln inom privata fastigheter kvarstar servitut for skyddszon 5 meter ovan markniva. Ny markanspraksprincip blir darmed:

"@Grénsen for den blivande jdrnvdgsfastigheten strécker sig upp till ovansidan pa tunneltakets tdtskikt, inklusive skyddsbetong. Grénsen fér
dganderdtt i sidled sétts till 8,5 meter frdn sparmitt. Under tunnelkonstruktionen sdtts fastighetsgrénsen 3 meter under den ldgst beldgna
konstruktionsdelen. Servitut Jts1 strédcker sig fran ovansidan pa tunneltakets tétskikt inklusive skyddsbetong upp till strax under blivande
markniva.”

Dokument/ Version 2021-12-10 Version 2025-05-05
Ritningsnummer Faststallelsehandling Granskningshandling
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Andrade handlingar:

Plankarta for utbyggd
jarnvagsanlaggning
permanenta och tillfilliga
markansprak

9922-00-110-014

Ovriga plankartor for
utbyggd
jarnvagsanlaggning
permanenta och tillfilliga
markansprak med
motsvarande dndringar:

9922-00-110-013
9922-00-110-015
9922-00-110-016

Gransen for jarnvagsmark med dganderatt 3D satts till
8,5 meter fran sparmitt.

Andrade handlingar:

Tvarsektion for utbyggd
jarnvagsanlaggning
permanenta markansprak
km 6+110

9922-97-325_034

Ovriga ritningar av
Tvarsektioner for utbyggd
jarnvagsanlaggning,
permanenta
markansprak:
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9922-97-325_024
9922-97-325_025
9922-97-325_026
9922-97-325_027
9922-97-325_028
9922-97-325_029
9922-97-325_030
9922-97-325_031
9922-97-325_032
9922-97-325_033
9922-97-325_037
9922-97-325_038
9922-97-325_039
9922-97-325_040
9922-97-325_041

Gransen for jarnvagsmark med dganderatt 3D (Jt) satts
till 8,5 meter fran sparmitt. Under
tunnelkonstruktionen satts fastighetsgransen 3 meter
under den lagst beldagna konstruktionsdelen. Servitut
Jts1 stracker sig fran ovansidan pa tunneltakets tatskikt
inklusive skyddsbetong upp till strax under blivande
markniva.

Andrade handlingar:

Tvarsektion for utbyggd
jarnvagsanlaggning
permanenta markansprak
km 6+910

9922-97-325_035

Ovriga ritningar av
Tvarsektioner for utbyggd
jarnvagsanlaggning,
permanenta
markansprak:

9922-97-325_036

Jis1

“( |

]

Jt

1l

Gransen for den blivande jarnvagsfastigheten stracker
upp till ovansida pa tunneltakets tatskikt, inklusive
skyddsbetong. Under tunnelkonstruktionen satts
fastighetsgransen 3 meter under den lagst belagna
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konstruktionsdelen. Servitut Jts1 stracker sig fran
ovansidan pa tunneltakets tatskikt inklusive
skyddsbetong upp till strax under blivande markniva.

Andrade handlingar: [ B I

Profil for N1 och U1 med
permanenta markansprak

9922-97-210_000

Gransen for jarnvagsmark med dganderatt 3D (Jt) samt
servitutsratt for skyddszon tunnel (Jts1) har justerats.
Under tunnelkonstruktionen satts fastighetsgransen 3
meter under den lagst beldagna konstruktionsdelen.
Servitut Jts1 stracker sig fran ovansidan pa tunneltakets
tatskikt inklusive skyddsbetong upp till strax under
blivande markniva.

2.1.3. Bedobmning av miljokonsekvenser

Markintrang i form av servitut vid sidan av och under tunneln ersatts av markintrang i form av dganderatt. Ytans storlek andras inte och inte
heller markanvandningen. Servitut ovan tunneln minskar i omfattning. De férandrade markintrangen bedéms inte paverka nagra skrivningar eller
beddmningar i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).
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2.2.  Andrad markanspraksprincip for Huvudstatunnelns 3D-fastighet

2.2.1. Motiv

| 6verenskommelse med Solna stad har markanspraksprincip dndrats fér Huvudstatunnelns 3D-fastighet inom de kommunala fastigheterna.

2.2.2. Beskrivning av &ndring
Servitut ovan tunneltak har minskats och stracker sig upp till strax under markniva. Ny markanspraksprincip blir ddrmed:

“Grdnsen fér den blivande jérnvégsfastigheten stréicker sig upp till ovansidan pd tunneltakets tétskikt, inklusive skyddsbetong. Grénsen fér
dganderdtt i sidled sétts till 8,5 meter fran sparmitt. Under tunnelkonstruktionen sdtts fastighetsgrénsen 3 meter under den ldgst beldgna
konstruktionsdelen. Servitut Jts1 stréicker sig fran ovansidan pd tunneltakets tdtskikt inklusive skyddsbetong upp till strax under blivande
marknivd.”

Vid 6stra tunnelmynningen kvarstar ursprunglig princip for skyddszon ovan tunneltak. Motivet ar att sdkerstélla atkomst for underhall av tunneln
da ny detaljplan medger byggratter ovan och intill tunneln. Servitutet stracker sig som tidigare fran tunneltakets tatskikt till 5 meter ovanfor
blivande markniva.

Andrade handlingar:

Tvarsektion for utbyggd Jis1
jarnvagsanlaggning - Jts - -
permanenta markansprak — I Jt

km 5+470 } |] [ & ———

9922-97-325_019

prmrm——
R

Gransen for den blivande jarnvagsfastigheten stracker
upp till ovansidan pa tunneltakets tatskikt, inklusive
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skyddsbetong. Under tunnelkonstruktionen satts
fastighetsgransen 3 meter under den lagst belagna
konstruktionsdelen. Servitut till forman for
jarnvéagsfastigheten stracker sig fran ovansidan pa
tunneltakets tatskikt inklusive skyddsbetong upp till
strax under blivande markniva.
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Andrade handlingar:

Profil for N1 och U1 med
permanenta markansprak

9922-97-210_000

HUVUDSTATUNNELN
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L
-

ANKOAMMSGATAN ANKDAMMSGATAN
| I I | I I I I I I I I
34600 5+500 5+£00 5300 5200 5+100 5600 5+500 5400 5-300 5-200 5100

Andrad servitutsratt Jts1.
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HUVUDSTATUNNELN

HUVUDOSTATUNNELN | |
| —

\

ANKDAMMSGATAN

ANKODAMMSGATAN

I |

[ \ I I
>+600 5300 2400 >+300 2200 >100 5-500 5.500 5400 5300 5.200 5.100

Andrad servitutsratt Jts1.

Oférandrad servitutsratt Jts1 vid Ostra
tunnelmynningen.

2.2.3. Beddtmning av miljokonsekvenser

Servitut ovan tunneln minskar i omfattning. Det férandrade markintranget beddms inte paverka nagra skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

2.3. Andrad markanspraksprincip for teknikhus i Sundbyberg

2.3.1. Motiv

17



Motiv till &ndring ar att minska markintranget genom att sakra jarnvagsanlaggningen med tredimensionell fastighetsbildning istallet for
tvadimensionell for att dverensstimma med Sundbybergs nya detaljplan.

2.3.2. Beskrivning av &ndring

Markanspraket for teknikhuset har dandrats fran J till Jt (tredimensionell fastighet).
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Plankarta for utbyggd
jarnvagsanlaggning
permanenta och tillfilliga
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9922-00-110-015

Markanspraksprincip for teknikhuset vid
Starrbacksgatan andras fran J till Jt for att sakerstélla
markbehov under och éver markniva.
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Andrade handlingar:

u . .. SO i D s D\ o7 /47
Tvarsektion foér utbyggd IR ) oo mn ST BN / IR ; oa’, 8] ﬁg\%}ﬁg
- w . ; 7 SIONSKIT L Se ? 2 SR LL
jarnvagsanlaggning Ll N L NG | LA S
o A sl Ve K SN B AT Rk SRt . BN >4
permanenta markansprak | #. YN San ) RS R 7&K, 3_/
-

; 87 NG RN - +. 4 : PN CTNE S O
km 7+220 Lo el B A oy B NS

9922-97-325_042

Tvarsektion 9922-97-325_042 har lagts till mellan 9922-
97-325_036 och 9922-97-325_037.

19




Andrade handlingar:

Tvéarsektion for utbyggd —— :

jarnvagsanlaggning = MFJ £l

permanenta markansprak | | | :
km 74220

9922-97-325_042

0 ) o 0 5 )

Tvarsektion 9922-97-325 042 har tillkommit.

2.3.3. Beddbmning av miljokonsekvenser

Markintranget dndras fran J till Jt men inom samma omrade och innebér ingen dndrad markanvandning. Andringen beddms inte paverka négra
skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

2.4. Andring av servitutsyta vid uppsamlingsplats i Sundbyberg

2.4.1. Motiv

Sundbybergs kommuns bostadsbolag Forvaltaren har inom fastigheten Ekdungen 1 sett 6ver sin byggratt for ett nytt parkeringsgarage.
Byggratten, som regleras i Sundbybergs detaljplan Jarnvag, behover uttkas. Byggratten ligger inom yta for servitutsratt for uppsamlingsplats (Js3)
enligt jarnvagsplanen (FH).

2.4.2. Beskrivning av &ndring
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Andringen innebdr att ytan for servitutsratt for uppsamlingsplats omférdelas, véstra delen av ytan nirmast garaget laggs istéllet i norr. Ytan blir
totalt den samma. Justeringen galler ej ytor for tillfallig nyttjanderatt. Raddningstjanstens kravstallning for uppstallningsplatser vid
tunnelmynningar kan uppnas.
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Justerad yta med servitut for uppstallningsplats.
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Illustrationskarta for
utbyggd
jarnvagsanlaggning

9922-00-111-016

BEFINTLIG i
BULLERSKY0!
SKARM

BEFINTLIG
BULLERSKYDDS-

2.4.3. Beddmning av miljokonsekvenser

Samma markintrdng med annan utbredning. Inom berérd yta finns inga miljévarden. Andringen beddms inte paverka négra skrivningar eller
beddémningar i MKB:n.

2.5. Andring av ytor for tillfallig nyttjanderatt, typ T5

2.5.1. Motiv

Ytor for tillfallig nyttjanderatt av typen T5 “Tillfdllig nyttjanderdtt avseende (rdtt till) tilltrdde for genomférande av atgdrder i syfte att bibehdlla
en byggnads Iémplighet och vésentliga tekniska egenskaper under byggtiden” har setts 6ver. Fortsatt utredning och projektering har visat att
behov av tilltrade till byggnader inte langre foreligger inom ramen for jarnvagsplanen.

2.5.2. Beskrivning av andring
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De ytor som tidigare bedomts behovas for rétt till tilltrade i syfte att bibehalla en byggnads lamplighet och vasentliga tekniska egenskaper under
byggtiden tas bort. De omréden som &r kvar berdr till stor del T7 spont och spontstag. Ovriga omraden inom tidigare T5-ytor som av andra skil
behalls s& som angorings/raddningsvagar beskrivs i tabellen nedan.
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9922-00-110-013

Ovriga ritningar med
motsvarande andringar:

9922-00-110-014
9922-00-110-015

Ytor i plankartor for tillfalligt markansprak med typen
T5 har tagits bort vilket innebar att omraden som
tidigare inkluderat denna typ av markansprak helt eller
delvis tagits bort.
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Plankarta for utbyggd
jarnvagsanlaggning
permanenta och tillfalliga
markansprak

9922-00-110-014

Del av tidigare yta for tillfalligt nyttjande med
beteckning T:29 for tidigare anvandning T5 har ersatts
av anvandning T4, yta for angoring till arbetsomrade.

"Tillfdllig nyttjanderdtt fér arbetsvig/angéring pd
befintlig vig/gata i kombination med méjligt
samnyttjande av befintlig funktion”.
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Andrade handlingar:

Illustrationskarta for
tillfallig anlaggning och
byggverksamhet

9922-00-112-013

Ovriga illustrationskartor
som paverkas av
motsvarande dndringar:

9922-00-112-014
9922-00-112-015
9922-00-112-017

TLLGANGUGHETEN THL TAGSTATIONEN OCH
TUNKELBANA KOMMER ATT SAKERSTALLAS |
ALLA BYGGSKEDEN, LIKSOM MOLGHETEN ATT
PASSERA JARNVAGEN.

EKENBERGSVAGENS VAGBRO KOMMER |
TRAFIK UNDER HELA BYGGSKEDET. NAI
AR PA PLATS KOMMER EN NY VAG AT
TUNNELTAKET OCH VAGBRON RIVS DA

MELLAN LANDBVAGEN OCH
TTFORM RIVSI ATKOMST TiL
MIJLUGGIRS DA PA ANNAT SATT.

| FORSTARKT PLATTFORM |

Ytor for tillfallig nyttjanderatt med beteckningen T5 har
tagits bort vilket innebar att omraden som tidigare
inkluderat T5 ytor helt eller delvis tagits bort.




Andrade handlingar:

Illustrationskarta for
tillfallig anlaggning och

byggverksamhet
9922-00-112-014 O - Fﬂ%‘::%m

\/ GANGTUNNELN vn smmsﬂm ms m»vs MEN
PASSAGE UPPRATTHALLS UNGER

Del av tidigare yta for tillfalligt nyttjande med
beteckning T:29 for tidigare anvandning T5 har ersatts
av anvandning T4, yta for angoring till arbetsomrade.

2.5.3. Beddtmning av miljokonsekvenser

Inget permanent markintrang paverkas. De tillfilliga markintrdngen minskar. Andringen bedéms inte paverka nagra skrivningar eller
beddmningar i MKB:n.

2.6. Andring av yta for tillfallig nyttjanderatt i Solna, angoring till arbetsomrade

2.6.1. Motiv

Yta for tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag och tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag/angoring pa befintlig vag/gata i kombination med majligt
samnyttjande av befintlig funktion (typ T3 och T4) dndras for att anpassas till detaljplan for omradet.

2.6.2. Beskrivning av andring
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9922-00-110-012

FRASAREN
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Andrade handlingar:

Illustrationskarta for
tillfallig anlaggning och
byggverksamhet

9922-00-112-012

mwmmﬂa ; EASIALE00G B0 KOHHER ATY VA

UPPEN FOR TRAFIK LNDER amm LAOER BYGGSKEDET

GANG-OCH CYRELVAGEN VID 0CH U
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AT, " N \ 014 UNDEF BYGGSNECET, VSSA
OEONNED wrmseD FIAE nru i - ¢ \ PERDDER KOMMER GANG- 00+

2.6.3. Beddtmning av miljokonsekvenser
Markintrang for tillfallig nyttjanderatt har minskat. Andringen beddms inte paverka négra skrivningar eller bedémningar i MKB:n.
2.7. Andring av yta for tillfallig nyttjanderatt i Solna, spont och spontstag under mark

2.7.1. Motiv

Ursprunglig yta for tillfalligt nyttjande (T1, T4, T7 - Yta for byggnation, angoring till arbetsomrade samt for tillfallig spont och spontstag under
mark) har justerats med anledning av att behov av stag under mark for byggtiden preciserats och ytan féljer nu utefter traget.

2.7.2. Beskrivning av andring
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9922-00-112-012
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2.7.3. Beddbmning av miljokonsekvenser

Andrad yta for tillfalligt nyttjande under mark. Andringen bedéms inte pdverka nagra skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

2.8. Utokad yta for tillfallig nyttjanderatt i Stockholm, angéring till arbetsomrade

2.8.1. Motiv

Fortsatt utredning har identifierat att yta for tillfalligt nyttjanden for angoring till arbetsomrade invid Solvalla behéver forlangas for att sékerstélla
atkomst till allmant vagnat (T4 Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag/angoring pa befintlig vag/gata i kombination med mojligt samnyttjande av
befintlig funktion).

2.8.2. Beskrivning av &ndring

Ytterligare yta for tillfallig nyttjanderatt, typ T4, tas i ansprak. For att i plankartan kunna visa hela arbetsvagen behover dven kartomradet utokas
och darfor har ytterligare ett blad (9922-00-110-018) lagts till.
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Ny sida, 9922-00-110-018, har tillkommit fér arbetsvag.
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Blad 9922-00-110-018 har lagts till under 9922-00-110-
017.
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9922-00-110-014
9922-00-110-015
9922-00-110-016
9922-00-110-017

Andrade handlingar:

Illustrationskarta for
tillfallig anlaggning och
byggverksamhet

9922-00-112-008
9922-00-112-009
9922-00-112-010
9922-00-112-011
9922-00-112-012
9922-00-112-013
9922-00-112-014
9922-00-112-015
9922-00-112-016
9922-00-112-017

Ny sida (blad 9922-00-110-018) har tillkommit for

arbetsvag.
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9922-00-112-008
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KOORDINATSYSTEM
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9922-00-112-009
9922-00-112-010
9922-00-112-011
9922-00-112-012
9922-00-112-013
9922-00-112-014
9922-00-112-015
9922-00-112-016
9922-00-112-017

Blad 9922-00-112-018 har lagts till under 9922-00-112-
017.

2.8.3. Beddmning av miljokonsekvenser

Utdkad yta for tillfalligt nyttjande pa befintlig vag. Andringen beddms inte paverka nagra skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

2.9. Utokad yta for tillfallig nyttjanderatt i Sundbyberg, temporar station

2.9.1. Motiv

Laget for den temporara stationen har justerats och ytterligare yta for tillfalligt nyttjande kravs.

2.9.2. Beskrivning av &ndring

Yta for tillfalligt nyttjande utokas pa Rosengatan.
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9922-00-110-013
9922-00-110-014

Markanspraket for tillfallig nyttjanderatt har utokats
norrut langs med Rosengatan for T:19.

Ovriga andringar av ytor for tillfalligt nyttjande i
plankarta beskrivsi 2.1.
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Andrade handlingar:

Illustrationskarta for
utbyggd
jarnvagsanlaggning

9922-00-111-013
9922-00-111-014

CMGTLMELN LN AMISVAGEN 004

Markanspraket for tillfallig nyttjanderatt har utokats
norrut langs med Rosengatan vid T:19.

Ovriga andringar av ytor for tillfalligt nyttjande i
plankarta beskrivsi 2.1.

2.9.3. Beddmning — miljokonsekvenser

Utokad tillfalligt nyttjande pa befintlig vdag. Trad som avverkas hanteras genom dispensansdkan. Andringen beddms inte paverka nagra
skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

2.10. Andring skyddsatgard

2.10.1. Motiv
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Den tata muren i Duvbo och bullerskyddsskarmen i Huvudsta avses utformas pa ett sadant satt att dessa medger transport av vatten for att
minska risken for 6versvamning i omgivningen. | enlighet med Planprévnings begdran kompletteras plankartorna med skyddsatgarder for skydd

mot éversvamning.

2.10.2. Beskrivning av &ndring

Skyddsatgarderna framgar av plankartorna genom att en ny skyddsatgard, SK8 Skydd mot 6versvamning, har lagts till.
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Skyddsatgard SK8 ”Skydd mot 6versvdmning” har lagts
till i plankartan vid bullerskyddsskdarmen i Huvudsta.
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Skyddsatgard SK8 ”Skydd mot 6versvdmning” har lagts
till i plankarta.
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Skyddsatgard SK8 ”Skydd mot 6versvdmning” har lagts
till i illustrationskarta for utbyggd jarnvagsanlaggning.

Andrade handlingar' SKYDDSATGARDER (FASTSTALLS) SKYDDSATGARDER
.
MARKERING ELLER AVGRANSNING AY SKYDDSATGARDER + MARKERING ELLER AVGRANSNING AV SKYDDSATGARDER
SK1  BULLERSKYODSSKARM, CA & M GVER MARK IANGES SOM +HOID | PLANKART AN) SKI  BULLERSKYDDSSKARM, CA 4 M DVER MARK (ANGES SOM +HUJG | PLANKARTAM)
- RBJUDA ERSKYOD FASADA FiR MER DETA JRMATION, SE FORTECKN SK2 ERBJUDANDE OM BULLERSKYDD FASAOATGARDER. FUR MER OETALJERAD INFORMATION, SE
Plankarta for utbyggd Sk2  ERBUDANDE O BULLERSKYOD FASADATGAROER,FOR MER DETALIERAD IFORIMATION. SE FORTECKNNG B R R A R L e DAL BB AT BT 055,
- . . . SK3  ERBJUDANDE OM BULLERSKYDD LOKAL UTEPLATSATGARD ETALJERAD INFORMATION, SE FORTECKNING B R Ty Al S S ATGRADER (392201 080, 002)
Jarnvagsanlaggn“’]g BULLERBERORDA BYGGNADER SOM EREILDS ATGARDER (59 0600021 Sk SRYDDSRE . b - N i
. . SK4 vacusm ) SK5  PAKORNINGSSKYDD/SKYDDSMUR
permanenta och tl”fa”lga SK5 - PARDRNNGSSKYOD/SKYDDSMUR SK8  STOMLJUDSOAMPANDE ATGARDER, SE PROFIL OCH TVARSEKTIONER
SK6  STOMLIUDSOAMPANDE ATGARDER. SE PROFIL OCH TVARSEKTIONER SKT  SKYDDSATGARDER FUR ANSLUTNING TILL VA-SYSTEM
markansprék SK7  SKYDDSATGARDER FOR ANSLUTNING TILL VA-SYSTEM SK8  SKYDDSATGARD MOT OVERSVAMNING

9922-00-110-008 Skyddsatgard SK8 Skydd mot dversvamning har lagts till
9922-00-110-009 i teckenforklaring.

9922-00-110-010
9922-00-110-011
9922-00-110-012
9922-00-110-013
9922-00-110-014
9922-00-110-015
9922-00-110-016
9922-00-110-017
9922-00-110-018

2.10.3. Bedomning av miljokonsekvenser

Skyddsatgarden fanns med tidigare under évriga planerade skyddsatgarder. Nu framgar de dven i plankartorna. Andringen bedéms inte paverka
nagra bedémningar i MKB:n.

2.11. Andring av teckenforklaring

2.11.1. Motiv och beskrivning av andring
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Pa plankartan redovisas befintlig jarnvagsmark med en gra yta under rubriken “Faststdlls ej”, men den omsluts av linjen “Grdns fér
jérnvdgsmark” som fastslas, information som kan ge tolkningssvarigheter. Teckenforklaringen géllande vad som faststélls och inte tas bort i
plankartorna. Granserna for jarnvagsplan, jarnvagsmark och avgransning av olika markansprak flyttas upp i teckenforklaringen.
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Plankarta for utbyggd

jarnvagsanlaggning
permanenta och tillfilliga
markansprak

9922-00-110-008

Ovriga ritningar av
Plankarta for utbyggd
jarnvagsanlaggning
permanenta och tillfilliga
markansprak som
paverkas av dndring:

9922-00-110-009
9922-00-110-010
9922-00-110-011
9922-00-110-012
9922-00-110-013
9922-00-110-014
9922-00-110-015
9922-00-110-016
9922-00-110-017
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Ordet “faststalls” har tagits bort och granserna har
flyttats upp i teckenférklaringen pa plankartorna.
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2.11.2. Bedomning av miljékonsekvenser

Endast ett fortydligande i plankartorna. Andringen bedéms inte paverka nagra skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

2.12. Andring av plankartor med aktuellt kartunderlag

2.12.1. Motiv och beskrivning av andring

For att kartunderlaget ska vara aktuellt har det uppdaterats for samtliga plankartor.
De berdrda plankartorna innefattar:

Plankarta for utbyggd jarnvagsanlaggning permanenta och tillfalliga markansprak

9922-00-110-008
9922-00-110-009
9922-00-110-010
9922-00-110-011
9922-00-110-012
9922-00-110-013
9922-00-110-014
9922-00-110-015
9922-00-110-016
9922-00-110-017

2.12.2. Bedémning av miljékonsekvenser

Endast uppdatering av kartunderlag. Andringen beddms inte paverka négra skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

2.13. Andring i Forteckning 6ver skyddsatgarder

2.13.1. Motiv och beskrivning av &ndring
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Kapitel/avsnitt/figur/sid
nummer i version 2021-
02-01

Version 2021-02-02

Version 2025-05-05

Sida 3

Avstangning anslutning vatten (SK7)

Skyddsatgarder for anslutning till VA-system
(SK7)

Benamning av SK7 har uppdaterats.

Sida 3

WLUIIILE ) UL U Y ORI U L SRS W G U e

Lagpunkt Sub tunnel- anslutning avloppstunnel —
oljeavskiljare

74225

Lagpunkt Sub tunnel-anslutning v/a nat-

oljeavskiljare

74225

Formulering av SK7 for km 7+225 har uppdaterats.

Sida 3-4

S R —

Skyddsatgiird mot dversvimning (SK8)

Bullerskyddsskérmens grundliggning utformas sa

att den medger transport av vatten (sodra sidan) (4+500

4+800

Majlighet till avledning av vatten under bankropp
och vidare 7+700

Skyddsatgarder SK8 ar tillagda.

2.14. Andring i Forteckning 6ver ytor med tillfallig nyttjanderatt

2.14.1. Motiv och beskrivning av andring
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Tiden for forberedande arbeten som ar beroende av lagakraftvunnen jarnvagsplan och byggande av det tillfalliga sparet laggs till i
jarnvagsplanen. Dessa tva inledande arbetsmoment bedéms ta fyra ar. Den tranga stadsmiljon innebar dven att de begransade arbetsytor som ar
tillgangliga behover anvandas for flera olika moment och samnyttjas. Dessutom ska tagtrafiken pa Malarbanan vara oférandrad under hela
byggtiden. Det innebar begransade mojligheter att arbeta i fatt en eventuell férsening om planerade byggmoment inte hinns med under ett
tagtrafikstopp. Samtliga ytor med tillfallig nyttjanderatt &r uppdaterade utifran bedémd tid som behovs och ”Férteckningen éver ytor med
tillfdlligt nyttjanderdtt” ar justerad utifran uppdateringen. Ytor som tidigare har haft 6 ar dndras till 11 ar och tidigare ytor med 9 ar dndras till 14
ar. Vissa ytor dr undantaget dessa justeringar. T:11, T:15, T:16, T:19, T:30, T36 och T:38 &ndras fran 6 till 14 ar. T:39, T:40 och T:41 andras fran 6
ar till 10 ar. T:48, T:52, T:54, T:59, T:60, T:61, T68 och T:70 andras fran 10 ar till 14 ar. T:20, T:21, T:22, T:23 dndras fran 9 ar till 11 ar. T:3 andras
fran 9 ar till 3 ar.

Anvandningsbeskrivning av typen ”T5 Tillfdllig nyttjanderdtt avseende (rdtt till) tilltrdde fér genomférande av Gtgdrder i syfte att bibehdlla
byggnads ldmplighet och visentliga tekniska egenskaper under byggtiden” utgar da fortsatt utredning och projektering visat att behov av
tilltrade till byggnader under byggtiden inte langre foreligger i jarnvagsplanen. De omraden som ar kvar berér till stor del T7 spont och spontstag.
Ovriga omraden inom tidigare T5-ytor som av andra skil behalls s& som angorings/raddningsvagar

"T7 Tillfélligt nyttjanderdtt under mark for spont och stag” kompletteras med fortydligande text och flyttats fran kolumn Beskrivning av omradets
anvandning till Anmarkning/Restriktion, i enlighet med krav fran Planprovning. Ny text: ”Spont och stag fyller en tillfallig funktion under
byggtiden. Stag avlastas och lamnas kvar efter byggtiden eftersom dessa rent tekniskt inte gar att avlagsna. Kvarlamnade stag fyller ingen
funktion efter byggtiden och férhindrar darmed inte fastighetsagaren att avlagsna dessa vid en framtida fastighetsutveckling. Eventuell skada till
foljd av kvarlamnade stag hanteras genom erforderlig skadereglering.”.

Utover ovan namnda justeringar har ”"Férteckningen 6ver ytor med tillfélligt nyttjanderdtt” sett 6ver och aktualiserats i sin helhet.

2.14.2. Bedomning av miljokonsekvenser

Andringen bedéms inte paverka nagra bedémningar i MKB:n.

2.15. Tillkommande bilaga till plankarta, redovisade rattigheter enligt fastighetsforteckning

2.15.1. Motiv och beskrivning av &ndring

Fortydligande av de rattigheter som enligt fastighetsforteckningen behdver tas i ansprak, i enlighet med Planprévnings kompletteringsbegéaran 3.

2.15.2. Bedomning av miljékonsekvenser
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Fértydligande av rattigheter. Andringen bedéms inte paverka négra skrivningar eller bedémningar i MKB:n.

3. Andringar i underlag till plan

| féljande avsnitt redovisas revideringar i de underlagshandlingar som péverkats av dndringar och didrmed behévt dndras. Andringar som gjorts
redovisas i kolumnerna nedan. | kolumnen till vanster visas hur det redovisats i faststdllelsehandlingen fran 2021-12-10 och i kolumnen till héger
redovisas andringarna som gjorts. Mindre redaktionella forandringar redovisas inte.

3.1.  Planbeskrivning

De dndringar av Planbeskrivningen som gjorts redovisas i tabellen nedan. Redaktionella andringar redovisas inte.

Kapitel/avsnitt/figur/sid
nummer i version 2021-
12-10

Version 2021-12-10

Faststallelsehandling

Version 2025-05-05

Granskningshandling

Sammanfattning Sida V

Ovriga avsnitt som
paverkas av férandringen
ar aven:

Sammanfattning Sida VI

7.2 Byggskede och tidplan
Sida 58

7.3.2 Byggnation av
tillfallig
jarnvagsanlaggning Sida
59

12.1.2 Tidplan Sida 98

Byggtid permanent jarnvagsanlaggning ar atta ar.
Byggtid tillfallig anldggning ar tva ar.

Den utbyggda anldggningen tar sammantaget cirka
atta ar att bygga.

Separat byggtid anges for tillfallig respektive
permanent anlaggning.

Inledningsvis genomfors forberedande arbete vilket
bland annat innefattar ledningsomlaggningar.
Sedan genomfors byggnationen av den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen.

Fran det att den tillfalliga jarnvagsanlaggningen har
tagits i drift tar det cirka 10 ar att fardigstélla den
utbyggda Jarnvagsanlaggningen.

Byggtid tillfallig anldggning ar 4 ar.

Byggtiden for den utbyggda jarnvagsanldaggningen
bedoms till 14 ar.

Inledningsvis genomfors forberedande arbete vilket
bland annat innefattar ledningsomlaggningar och
byggnationen av den tillfalliga jarnvagsanlaggningen.
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1 Inledning

Sida 11

Utbyggnaden genomférs och finansieras inom ramen
for Nationell plan for transportsystemet 2018—-2029.

Utbyggnaden genomférs och finansieras inom ramen
for Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033.

5.3.2 Marksparen i
Huvudsta

Figur 27
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Figur 27. Karta over anlagoningsdel Markspdren | Huvudsta Figur 27. Karta Gver anlaggringsdel Markspiren | Huvudsta.
Det vastra teknikhuset flyttat ndrmare tunneln.
5.3.3H dstat I g s
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> 2; =

Figur 29

Sida 43

GANG- OCH CYKELPASSAGE

GANG- OCH CYKELPASSAGE

HUVUDSTA || HUVUDSTA
i / i S e g e st
B Teknikhus Nyvagdragning == Servicevag Gans for jamvagsmark B Teknikhus —— Nyvagdragning == Servicevag Gans for jarnvagsmark
] Uppstaliningsplats B8 Ny GC-passage "4 Huvudstatunneln t=iServicevag =~ Trag [ Uppstaliningsplats W8 Ny GC-passage "4 Huvudstatunneln E3Servicevag -+ Trag
— = Bullerskyddsskarm  —— Nytt spar « Vypunkt Markspar Intunnling — = Bullerskyddsskarm ~ —— Nytt spar o Vypunkt Markspar - Intunnling

Figur 29. Karta 6ver anlaggningsdel Huvudstatunnein

Figur 29. Karta 6ver anlaggningsdel Huvudstatunneln.

Teknikhus flyttat narmare tunneln.
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Figur 32
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Figur 32. Karta over anlaggningsdel Traget.

Figur 32. Karta 6ver anlaggningsdel Traget.

Text i figur som hanvisar till stationsentréer borttaget.

5.3.4 Traget
Figur 34

Sida 46

Figur 34. Gestaitningsforsiag pa Triget

Text i figur som hanvisar till stationsentréer borttaget.
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5.3.6 Marksparen i Duvbo
Figur 38

Sida 49

%
i, DUVBO

Figur 38. Karta over anlaggningsdel Marksparen i Duvbo
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Figur 38. Karta éver anlaggningsdel Marksparen i Duvbo.

Ytan for uppstallningsplats har justerats.

5.6 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Tabell 3

Sida 52

Tabell 3. Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplanen
samt deras beteckning pa plankartorna.

Tabell 3. Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
samt deras beteckning pa plankartorna.

Skyddsatgard Beteckning pa Skyddsatgard Beteckning pa plankarta
plankarta Bullerskyddsskirm SK1

Bullerskyddsskarm SK1 Fasadatgard SK2
Fasadétgird SK2 Uteplatsatgird SK3
Uteplatsatgérd SK3 Skyddsril SK4
Skyddsril SK4 Skyddsmur SK5
Skyddsmur SK5 Stomljudsisolering SK6
Stomljudsisolering SK6 Skyddsatgirder for SK7
Avstingningsventil till | SK7 anslutning till VA-
kommunalt VA-nit system

Skyddsatgird mot SK8

dversvamning

SK7: Uppdaterad benamning i tabell 3

SK8: Skydd mot 6versvamning tillagd

5.6.8 Klimatanpassning

Skyddsatgdrder som hanteras pG annat sdétt:

Skyddsatgdrder som faststdlls i jdrnvdgsplanen:
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Sida 54

e Utmed marksparen i Huvudsta ska
bullerskyddsskdrmens grundlaggas sa att den
medger transport av vatten vid en eventuell
Oversvamning. Vattnet ska darefter ledas till
jarnvagsanlaggningens bandranering.

e  En mur som skyddar anlaggningen mot
oversvamning fran skyfall ska uppféras utmed
anlaggningens norra sida i Duvbo. For att
minska risken for 6versvamningen norr om
jarnvagsanlaggningen forses muren med en
moijlighet att avleda vattnet fran den norra
sidan, under bankroppen till den sodra sidan
och vidare till Ballstaan.

e Utmed marksparen i Huvudsta ska
bullerskyddsskdarmens grundlaggas sa att den
medger transport av vatten vid en eventuell
Oversvamning. Vattnet ska darefter ledas till
jarnvagsanlaggningens bandranering. Detta
markeras som SK8 i plankartorna.

e En mur som skyddar anldaggningen mot
oversvamning fran skyfall ska uppféras utmed
anlaggningens norra sida i Duvbo. For att
minska risken fér dversvamningen norr om
jarnvagsanlaggningen forses muren med en
mojlighet att avleda vattnet fran den norra
sidan, under bankroppen till den sodra sidan
och vidare till Ballstadn. Detta markeras som
SK8 i plankartorna.

7.5 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt under
byggskedet

Figur 43

Sida 63

Byggtrafik och transportvagar
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Figur 43. Arbetsomradets in- och utfarter samt mojliga transportvagar for byggtrafik
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Figur 43. Arbetsomradets in- och utfarter samt méjliga transportvagar fér byggtrafik.

Ytan for arbetsomrade ar justerad.

9.1.4 Overrensstaimmelse
med kommunala planer

Utbyggnaden far inte ske i strid med gallande
detaljplaner. Om motstridigheter finns behover

Utbyggnaden far inte ske i strid med gallande
detaljplaner. Om motstridigheter finns behover
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Sida 74

detaljplanerna upphavas eller dndra berérda delar.
Den planerade jarnvagsutbyggnaden beror flera
géllande detaljplaner. Vilka detaljplaner som berors
och hur de paverkas av utbyggnaden framgar av Bilaga
1. Andringar av motstridiga delar behdvs for att
mojliggora jarnvagsutbyggnaden. Solna stad och
Sundbybergs stad ansvarar for att utféra detta och det
sker parallellt med Trafikverkets framtagande av
jarnvagsplanen.

| Solna stad beror utbyggnaden 27 detaljplaner
(géllande och pagaende). Dessa framgar av kartan i
Figur 50. Kommunen kommer att ta fram ny detaljplan
som omfattar saval jarnvagsutbyggnaden som
tillkommande stadsutveckling. Syftet med detaljplanen
ar att mojliggora en utbyggnad fran tva till fyra spar,
stationsbyggnader och de tekniska anlaggningarna som
kravs ur ett drift- och sdkerhetsperspektiv. Vidare
kommer dven nodvandiga justeringar av vagar, gang-
och cykelvagar, samt tillkommande tunnel att inga.

| Sundbybergs stad beror utbyggnaden 21 detaljplaner
(géllande och pagaende). Dessa framgar av kartan i
Figur 51. Kommunen kommer att ta fram detaljplaner
som omfattar jarnvagsutbyggnaden samt viss
tillkommande stadsutveckling. Syftet med
detaljplanerna ar att mojliggéra en utbyggnad fran tva
till fyra spar, stationsbyggnader och de tekniska
anlaggningarna som kravs ur ett drift- och
sakerhetsperspektiv.

Mer information om de detaljplaner som berdors
redovisas i Bilaga 1.

detaljplanerna upphavas eller dndra berérda delar.
Den planerade jarnvagsutbyggnaden beror flera
géallande detaljplaner. Vilka detaljplaner som berors
och hur de paverkas av utbyggnaden framgar av Bilaga
1. Andringar av motstridiga delar behévs for att
moijliggdra jarnvagsutbyggnaden. Solna stad,
Sundbyberg stad och Stockholm stad ansvarar for att
utfora detta och det sker parallellt med Trafikverkets
framtagande av jarnvagsplanen.

| Solna stad beror utbyggnaden 35 gallande
detaljplaner, se Figur 50. Av dessa 35 detaljplaner
kommer 30 helt eller delvis att ersattas av nya
detaljplaner. Syftet med detaljplanerna ar att
mojliggora en utbyggnad fran tva till fyra spar,
stationsbyggnader och de tekniska anldggningarna som
kravs ur ett drift- och sakerhetsperspektiv. Vidare
kommer dven nodvandiga justeringar av vagar, gang-
och cykelvagar, samt tillkommande tunnel att inga.

| Sundbyberg stad berér utbyggnaden 28 gallande
detaljplaner, se Figur 51. Av dessa 28 detaljplaner
kommer 21 ersattas helt eller delvis for att mojliggéra
en utbyggnad fran tva till fyra spar, stationsbyggnader
och de tekniska anlaggningarna som kravs ur ett drift-
och sakerhetsperspektiv.

Eftersom endast en liten del av strackan Huvudsta -
Duvbo berér Stockholm stad hanteras denna stracka i
samma detaljplan som tas fram for utbyggnaden av
Malarbanan pa strackan Duvbo-Spanga.

Mer information om de detaljplaner som berors
redovisas i Bilaga 1.
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9.1.4 Overrensstammelse
med kommunala planer

Figur 50

Sida 75

SOLNA
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Figur 50. Detaljplaner (med planbeteckningsr) i Sokna stad som berdrs av jamvigsubyggnaden
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Figur 50. Detaljplaner (med planbeteckningar) i Solna stad som berdrs av jamvagsutbyggnaden.

Uppdaterad pa grund av justerat markansprak samt en
tillkommande laga kraft vunnen detaljplan i Solna,
Detaljplan for del av kv. Albygard m.fl.

9.1.4 Overrensstammelse
med kommunala planer

Figur 51
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Figur 51. Detaljplaner (med planbeteckningar) i Sundbybergs stad och Stockholms stad som berérs av jamvagsutbyggnaden.
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Uppdaterad pa grund av justerat markansprak samt en
tillkommande laga kraft vunnen detaljplan i Solna,
Detaljplan for del av kv. Albygard m.fl.

10.1 Fastighetsbildning

Sida 82-83

Merparten av marken som tas i ansprak permanent
avser kommunal mark, men ett mindre antal privata
marké&gare berdrs ocksa av permanenta markansprak.
Samtidigt som Trafikverket kommer att behoéva ta
mark i ansprak kommer Trafikverket ocksa att kunna
overlamna mark som inte langre behovs efter
utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen till intilliggande
fastigheter. Dessa fastighetsregleringar
(markoverforingar) avses regleras i avtal mellan
Trafikverket och dgarna till intilliggande fastigheter.
Med sddana avtal som grund sker darefter en ansékan
om lantmateriforrattning hos lantmaterimyndigheten
som genomfor fastighetsbildningen. Se Figur 55 for ett
exempel hur olika markansprak redovisas pa
plankartan.

Merparten av marken som tas i ansprak permanent
avser kommunal mark, men dven privata
fastighetsagare berors. | forsta hand avses frivilliga
overenskommelser om fastighetsreglering att tecknas
med de fastighetsdgare som berors av markansprak.
Overenskommelsen ligger sedan till grund fér
Lantmateriets beslut om fastighetsbildning. Om en
frivillig overenskommelse inte kan nas ansoker
Trafikverket hos Lantmateriet om tvangsvis
fastighetsreglering. Lantmateriet beslutar da dven om
ersattningens storlek. | bradskande fall kan
Lantmateriet fatta beslut om fortida tilltrade dven om
overenskommelse mellan parterna saknas.
Lantmateriets beslut kan overklagas.

Samtidigt som Trafikverket kommer att behoéva ta
mark i ansprak kommer Trafikverket ocksa att kunna
overlamna mark som inte langre behovs efter
utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen och som ar
planlagt fér annat &n jarnvagsandamal i detaljplanen
till intilliggande fastigheter. F6r mark som frangar
jarnvagsfastigheten tecknas alltid 6verenskommelse
om fastighetsreglering med den fastighetsagare dit
marken ska regleras. Overenskommelsen ligger sedan
till grund fér Lantmateriets beslut om
fastighetsbildning. Se Figur 56 for ett exempel hur olika
markansprak redovisas pa plankartan.
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10.3 Tillfalligt
markansprak (T)

T5. Tillfallig nyttjanderatt avseende (ratt till)
tilltrade for genomférande av atgarder i syfte
att bibehalla byggnads lamplighet och

Punkten har tagits bort ur planbeskrivningen da ytor i
plankartor for tillfalligt markansprak med
beteckningen T5 utgatt.

Sida 84 vasentliga tekniska egenskaper under
byggtiden. Det kan exempelvis vara
grundforstarkande atgarder eller balkonger
som anpassas for utrymning.
10.3 Tillfalligt T7. Tillfalligt nyttjanderatt under mark for e T7.Tillfalligt nyttjanderatt under mark for

markansprak (T)

Sida 85

spont och stag, se princip i Figur 56.

spont och stag, se princip i Figur 56. Spont och
stag ar stodkonstruktioner som behovs for att
kunna utfora djupa schakter utan att paverka
omgivande mark och anlaggningar. Spont kan
utforas pa olika satt utifran
omgivningspaverkan och geotekniska
forutsattningar. Den sponttyp som Trafikverket
hittills projekterat fram ar till stérsta del
borrad glesspont och borrad palvéagg. Efter att
den borrade sponten anvants kapas den pa ett
bestamt djup under marken med hansyn till
narliggande tekniska anlaggningar och
blivande marknivaer.

| samband med schakt vill omgivande mark
trycka in sponten i schakten. For att forhindra
detta sa anordnas mothall med hjalp av
stagforankringar alternativt stalstravor innan
schaktdjupet blir for stort. For stag har
Trafikverket framst valt att anvanda
stagforankringar da denna metod ar mer tids-
och kostnadseffektiv an stalstravor. | vissa fall
kan det anda vara nodvandigt att anvanda
stalstravor pa grund av hindrande
underjordskonstruktioner utanfér sponten,
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detta trots att stalstrdvor gor det svarare att
utfora schaktarbete och begransar
framkomligheten i gropen. Nér stalstavor
anvands kan dessutom anpassningar behova
goras i tunnelvdggarnas betongkonstruktion
vilka medfor en 6kad svarighet att fa tunneln
tat och darmed riskera en férkortad livslangd
pa tunneln. Om det vore maijligt att dra upp
stagférankringar sa skulle arbetsmomentet
vara férenat med mycket stora risker bade for
personal och for omgivande ndromrade. Det
finns dock inga hinder, att som
fastighetsagare, schakta eller borra bort stagen
om behov uppstar efter Trafikverkets byggtid.
Dessa arbetsmoment bedéms inte medféra
liknande risker enligt vad som beskrivs ovan.

10.3 Tillfalligt
markansprak (T)

Figur 56

Sida 85
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Figur 56. Princip for tilfalligt nytjanderatt under mark fir spont och stag.

Figur 56. Princip for filifélligt nyttjanderatt under mark for spont och stag.

Justerad markanspraksprincip for
Sundbybergstunnelns 3D-fastighet.
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10.4.1 Huvudstatunneln
Figur 57

Sida 86
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Figur 57. Princip for for F

Justerad markanspraksprincip for Huvudstatunnelns
3D-fastighet.

10.4.1 Huvudstatunneln

Sida 86

For Huvudstatunneln utgérs markanspraket i sidled
och under mark av dganderatt (3D-fastighetsutrymme)
for att inkludera tunnelns samtliga konstruktionsdelar.
Over tunneltaket utgdrs markanspraket av servitut for
skyddszon for att bland annat maojliggéra underhall, se
figur 57 Fastighetsgranserna kommer att sattas enligt
foljande:

e Gransen for dganderatt i sidled satts till 8,5
meter fran sparmitt, vilket motsvarar cirka 3
meter utanfor tunnelvaggen.

e Under tunnelkonstruktionen satts
fastighetsgransen 3 meter under den lagst
beldgna konstruktionsdelen.

For Huvudstatunneln utgors markanspraket i sidled
och under mark av dganderatt (3D-fastighetsutrymme)
for att inkludera tunnelns samtliga konstruktionsdelar.
Over tunneltaket utgdrs markanspraket av servitut for
skyddszon for att bland annat mojliggora underhall, se
figur 57 Fastighetsgranserna kommer att sattas enligt
foljande:

e Gransen for aganderatt i sidled satts till 8,5
meter fran sparmitt, vilket motsvarar cirka 3
meter utanfor tunnelvaggen.

e Under tunnelkonstruktionen satts
fastighetsgransen 3 meter under den lagst
beldgna konstruktionsdelen.
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e Qver tunnelkonstruktionen sitts gransen for
permanent dganderatt vid 6verkanten av
skyddsbetongen.

e Over tunneln tillskapas en skyddszon i form av
ett servitut 6ver tunneln. Servitutet ar 5 meter
over framtida markniva plus hojden pa
framtida markniva over tunneltaket. Detta
redovisas ocksa i profil, men utan antagen hojd
for markniva.

e Over tunnelkonstruktionen satts gransen for
permanent dganderatt vid éverkanten av
skyddsbetongen.

e Over tunneln tillskapas en skyddszon i form av
ett servitut. Servitutet stracker sig upp till strax
under framtida markniva ovan tunneltaket. For
att sdkerstalla skydd och underhall av tunneln
vid Ostra tunnelmynningen dar exploatering
planeras ovan tunneln stracker sig servitutet
upp till 5 meter ovan blivande markniva.

10.4.3 Sundbyberg
stationshus

Figur 59

Sida 88
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Justerad markanspraksprincip for
Sundbybergstunnelns 3D-fastighet.
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10.4.3 Sundbybergs
stationshus

Stationshuset i Sundbyberg centrum kommer att dgas
av Sundbybergs stad eller en privat fastighetsagare.
Trafikverket gor ansprak pa dgande av ett 3D-utrymme

Stationshuset i Sundbyberg centrum kommer att dgas
av Sundbybergs stad eller en privat fastighetsagare.
Trafikverket gor ansprak pa dgande av ett 3D-utrymme

Sida 88 inne i huset vilket bland annat innefattar biljetthall inne i huset vilket bland annat innefattar biljetthall
samt ytor for rulltrappor, trappor och hissar. Genom samt ytor for rulltrappor, trappor och hissar. Genom
detta sakerstélls biljetthallens funktioner, underhall detta sakerstélls biljetthallens funktioner, underhall
samt dtkomst till och fran plattformarna. Runt tunneln | samt &tkomst till och fran plattformarna. Over tunneln
(med undantag for over stationshuset) utgors tillskapas en skyddszon i form av ett servitut. Servitutet
markanspraket av servitut for skyddszonen runt stracker sig upp till strax under framtida markniva ovan
tunneln. Over tunneln tillskapas en skyddszon i form av | tunneltaket, se Figur 59.
ett servitut 6ver tunneln. Servitutet ar 5 meter 6ver
framtida markniva plus hojden pa framtida markniva
over tunneltaket, se Figur 59.

10.4.4 ) ol -

Sundbybergstunneln - ANGAT JARNVAGSGATAN | ... SR JARNYAGSGATAN

Figureo

| i 50m|
Sida 89 Gl
Anlagen bergnivi : : ; Antagen bergniva x
g __ ol
| esm —g |
Flaur0: Eunceo: Snig o7 Sncbibaghioneln 08 Fomderan gD Figur 60. Princp or fatighetsbidning or B et syoszon v
Justerad markanspraksprincip for
Sundbybergstunnelns 3D-fastighet.
10.4.4 For Sundbybergstunneln, som anldggs nara befintliga For Sundbybergstunneln, som anldggs nara befintliga

Sundbybergstunneln

Sida 89

byggnader och gator, utgors det permanenta
markanspraket i sidled och under mark av bade
dganderatt (3D-fastighetsutrymme) och servitut for

byggnader och gator, utgors det permanenta
markanspraket av dganderatt (3D-fastighetsutrymme)
och servitut fér skyddszon éver tunneln. Aganderitt
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skyddszon runt tunneln. Aganderitt tillimpas for att
inkludera tunnelns samtliga konstruktionsdelar och
servitutet for skyddszon sakerstéller bland annat

tilldmpas for att inkludera tunnelns samtliga
konstruktionsdelar och servitutet for skyddszon
sakerstaller bland annat atkomst och underhall, se

atkomst och underhall, se Figur 60. Fastighetsgranser
kommer att sattas enligt foljande:

Gransen for dganderatt i sidled satts till 6
meter fran sparmitt, vilket motsvarar cirka 0,5
meter utanfor tunnelvaggen.

Under konstruktionen satts fastighetsgransen
for dganderatt 0,5 meter under den lagst
beldgna konstruktionsdelen.

Over konstruktionen satts gransen for

dganderatt vid 6verkanten av skyddsbetongen.

En skyddszon pa 2,5 meter vid sidan av och
under tunneln anldggs som servitut. Over
tunneln tillskapas en skyddszon i form av ett
servitut 6ver tunneln. Servitutet dr 5 meter
over framtida markniva plus hojden pa
framtida markniva over tunneltaket.

Figur 60. Fastighetsgranser kommer att sattas enligt
foljande:

Gransen for dganderatt i sidled satts till 8,5
meter fran sparmitt, vilket motsvarar cirka 3
meter utanfor tunnelvaggen.

Under konstruktionen satts fastighetsgransen
for aganderatt 3 meter under den lagst
beldgna konstruktionsdelen.

Over konstruktionen sitts gransen for
dganderatt vid overkanten av skyddsbetongen.

Over tunneln tillskapas en skyddszon i form av
ett servitut som stracker sig upp till strax under
framtida markniva. For att sdkerstalla skydd
och underhall av tunneln inom privata fastig-
heter stracker sig skyddszonen i dessa fall upp
till 5 meter ovan blivande markniva.

For att minimera intrang pa privata fastigheter dar
tunneln till storsta del ar beldgen ovan jord kommer
fastighetsgranser och servitut i dessa fall sattas till
foljande princip:

Gransen for dganderatt i sidled satts till 6,0
meter fran sparmitt.

Vid sidan av tunneln tillskapas ett 2,5 meter
brett servitut for att sakerstalla skydd och un-
derhall av tunnelvaggen.
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12.1.2 Tidplan

Sida 98

Jarnvagsplanen planeras kungoras och granskas under
ar 2020. Lansstyrelsen kommer att lamna sitt yttrande
pa planen efter granskningsperioden.
Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplan
godkandes varen 2020 av Lansstyrelsen.

Jarnvagsplanen forvantas faststéllas under ar 2021.
Byggstart kan troligen ske under ar 2024 och projektet
ar darefter planerat att paga i atta ar.

Jarnvagsplanen planeras kungoras och granskas under
ar 2025. Lansstyrelsen i Stockholms lan kommer att
lamna sitt yttrande pa planen efter
granskningsperioden. Miljokonsekvensbeskrivningen
for jarnvagsplan godkédndes av lansstyrelsen varen
2020.

Jarnvagsplanen forvantas faststallas under ar 2027.
Byggstart kan troligen ske under ar 2028 och projektet
ar darefter planerat att paga i 14 ar.

12.1.4 Ersattning for
mark och rattigheter

Sida 99

En grundprincip ar att fastighetsagaren och
rattighetshavaren ska vara ekonomiskt skadelds efter
jarnvagsbyggnationen, men det finns undantag,

exempelvis ska en fastighetsagare tala vissa vanliga
storningar.

Vid inlésen av hel fastighet ska ersattningen motsvara
fastighetens marknadsvarde. Vid ersattning av del av
fastighet ar det marknadsvardeminskningen som ska
ersattas. Med vissa undantag ska ett paslag om 25 %
utga pa marknadsvardet eller
marknadsvardesminskningen. Om det uppkommer
andra ekonomiska skador till foljd av att en fastighet
avstar mark kan dven dessa erséattas. Ett exempel kan
vara vissa intaktsforluster i verksamheter som bedrivs
inom en fastighet. Trafikverket anlitar i normalfallet
opartiska varderingsman for att bedéma
ersattningsnivaerna.

Fastighetsdgaren har ratt till ersattning for mark som
tas i ansprak. Aven den som har nyttjanderatt eller
nagon annan sarskild ratt till en fastighet kan ha rétt till
ersattning. Reglerna om ersattning finns i 4 kap Lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag, vilken hanvisar
till expropriationslagens ersattningsregler.

Ersdttning for permanent markatkomst beslutas i
lantmateriforrattningen och kan antingen grundas pa
en dverenskommelse med fastighetsagaren eller
beslutas av Lantmateriet inom ramen for
forrattningen.

Vid inlésen av hel fastighet ska ersattningen motsvara
fastighetens marknadsvarde. Vid ersattning av del av
fastighet ar det marknadsvardeminskningen som ska
ersattas. Ett paslag om 25% ska, med vissa undantag,
utga pa marknadsvardet respektive
marknadsvardesminskningen.

For tillfallig nyttjanderatt ersatts den skada som
uppstar till foljd av nyttjandet. Regeln om ersattning
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finns i 4 kap. 4 § Lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag. Skadan regleras huvudsakligen genom avtal
med fastighetsdagaren. Om Trafikverket och
fastighetsagaren inte frivilligt kommer éverens om
ersattningens storlek kan Mark- och Miljodomstolen
besluta om vilken ersattning Trafikverket ska betala.
Om det uppkommer andra skador for fastighetsagaren
till foljd av att en fastighet avstar mark kan dven dessa
ersattas. Ett exempel kan vara vissa intaktsforluster i
verksamheter som bedrivs inom en fastighet.
Trafikverket anlitar i normalfallet opartiska
varderingsman for att bedéma ersattningsnivaerna.

12.2 Finansiering och
kostnader

Sida 99

Investeringskostnaden for Huv-Duo (inkl
anslutningsspar) ar cirka 10 miljarder kr i 2020 ars
prisniva. Medlen finns i den nationella planen for ar
2018-2029. Utover detta finns medfinansieringsavtal
mellan Trafikverket, Sundbybergs stad samt Solna stad.
Investeringarna som gors foér Malarbanan, strackan
Huvudsta—Duvbo, gors med sikte pa en anlaggning som
ska fungera i 100 ar.

Investeringskostnaden for atgarden B30P800
Tomteboda-Kallhall, for 6kad kapacitet dar strackan
Huvudsta—Duvbo ingar (inklusive anslutningsspar) ar
25,5 miljarder kr i februari 2021 ars prisniva. Medlen
finns i den nationella planen fér ar 2022—-2033. Utover
detta finns medfinansieringsavtal mellan Trafikverket,
Sundbybergs stad samt Solna stad. Investeringarna
som gors for Malarbanan, strackan Huvudsta—Duvbo,
gors med sikte pa en anlaggning med 120 ar som
teknisk livslangd.

Bilaga 1. Detaljplaner

Trafikverket har utifran kompletteringsbegaran 2 fran
Planprévning under varen 2023 tagit fram en PM med
berorda detaljplaner for respektive kommun.
Trafikverket har daven inhdamtat skriftliga yttranden fran
de kommunala byggnadsnamnderna eller motsvarande
over hur dessa ser pa ovanstaende sammanstallda
kompletterande uppgifter och bedémningar.
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Bilaga 1 har utifran denna PM och inkomna yttranden
fortydligats och kompletterats med information enligt

nedan:

overensstammer med jarnvagsplanen
ska dndras eller upphavas
har mindre avvikelser

berors av tillfallig nyttjanderatt

detaljplan nr. 2 med laga kraft-beteckningen
SBM 2010:1430 stammer ej 6verens med
Solna stads aktuella beteckning som &r P13/8

En av de angivna pagaende detaljplanerna har
vunnit laga kraft, detaljplanen for del av kv. Al-
bygard m.fl. Laga kraft-beteckningen for den
nya detaljplanen for del av kv. Albygard m.fl. ar
P23/3

Bilaga 2. Av utbyggnaden
berdrda ledningsagare

Bilaga 2 har uppdaterats med aktuell information.

3.2. Samradsredogorelse

Kapitel/avsnitt/figur/sid
nummer i version 2020-
01-15

Version 2021-02-01

Version 2025-05-05

Sida 5

| den fortsatta planprocessen under hésten ar 2024
identifierades behov av att uttka ytor for tillfalligt
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nyttjande. De aktuella ytorna omfattade en
forlangning av en arbetsvag for att ansluta till allmant
vagnat, parallellt med Solvalla travbana, och en
arbetsyta norr om Ballstadn. D3 detta var
tillkommande ytor ville Trafikverket pa nytt inhamta
synpunkter och samrada med berérda. De berérda
parterna ingick sedan tidigare i samradskretsen.

Sida 53-54

Sarskild samradsaktivitet - hosten 2024

Syfte och omfattning

Under planprocessen infér kompletterande granskning
nummer 2 identifierades behov av att utdka vissa ytor
for tillfalligt nyttjande. De aktuella ytorna omfattade
en forlangning av en arbetsvag till allmant vagnat,
parallellt med Solvalla travbana, och en arbetsyta norr
om Ballstaan. Bada ytorna ligger i Stockholms stad och
berorda fastigheter ar Ballsta 1:9, Ballsta 1:28 och
Béllsta 1:34. Da detta ar tillkommande ytor sedan
tidigare faststalleshandling for jarnvagsplan daterad
2021-12-10 ville Trafikverket pa nytt inhdamta
synpunkter och samrada med berérda. De berérda
ingar sedan tidigare i samradskretsen.

Mdten och informationsutbyte

Under november och december ar 2024 holls tre
separata samradsaktiviteter med berorda
fastighetsadgare Stockholms stad och
Solvalla/Stockholms Travsallskap samt
verksamhetsutévaren Trafikférvaltningen, Tvarbanan
till Helenelund, Bromma flygplats till Ursviks torg.
Samradsmotena holls digitalt.
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Alla tre parter inkom med skriftliga yttranden som har
diarieforts under arendenummer TRV 2015/87751.

Samrad med fastighetsagare

Stockholms stad

Stockholms stad synpunkter pa det utékade samradet
for jarnvagsplan Huvudsta-Duvbo:

e T:74 | samband med utbyggnaden av Sodra
Solvallastaden sa kommer gatustrukturen att
byggas om i omradet och stréackningen av T:74
kan behdvas justeras for att passa nya gatu-
strukturen. Samordning ska ske med Stock-
holms stad och ytan kan komma att behova
anpassas och justeras i samband med ombygg-
nationen av omradet.

e Ytan under Ulvsundaleden har SVOA forlagt
ledningar. Om ytan ska anvandas for byggnat-
ion, upplag/etablering och angoéring sa beho-
ver ledningarna skyddas, detta behéver ske i
samrad med SVOA. Denna yta har dven Trav-
sdllskapets fastighet Béllsta 1:34 servitut pa for
att kunna angora ytan som ar markerad med

T:73.
Trafikverkets kommentar:
Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatta

arbetet. Prioriterad fraga for projektet ar att
sakerstalla arbetsvagens anslutning till allmant vagnat
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och Trafikverket kommer féra en fortsatt dialog med
staden om detta.

Solvalla/ Stockholms Travsillskap

Stockholms Travsallskap tackar fér moétet och [amnar
nagra synpunkter pa ytan som ni gér ansprak pa vid
T:73 och T:74:

Detta ar en mycket viktig yta for oss nar de
kommer till att skota travbanan, da alla vara
redskap och varat grus ar pa den platsen, sa
nan form av samexistens &r ett krav fran varan
sida.

Den platsen ar en viktig inkomstkalla for oss da
den idag hyrs ut till en entreprenor.

Att ta med i berdkningen att nar ni kommer ta
stor del av marken pa andra sidan travbanan
som idag fungerar som snétipp bland annat, sa
kommer den ytan att bli annu viktigare.

Med Solvalla-staden i startgroparna sa forsvin-
ner ju annu mer viktig mark for oss sa den
mark vi har kvar blir ju viktigare och viktigare.
Nar tunnelbygget paborjas sa ska ju all trafik
till och fran Solvalla ske den dar vagen och det
maste finnas en tydlig plan for det innan ni tar

marken i ansprak.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatta arbe-
tet. Prioriterad fraga for projektet ar att sdkerstalla ar-
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betsvdgens anslutning till allmant vagnat och Trafikver-
ket kommer fora en fortsatt dialog med Stockholms
Travsallskap om detta.

Samrad med verksamhetsutdvare
Trafikférvaltningen, Tvarbanan till Helenelund,
Bromma flygplats till Ursviks torg

Omradet ligger i anslutning till Tvarbanans Kistagren
vid Solvalla. Trafikforvaltningen kan konstatera att den
foreslagna byggvagen ar lokaliserad pa Tvarbanan.
Byggvagen maste flyttas 7 meter vasterut. Samordning
behover ske med Trafikférvaltningen for att sakerstélla
att den ritas pa ratt plats.

Den foreslagna byggvagen ar inritad att passera under
tvarbanebron. En jamforelse med Tvarbanan visar att
den ar forlagd dar det finns en bropelare. Den behéver
darfor justeras aven dar.

Vid anldggandet och anvandningen av arbetsomradet
maste Trafikverket beakta tvdarbanebrons brostdd, det
vill sdga inte schakta, borra, spranga, pala eller fylla sa
att det paverkar brons konstruktion.

Det behover sdkerstallas att det inte finns mojlighet till
uppstallning av fordon under tvarbanebron.

Tvarbanan ar under byggnation utmed denna stracka.
Nar Malarbanan kan borja byggas ar det troligt att
Kistagrenen har haft trafikstart. | det fall
trafikforvaltningen fortfarande nyttjar ytorna behover
Trafikverket anpassa sin anvandning.
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Narheten till Tvdrbanan gor att det behovs fortsatt
dialog med Trafikférvaltningen om genomférbarheten.
Det behover sakerstallas att vagen gar att konstrueras
pa ett satt som inte paverkar Tvarbanan nar den ar
byggd och i trafik. Fragor om geoteknik och elsdkerhet
med mera behodver utredas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatta
arbetet. Prioriterad fraga for projektet ar att
sakerstalla arbetsvagens anslutning till allmant vagnat
och Trafikverket kommer féra en fortsatt dialog med
Trafikférvaltningen om detta.

3.3. Miljokonsekvensbeskrivning

Kapitel/avsnitt/figur/sid
nummer i version 2020-
01-15

Version 2020-01-15

Version 2025-05-05

Sammanfattning Sida 3

Ovriga avsnitt som
paverkas av forandringen
ar aven:

3.2 Byggskedet, 3.2.2
Tillfallig
jarnvagsanlaggning Sida
26

6.2 Avgransning i tid Sida
38

Tillfallig jarnvagsanlaggning 2 ar

Den utbyggda anlaggningen tar sammantaget cirka
atta ar att bygga.

Tillfallig jarnvagsanlaggning 4 ar

Total byggtid 14 ar
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9.1.4 Tillfalliga storningar
under byggskedet Sida 65

Sammanfattning Sida 6 Béllstaan Ballstaviken

9.4.5 Konsekvenser av

driftskedet och ytansprak

Sida 94, Sida 95

4 Nollalternativ Sida 33 Horisontar 2040 Horisontar har uppdaterats till 2050

6.2 Avgransning i tid Sida
38

1 Bakgrund och syfte

Sida 12

Utbyggnaden genomférs och finansieras inom ramen
for Nationell plan for transportsystemet 2018—-2029.

Utbyggnaden genomférs och finansieras inom ramen
for Nationell plan for transportsystemet 2022—-2033.

2.2.2 Parallella processer

Ansokan avser bortledning av grundvatten, arbeten
inom vattenomrade och infiltration for att motverka

Ansokan avser bortledning av grundvatten samt
infiltration under byggtiden foér att motverka avsankt

Sida 16 avsankt grundvattenyta. grundvattenyta. Ytterligare atgarder kan tillkommai
vidare arbete med anso6kan om tillstand for
vattenverksamhet.

3.1 Utbyggd Figur 5.« Karta till vanster: Oversikt av utbyggd Figur 6. Schematisk langdprofil for Malarbanan

jarnvagsanlaggning jarnvagsanlaggning. Av kartan framgar saval vald delstrdacka Huvudsta-Duvbo samt placering av

) teknisk 16sning som namn pa olika anlaggningsdelar. jarnvagen i forhallande till kringliggande markniva.
Figur 5 Ovre bild: lllustration som visar den utbyggda
Sida 19 jarnvagsanlaggningens profil.
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3.1 Utbyggd
jarnvagsanlaggning

Sida 19

/ Solna Access \ o

Ny figur. Figur 7. Gestaltningsforslag for
anslutningssparet till Tomteboda.

3.1.1 Anslutningssparet i
Tomteboda

Figur 6

Sida 20

/ . ;

< Lamtmsrenet. Geodatasamman

Teknisk lsning - Grins for fysisk antsggning
Markspér
Figur 6. Overgripande Karta ver ansiutningsspéret til Tomteboda

Togerat

TOMTEBODA

Grans for jamvagsmark
Omrade med markspar

o Vypunkt

Uppdaterad med samma figur som i
planbeskrivningen.

3.1.2 Marksparen i
Huvudsta

Sida 21

De gang- och cykelstrak utmed anlaggningen genom
Huvudsta som paverkas av utbyggnaden atgardas sa
att deras nuvarande funktion i huvudsak behalls. Dock
stangs en del av befintligt gang- och cykelstrak utmed
norra sidan av jarnvagen mellan Ankdammsgatan och
Huvudstagatans bro. Fragan om att ersatta det
avstangda straket kommer att hanteras inom ramen
for den kommunala planeringen.

De gang- och cykelstrak utmed anlaggningen genom
Huvudsta som paverkas av utbyggnaden atgardas sa
att deras nuvarande funktion i huvudsak behalls.
Utformning av gang- och cykelstraket hanteras inom
den kommunala planeringen.
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3.1.2 Marksparen i
Huvudsta

Figur 8

Sida 21

oo A

—
------- =
[Plankorsning stangs
[l * 100 150 a0 ©Open Siccam
e OLartmitet Gaotrmramn
Grans for rvagsmark  []Pistorm W Uppstatningsplats  Teknisk lasning - Grans for fysisk aniaggning
[ Statiorsoyngred Servcevdg "l Hndsiauein Markspé
~ — Bullerskyddssisem [Z28yggnac s Intunning

e —— Sphmitt ubyggd anliggring
Figur 8. Overgripande karta éver markspéren i Huvudsta.

SKYTTEHOLM A
STATIONSENTRE BREDDAD VAGERO.
HOVDSTE STATION

Huvudsta torg Soina
polishus

5
HUVUDSTA g/
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2 e
B pattorn 223 Byognad rivs Nyvigrmgning  —= Bulkrskyddsskam  Grans for jarvagsmark - Vypunkt
[0 Sttonstyggnad [ Tornkrus 22 Senvcendy w4 Huvudsiatnnein Warkspar
— Nttspar 0 Uppstalningsplats =~ Intunniing

Uppdaterad med samma figur som i
planbeskrivningen.

Kartan ar kompletterad med ny vagdragning.

3.1.3 Huvudstatunneln

Sida 22

Pa sddra sidan vid tunnelmynningen invid
Oskarsrogatan anlaggs ett teknikhus samt en
uppstallningsplats for Raddningstjansten, se Figur 9.

P3 norra sidan vid tunnelmynningen invid
Oskarsrogatan anlaggs ett teknikhus. Pa sodra sidan
anordnas en uppstallningsplats for Raddningstjansten.

3.1.3 Huvudstatunneln
Figur 9

Sida 22

—_— -  Larmateer Geocamam

Grans fo Amagsmark P Huvudstalunneln Teknisk I6sning - Grans f0r fysisk anisgoning
- Kysdssedrm —— Splrmat utbyqd ankiggning Markspie
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W Uppstaiiningspats intunniing
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HuvupsTA |

o @ w  w
. Toknikhus — Nyvagdragning =3 Servicavag Gans for jarnvagsmark
CUppstaiiningsplats W Ny GC-passage " Huvudstatunneln  E=IServicevag = Trig
— —— Nytt spér o7 Vypunkt Markspar Intunnling

Figur 9. Karta over

Uppdaterad med samma figur som i
planbeskrivningen.

Uppdaterad pa grund av felaktigheter
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3.1.3 Huvudstatunneln
Figur 10

Sida 23

[Stationsentré Solna Business Park]

e —
=] =
3 50pen
o 0. 100 5o g S w
Grans forjamvagsmark  [ZZByognad s ——SpAmitt ubyggd anlaggning  Teknisk I6sning - Gréns for fysisk anliggning
- Tenikhus Senvicevagar 4B Huvudstatunneln — Overdackning
. Uppstaliningsplats B Ny vigaragning —Trig
[ Stationsbyggnad IPlattom — Intunnling

Figur 10. Overgripande karta over tréget.
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Uppdaterad med samma figur som i
planbeskrivningen.

3.1.3 Huvudstatunneln
Figur 11

Sida 23

Text i figur som hanvisar till stationsentréer borttaget.

3.14
Sundbybergstunneln

Figur 12

Sida 24
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Uppdaterad med samma figur som i
planbeskrivningen.
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3.1.5 Marksparen i Duvbo

AU

Duvbo r

F|gur 14 Ekbacken Ekbacken
=" et - I
Sida25 | cmmomTTTTTYS I R S —————
Ballstaan m ' mw/_ W
100 150 200 - © Open Stockholm =
= = © Lantmatenol. Goodatasamverkan w ANNEDAL
[ZAByaonad rvs. Teknisk Isning - Gréns for fysisk anlsggning — — m
G b =fek"‘k"“’ ";‘:,':::; [ZAByggnad rivs [ Uppstaliningsplats ~ —— Nyt spar Grans for jarmvagsmark
—b‘parvm;! utbyggd anlaganing AW Sundoybergstunnein -TEKNK’IUS — ~ Bullersk ! wAas. gslunneln Markspér
o Vypunkt —— Grans far jamvagsplan Intunnling
Uppdaterad med samma figur som i
planbeskrivningen.
Uppdaterad yta for uppsamlingsplats.
Uppdaterad grans for jarnvagsplan.
3.2.2 Tillfallig Angoring till de tva plattformarna sker via tillfalliga Angoring till de tva plattformarna kommer att ske via

jarnvagsanlaggning

Sida 28

stationsentréer placerade pa bada sidor om jarnvagen.

tillfallig stationsentré.

3.2.3 Byggnation av den
norra och sodra
jarnvagsanlaggningen

Sida 30

Funktionen av befintlig gang- och cykeltunnel vid
Ankdammsgatan kommer att uppratthallas under hela
byggtiden. | vilken man befintlig passage kan nyttjas
och hur tillfalliga passager kommer att vara placerade
och utformade utreds.

Gang- och cykeltunneln vid Ankdammsgatan ersatts
med temporar gang- och cykelpassage under
byggskedet. Malsattningen ar att passagen ska vara
Oppen under i stort sett hela byggskedet. Efter att
Huvudstatunneln ar byggd kommer passagen att ske
over tunneln. Utformningen av passage sker i den
kommunala planeringen.

6.2 Avgransning i tid

Sida 38

Den tidsmdssiga avgransningen inom vilken
utbyggnadsforslagets miljoeffekter och konsekvenser
kan antas uppsta inkluderar saval bygg- som
driftskedet. Det ar for vilket effekterna och
konsekvenserna beskrivs kallas for prognosaret. For

Miljobalken anger att bedomningen av effekter ska
goras pa kort, medellang och lang sikt. Den tidsmassiga
avgransningen inom vilken utbyggnadsforslagets
miljoeffekter och konsekvenser kan antas uppsta
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savél nollalternativet som utbyggnadsforslagets
driftskede har ar 2040 anvénts som prognosar. Vad
géller den tidsmassiga avgransningen av byggskedet
beddms byggnationen av den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen paga under cirka tva ar. Darefter
kan byggnationen av den utbyggda anlaggningen
paborjas. Byggtiden av denna bed6ms till cirka atta ar
med tidigast mojliga byggstart ar 2022.

inkluderar darfor flera tidshorisonter och tacker in
saval bygg- som driftskedet.

For bedémning av projektets miljdeffekter har ar 2050
valts (det sa kallade horisontaret). Vid detta ar bedoms
bade 6vergaende och permanenta effekter ha uppstatt
inom och i anslutning till planomradet. Samma artal
galler for beddmningen av en trolig utveckling om
utbyggnadsforslaget inte genomfors, det sa kallade
nollalternativet. Tillfdlliga och 6vergaende effekter
som beddms uppkomma under och i anslutning till
byggskedet beskrivs for den tid som byggskedet
bedoms paga (14 ar med start 2028).

Nar det géller trafikberoende miljoeffekter tillampas
det nulage (2010) och prognosar (2040) som anvants
for trafikberdkningar. De trafiksiffror som anvants
motsvarar anldggningens dimensionerande kapacitet i
nulaget respektive i driftskedet, och representerar inte
nddvandigtvis den faktiska trafikeringen. Det innebar
att detta artal anvands trots att utbyggnadsférslaget
inte beddoms vara fardigstallt och i drift forrdan ar 2042.

7.2.1 Miljomal e Trafikbullret utomhus minskar. e Forbattrad vattenkvalitet och starkta
livsmiljoer
Sida 45 e Bullernivaerna inomhus ska minska.
e Forbattrad ljudmiljo
e God status ska uppnas i stadens alla
vattenforekomster.
7.2.1 Miljomal *18 Stockholms stad, Stockholms stads miljoprogram *18 Stockholms stad, Miljoprogram 2030, 2024-09-23.
2016-2019, 2016.

Sida 45

8.1.2 Kommunalt
planarbete

Den planerade jarnvagsutbyggnaden beror cirka 40
gallande detaljplaner

Den planerade jarnvagsutbyggnaden beror cirka 65
gallande detaljplaner

71




Sida 48

8.2 Omradesbeskrivning

Sida 51

For att underlatta redovisningen av
utbyggnadsforslagets effekter och konsekvenser har
omgivningen kring strackan Huvudsta-Duvbo delats in i
sex delomraden, se Figur 22.

For att underlatta redovisningen av
utbyggnadsforslagets effekter och konsekvenser har
omgivningen kring strackan Huvudsta-Duvbo delats in i
atta delomraden, se Figur 22.

9.1.4 Tillfalliga storningar
under byggskedet

Figur 29

Sida 66

Arbetsomréade och byggtrafik

N Sundbybergs stad

DUVBO

Byggtrafik

I Huvuosakaga in- och utarter byggtrafik
Evertuella ransporteagar for byggtrafi
Arbetsomrade

Kommungrans
Grins for jamvagspian

Figur 29. Arbetsomradet, huvudsakliga in- och utfarter
for byggtrafik samt mojliga transportvagar till och fran
arbetsomradet.
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Figur 29. Arbetsomradets in- och utfarter samt mojliga
transportvagar for byggtrafik.

Uppdaterad med samma figur som i
planbeskrivningen.

9.1.5 Konsekvenser av
driftskedet och ytansprak

Sida 68

Tabell 13. Redovisning av antalet bullerberdrda
byggnader (klarar inte Trafikverkets riktvarden) fore
och efter utbyggnad, med respektive utan planerade
bullerskyddsskarmar. Huvuddelen av de bullerberdrda
byggnaderna éar flerbostadshus, men nagra ar
skolor/forskolor.

Tabell 13. Redovisning av antalet bullerberdrda
byggnader (klarar inte riktvarden i
Infrastrukturpropositionen fér framtida transporter
1996/97:53) fére och efter utbyggnad, med respektive
utan planerade bullerskyddsskdarmar. Huvuddelen av
de bullerberérda byggnaderna ar flerbostadshus, men
nagra ar skolor/férskolor.
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9.1.5 Konsekvenser av
driftskedet och ytansprak

Sida 68

Mot bakgrund av detta ar det darfér endast boende i
29 byggnader som kommer att erbjudas fasadnéra
atgarder i form av fonster- och/eller ventilatgarder.

Mot bakgrund av detta, och att nagra av byggnaderna i
Huvudsta ar atgardade i tidigare jarnvagsplan samt att
nagra byggnader i Duvbo har riktvarden inomhus
reglerade i gdllande detaljplan, ar det darfér endast
boende i 29 byggnader som kommer att erbjudas
fasadnara atgérder. Darutover kommer boende i 14
byggnader erbjudas lokala uteplatsatgarder.

9.2 Elektromagnetisk
stralning

Faktaruta ”Allmant”

Sida 73

Genomsnittliga magnetfaltsnivaer varierar i samhallet
och ar generellt nagot hogre i stader an pa
landsbygden. Stralskyddsmyndigheten har utfort
matningar pa lagfrekventa magnetfilt i boendemiljoer
som visar att ett arsmedelvarde pa upp till 0,2 uT i
boendemilj6 ar att betrakta som normalt, medan ett
arsmedelvarde pa 2 uT eller 6ver &r att betrakta som
kraftigt forhojt. *38

*38 Folkhdlsomyndigheten, Vagledning fér bedomning
av olagenheter for manniskors halsa till féljd av
langvarig exponering for lagfrekventa magnetfalt—
starkstromsledningar och tillhérande
elndtsanlaggningar Artikelnummer: 24188, 2024

9.2.1 Metodik

Sida 74

Magnetfaltet har dock berdknats for en
verksamhetsbyggnad intill Sundbybergs tillfalliga
station dar avstandet mellan yttre sparmitt och fasad
pa sodra sidan understigen sju meter vilket medfér en
risk for att arsmedelvardet 0,4 uT overskrids.

Magnetfaltet har dock berdknats for en
verksamhetsbyggnad intill Sundbybergs tillfalliga
station som kommer hamna néra de tillfalliga sparen.

9.4 Ytvatten

Sida 88

Kapitel 9.4 Ytvatten har arbetats om i sin helhet utifran
att ett nytt PM Underlagsrapport Ytvatten har tagits
fram. Det kommer under driftstiden inte ske nagot
inlackage av grundvatten vilket innebar att enbart
dagvatten belastar recipienterna. Tidigare text i MKB:n
beskrev en storre paverkan an vad som blir fallet.
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9.5.1 Metodik

Arbetet med kompletterande markprovtagningar har
inletts under 2018 for att fa en hogre sdkerhet i

Meningen tas bort.

Sida 96 beddmningen av risken for att patraffa fororeningar.

9.5.1 Metodik Inom program Malarbanan dr ambitionen att
uppkomna schaktmassor sa langt maojligt ska betraktas

Sida 96

som en resurs som kan ateranvandas istallet for att bli
ett avfall. | férsta hand ateranvands massorna inom
program Malarbanan och i andra hand foér andra
anlaggningsandamal. | sista hand skickas massor till
mottagningsanlaggningar for kvittblivning.

9.5.2 Bedomningsgrunder

Sida 97

Regeringen har faststallt etappmal for att oka
resurshushallningen pa avfallsomradet. For
byggsektorn anges att ”Insatser ska vidtas sa att
forberedandet for ateranvandning, materialatervinning
och annat materialutnyttjande av icke-farligt
byggnads- och rivningsavfall ar minst 70 viktprocent
senast ar 2020”. Etappmalet innebar att Trafikverket
som myndighet har ett ansvar for att verka i den
riktning som etappmalet anger. Det innebar att
uppkomna schaktmassor i projekten sa langt mojligt
ska betraktas som en resurs som kan ateranvandas
istallet for att bli ett avfall.

Stycket tas bort.

9.5.3 Nuldgesbeskrivning

Sida 99

Utmed strackan finns 12 identifierade
grundvattenmagasin, se Figur 40. Inget av dessa ar
vattenforekomster eller dricksvattentdkter. De hogsta
uppmatta grundvattennivaerna finns i de centrala
delarna av Sundbyberg vid Ekensbergsvagens bro,
mellan de grundvattenmagasin som i figuren givits
namnen Sundbybergs Centrum och Solna Business
Park.

Utmed strackan finns 12 undre grundvattenmagasin i
jord, se Figur 40. Magasinen avgransas sinsemellan av
hydrauliska granser, sasom fasta eller rorliga
vattendelare, men har i vissa fall hydraulisk kontakt
med varandra. Grundvattenmagasinen har olika
storlek och avrinner i olika riktning beroende pa de
topografiska férhallandena. Inget av
grundvattenmagasinen ar vattenférekomst eller
dricksvattentakt. De hogsta uppmatta
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Till foljd av exempelvis markutfyllnader och ett 6kat
antal undermarksanlaggningar finns det pagaende
marksattningar utmed strackan. Omraden med
pagaende marksattningar finns i Solna Business Park,
Duvbo och Annedal samt i Bdllstadns ndromrade.

Cirka 400 energibrunnar samt ett tiotal brunnar med
okdnd anvandning finns i omradet. Majoriteten av
brunnarna patraffas norr om jarnvagen i Duvbo, se
Figur 40.

grundvattennivaerna finns i de centrala delarna av
Sundbyberg vid Ekensbergsvagens bro, mellan de
grundvattenmagasin som i figuren givits namnen
Sundbybergs Centrum och Solna Business Park. |
omradet forekommer sedan lange pagaende
markrorelser. | huvudsak beror dessa pa avsankt
grundvattenniva till foljd av befintliga
undermarksanlaggningar, tillférda fyllnadsmassor, en
Okad andel hardgjorda ytor, nedbrytning av organiskt
material samt en naturlig konsolidering av leran. Kdnda
omraden med pagaende sattningar ar centrala Solna
Business Park, delar av Sundbyberg, delar av Duvbo
samt Ballstadn och Annedal.

Cirka 460 energibrunnar, 2 gamla dricksvattenbrunnar
samt cirka 25 brunnar med okadnd anvandning finns i
omradet. Majoriteten av brunnarna patraffas norr om
jarnvagen i Duvbo, se Figur 40.

9.5.4 Tillfalliga storningar
under byggskedet

Figur 40

Sida 101

* Onand avandoeng

Figur 40. Oversikihg redovisning av de 12 undre grundvattenmagasinen (namn | bid text) samt de brunnar som finns utmed strackan
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Figur 40. Oversiktig redovisning av de 12 undre grundvatienmagasinen.
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Figur 40. Oversiktlig redovisning av de 12 undre
grundvattenmagasinen (namn i bla text) samt de
brunnar som finns utmed strackan.

Figur 40. Oversiktlig redovisning av de 12 undre
grundvattenmagasinen (namn i bl3 text).

9.5.4 Tillfalliga storningar
under byggskedet

Sida 101

Teknisk I6sning  --- Utredningsomrade &
L~ samradskrets

Brunnar - Anvandning
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= Energi

Markspar
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—— Trag

Intunnling
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Figur 41. Kanda brunnar inom utredningsomrédet (ér 2022).

Ny figur. Figur 41. Kdnda brunnar inom
utredningsomradet (ar 2022).

9.5.4 Tillfalliga storningar
under byggskedet

Sida 102

Delar av arbetsomradet ligger dessutom inom det som
definieras som Ballstadans vattenomrade, det vill sdga
det omrade som tacks av vatten vid hogsta forutsebara
vattenstand (11 kap. 2§ miljobalken).

Meningen tas bort.

9.5.4 Tillfalliga stérningar
under byggskedet

Sida 102

Utbyggnaden kommer att krava berg- och jordschakt
under befintliga grundvattennivaer pa flera stéllen
utmed strackan. De grundvattenmagasin som primart
kan komma att paverkas ar de som getts namnen
Solna Business Park och Sundbybergs C, se Figur 41.
Inom dessa magasin sker berg- och jordschaktarbeten
pa som mest cirka 6-7 meter under grundvattennivan.

Utbyggnaden kommer att krava berg- och jordschakt
under befintliga grundvattennivaer pa flera stallen
utmed strackan. De grundvattenmagasin som primart
kan komma att paverkas ar de som getts namnen
Solna Business Park och Sundbybergs C, se Figur 42
Inom dessa magasin sker berg- och jordschaktarbeten
pa som mest cirka 6-7 meter under grundvattennivan.
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Utan atgarder finns det en risk for att schaktarbetena
medfor grundvattenavsankningar utmed stora delar av
strackan, se paverkansomradet i Figur 41. Inom
paverkansomradet finns det mark, byggnader och
anldggningar som ar kansliga for
grundvattenavsankning. Utan atgarder finns det en risk
for att dessa far sattningsskador under byggskedet.

Utan atgarder gar det inte heller att utesluta att
grundvattenavsankningar i riskomrade 3 i Duvbo (Figur
39) orsakar férandrade stromningsmonster som gor att
de fororeningar som finns i omradets
grundvattenmagasin borjar réra pa sig.

For de schakter vars schaktbotten ligger under
grundvattennivan (tex vastra delen av
Huvudstatunneln, Traget, Sundbybergstunneln och
ledning under Traget) finns det risk for inlackage av
grundvatten till schakten. Inlackage kan dven ske via
temporara stodkonstruktioner som inte ar helt tata,
utrymme mellan temporara stédkonstruktioner och
berg samt via bergets vattenférande sprickor.

Det vatten som samlas i schakten ar en blandning av
dag-, process- och inlackande grundvatten, sa kallat
lanshallningsvatten. For att kunna utfora arbetet i
torrhet leds lanshallningsvattnet till lokala pumpgropar
och pumpas darifran vidare till
sedimenteringscontainrar med oljeavskiljning. Efter
lokal rening samt provtagning av vattnet leds
lanshallningsvattnet till det kommunala
spillvattennatet.

Utan atgarder finns det en risk for att schaktarbetena
medfor grundvattenavsankningar utmed stora delar av
strackan, se paverkansomradet i Figur 42. Inom
paverkansomradet finns det anldggningar och enstaka
byggnader som kan paverkas negativt av en
grundvattenavsankning, i huvudsak genom sattningar.
Utan atgéarder finns det saledes en risk for
sattningsskador under byggskedet.

| omradet férekommer det féroreningar som kan
spridas av grundvattensankningen, detta ar dock
primart mot schakten i och med den avsdankningen
som uppstar.
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9.5.4 Tillfalliga storningar
under byggskedet

Figur 41

Sida 103

- Utbyggd

et vi saga det omradet dar det skutle uppsta skador til
ar Januari 2019 och kan komma aftjusteras nagor i det vidare arbetef med tistands-
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Figur 42. & ade for det vill séga det omradet dér det skulle uppsta skador till foljd av grundvattenavsankning om det
inte skulle genomforas négra skyddsitgarder.

Paverkansomradet har uppdaterats.

9.5.4 Tillfalliga storningar
under byggskedet

Sida 104

For att minimera inlackage av grundvatten, och
darmed minimera grundvattenavsankningar, kommer
det att genomféras vattentdtande atgarder i
konstruktionen (se exempel i Figur 42). Exempelvis
planerar Trafikverket genomféra injektering i berg och
mellan konstruktioner och berg/jord. Avslutningsvis
planeras aven for grundvatteninfiltration i syfte att
uppratthalla grundvattennivaerna under byggskedet.

Forutsatt planerade skyddsatgarder under byggskedet
beddms konsekvenser i form av sattningar i byggnader
och anlaggningar samt minskat energiuttag i
energibrunnar kunna undvikas.

For att sdkerstélla att det inte sker nagon skadlig
omgivningspaverkan till foljd av
grundvattenavsankningar, och att planerade
skyddsatgarder ar tillrdckliga, kommer det att tas fram

Skyddsatgarder behdvs i byggskedet for att minska
omgivningspaverkan fran byggnationen av
jarnvagsanlaggningen. For att minimera inldackage av
grundvatten, och darmed minimera
grundvattenavsankningar, genomfors vattentatande
atgarder i konstruktionen. Detta sker primart genom
stodkonstruktioner langs schakten. D3 det ar centralt
att grundvattnet kan transporteras tvars anlaggningen
i driftskedet kan inte tatande atgarder, s som
injektering, genomforas pa flera delstrackor.

En annan skyddsatgard ar uppratthallande av
grundvattendelare for den grundvattendelare som
separerar grundvattenmagasinen Solna Business Park
och Sundbybergs Centrum. Uppréatthallande av
grundvattendelarens funktion under byggskedet kan
exempelvis ske med sektionsvis byggande med
tatskdrmar.
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ett kontrollprogram for vattenverksamhet.
Kontrollprogrammet kommer att hantera saval bygg-
som driftskedet. Syfte med kontrollprogrammet ar att
folja upp omgivningspaverkan och att sdkerstélla att de
atgarder som foljer av kommande vattendom vidtas.
Kontrollprogrammet kommer att tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten och kommer bland annat att
innefatta aktiviteter som matning av
grundvattennivaer och kontroll av sattningar i mark.
Kontroll av fororeningar i lanshallningsvatten i
schakten under byggskedet kommer att hanteras inom
ramen for kontrollprogram som tas fram i samrad med
miljokontoren i respektive berérd kommun och som
beskriver hanteringen av stoérningar till omgivningen
under byggtiden fran sa kallad miljéfarlig verksamhet.

Vidare planeras aven for infiltration i syfte att
uppratthalla grundvattennivaerna under byggskedet.
Infiltration utfors pa sadant satt att skadliga effekter
undviks. Exempel pa skadliga effekter kan vara
inlackage av vatten till byggnader (kallare) och
anlaggningar under mark, andrad vattenkemi samt
andrade nivaer och flodesvagar som beror spridning av
fororeningar i mark och vatten.

Forutsatt att planerade skyddsatgarder genomfors
under byggskedet bedéms konsekvenser i form av
sattningar minimeras i byggnader och anlaggningar.
Aven minskat energiuttag i energibrunnar bedéms
kunna undvikas.

Effekter och konsekvenser av den
grundvattenpaverkan och de marksattningar som
planerad vattenverksamhet bedéms medféra under
byggskedet samt valda skyddsatgarder redovisas i
tillstandsansokan for vattenverksamhet.

For att sdkerstalla att det inte sker nagon skadlig
omgivningspaverkan till foljd av
grundvattenavsankningar, och att planerade
skyddsatgarder ar tillrdckliga, kommer det att tas fram
ett kontrollprogram for vattenverksamhet.
Kontrollprogrammet kommer att hantera saval bygg-
som driftskedet byggskedet, i driftskedet ska inget
lackage och darmed ingen paverkan ske. Syfte med
kontrollprogrammet ar att folja upp
omgivningspaverkan och att sékerstélla att de atgarder
som foljer av kommande vattendom vidtas.
Kontrollprogrammet kommer att tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten och kommer bland annat att

79




innefatta aktiviteter som matning av
grundvattennivaer och kontroll av sattningar i mark.

Kontroll av féroreningar i lanshallningsvatten i
schakten under byggskedet kommer att hanteras inom
ramen for kontrollprogram som tas fram i samrad med
miljokontoren i respektive berérd kommun och som
beskriver hanteringen av stérningar till omgivningen
under byggtiden fran sa kallad miljofarlig verksamhet.

9.5.5 Konsekvenser av
driftskedet och ytansprak

Sida 105

| Sundbybergs centrum kommer den utbyggda
jarnvagsanlaggningen att bilda en barridr som
forhindrar den naturliga grundvattenstromningen mot
Ballstaviken. En effekt av denna barriar ar att
grundvattennivaerna kan komma att stiga norr om och
avsankas sdder om jarnvagsanlaggningen.
Grundvattennivahdjningen bedoms kunna hanteras av
befintliga dran- och dagvattensystem. Soder om
anlaggningen kan barriaren skapa en
grundvattenavsdnkning som i sin tur kan orsaka
sattningar. FOr att motverka detta kommer
grundvatteninfiltration att utforas dar det finns risk for
betydande grundvattenavsankning. Forutsatt denna
atgard bedoms effekterna pa mark och byggnaders
grundlaggning bli obetydlig.

Utover barridreffekten i Sundbybergs centrum ar det
samma grundvattenmagasin som paverkas under
driftskedet som under byggskedet. De atgarder som
gors under byggskedet for att minimera
grundvattenavsankningar ar darfor dven aktuella efter
det att anldggningen tagits i drift. Tatningsatgarder har
dock en storre effekt under driftskedet, varfor
grundvattenavsankningarna ar mindre an under
byggskedet. Forutsatt atgarder beddoms de

Den tekniska l6sningen innebar att ingen bortledning
av grundvatten i driftskedet kommer att ske och den
tvargdende grundvattenstromningen kommer att
uppratthallas. Darfér behovs inte heller nagra
skyddsatgarder for detta skede kopplat till
grundvatten.

Aven under driftskedet kommer vatten dock behéva
ledas bort fran anldaggningen. Detta vatten utgors alltsa
inte av grundvatten utan utgors av till exempel av
spolvatten vid rengdring av tunneln eller smaltvatten
fran tag vid snofall. For detta andamal planeras tva
avvattningsstationer inom anldaggningen.
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grundvattenavsankningar som sker under driftskedet
darfor bli sd sma att de inte medfor nagra
konsekvenser i form av sattningar i byggnader och
anlaggningar eller minskat energiuttag i energibrunnar.

9.5.6 Atgarder

Tankbara skyddsatgarder
(bygg- och driftskedet)

Sida 105

e  For att undvika skador pa intilliggande mark
samt byggnaders och anlaggningars
grundlaggning orsakade av
grundvattenavsankning bor det genomforas
vattentdtande atgarder, exempelvis
injektering. Atgarderna bor genomforas i en
sadan omfattning att grundvattenavsankning
med inldckage av grundvatten i konstruktionen
minimeras.

e Tatande stodkonstruktioner anlaggs langs
schakten, dessa minskar dven inldckaget av
grundvatten.

9.6.3 Nuldgesbeskrivning
Figur 43

Sida 108

Kulturmigo - Utbyggd jamvagsaniaggning

undByburgs diod ™

‘Solnas kulturminnesprogram

| teckenforklaringen:

Synnerligen vardefull kulturmiljé — Marabouparken
(Frdga om byggnadsminnesforklaring vackt)

Kulturmio - Utbygod jamvaigsaniaggning

Figur 43. som visar 1 forhillande Do
‘Solnas kuturminnesprogram

viktiga bebyggelsen | Soina ar hamtad frin

| teckenforklaringen:

Synnerligen vardefull kulturmiljo — Marabouparken
(skyddad som byggnadsminne sedan 2022)
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9.6.3 Nuldgesbeskrivning

Sida 111

*74 Sundbybergs stad, Programsamradsredogorelse
Sundbybergs nya stadskarna, 2017-10-24.

*72
https://www.bebyggelseregistret.raa.se/bbr2/show/bil
aga/
showDokument.raa?dokumentld=21000001835756&t
humb

nail=false datum 2024-11-06.

9.6.5 Konsekvenser av
driftskedet och ytansprak

Sida 117

Utover de konsekvenser som féljer av den utbyggda
anlaggningen gar det inte att helt utesluta
byggverksamheten leda till fysiska skador pa de
kulturhistoriska varden som finns utmed strackan.
Exempelvis kan vibrationsalstrande byggmoment
resultera i sprickor i intilliggande kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. Grundvattenavsankningar kan
resultera i skador i form av sattningar i byggnader med
grundvattenkanslig grundlaggning. Riksintresset Duvbo
egnahemsomrade med kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse har lyfts fram som ett exempel pa omrade
med risk for sattningar. Enligt de preliminara
resultaten fran de riskanalyser fér kulturmiljon som
pagar beddoms risken for irreparabla skador pa
kulturmiljévarden orsakad av vibrationer eller
grundvattenavsankningar generellt vara liten. Fragan
kommer att utredas vidare inom ramen for processen
for tillstand for vattenverksamhet.

Utover de konsekvenser som féljer av den utbyggda
anlaggningen gar det inte att helt utesluta att
byggverksamheten leder till fysiska skador pa de
kulturhistoriska varden som finns utmed strackan.
Exempelvis kan vibrationsalstrande byggmoment
resultera i sprickor i intilliggande kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. Riksintresset Duvbo
egnahemsomrade med kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse har lyfts fram som ett exempel pd omrade
med risk for sattningar. Enligt de preliminara
resultaten fran de riskanalyser fér kulturmiljon som
pagar bedéms risken for irreparabla skador pa
kulturmiljévarden orsakad av vibrationer generellt vara
liten.

9.7.2 Bedomningsgrunder
Artskyddsforordningen

Sida 119

Ar 2022 andrades artskyddsférordningen gallande
skydd av faglar. Enligt tidigare skrivningar i
artskyddsférordningen fanns bland annat ett strikt
skydd mot att skada faglars fortplantningsomraden.
Detta skydd har nu ersatts av ett férbud mot att
avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under deras
hacknings- och uppfodningsperiod, om inte stérningen
saknar betydelse for att:
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1. bibehalla populationen av fagelarten pa en
tillfredsstallande niva, sarskilt utifran
ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov,
eller

2. att ateruppratta populationen till denna niva.

Lansstyrelsen kan i enskilda fall och endast under
mycket specifika omstandigheter medge dispens enligt
14 och 15 § artskyddsforordningen

9.7.5 Konsekvenser av
driftskedet och ytansprak

Sida 126-127

Som namnts i bedomningsavsnittet for Jord och
grundvatten kommer saval byggverksamheten som
den utbyggda anlaggningen resultera i
grundvattenavsdnkningar. Det gar inte att utesluta att
en del av de trad som finns utmed strackan ar
grundvattenberoende. Forutsatt de skyddsatgarder
som for att undvika och minimera
grundvattenavsankningar bedoms paverkan pa
grundvattennivaerna utmed strackan bli mycket
begrdnsade. Grundvattennivaer varierar naturligt med
tiden till foljd av vaderleksforandringar. Den naturliga
variationen i grundvattennivaer, mellan ar men ocksa
under ett och samma ar, beddms vara storre én de
formodade avsankningarna. Risken for att den
grundvattenpaverkan som sker till foljd av
utbyggnaden ger nagra permanenta skador pa de trad
som finns utmed strackan bedéms darfor vara liten.
Beddmningen ar dock osdker eftersom det finns vissa
kvarstaende osdkerheter kring markforhallanden.
Fragan kommer att utredas vidare inom ramen for
processen for tillstdnd for vattenverksamhet. Ovrig
vegetation utmed strackan forutsetts ha mer ytliga
rotsystem an traden, vilket gor att de livnar sig pa mer

Som namnts i bedomningsavsnittet for Jord och
grundvatten kommer byggverksamheten resultera i
grundvattenavsankningar. Det gar inte att utesluta att
en del av de trad som finns utmed strackan ar
grundvattenberoende. Forutsatt att skyddsatgarder for
att undvika och minimera grundvattenavsankning
genomfors bedoms paverkan pa grundvattennivaerna
utmed strackan bli mycket begransade.
Grundvattennivaer varierar naturligt med tiden till
foljd av vaderleksforandringar. Den naturliga
variationen i grundvattennivaer, mellan ar men ocksa
under ett och samma ar, bedéms vara storre én de
formodade avsankningarna. Risken for att den grund-
vattenpaverkan som sker under byggskedet ger nagra
permanenta skador pa de trdd som finns utmed
strackan bedéms darfor vara liten. Ovrig vegetation
utmed strackan forutsatts ha mer ytliga rotsystem an
traden, vilket gor att de livnar sig pa mer ytligt
forekommande vatten. De beddms darfor inte
paverkas av grundvattenavsdnkningarna.
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ytligt forekommande vatten. De beddms darfor inte
paverkas av grundvattenavsankningarna.

9.9.1 Metodik

Sida 138

Klimatkalkyl, version 5.0

Klimatkalkyl, version 7.0

9.9.2 Bedémningsgrunder

Sida 138

Malsattningen ar att minska klimatpaverkan med 15
procent till ar 2020 och med 30 procent till ar 2025
jamfort med ar 2015.

Malsattningen ar att minska klimatpaverkan jamfort
med ar 2015 med 60 procent till ar 2030 och med 100
procent till &r 2040.

9.9.3 Konsekvenser

Sida 139

Trafikverkets malsattning ar att koldioxidutslappen
fran byggnadsverk pa delstrackan Huvudsta-Duvbo ska
minska med 30 procent jamfort med utganglaget.
Uppfylls detta mal ar det ett steg i ratt riktning mot att
minska utslappen av klimatpaverkande gaser.

Arbetet med projekt Malarbanan och specifikt for
delstrdackan Huvudsta-Duvbo har pagatt under en lang
tid. Under denna tid har kraven pa reducerad
klimatpaverkan standigt hojts inom Trafikverket. Med
det i atanke kommer Trafikverkets krav pa reduktion
(TDOK 2015:0480) att 6ka stegvis med malsattningen
att uppna en reduktion pa 100 procent for de arbeten
som fardigstalls 2040 eller senare pa den aktuella
delstrackan. Med nuvarande teknikutveckling och
mojlighet till atgarder ar det inte sdkert att en sadan
reduktion ar mojlig varken ur ett ekonomiskt eller
tekniskt perspektiv. Trafikverket féljer bygg- och
anlaggningsbranschens arbete med fardplan mot

klimatneutralitet och kommer att vaga de majligheter
och hinder som framkom-mer i klimatarbetet i det
fortsatta arbetet. Enligt en rapport som WSP94 tagit
fram pa uppdrag av Trafikverket finns en bedémd
reduktionspotential pa 89 procent for ar 2040 for
jarnvagsinfrastruktur. Trots at-garder for att jobba mot
satta krav kommer byggandet av Mélarbanan
oundvikligen att medféra utslapp av klimatgaser, vilket
bidrar till den globala uppvarmningen.
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*94 WSP, Vagen mot klimatneutralitet
Kunskapsoversikt och forslag till nya reduktionsmal for
Trafikverket, 2021-09-10

9.9.4 Atgarder

Forslag pa ytterligare
atgarder

Sida 139

e Krav vid upphandling av entreprenér bor som
minst stallas enligt satta delmal for reduktion.

10 Maluppfyllelse
Tabell 19

Sida 149

stad miljoprog

Trafikbullret utomhus minskar. Trots 6kad g och 6kad ighet pa Ma
minskas generellt antalet berérda av trafikbuller aven om

utomhusnivaerna okar nagot wd nagra bostads)vus i Annedal.

u gi aluppfy

Bullernivaerna inomhus ska
minska.

Trots 6kad trafikering och 6kad hastighet pa Mélarbanan
minskar generellt antalet berérda av trafikbuller. Riktvéardet for
inomhusnivaerna klaras &ven om inomhusnivaerna i nagra hégt
beldgna bostéder i Annedal 6kar nagot. Utbyggnaden motverkar
maluppfyllelsen marginellt.

God status ska uppnas i stadens
alla vattenférekomster.

Utbyggnaden bedoms varken forsé eller f& ig
terna att folja faststélida miljdkvalitetsnormer for Ballsfan
Utbyggnaden bedoms darfor inte paverka maluppfyllelsen.

stad miljoprog
Forbattrad ljudmiljo. Trots 6kad g och 6kad i pa A
mlnskar generellt antalet berérda av trafikbuller &ven om
| samt ii iva okar nagot vid nagra
b iAnnedal. L d ppfyi
marginellt.
Forbattrad vattenkvalitet och Utbyggnaden bedoéms varken forsé eller fo

stérkta livsmiljcer. terna att félja faststéllda miljékvalitetsnormer fér Béllstan.

Utbyggnaden bedéms darfér inte paverka maluppfyllelsen.

12.1.3 Vattenverksamhet

Sida 152

Parallellt med utarbetandet av jarnvagsplan och dess
MKB genomfors som tidigare namnts en process for
ansdkan om tillstand for vattenverksamhet. | samband
med att jarnvagsplanen genomgar granskning avser
Trafikverket att skicka in ansdkan om
vattenverksamhet till Mark- och miljddomstolen. Den
verksamhet som ska tillstandsprovas avser bortledning
av grundvatten och infiltration fér att motverka
avsankt grundvattenyta. Det kommer att utredas
vidare huruvida dven arbete inom Ballstadns
vattenomrade ska inkluderas i tillstandsprévningen
eller om den istallet ska hanteras i en separat anmalan
om vattenverksamhet.

Parallellt med utarbetandet av jarnvagsplan och dess
MKB genomfors som tidigare namnts en process for
ansdkan om tillstand for vattenverksamhet. Den
verksamhet som ska tillstandsprovas avser bortledning
av grundvatten och infiltration fér att motverka
avsankt grundvattenyta.
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Sida 156

14 Bilagor Bilaga 1 - Skyddsatgéarder utbyggd och tillfallig Bilaga 1 - Skyddsatgarder ursparningsrisk utbyggd
jarnvagsanlaggning och tillfallig jarnvagsanlaggning

Bilaga 1

86




Sida 158

14 Bilagor Tabell 1: Fastigheten Angen 1 tas bort ur Tabell 1 och Tabell 2.
Bilaga 1 Angen 1, 13, Inga &tgarder. Motiv: Byggnad kommer
rivas

Tabell 1, Tabell 2

Tabell 2:
Sida 158, Sida 160

Angen 1, 12, Inga atgarder. Motiv: Byggnad kommer
rivas

3.4. Underlagsrapport PM Ytvatten

Tidigare PM Underlagsrapport Ytvatten var baserad pé en byggmetod som inte langre stammer med planerad anldggning varfor detta PM
behovde arbetas om. Férandringen har sin grund i att det under drifttiden inte kommer ske nagot inlackage av grundvatten till anlaggningen
vilket innebar att det enbart ar dagvatten fran anlaggningen som belastar recipienterna. Tidigare PM beskrev saledes en mycket storre paverkan
an vad som blir fallet. Nya berakningar géllande halter i recipient har gjorts utifran de fordndrade forutsattningarna och nytt PM har tagits fram
som beskriver resultatet och bedémer paverkan.

3.5. PM Byggverksamhet Huvudsta-Duvbo

Da tiden for forberedande arbeten och byggande av det tillfalliga sparet laggs till jarnvagsplanen har Planprévning anmodat projektet att bifoga
underlagsrapporter som beskriver dessa moment. ”PM Byggverksamhet Huvdsta-Duvbo” beskriver kortfattat byggskedet for den utbyggda
anlaggningen och for den tillfalliga anlaggningen. Rapporten har setts over utifran forandrad byggtid, forutom detta har redaktionella andringar
gjorts. PM Byggverksamhet ingar som underlag till jarnvagsplan.

3.6. PM Buller, vibrationer och stomljud — tillfalligt spar

Da tiden for forberedande arbeten och byggande av det tillfalliga sparet laggs till jarnvagsplanen har Planprévning anmodat projektet att bifoga
underlagsrapporter som beskriver dessa moment. ”PM Buller, vibrationer och stomljud — tillfélligt spar” behandlar buller relaterat till den
tillfalliga anldaggningen. | rapporten har projektets byggtid har uppdaterats till 14 ar pa sida fyra. PM Buller, vibrationer och stomljud for tillfalligt
spar ingar som underlag till jarnvagsplan.
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