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9.6 Kulturmiljé och stadsbild

Allmant

Med kulturmiljo menas miljoer som manniskan
paverkat genom tiderna och som darfér vittnar
om historiska och geografiska sammanhang. Det
kan galla allt fran enskilda objekt till stora
landskapsavsnitt. Landskapets fysiska forutsatt-
ningar och manniskans tolkning av dessa kallas
landskaps- eller stadsbild. Landskaps-stadsbil-
den ar starkt kopplad till bade nutida och historisk
markanvandning men aven till naturvarden,
topografi och markegenskaper.

Kulturmiljéer kan omfatta allt fran forhistoriska
lamningar till dagens bebyggelsemiljder.
Kulturmiljon ar en viktig del av vart kulturarv som
vi medvetet eller omedvetet formedlar i form av
traditioner, idéer och varden mellan generationer.
For att kulturmiljovarden ska besta ar det viktigt
att kontinuiteten uppratthalls, till exempel genom
att ursprungliga kulturmiljer sa langt mojligt
bibehalls och tydliggors.

9.6.1 Metodik

Beskrivningen av landskapet utmed aktuell
stracka ar baserad pa inventeringar i falt
och kartstudier dar dven flygfoton har
anvants.

For att identifiera de kulturhistoriska
vardena utmed strackan har det dven gjorts
en kulturarvsanalys. Underlag for denna
har inhamtats fran bland annat 6versikts-
planer, kulturmiljéprogram, historiska
kartor och litteratur. Det har dven gjorts
tvd inventeringar i falt, ett &r 2015 och ett
kompletterande faltbesok i omradets Ostra
del under september 2017.
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De bedémningar av paverkan, effekter och
konsekvenser for kulturmiljon som gors i
denna MKB utgar fran kulturarvsanalysen
och Riksantikvariedmbetets rapport om
grundliaggande forhéllningssatt for arbete
med att definiera, vardera, prioritera och
utveckla kulturarvet®®. Mer information
om de kulturhistoriska virden som finns
utmed strickan finns i Underlagsrapport
Kulturarvsanalys®’.

9.6.2 Bedomningsgrunder

Stadsbild

Upplevelsen av landskapet och stadsbilden
ar till stor del subjektiv men det finns vissa
allmangiltiga bedomningsgrunder sdsom
variationsrikedom, skala och struktur.
Infrastruktur kan péverka landskapets
karaktar pa olika sitt och pa olika skalor.
Den kan exempelvis fragmentera land-
skapsrum och helhetsmiljoer eller skapa
en visuell barriar i landskapet genom att
skilja ut sig som element i relation till sin
omgivning. Upplevelsen av landskapet kan
aven paverkas genom att utblickar och
rumslighet avskdrmas eller genom att nya
skapas. For att beskriva hur aktuell utbygg-
nad péverkar stads-/landskapsbilden har

66 Riksantikvarieambetet, Plattform Kulturhistorisk vardering
och urval, 2015.

67 Trafikverket, Underlagsrapport till miljokonsekvensbeskriv-
ning for jarnvagsplan Huvudsta-Duvbo, Underlagsrapport
Kulturarvsanalys, 2020.

framforallt foljande aspekter beaktats:
« Oppna och slutna landskapsrum
« Visuella barridrer

« Orientering (landmarken, strukturer,
karaktarer och rumslig uppbyggnad)

Kulturmiljé

I kulturmiljolagen (1988:950) finns grund-
laggande bestimmelser kring skydd av
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehél-
ler bland annat bestammelser for skydd

av vardefulla byggnader liksom fornlam-
ningar, fornfynd och kyrkliga kulturmin-
nen. Fornlamningar ar skyddade enligt 2
kap. kulturmiljolagen och det kravs till-
stand for att rubba, ta bort, griva ut, ticka
over eller genom bebyggelse, plantering
eller pa annat sétt dndra eller skada en
fornlamning. Skyddet giller d&ven forn-
lamningar som dnnu inte ar upptiackta och
registrerade.

Enligt 3 kap 6 § miljobalken ska "mark-
och vattenomréden och den fysiska miljon
i 6vrigt som har betydelse frén allmén
synpunkt pa grund av deras naturvirden
eller kulturviarden sa 1angt majligt skyd-
das mot atgarder som kan patagligt skada
dessa miljoer”.

Bedomningen av kulturmiljé utgar dven
fran 2 kap. 6 § plan- och bygglagen som
slar fast att byggnadsverk ska utformas
och placeras pa den avsedda marken pa ett
lampligt sdtt med “hansyn till stads- och



landskapsbilden, natur- och kulturviardena
pé platsen och intresset av en god helhets-
verkan”.

I Sundbybergs éversiktsplan® pekas hela
Sundbybergs centrum ut som ett kulturhis-
toriskt intressant omrade. Enligt 6versikts-
planen ska karaktarsdrag och kulturhisto-
riska viarden i bebyggelse och landskap tas
tillvara. Byggnader och miljoer kopplade
till jarnvagen och industrin ska uppmark-
sammas sarskilt vid den fortsatta utveck-
lingen av staden.

Av Solnas oversiktsplan 2030 framkommer
det att vardefulla kulturmiljoer och kultur-
minnen inte far "patagligt skadas av den

kraftiga trafik som gar igenom kommunen”.

I sitt kulturminnesprogram har Solna
stad®® vidare pekat ut och klassificerat
kommunens kulturhistoriskt viardefulla
bebyggelse. Motsvarande klassificering
finns inte i Sundbyberg. Stockholms stad
har en klassificering av dess kulturhisto-
riskt viardefulla byggnader. Inga sidana
byggnader finns utmed nu aktuell striacka.

9.6.3 Nulagesbeskrivning

Landskapet utmed strackan har ett tids-
djup tillbaka till jarnéldern da Béllstaviken
och Billstadn var en viktig transportled.
Tillkomsten av Vasterdsbanan (nuvarande

68 Oversiktsplan fér Sundbyberg 2030, Sundbyberg stad,
2018.

69 Kulturmiljéer i Solna - Kulturminnesvardsprogram fér Solna
kommun, Solna stad, 1988.

Milarbana) ar 1876 mojliggjorde framvax-
ten av industrimiljéer och stationssam-
hillen utmed jarnvigen. Utmed delar av
strackan har det skett stora forandringar
under 1900-talets andra halft fram till
idag, bland annat genom omvandlingen
fran renodlade industriomraden till dagens
stora kontorskomplex dir numera fraimst
tjansteforetag och handel verkar. Trots
dessa forandringar kan Sundbybergs och
Solnas dldre bebyggelsestruktur fortfa-
rande avlisas i landskapet.

P4 strickan mellan Huvudsta och Duvbo
ar jarnvagsanliaggningen an idag ett tydligt
inslag i stadsbilden. Utmed jarnvagen finns
en rad miljoer och byggnader av kulturhis-
toriskt viarde. Nedan f6ljer en beskrivning
av stadsbilden, dess bebyggelse och kultur-
historiska viarden. Siffrorna i 16ptexten
hanvisar till Figur 43.

Tomteboda

Stadsbild

Stadsbilden i Tomteboda préglas starkt av
infrastruktur. Utmed och inom sparom-
radet finns i dag grona inslag i form av sly
som tillatits vixa sig hogt. Detta bidrar till
att skapa en gron avskiarmning mot jarn-
vagen, framfor allt &t séder. Sydvast om
sparomradet ligger dven Lundbyparken
med sin stora grasmatta.
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Kulturmiljo

Intill och inom sparomradet vid Tomte-
boda finns det sa kallade Lundbygravfiltet
(nr 1). Gravfiltet bestar av tre limnings-
omraden (RAA 6:1, 6:2, 6:3) med gravar
daterade till vikingatiden. Samtliga tre

ar kategoriserade som ovrig kulturhis-
torisk ldimning och de har saledes inget
skydd som fornldamningar. I samband med
att jairnvagsanldaggningen utvidgats har
lamningarna successivt undersokts och
tagits bort alternativt forstorts. Det gar
dock inte att utesluta att ytterligare, idag
okidnda lamningar finns i omrédet.

I samma omréde som gravfiltet fanns
tidigare dven Lundby bytomt/gardstomt
(RAA 106) som sannolikt brukades mellan
800-talet fram till runt ar 1630. Bytomten/
gardstomten har idag den antikvariska
bedomningen uppgift om och ar inte en
fornlimning’®. Dess exakta liige 4r oklart
och négra synliga spar har inte patraf-

fats inom inventeringsomradet. Delar av
bytomtens/gardstomtens kulturlager kan
dock finnas kvar i omradet.

Sydvist om jarnvigen ligger Statens
Bakteriologiska Laboratorium (SBL), en
anliaggning fran 1930-talet ritad av Gunnar

70 Mejl Sofia Andersson, Lansstyrelsen Stockholms lan,
2017-10-09.
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Figur 43. Oversiktlig karta som visar den utbyggda jarnvagsanlaggningen i férhallande till kulturmiljisvérden. Den kulturhistorisk viktiga bebyggelsen i Solna &r hdmtad fran
Solnas kulturminnesprogram.
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Asplund (nr 2). Byggnaderna har ett
arkitekturhistoriskt viarde och ér, tillsam-
mans med det omkringliggande landskapet,
skyddade som byggnadsminne enligt 3 kap.
kulturmiljolagen. Anldggningen skyddas
ocksa till sin karaktiar genom bestimmelser
i detaljplan.

Huvudsta och Skytteholm

Stadsbild

Pé béada sidor om jarnvigen, kring den
dévarande jarnvagsstationen i Huvudsta,
vaxte i borjan av 1900-talet ett municipal-
samhalle fram. Mellan ar 1950-1975 under-
gick Huvudsta municipalsamhalle stora
forandringar och ar i dag ett omréde med
byggnader av mer storskalig karaktar fran
miljonprogrammets tid. Langre visterut,
pé sOdra sidan av spiren, 6vergér den
jarnvagsnara aldre och nyare bebyggelsen i
vidstrackta 6ppna park- och naturytor.

I Skytteholm &r byggnaderna hogre och
stadsbilden mer varierande an i Huvudsta.
Utmed jarnviagen finns savil bostadsbebyg-
gelse som kontorskomplex mellan vilka

det finns 6ppna ytor i form av torg och
gronomraden. Bostadsbyggelsen tillkom
framf6rallt under miljonprogrammet 1960-
tal, men det forekommer dven nagot yngre
bebyggelse.

Kulturmiljo

Idag aterstér bara sex spridda byggnader
fran municipalsamhéllet Huvudsta. En av
dessa ar Huvudsta gamla skola (nr 4) fran
ar 1909 beldgen strax séder om jarnvagen,
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se Figur 44. Skolan ir enligt Solna Stads
kulturminnesvéardsprogram blaklassad. I
de Ostra delarna av Huvudsta, kring bron
for Huvudstagatan, kantas jarnviagen av
bebyggelse fran 1900-talets andra halft av
varierande hojd varav en del ar gronklas-
sade av Solna stad.

Av byggnaderna i Skytteholm aterfinns
invid jarnvégen en stor kontorsbyggnad
fran 19770-talet (nr 3) som ar gronklassad
av Solna stad, se Figur 45. Invid jairnviagen
i sdvdl Huvudsta som i Skytteholm finns
tre tidigare platser for, och rester av, torp

Figur 44. Till vénster: Huvudsta hallplats ar 1908. Foto och beskrivning fran Stockholmskéllan.
Till héger: Huvudsta gamla skola.

Figur 45. Till vénster: Husgrund tillhérande Stenstorp (1800-tal). Till h6ger: Kontorshus frén mitten av
1970-talet beldget i Skytteholm (Kv. Tegen).
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tillhorande davarande Huvudsta gérd. Av
de tre torpen, Stenstorp (nr 5), Jonstorp
(nr 6) och Rudtorp (nr 7), ar det endast
ett (Stenstorp) som idag har synliga rester
ovan mark, se Figur 45. Samtliga tre torp
uppkom efter ar 1850 varfor de inte ar
skyddade genom kulturmilj6lagen.

Solna Business park och Lilla Alby
Stadsbild

Solna Business park, tidigare Virebergs
industriomrade, och Albydal préaglas idag
av ett storskaligt industri- och kontorsland-
skap som genomkorsas av det 6ppna stads-
rum som Malarbanans spdromréde och
Sundbybergs bangérd tillsammans skapar.

I omradet finns huvudkontor for flera stora
foretag, banker och myndigheter inhysta

i stora kontorskomplex. Mellan bygg-
naderna ligger stora parkeringsytor och
anslutningsviagar. Genom omradet 16per
tvarbanan langs Svetsarviagen som fortsat-
ter vidare soderut 6ver Ekensbergsvigen
som en fackverksbro (Tvarbanans bro) 6ver
sparomrédet.

Forutom Solna Business Park utgors
stadsbilden soder om sparomrédet dven av
den nordostra delen av Lilla Alby, som ar
en del av Sundbybergs stad. Naromradet
till jarnvagen domineras sedan ar 2014 av
Swedbanks hogresta huvudkontor. Bakom
dessa byggnader, soder om Landsvégen,
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Figur 46. Ovan: Anglokstallet (till vénster) och
vattentornet (till hbger). Nedan: Kontorsbyggnad
frén 1970-talet (Stenh6ga 1).

ligger dldre bostadsbebyggelse bestdende
av flerfamiljshus. Langst vasterut, i gran-
sen mot Sundbybergs centrum, leder bron
for Ekensbergsvigen 6ver sparomradet och
den bro for tvirbanan som ligger parallellt
med denna. Sparomradet inrymmer Sund-
bybergs bangard.

Kulturmiljé

Inom sparomradet i Lilla Alby invid
Frosundaleden ligger dven Stockholms-
Wasteras- Bergslagens (SWB) gamla
anglokstall med vattentornsbyggnad
fran ar 1904 (nr 8). Bdda byggnaderna

ar exteriort mycket vilbevarade, se Figur
46. Det finns dven en vilbevarad sa kallad
vindskiva for loken. Anglokstallet har
anvants av en entreprenor som ansvarat
for bland annat Malarbanans underhall.

I spadromradet fanns fram till 2018 en
aldre vattenhést, som anvints for att fylla
pa vatten i angloken. Da det inte finns
mojlighet att bevara den pa ursprunglig
plats da jarnvagen ska byggas om, har
Trafikverket Gverlétit vattenhisten till Nora
bergslags veteranjarnvag for att dar ingé

i den museala miljon och verksamheten.
Lokstallet dr idag en av fa bevarade milj6er
i omradet som har anknytning till jarnva-
gen och berattar om &ngloksepoken och
privatbanorna. Anlaggningen som helhet
har gronklassats av Solna stad. Enligt
Stockholms lansmuseum har husen ett
mycket hogt kulturhistoriskt varde och bor
skyddas exteriort fran forvanskning.

I Lilla Alby finns ytterligare byggnader

som dr gronklassade, bland dem ett stort
kontors- och lagerkomplex fran 1970-talet
med fasader i bla plét (nr 9). Byggnads-
komplexet bendmns i folkmun f6r Stora bla
och utgor négot av ett landmarke i Solna,
se Figur 46.

Sundbybergs centrum

Stadsbild

Genom Sundbybergs centrum omges
jarnvégen av en téat bebyggelse i olika
skalor med inslag av 6ppna ytor. I anslut-
ning till Ekensbergsbron kantas jarnva-
gen av flera massiva, relativt moderna



byggnadskomplex med verksamheter.
Langre viasterut tar Sundbybergs historiska
stadskirna vid pa bada sidor om jarnviagen
vars bebyggelse framforallt tillkom under
1900-talets forsta halft. Jirnvagen utgor en
fysisk barriir, men skapar ocksé ett 6ppet
och gront stadsrum dér husfasaderna
bildar en front mot jarnvégen.

Bebyggelsen utmed Jarnvigsgatan bestar
bade av en sluten kvartersbebyggelse och
oppen bebyggelse tillkommen efter ar
1930 enligt de funktionalistiska stadsbygg-
nadsidealen. I bottenvaningen pa ménga
av bostadshusen utmed Jarnvigsgatan
finns smabutiker, vilket ger omradet en
smastadskaraktir. Pa andra sidan sparom-
rédet, i anslutning till nuvarande station,
finns ett 6ppet stadsrum (Sundbybergs
torg). Langre visterut priaglades stadsbil-
den tidigare av stora industrier som var
betydelsefulla for Sundbyberg. Flera av de
ildre industribyggnaderna har idag tagits
tillvara och fatt en ny anvindning som
kontor, publika lokaler och bostéder.

Kulturmiljo

P& grund av jarnvagens betydelse for fram-
vaxten av Sundbyberg bedoms jarnvags-
omradet och stadsmiljon runtomkring som
helhet ha ett sirskilt hogt kulturhistoriskt
varde. I stadsmiljon finns dven enskilda
byggnader och kvarter som var och en for
sig har ett kulturhistoriskt viarde. Utmed

jarnvagen finns exempelvis tva kvarter, Kv.
Platen (nr 10) och Kv. Kabeln (nr 13), vars
bebyggelse ar av industrihistoriskt varde
eftersom de kan kopplas samman med
Sieverts kabelfabrik. Kabelfabriken star-
tades under 1880-talet och var ldnge den
viktigaste arbetsgivaren i Sundbyberg. I Kv.
Platen finns idag handels- och servicecen-
tret Signalfabriken.

I vistra delen av Sundbybergs centrum
ligger Marabouanliggningen (nr 14) med
bebyggelse fran ar 1916 till ar 1975. Till
anldggningen hor dven en park, Marabou-
parken (se Figur 47), som anlades under
1930-talet. Parken anlades av Marabou
som en park for foretagets anstillda,

men dven allménheten gavs tilltrade till
parken’". Den gamla laboratoriebyggnad
som finns i parken nyttjas idag som konst-
hall. Hela anldggningen bedoms ha ett
mycket hogt kulturhistoriskt och arkitekto-
niskt virde. Marabouparken ar sedan 2022
skyddad som byggnadsminne "2.

I ndrheten av Sundbybergs tunnelbanes-
tation finns enligt fornminnesregistret
uppgifter om en plats for ett vigméarke. Om
vagmarket finns kvar i omradet ar dock
okidnt men den antagna placeringen ar
inom en nu bebyggd fastighet. I Kv. Eken
patraffades under 1940-talet ett gravfalt
fran vikingatiden. Ytterligare rester fran
vikingatiden har hittats i Kv. Tryckeriet och

71 Sundbybergs stad, Grénplan Sundbyberg, 2011.

72 https:/lwww.bebyggelseregistret.raa.se/bbra/show/bilaga/
showDokument.raa?dokumentld=21000001835756&thumb
nail=false datum 2024-11-06.
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Figur 47. Ovan: Bebyggelsefronter utmed jarnvéa-
gen. Den ljusa byggnaden i mitten &r utpekad som
"viktig for stadsbilden” av Sundbybergs stad. Nedan:

Signalfabriken.
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i den norddstra delen av Kv. Spiken. De

tva platser dar rester fran vikingatiden har
identifierats ar markerade med nr 11 i Figur
43. Det kan inte uteslutas att liknande,
annu inte identifierade fornlamningar fran
vikingatiden kan finnas i omrédet. I anslut-
ning till de tvd omrddena med fynd fran
vikingatiden finns dven en flatmarksgrav
som har den antikvariska bedomningen
bevakningsobjekt (nr 12).

Duvbo och Annedal

Stadsbild

Den bullerskyddskirm som idag finns
utmed jarnvagen utgor en visuell och fysisk
barriir som delar landskapet i tvé stads-
rum med jarnvédgen och Duvbo pé norra
sidan och Annedal p4 sédra sidan. I Duvbo
har landskapet en varierande topografi
och i jarnvagens direkta narhet finns savil
sméindustrier och héga punkthus som
Oppna ytor och gronomraden.

P4 andra sidan jarnvigen och dess buller-
skyddsskiarm ligger Annedal. Omrédet var
tidigare ett industriomrade men har under
2000-talet omvandlats till ett modernt
bostadsomrade med flerbostadshus
beldgna utmed Billstadns sddra strand.

Kulturmiljo

Oster om Ulvsundavigen finns bevarade
delar av en park kallad Ekbacken (nr 15).
Parken tillhérde Ekbackens epidemi-
sjukhus som byggdes pd 1920-talet. Den
ursprungliga sjukhusbyggnaden ar riven
och ersatt med bebyggelse frdn 1960-talet.
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Omrédet ndrmast sparomradet karaktari-
seras av gamla ekar och sluttningar med
berg i dagen. Bevarade delar av parkmiljon
bidrar till beréttelsen om platsens histo-
riska bakgrund som sjukhusomrade under
1900-talets borjan. Omradet har dven ett
lokalt kulturhistoriskt viarde d& den &dven
fungerat som samlingsplats vid hogtider.

Norr om Ekbackens fore detta sjukhus-
omréde ligger som tidigare namnts Duvbo
egnahemsomrade’® som #r av riksintresse
for kulturmiljovirden (nr 16). Omrédet av
riksintresse ar ett av Sveriges dldsta egna-
hemsomréden som sarskilt tydligt speglar
egnahemsrorelsens idéer, planutveckling
och byggande vid forra sekelskiftet. Norr
om sparen i Duvbo finns &dven spar av en
tidigare station tillh6rande Malarbanan,
Sundbyberg norra. Stationen byggdes ar
1900 men togs ur bruk ar 1963.

9.6.4 Tillfalliga storningar under
byggskedet

Under byggskedet kommer arbetsomradet
isig och de arbetsmoment som utfors att
utgora tydliga inslag i stadsbilden. Denna
temporara, om dn ganska ldngvariga
forandring av stadsbilden kommer av
manga sannolikt ses som negativ. Fram-
forallt pa grund av den inverkan bygg-
verksamheten har rent visuellt, men dven
sett till de ljudstorningar och effekter pa

73 Egnahemsrérelsen etablerades i bérjan pa 1goo-talet for
att ge arbetare och tjansteman méjlighet till eget boende.
Staten inférde formanliga egnahemslan forst for
landsbygden ar 1904 och sedan for villabyggande i
staderna ar 1908.

framkomligheten som byggskedet medfor
(se avsnitt 9.1.4 respektive avsnitt 9.8.4 for
mer information). Sammantaget kan detta
fa negativa konsekvenser for upplevelsen
av stadsbilden. I och med att utbyggnaden
kommer att ske etappvis bedoms graden
av paverkan pa stadsbilden, och upplevel-
sen av detta, variera utmed strackan och
over tid. Byggverksamheten bedéms dven
paverka lokstallsbyggnaden i Lilla Alby och
dess kulturmiljovarden under byggskedet
da en del av byggnaden behover nedmonte-
ras fOr att senare ateruppbyggas.

9.6.5 Konsekvenser av driftskedet
och ytansprak

Anslutningsspaéret till Tomteboda
Stadsbild

Anslutningssparet till Tomteboda kommer
att utgora en ny struktur i stadsbilden.
Utbyggnaden bedoms ha en begrinsad
péverkan pé stadsbilden pé lokal nivé efter-
som omrédet som berors redan ar starkt
dominerat av infrastruktur. Anslutnings-
sparet hamnar mycket nara intilliggande
kontorsbyggnader och den vegetationsrida,
som idag delvis skymmer Mélarbanan, tas
bort for att ge plats for sparet. Stadsbilden
i Tomtebodaomrédet kommer darfor att
under en begransad bli mer 6ppet mot sin
omgivning tills ny vegetation har etablerat
sig enligt forslag i Trafikverkets gestalt-
ningsprogrammet for delstrackan. Det
tillkommande anslutningssparet bedoms
darfor fa en begransad betydelse for stads-
bilden som helhet sett i ett storre perspek-
tiv.



Kulturmiljo

Anslutningssparet till Tomteboda gor dven
fysiska intrédng i samtliga tre limningsom-
raden tillhérande Lundby gravfilt (RAA 6:1,
6:2, 6:3) samt det tidigare lamningsomra-
det for Lundby bytomt (RAA 106). Ingen
av dem skyddas av KML varfor intrangen
inte kraver nagot tillstand eller vidare
hantering. Daremot kan rester av gravfal-
tet finnas kvar i omradet. Det kan siledes
inte uteslutas att idag okdnda lamningar
patraffas vid schaktarbeten for jarnvags-
spéaret. Om fornlamning skulle patriffas,
ska arbetet enligt 2 kap. 10 § kulturmiljo-
lagen omedelbart avbrytas och den som
leder arbetet ska anmaila forhallandet till
lansstyrelsen.

Marksparen i Huvudsta

Stadsbild

P& striackan mellan anslutningsspéaret och
Huvudstatunnelns 6stra mynning innebar
utbyggnaden att spdromradet breddas.
For att reducera ljudnivaerna i omradet
kommer Trafikverket att pa denna stracka
anlagga bullerskyddsskarmar med en hojd
av cirka fyra meter utmed bada sidor av
jarnvagen. Breddningen av sparomradet
bedoms i sig inte ha ndgon storre inverkan
pé stadsbilden. Det ar istillet tillkomsten
av skdrmarna och det extra markansprak
som breddningen medfor som har en
inverkan pé stadsbilden. Hojden pa skar-
marna gor att de kommer att bli ett nytt
och till viss del dominerande element som
ramar in jirnvagsanlaggningens strackning
ilandskapet.

SOLNA
SUNDBYBERGS BUSSINESS
CENTRUM PARK
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N

SKYTTEHOLM TOMTEBODA

ANNEDAL

HUVU DSTA>

Figur 48. lllustration som visar dimensionen pa det landskapsrum som skapas mellan bullerskyddskdrmen
och bostadshusen ldngs Bangatan i Solna. Utblickspunkten &r markerad med blatt i den schematiska bilden

av anlaggningen.

Tillkomsten av bullersskyddskarmarna
kommer att skdrma av utblicken norrut for
de som tillfalligt ror sig utmed sparomradet
eller bor i husen direkt s6der om sparomré-
det ndrmast Tomteboda. Det extra markan-
sprak som utbyggnaden kraver gor dess-
utom att landskapsrummet mellan skarm
och bostadshus utmed jarnvéigens sodra
sida blir trangre. Denna effekt forstiarks

av bullerskyddskarmens hojd och bedoms
leda till att landskapsrummet upplevs mer
instangt 4n idag, se Figur 48. Langre in i

bebyggelsens gatumiljoer bedoms det inte
uppsta négra effekter pa stadsbilden da
bullerskyddsskdrmen nastan helt skyms av
intilliggande bostider.

Tillkomsten av den héga bullerskyddsskér-
men kommer att bli pataglig &ven norr om
jarnvagen. Avstandet mellan skdarmen och
bebyggelsen ar dock storre pa denna sida
och landskapsrummet betydligt mer 6ppet.
Utbyggnaden bedoms darfor inte ha en lika
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Figur 49. Bada bilderna visar en vy mot sydvést
fran Huvudstagatans bro. Vegetationen utmed

markutrymme som anldggningen kraver
innebar vidare att den parkstréksliknande
vegetation som idag kantar jirnvagen gar
forlorad, se Figur 49.

Kulturmiljo

Ur kulturmiljosynpunkt kommer bredd-
ningen av sparomradet och de buller-
skyddskarmar som tillkommer utmed
markspéren i Huvudsta innebara att
lasbarheten av det kulturhistoriska land-
skapet forsvéras nagot.

Huvudstatunneln

Stadsbild

Intunnlingen av sparomradet mellan Nybo-
dagatan och Frosundaleden innebar att det
tillkommer ett nytt langstrackt element
som, pa grund av sin dimension och
massiva struktur, bedéms bli ett mycket
dominerande inslag i stadsbilden. Huvud-
statunneln bedoms dven skapa en tydlig
visuell och fysisk barridr som ger en kraftig
rumslig uppdelning av landskapet. H6jden
pa tunnelns viggar i relation till kringlig-
gande markniva varierar, men viggarna ar
péa stora delar av strackan si hoga (drygt

jérnvégen bildar idag ett parkstrak langs jarnvagen
(6vre bilden) som med den nya stationen och dess
bullerskyddsskdrmar kommer att avidgsnas (nedre
bild/illustration).

stark 6vergripande effekt pé stadsbilden
som pa andra sidan jarnvagen.

Stora delar av Huvudsta station kommer
att doljas av topografin och buller-
skyddskdrmarna. Oavsett slutlig gestalt- SOLNA

. . . SUNDBYBERGS BUSSINESS SKYTTEHOLM TOMTEBODA
ning kommer framf6rallt stationsbygg- CENTRUM PARK
naden oundvikligen att bli visuellt synlig
fran kringliggande stadsrum. Det extra
ANNEDAL }HUVUDSTA

Figur 50. lllustration som visar Huvudstatunnelns sédra vdgg. Utblickspunkten (vasterut mot Frésundale-
den) &r markerad med blétt i den schematiska bilden av anldggningen.
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10 meter) att den 6verblickbarhet som idag
finns fran sparomradets ena sida till den
andra helt gar férlorad. Undantaget ar i
intunnlingens vastra dnde, i anslutning till
Frosundaleden, dar tunnelkonstruktionens
norra sida tar naturligt stod mot omgi-
vande terrang.

Péverkan pa stadsbilden och upplevelsen
av denna bedoms bli som sto6rst invid
Ankdammsgatan dair tunnelns vigg ar som
hogst, se Figur 50. Utmed Huvudstatun-
neln ar stadsbilden dessutom mer 6ppen,
framforallt vasterut, varfor tunneln
bedoms bli synlig dven pa storre avstand.

Kulturmiljo

Inga av de kulturhistorisk virdefulla bygg-
nader som idag finns utmed jarnvagen i
Huvudsta/Skytteholm kommer att paver-
kas fysiskt av intunnlingen och det finns
relativt f spar kvar av Huvudstas dldre
bebyggelse. Den barridr som Huvudstatun-
neln kommer att utgora far dock som effekt
att det inte langre kommer att vara mojligt
att visuellt 1dsa samman bebyggelsen norr
om jarnviagen med den soder om. Detta
bedoms i sin tur forsvéra lasbarheten av de
kulturhistoriska sammanhang som likval
finns kvar i omradet kring jairnvéagen.

Den utbyggda anldggningen gor smé
fysiska intréng i tvd av de omréden for
torplamningar som finns i Skytteholm
respektive Huvudsta (nr 5 och 71 Figur
43). Eftersom det inte finns nigra synliga
spér av lamningarna bedoms dessa intrang

o cruVASSRVASSRVanEy

Ekensbergsvagen
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Figur 51. Féreslagen utformning av stationsbron for Sundbyberg station enligt gestaltningsprogrammet.

inte medfora ndgra negativa effekter

eller konsekvenser. Det gér dock inte att
utesluta att det finns idag okénda kultur-
lager och fynd kvar i de tvd omradena

som kan péatraffas och potentiellt skadas i
samband med byggverksamheten. Om fynd
gors ska arbetet enligt 2 kap. 10 § kultur-
miljolagen omedelbart avbrytas och den
som leder arbetet ska anmala forhéllandet
till 1ansstyrelsen.

Traget

Stadsbild

Eftersom Mélarbanans sparomréde

sianks och forlaggs i ett trag, samtidigt
som spéren tillhorande Sundbybergs
bangérd tas bort’4, kommer jirnvigens
dominans i stadsbilden vid Solna Busi-
ness Park och lilla Alby att minska jaimfort
med idag. Jirnvigen kommer dock dven
fortsattningsvis vara ett relativt tydligt
inslag i stadsbilden, bland annat eftersom

74 Sparen tillhérande Sundbybergs bangard togs bort redan
sommaren 2018 for att férbereda for utbyggnaden.

Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo

19



9. FORUTSATTNINGAR, EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

kontaktledningsstolparna kommer att bli
synliga ovan trigets kant.

Den stationsbro som byggs i omradet
kommer att utgora ett ny, tydlig struktur i
stadsbilden. Enligt det forslag pa utform-
ning som ges i gestaltningsprogrammet
bedoms stationsbron ha en skala och ett
formsprak som anknyter till den omgi-
vande bebyggelsen, se Figur 51. Forutsatt
gestaltningsprogrammets utformning
bedoms stationsbron darfor inte forandra
stadsbilden namnvirt.

Kulturmiljo

Dar Frosundaleden korsar jairnvagen och
intunnlingen 6vergér i trag ligger den
gamla lokstallsanldggningen. Den utbyggda
anlaggningen gor inget fysiskt intréng i
lokstallsanldggningens byggnader. Den
tillfalliga jarnvagsanlaggningen placeras
dock pa ett sddant sitt att den har en fysisk
péaverkan pé en del av den gamla lokstall-
sbyggnaden, se Figur 17, utsnitt 3. Den del
av byggnaden som paverkas kommer tillfal-
ligt monteras ned for att sedan ateruppbyg-
gas efter det att den tillfdlliga jairnvags-
anldggningen tagits ur drift. I samband
med att lokstallet ateruppbyggs kommer
anlaggningen som helhet att restaure-

ras for att sa langt majligt aterstillas till
ursprungligt skick. Forutsatt att restaure-
ringen av lokstallsanldggningen genomfors
pé ett ur antikvarisk synpunkt bra sitt, har
den potential att 6ka/starka anlaggning-
ens kulturhistoriska virde jamfort med
idag, vilket ar positivt. Utover det fysiska

Miljékonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo

intranget i lokstallsbyggnaden kommer
sparkopplingen mellan lokstallet och jarn-
vagsnétet att ga forlorad, varfor nuvarande
jarnvagsrelaterade verksamhet i lokstallet
inte kan fortg3.

Sundbybergstunneln

Stadsbild

Overdickningen av sparomradet i Sund-
bybergs centrum innebér sival att den
jarnvag som den kulturhistoriskt virde-
fulla stadskdrnan en géng vuxit fram kring
tappar sin tidigare betydelsefulla roll i
Sundbybergs stadsmiljé men dven att en
ny rumslighet skapas och att en barriar
forsvinner, savil visuellt som fysiskt.

Denna 6verdiackning bedoms darfor gene-
rellt ha en positiv inverkan pa upplevelsen
av stadsbilden.

Den del av Sundbybergstunneln som ar
forlagd ovan mark (intunnling) bedéms
medfora en tydlig forandring av stadsbil-
den. Fran Annedalshéllet kommer intunn-
lingens s6dra viagg rent visuellt kunna lasas
som en forlangning av befintlig buller-
skyddsskarm, vilket bedoms mildra konse-
kvenserna for stadsbilden. Sett fran Duvbo
ar forandringen av stadsbilden mer pétag-
lig, &ven om byggnaderna intill jairnviagen
bedoms minska konsekvenserna.

Kulturmiljo

I och med 6verdackningen kommer den
rumsliga uppdelningen av staden och det
gamla planmonstret med bebyggelsefronter
mot jairnvigen visserligen att kvarsta, men

dess visuella koppling till jirnvagen gar
forlorad. Detta bedoms minska ldsbarhe-
ten av Sundbybergs historiska bakgrund
som stationssamhille, vilket bedéms vara
negativt ur en kulturmiljésynpunkt. Det
faktum att Sundbybergs station forskjuts
négot langre 6sterut bedoms forstarka
denna effekt.

Markspéren i Duvbo

Stadsbild

Dér intunnlingen 6vergér till markspar ar
skillnaden mot nulédget begransad, dven om
breddningen av sparomradet 6kar jarnva-
gens visuella barridrverkan. Den buller-
skdrm som byggs utmed markspéarens
norra sida bedoms kunna 6ka den visuella
barridreffekten ytterligare.

I Duvbo innebir utbyggnaden att delar

av den gamla sjukhusparkens (Ekbacken)
omrade tas i ansprak. Savil sjukhusmil-
jon som landskapet i Duvbo och Anne-

dal i 6vrigt har dock genomgétt stora
forandringar i modern tid. Den fysiska

och visuella padverkan som intunnlingen
och marksparen medfor, bedoms darfor
sammantaget vara av mindre betydelse for
kulturmiljon. Vidare ar avstdndet mellan
den utbyggda jarnviagen och Duvbo egna-
hemsomréde sa stort att den inte bedoms
ha nigon direkt eller indirekt paverkan pa
riksintresseomradets vardebiarande uttryck.

Kulturmiljo
Utover de konsekvenser som foljer av den
utbyggda anlaggningen gar det inte att helt



utesluta att byggverksamheten leder till
fysiska skador pa de kulturhistoriska
varden som finns utmed strickan. Exem-
pelvis kan vibrationsalstrande byggmo-
ment resultera i sprickor i intilliggande
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
Riksintresset Duvbo egnahemsomrade med
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse har
lyfts fram som ett exempel pa omride med
risk for sattningar. Enligt de preliminara
resultaten fran de riskanalyser for kultur-
miljon som pagar bedoms risken for irrepa-
rabla skador pa kulturmiljoviarden orsakad
av vibrationer generellt vara liten.

Sammanfattande bedémning
Utbyggnaden innebéar generellt inga fysiska
intrang i de kulturhistoriskt vardefulla
anldggningar eller byggnader som finns
utmed strickan sésom byggnadsminnet
Statens Bakteriologiska Laboratorium och
Marabouparken. Undantaget ar lokstall-
sanlaggningen, dven om denna inte ar
formellt skyddad. De negativa konsekven-
serna for kulturmiljon ar framst kopp-
lade till de forandringar som foljer av en
forsamrad lasbarhet av Sundbybergs histo-
riska bakgrund som stationssamhélle nar
jarnvigen forliggs under mark. Aven vid
Huvudstatunneln blir de negativa konse-
kvenserna patagliga di tunneln utgor en
stark visuell barriar som minskar lasbarhe-
ten mellan Skytteholm och Huvudsta.

Forandringarna av stadsbilden blir tydliga
utmed hela strickan, men mest patagliga
i Huvudsta/Skytteholm och Sundby-
bergs centrum. I det férstndmnda fallet

tillkommer en ny, stor struktur ovan mark
i form av Huvudstatunneln. Denna bedéms
framforallt ha negativa konsekvenser for
stadsbilden. I det andra fallet har utbygg-
naden motsatt effekt d& jairnviagsanligg-
ningen férsvinner ur stadsbilden (Sundby-
bergstunneln). Denna forandring bedoms
vara positiv ur ett stadsbildsperspektiv da
det oppnar upp for tydligare siktlinjer och
skapar ett nytt stadsrum.

Som helhet bedoms likvil de forandringar
som sker av stadsbilden framst vara av
negativ karaktar. De skyddsatgidrder som
Trafikverket kommer att genomfora
bedéms minska konsekvenserna nagot.
Eftersom de storsta konsekvenserna ar
kopplade till de férandringar av stadsbil-
den som ar svira att atgdrda inom ramen
for Trafikverkets arbete bedoms konse-
kvenserna bli mdttligt negativa, trots
dtgarder.

Risker och potential med kommande
kommunal planering

De slutliga konsekvenserna for séval stads-
bilden som kulturmiljon avgors i hog grad
av kommande kommunal planering.

I Huvudsta/Skytteholm planeras anslu-
tande bebyggelse och 6verdackning vid
tunneln och nya korsande strak for gang
och cykel.

Enligt den vision som presenteras i Sund-
bybergs stads planprogram for stadskdrnan
ska de frigjorda ytorna pa Sundbyberg-
stunnelns tak nyttjas for ett 1angstrackt,

9. FORUTSATTNINGAR, EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

promenadstrak med parkytor och andra
offentliga ytor, se visionsbild i avsnitt 8.1.2
(Figur 22). Forverkligas dessa visioner
bedoms det fortsatt finnas en lasbarhet av
jarnvagens historiska betydelse for stads-
strukturen.

9.6.6 Atgarder
Planerade skyddsatgéarder

For att minska risken for skador pé
kulturmiljévarden i samband med
byggskedet ska det genomforas
riskanalyser for att bedoma eventuell
paverkan fran skadedrivande vibra-
tioner samt risken for sattningsskador
orsakade av grundvattennivisank-
ningar. Genomforda riskanalyser ska
sedermera utgora underlag till kontroll-
program for byggskedet.

Den tillfdlliga jarnvagsanlaggningen
innebar ett fysiskt intrang i Lokstall-
sanldggningen. De byggnadsdelar

som paverkas ska demonteras i ett
stycke, forvaras i lokstallets narhet och
sedan atermonteras i samma ldge som
tidigare nir driften av den tillfalliga
jarnvigsanldaggningen upphort.

Lokstallsanldggningen och vatten-
tornsbyggnaden ska restaureras. Bygg-
nadsdelar som tidigare forandrats pa
ett ovarsamt satt ska aterstillas i syfte
att stirka de kulturhistoriska vardena
for anlaggningen.
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Férslag pé ytterligare atgarder

Utmed bullerskyddsskarmarna bor det
planteras vegetation. Denna vegeta-
tion har dels potential att bidra till den
biologiska mangfalden och dels poten-
tial att mildra bullerskyddsskdrmarnas
visuella barriarverkan i stadsbilden.

Den kommunala planeringen for
Sundbybergs centrum bor ske med
utgdngspunkt frén befintlig skala och
stadsstruktur sa att stadens koppling
till jarnvagen &r fortsatt avlasbar.

Den kommunala planeringen for
Huvudsta/Skytteholm bor ske med
utgdngspunkt fran att begransa Huvud-

statunnelns negativa inverkan pa
stadsbilden.
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9.7 Djur- vaxtarter och biologisk
mangfald

Allméant

Naturmiljo &r ett mangtydigt och vitt begrepp.
Naturmiljons varden utgors dels av hela
naturomraden, saval naturliga som kulturprag-
lade, dels av enskilda vaxt- och djurarter.
Skyddet och vardandet av naturmiljéer &r en
forutsattning for att kunna bevara den biologiska
mangfalden och i férlangningen allt biologiskt
liv; likasa de funktioner och processer som ar
viktiga for att ekosystem och livsmiljéer ska
besta och utvecklas.

Byggande av jarnvagar kan pa flera olika satt
medféra negativa konsekvenser for naturmiljon.
Dels kan sjélva jarnvagen rent fysiskt iansprakta
naturomraden och dels kan de skapa en barriar i
landskapet som i sin tur kan fa konsekvenser for
arters spridningsmdjligheter. Avslutningsvis kan
aven ljud- och ljus fran trafiken pa jarnvagen
stora de djurarter som lever eller ror sig i
kringliggande landskap.

75 Biologisk mangfald ar "variationsrikedomen bland levande
organismer av alla ursprung, inklusive fran bland annat
landbaserade, marina och andra akvatiska ekosystem och
de ekologiska komplex i vilka dessa organismer ingar;
detta innefattar mangfald inom arter, mellan arter och av
ekosystem” Kalla: Konventionen om biologisk mangfald

(SO 1993:77).

9.7.1 Metodik

For att identifiera de omraden av natur-
viarde och de vixt- och djurarter som finns
utmed aktuell stracka har det gjorts en
naturvirdesinventering enligt SIS stan-
dard’®. Underlag for denna har frimst
inhamtats frin faltbesok, men dven frin
skriftliga kallor sdsom kommuners gron-
strukturplaner. Den huvudsakliga faltin-
venteringen genomfordes under maj 2015.
En utsékning i Artportalen’’ av inrappor-
terade naturvardsarter inom inventerings-
omrédet gjordes infor faltbesdket 2015 och
en uppdaterad sokning gjordes i februari
2018. Fokus for inventeringen var de natur-
varden som finns pa ett avstdnd pa cirka
50 meter frin vardera sidan om nuvarande
sparomrade. Kompletterande faltbesok
genomfordes i augusti 2017, september och
oktober 2019. Resultatet av inventering-
arna finns redovisat i Underlagsrapport
Naturvérdesinventering’®. Under novem-
ber 2017 genomfordes dven en inmétning
av de ekar som finns strax norr om sparom-
radet i Duvbo.

9.7.2 Bedémningsgrunder
Biotopskyddsomraden

Biotopskyddsomrade ar en form av juri-
diskt omradesskydd som anvénds for att

76 SIS, Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald
(NVI) - Genomférande, naturvérdesbedémning och
redovisning SIS Naturvardesinventering avseende
biologisk mangfald (NVI) - Komplement till SS 199000.
Teknisk Rapport.

77 www.artportalen.se
78 Trafikverket Underlagsrapport till miljokonsekvensbeskriv-

ning for jarnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo,
Underlagsrapport Naturvardesinventering, 2020.
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skydda sma mark- och vattenomraden som
ar vardefulla for den biologiska mangfalden.
En del biotoper skyddas genom sarskilda
beslut medan andra biotoper sdsom alléer,
omfattas av ett generellt biotopskydd. Enligt
7 kap. 11 § miljobalken fir man inte bedriva
en verksamhet eller vidta en atgard som
kan skada naturmiljon inom ett biotop-
skyddsomrade. Om det finns sérskilda skal
far dispens fran detta forbud ges. I enlighet
med 7 kap. 11a § miljobalken behovs dock
ingen separat dispens fran biotopskyddet
vid byggande enligt en faststilld vag- eller
jarnvagsplan.

Artskyddsférordningen

I artskyddsforordningen (2007:845) finns
bestammelser kring de djur- och véxtarter
som ar fridlysta i Sverige. Bland de arter
som omfattas av artskyddsférordningen
finns bland annat de arter som listas i

art- och habitatdirektivet samt fageldi-
rektivet. Alla vilda faglar, alla vaxt- och
djurarter betecknade med bokstaven N

eller n i férordningens bilaga 1, samt alla
vaxt- och djurarter i bilaga 2 ar fridlysta
enligt Artskyddsforordningen (2007:845).
Detta innebar att det ar foérbjudet att samla
in, déda, skada eller finga individer samt att
ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon.
For arter betecknade med bokstaven N eller
n i forordningens bilaga 1 (4 §) géller dven
att det ar forbjudet att stora djuren, eller att
skada deras fortplantningsomraden eller
viloplatser.
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Ar 2022 @ndrades artskyddsforordningen
géllande skydd av faglar. Enligt tidigare
skrivningar i artskyddsférordningen fanns
bland annat ett strikt skydd mot att skada
faglars fortplantningsomréden. Detta
skydd har nu ersatts av ett forbud mot att
avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under
deras hiacknings- och uppfodningsperiod,
om inte storningen saknar betydelse for att:

1. bibehalla populationen av fagelarten
pé en tillfredsstéllande niva, sarskilt
utifrin ekologiska, vetenskapliga och
kulturella behov, eller

2. att dteruppritta populationen till
denna niva.

Lansstyrelsen kan i enskilda fall och endast
under mycket specifika omstindigheter
medge dispens enligt 14 och 15 § artskydds-
forordningen.

Naturvérdesklasser

Enligt den SIS standard som anvénts for
naturvirdesinventeringen delas naturvar-
den in i fyra olika klasser: Hégsta natur-
vdrde (Klass 1), Hogt naturvdrde (klass 2),
Patagligt naturvdrde (klass 3) och Visst
naturvdrde (klass 4). Klassificeringen gors
genom en sammanvaigning av a) omra-
dets artvarde, det vill sdga forekomst och
utbredning av rodlistade arter, signalarter

79 Signalart: Arter som genom sin narvaro kan indikera att ett
omrade har héga naturvarden. Naturvardsart: Arter som
behdéver uppmarksammas inom naturvarden.

80 Naturvardsverket, Atgardsprogram for sarskilt skyddsvarda
tréd, mal och atgarder 2012-2016, 2012. Mal nr M 11317-15.
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eller andra naturvardsarter’® samt b)
biotopvirde, det vill sdga forekomst av
lampliga habitat och strukturer som utgor
gynnsamma livsmiljoer for manga arter.

Rd&dlistan och sérskilt skyddsvérda trad
Rodlistan ar en forteckning 6ver de vaxt-
och djurarter vars framtida 6verlevnad i
Sverige bedomts vara osiker. Rodlistade
arter delas in i olika kategorier, se mer
information i faktaruta. Ask kategoriseras
exempelvis som starkt hotad medan alm
kategoriseras som akut hotad.

Jattetrad (>1 meter diameter), mycket
gamla trad och grova héltrad ar enligt
Naturvardsverket definierade som sa
kallade sdrskilt skyddsvdrda trdad. Enligt
ett av de mal som finns i Naturvardsverkets
atgardsprogram® ska sarskilt skyddsvirda
trad inte avverkas om alternativ finns. I det
fall avverkandet av ett gammalt grovt trad
riskerar att visentligen dndra naturmiljon
kravs samrad med linsstyrelsen enligt 12
kap. 6 § miljobalken. Enligt efterféljande
paragraf (6a §) kravs dock inget samrad
vid byggande enligt en faststélld vig- eller
jarnvagsplan.

Rodlistade arter

De arter som ar rédlistade ar indelade i foljande
kategorier:

Akut hotad (CR)
Starkt hotad (EN)
Sarbar (vU)
Nara hotad (NT)
Kunskapsbrist (DD)
Nationellt utdéd (RE)

9.7-3 Nuldgesbeskrivning

Milarbanan gér pa strickan mellan Huvud-
sta och Duvbo framférallt genom bebyggda
omréaden med relativt fd hoga naturvarden.
De tag som trafikerar jairnvagen och det
stingsel som finns utmed sparen gor att
Milarbanan idag utgor en barriar for det
smavilt som potentiellt ror sig i landskapet.
Det forekommer inga skyddade naturom-
raden utmed strackan. Ett antal fagelarter
har observerats i omradet utmed strickan,
varav ett fatal finns upptagna i artskydds-
forordningens bilaga 1. Majoriteten ar dock
endast noterade som forbiflygande. Av de
arter som omfattas av artskyddsforordning-
ens bilaga 1 ar det endast fisktdrnan som
noterats hickande utmed strackan. Den
observationen gjordes pa ett hogt belaget
tak i Sundbybergs centrum under &r 2007
och 2013%". I Ekbacken i Duvbo finns
observationer av blésippa, vilken dven den
omfattas av artskyddsforordningen. De
ovriga naturviarden som férekommer utmed
strackan ar huvudsakligen alléer, parker
och skyddsvarda trad. En del av de enskilda
naturvirdena ingér i ekologiska samband
som dr viktiga ur ett kommunalt och lokalt
perspektiv. Inga ekologiska samband av
regional betydelse bedoms finnas utmed
strackan.

I efterfoljande avsnitt foljer en beskriv-
ning av de naturviarden som finns utmed
strackan. Siffrorna i texten hénvisar till
Figur 52.

81 www.artportalen.se, 2018-02-02.
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Figur 52. Karta éver de naturvdrden som finns utmed strdckan Huvudsta-Duvbo. De sex rutorna (nr 1-6) markerar grénsen for de inzoomade kartor som redovisas i Figur
55. Enskilda tréd &r inte markerade i denna éversiktskarta, men finns redovisade i de inzoomade kartorna.
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Norr om sparomradet i Tomteboda finns
ett mindre naturomrade med 16v- och
barrtrad (nr 1), daribland en gammal grov
ek som bedoms vara sérskilt skyddsvard.
Naturomradets Ostra del har pekats ut som
en skyddsvard tradmiljo av ldnsstyrelsen.
Spridningsmojligheterna till andra natur-
omréden ar dock begrinsade eftersom
omradet ar placerat mellan infrastrukturle-
der. Omradet som helhet har darfor endast
bedomts ha visst naturvdrde (klass 4).

Invid jarnvigen i Skytteholm ligger Huvud-
sta torg (nr 2). P4 den Gstra delen av torget
vaxer tio hamlade almar (rodlistade, CR).
Torgets vistra del bestér av en grasbevuxen
parkmiljo i vilken det bland annat véxer ett
hamlat korsbarstrad och en flerstammig
alm. Torget som helhet bedoms ha ett visst
naturvdarde (Kklass 4). Det storsta gronom-
radet i Skytteholm ar Skytteholmsfaltet (nr
3). Denna park bedéms ha ett pdtagligt
naturvdrde och utgor ett viktigt inslag i
Skytteholms gronstruktur, bland annat
eftersom den erbjuder en skyddad miljo for
smédjur. I parken forekommer ask som i
likhet med almen ar rodlistad (EN).

Direkt s6der om gang- och cykeltunneln vid
Ankdammsgatan pa andra sidan jarnviagen
finns ett 16vskogsomrade som domineras
av ung asp och silg (nr 4). Utifrdn artsam-
mansattningen har omradet bedomts vara
av trivialt naturvarde (oklassat). I Solna
stads gronstrukturplan dr dock 16vskogen
en del av ett biologiskt viktigt samband

och ddrav av kommunalt varde. Langre
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vasterut finns ett mindre skogsparti med
olika tradslag i varierande alder (nr 5). En
del av trdden ar gamla och grova och det
finns ett rikt inslag av stdende och liggande
dod ved. Omrédet som helhet bedoms
darfor ha pdtagligt naturvdirde (Klass 3).
Annu lingre visterut finns ett omrade som
bedomts ha visst naturvdrde (Klass 4) och
som domineras av gammal, grov, flerstam-
mig salg.

Invid Frésundaleden finns en mindre
gronyta med ddellovskog, bland annat ekar
(nr 6). Gronytan har i likhet med Skyt-
teholmsfiltet ett pdtagligt naturvirde
(klass 3) och bedoms vara av betydelse for
spridningen av eklevande arter. I Skyt-
teholm finns ytterligare ett gronomrade
som bedoms ha ett visst naturvdrde samt
ett omréde med pdtagligt naturvdrde
(klass 3), se Figur 53. P4 spridda platser
utmed jarnvagen i Skytteholm finns dven
tretton alléer som alla bedoms ha ett visst
naturvdarde (klass 4). Alléerna utgor viktiga
spridningsstrak i landskapet och sju av
dessa alléer ligger inom arbetsomrédet.

P& sodra sidan av jairnvdgen i Huvudsta
finns totalt sex mindre gronomraden varav
fem bed6ms ha ett visst naturvdrde (klass
4) och ett bedoms ha patagligt naturvirde
(klass 3). Dessa gronomraden innehar var
for sig inga héga naturvirden men skapar
tillsammans ett sammanhéngande gron-
omrade som binder samman skog och
parkomradena i soder. De ar darfor viktiga
inslag i den kommunala gronstrukturen.

I de centrala delarna av Sundbyberg finns
f4 naturomraden. Det finns dock flera
sarskilt skyddsvirda trad och gott om
alléer. Tva av alléerna ldngs Jarnvigsgatan
bedoms ha patagligt naturvdrde (klass 3)
varav en innefattar tre sarskilt skyddsvirda
trad. Alléerna lings Jarnvigsgatan bedoms
dessutom utgora viktiga spridningsstrak
for insekter, se Figur 53.

I den vistra delen av Sundbybergs centrum
finns som tidigare nimnts d&ven Mara-
bouparken (nr 7). Parken priglas huvud-
sakligen av grova lovirad, daribland en
mycket grov pil. I parken finns d4ven buskar,
blomsterplanteringar och en anlagd damm.
Parken ar ett viktigt inslag i den kommu-
nala gronstrukturen och bidrar till artrike-
domen i naromradet, varfor den bedoms ha
ett pdtagligt naturvdirde (Klass 3).

Mellan spéren och Ekbackens sjukhem

i Duvbo ligger en park med ekar i varie-
rande alder, se Figur 54. Parken, som
ligger i en sluttning ner mot sparomradet,
kallas Ekbacken (nr 8) och ar en av de bast
bevarade ekbackarna i Sundbybergs stad®?.
Manga av ekarna i parken ar sé stora
och/eller gamla att de kategoriseras som
sarskilt skyddsvarda trad. Tva av dessa trad
vaxer inom arbetsomradet.

82 Sundbybergs stad, Gronplan Sundbyberg - Handlingspro-
gram for planering, utveckling och skétsel av Sundbybergs
parker och gronomraden, 2011.



Pé flera av de grova ekarna finns den
rodlistade ektickan (NT), se Figur 54.
Ektickan &ar en parasit som vixer pa stam-
mar och grenar pa levande och déende,
gamla ekar och utgor en indikator pé att
ekarna kan hysa héga naturviarden. En
stor méangd organismer ar knutna till ek,
diribland ménga insekter. I likhet med
gronomradet invid Frosundaleden bedoms
Ekbacken vara av betydelse for spridningen
av eklevande arter. Ekbacken bed6ms
sammantaget ha pdtagligt naturvdrde
(klass 3).

Mellan bostadsbebyggelsen i Annedal och
sparomrédet rinner Billstadn (nr 9). Inga
sarskilda naturvardsarter har noterats
vid &n under faltbesok®. Ballstadn har
inte naturvardesklassats, men bedéms ha
begrinsade naturvarden.

9.7-4 Tillfalliga storningar under
byggskedet

Jarnvagen gir genom en stadsmiljo med
manga redan existerande storningskallor.
Det finns vidare inga storningskansliga
naturmiljoer utmed striackan. De ytter-
ligare visuella storningar och de 6kade
bullernivéaer som foljer av byggverksam-
heten bedéms darfor inte medféra nagra
namnvarda, tillfalliga konsekvenser for
naturmiljon.

83 Faltbes6k genomfordes 2016-08-18/19.
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Figur 54. Till vénster: Ekar vid Ekbackens sjukhem. Till héger: Ektickor som hittades vid féltbesék.
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9.7.5 Konsekvenser av driftskedet
och ytansprak

Milarbanan kommer &dven efter utbygg-
naden utgora en barriar for smavilt.
Undantaget ar i Sundbybergs centrum dar
overdidckningen innebér att Malarbanans
barridrverkan forsvinner. Eftersom jarn-
vagen i detta landskapsavsnitt gar genom
stadsmiljo, bedoms denna positiva konse-
kvens dock vara av marginell betydelse for
djurs rorelser i landskapet.

Anslutningssparet till bangarden gar rakt
genom den 16v- och barrtridsdunge med
visst naturvdrden (klass 4) som finns
norr om sparomradet i Tomteboda (nr 1).
Naturomradet gar darmed forlorat, inklu-
sive den sarskilt skyddsvirda ek som finns
i omradet. Omrédet som helhet, och inte
minst eken, utgor en livsmiljo for manga
arter. Forlusten av naturomrédet bedoms
darfor f& negativa konsekvenser for den
biologiska mangfalden. Da omradet ligger
relativt isolerat bedoms dock konsekven-
serna vara begriansade till det direkta
naromradet.

I Skytteholm innebar utbyggnaden ett
fysiskt intrang i parkmiljon pd Huvud-
sta torg (nr 2 i Figur 55), bland annat
eftersom en etableringsyta ar placerad
dir. Ianspraktagandet innebér att det
hamlade korsbarstrad och den alm som
vaxer dar méaste avverkas. Korsbarstradet
ar ett blommande trad vilket innebir att
avverkandet av den bedoms fa negativa,
om in begriansade, konsekvenser for fagel-
och insektsfaunan i ndromradet. Sett till
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konsekvenser for naturmiljon i ndromra-
det bedoms avverkandet av almen vara av
mindre betydelse. Almen har minskat kraf-
tigt i landet pé senare ar till foljd av almsju-
kan och &r darfor rodlistad som starkt
hotad (CR). Avverkandet av en enstaka alm
i stadsmiljo bedoms dock inte ha ndgon
betydande negativ konsekvenser for artens
populationsstatus.

For att mojliggora byggskedet gors ett
intrang i det 16vskogsomrade som finns
soder om ging- och cykeltunneln vid
Ankdammsgatan (nr 4). Detta innebar

ett visst intréng i ett naturvardesobjekt
som klassats till patagligt naturvirde

och avverkning av tva grova, flerstam-
miga sélgar, en grov dod tall och en grov
gammal tall med mulm och insektsangrepp
och med pavixt av den rodlistade arten
tallticka. Forlust av gamla och grova trad

i stadsmiljo kan fa negativa konsekven-
ser for spridning av bland annat figlar
och vedlevande insektsarter. Silg utgor
dessutom en viktig fodokalla for polli-
nerande insekter och forlust av grov silg
kan innebira negativa konsekvenser for
dessa arter. Lingre visterut gors dven ett
tillfalligt fysiskt intrang i den mindre ddel-
16vskog med pdtagligt naturvdirde som
finns i anslutning till Frosundaleden (nr
6). Intranget innebér att tre av omrédets
grova ekar méste avverkas. Det kommer
visserligen fortfarande att finnas kvar ekar
i omradet, men forlusten av ekarna bedoms
likvél fa vissa negativa konsekvenser for
spridningen av eklevande arter.

Utbyggnaden innebir dven att totalt sju av

de tretton alléer (biotopskyddade) som finns
utmed jarnvagen i Skytteholm helt eller delvis
maste avverkas. En av de alléer som avverkas
bestar av ett trettiotal trad. Pa andra sidan
jarnvagen, i Huvudsta, maste dven en tradrad
med 12 ronnar avverkas (ej klassad som allé).
Avverkandet av de sju alléerna och tradraden
innebar bade en forlust av enskilda trad och
en forlust av spridningsstréak for insekter i
landskapet. De negativa konsekvenserna for
insekterna bedoms dock begrinsas av det
faktum att det dven efter utbyggnad finns sju
alléer kvar i omradet som kan fungera som
alternativa spridningsstrak.

Utbyggnaden innebar vidare att stora delar

av de sex naturomréiden av varierande storlek
som finns spridda utmed jarnviagen i Huvud-
sta tas i ansprék permanent eller tillfalligt.
Omrédena har visserligen inte nagra hoga
naturvirden i sig, men forlusten av dem
bedoms likval vara negativ sett till upprétthal-
landet av den kommunala gronstrukturen.

I Sundbybergs centrum innebir utbyggnaden
att totalt sex alléer av varierande storlek helt
eller delvis méste avverkas. Samtliga omfat-
tas av det generella biotopskyddet och i en

av dem ingér tre sarskilt skyddsvarda trad.
Utbyggnaden innebir dven att ytterligare

ett tiotal trad i Sundbybergs centrum maéste
avverkas, varav ett par ar rodlistade (alm) och
tva sirskilt skyddsviarda. Nagra av traden har
héligheter och andra kvalitéer som gor dem
vardefulla som livsmiljoer for insekter och
svampar/lavar. De forluster av enskilda trad
och alléer som sker i centrala Sundbyberg
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Figur 55. Kartor som visar en del av de intrang som gérs i omraden av naturvédrde. Numren i kartornas hdgra hérn kopplar till de rutor som &r markerade i Figur 52.
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bedoms sammantaget ha negativa konse-
kvenser for de insekter och svampar/lavar
som finns i omradet. Detta eftersom det
sker en forlust av savél deras livsmiljoer
som spridningsstréak (alléer).

I Duvbo ar savil en del av den utbyggda
anldggningen som en av de etableringsytor
som behovs for byggverksamheten place-
rade i Ekbacken. Intranget i Ekbacken

gors i savil omradet med klass 3 patagligt
naturviarde som i omradet med klass 4
visst naturvarde. Intrdnget innebar att 20
ekar av varierande storlek méaste avverkas.
Majoriteten av dessa (13 ekar) d4r sma/unga
med en stamdiameter mellan 15-32 centi-
meter. Av resterande ekar ar tre medelstora
och tva mycket grova/gamla med en stam-
diameter pa 120-170 centimeter. De tva
sistndmnda har pa grund av sin storlek och
nérvaro av ektickor, haligheter och bohal
Kklassificerats som sarskilt skyddsvarda.

Det finns dessutom en risk for att arbets-
maskiner med mera orsakar skador
(rotskador, skador pa stammar och/eller
kronor) pé de ekar som finns i anslutning
till gransen for etableringsytan eller den
utbyggda anldaggningen. Genom &tgarder
kan risken for sddana skador minskas. Det
gar dock inte att utesluta att ytterligare
ekar ut6ver de 20 som ndmns ovan paver-
kas av utbyggnaden.

En stor mangd organismer ar knutna till
gamla ekar, daribland ménga vedlevande
insekter. Den avverkning av gamla, grova
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ekar som sker till foljd av sparutbyggnaden
bedoms darfor fa negativa konsekvenser
for den biologiska méangfalden i omrédet.
De medelstora och sma ekar som avverkas
har inte lika hoga biologiska virden som
de dldre, men innebar likval en forlust da
de utgor framtida ersattare till de dldre
triden. Det kommer &ven efter utbygg-
nad att finnas ménga ekar kvar i omradet.
Ekbacken bedéms darfor dven fortsétt-
ningsvis kunna fylla sin funktion som kéarn-
omrade for eklevande arter och som lokal
spridningslank for dessa.

Utbyggnaden bedoms inte péverka de
fagelarter som setts flyga forbi utmed
strackan. Den enda arten i artskyddsfor-
ordningens bilaga 1 som rapporterats som
hiackande i omradet ar fisktdrnan. Arten
bedoms som livskraftig i Sverige som
helhet. Mot bakgrund av detta och den
méingd stérningar som redan forekommer
i Sundbybergs centrum, bedéms utbygg-
naden inte medfora nigra negativa konse-
kvenser for denna arts bevarandestatus,
varken pa lokal, regional eller nationell
niva. Det kan inte uteslutas att 4ven andra
fagelarter, utéver de som noterats i falt
eller rapporterats in till Artportalen, hackar
i omradet. Mot bakgrund av att omradet

i nuldget utgors av en starkt exploaterad
stadsmiljo bedéms tillgdngen pa lampliga
hackningsmiljoer inom omradet for plane-
rad utbyggnad vara begransad. Planerad
utbyggnad bedoms ddrmed inte paverka
bevarandestatusen for ndgon av de fagelar-
ter som forekommer utmed strackan.

Fyndplatserna av den av artskyddsférord-
ningen skyddade blasippan i Ekbacken ar
beldgna utanfor arbetsomradet. Utbyggna-
den bedoms darfor inte heller riskera att
paverka denna arts bevarandestatus.

Gamla och grova trad har ofta stor bety-
delse for bevarandet av biologisk mangfald
och utgor viktiga livsmiljoer for manga

arter, daribland en del arter som omfat-

tas av artskyddsforordningen exempelvis
faglar och fladdermoss. Det gar darfor inte
att utesluta att ndgra av de ildre trad som
avverkas utmed striackan nyttjas av skyddade
arter. Inga skyddade arter utover fisktar-
nan och blasippan har dock noterats utmed
striackan, varken under inventeringen eller i
underlag frén artportalen frén de senaste tio
aren. Som tidigare nimnts bedéms intranget
i Ekbacken inte vara tillrackligt stort for

att paverka dess funktion som kdrnomréde
for eklevande arter. Vidare &r de fatal dldre
alléer som avverkas beldgna i en starkt
exploaterad stadsmiljo, varfor sannolikheten
for att de hyser skyddade arter bedoms vara
liten. Avverkning av gamla och grova trad
bedoms darfor ssmmantaget inte riskera

att fi nagra betydande konsekvenser for av
artskyddsforordningen skyddade arter.

Som namnts i bedomningsavsnittet for
Jord och grundvatten kommer byggverk-
samheten resulterai grundvattenavsank-
ningar. Det gar inte att utesluta att en del
av de trid som finns utmed strackan ar
grundvattenberoende. Forutsatt att skydds-
atgarder for att undvika och minimera



grundvattenavsinkning genomfors bedoms
paverkan pé grundvattennivierna utmed
strackan bli mycket begriansade. Grund-
vattennivaer varierar naturligt med tiden
till foljd av vaderleksforandringar. Den
naturliga variationen i grundvattennivier,
mellan r men ocksa under ett och samma
ar, bedoms vara storre dn de formodade
avsankningarna. Risken for att den grund-
vattenpaverkan som sker under byggskedet
ger nigra permanenta skador pé de trad
som finns utmed striackan bedéms darfor
vara liten. Ovrig vegetation utmed strickan
forutsatts ha mer ytliga rotsystem an
traden, vilket gor att de livnir sig pa mer
ytligt forekommande vatten. De bedoms
darfor inte paverkas av grundvattenavsank-
ningarna.

Vid byggande av jarnvag kravs som tidigare
namnts ingen separat dispens for paverkan
pa objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet. De objekt som paverkas
maste dock redovisas med samma detal-
jeringsgrad som om det kréavts separata
dispenser. I bilaga 2 finns darfor en mer
detaljerad redovisning av de tolv biotop-
skyddade alléer som berors av utbyggnaden
(jarnvagsplanen), hur de paverkas samt
forslag pa atgirder for att kompensera for
denna paverkan. I samma karta som de
biotopskyddade alléerna redovisas dven de
sarskilt skyddsvarda trad som finns utmed
strackan.

Sammanfattande bedémning
Utbyggnaden bedéms varken 6ka jarn-
vagens barridreffekt eller medfora négra
negativa konsekvenser for skyddade arter.
Utbyggnaden innebir dock fysiska intrang
iett tiotal naturvardesklassade omraden.
Storst intrang gors i Sundbybergs centrum
dar sex biotopskyddade alléer (klass 4) och
ett tiotal trad (ndgra rodlistade och sarskilt
skyddsvarda) avverkas samt i Ekbacken
(Klass 4 och 3) dar det sker en forlust av
20 ekar av varierande storlek, varav fyra
ar sarskilt skyddsvarda. Dessa intrang
bedoms fa negativa konsekvenser for bade
insekters spridningsmgjligheter i landska-
pet och den biologiska mangfalden. Aven

i Solna stad kommer sex biotopskyddade
alléer och ett sarskilt skyddsvart trad att
behdva avverkas. De intrang i naturom-
rdden som gors i 6vrigt utmed strickan

ar smé och de viarden som péverkas ar
relativt ldga. Mot bakgrund av detta, och
att de forluster av naturvirden som gors
endast bedoms fa konsekvenser pa lokal
nivd, bedoms utbyggnaden sammantaget
medféra smd-mattliga negativa konse-
kvenser for naturmiljon.

En del viarden som gar forlorade &r rela-
tivt ldtta att dterskapa eller kompensera
for. Andra, exempelvis forlusten av gamla
och grova ekar, ar betydligt svirare och tar
langre tid att terskapa. Genom atgarder

sdsom att plantera nya alléer och ekar samt
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lamna kvar dod ved kan konsekvenserna
for naturmiljon emellertid mildras. Majo-
riteten av de atgarder som kan genomforas
har dock Trafikverket inte radighet 6ver,
utan de maste ske i samarbete med berérda
kommuner.

9.7.6 Atgirder

Planerade skyddsatgarder

« Under byggskedet ska det upprittas
skyddszoner runt trad i anslutning
till arbetsomradet. For storre 16vtrad
med en krondiameter > 6 meter, samt
storre barrtrad, ska skyddszonen ligga
4-6 meter utanfor kronans dropplinje.
For mindre 16virad med en krondia-
meter pa 2-6 meter ska skyddszonen
ligga 1-2 meter utanfér kronans dropp-
linje. Inom denna skyddszon far ingen
kompaktering, gravning eller markhoj-
ning ske, det vill sdga inga upplag eller
traditionell schakt.

« De ytor som nyttjas tillfalligt ska
aterstillas efter avslutat byggskede.
Aterstillandet ska ske i samarbete med
berérda kommuner och fastighetsigare.

» Trafikverket ska verka for att genom-
fora atgarder for att kompensera for
de alléer som avverkas, exempelvis
plantering av nya alléer. Alléer med
smé/yngre trad kan eventuellt istéllet
flyttas. Arbetet med kompensations-
atgdrder kommer att ske i samarbete
med berérda kommuner.
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Férslag pa ytterligare atgérder

« Eventuell grov déd ved som uppstar
i och med avverkandet av alléer bor
flyttas till lampliga platser for att skapa
faunadepéer. Val av lampliga platser
méste ske i samarbete med kommun-
ekolog.

« Dir det sker avverkning av ekar bor
hogstubbar alternativt ldgor sparas och
forlaggas solbelyst inom samma biotop.
For att kompensera for forlusten av
ekar i Ekbacken bor det 4ven genom-
foras andra atgirder. Exempelvis kan
slyréjning och gradvis fristéllning
av yngre ek goras for att skapa goda
forutsattningar for eftertradare att pa
sikt utvecklas till grova och vidkroniga
trid. Aven kompensation i form av
nyplantering av ek kan vara aktuellt.
Vid nyplantering bor de plantor som
anvinds vara av lokal harkomst. Atgir-
der i Ekbacken maste ske i samarbete
med Sundbybergs stad.

o Det korsbérstrad som avverkas pa
Huvudsta torg bor ersittas med ett
nytt, blommande trid. Aterplante-
ringen bor ske i samarbete med Solna
stad.
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9.8 Rekreation och tillganglighet

Allmant

Rekreation ar ett vitt begrepp men avser i denna
MKB framst "naturrekreation” och befolkningens
tillganglighet till dessa varden. Med naturrekrea-
tion avses den typ av rekreation som ager rum i
grona utomhusmiljéer, exempelvis friluftsomra-
den, parker och gronomraden. Det kan réra sig
om allt fran vardagsrekreation sdsom hundpro-
menader eller joggingturer till mer sociala
handelser som picknickar och brannbollsmatcher.

For att ett rekreationsomrade ska fungera som
en avkopplande milj6 finns det krav pa kvaliteter
som tystnad samt vackra och omvéaxlande
miljéer. Stoérning orsakad av buller kan exempel-
vis minska vardet av ett rekreativt omrade. Vid
en bedémning av paverkan pa rekreationsomra-
den ar det aven viktigt att ta hansyn till mannis-
kors mojlighet att ta sig till sdval som mellan
dessa omraden. En jarnvagsanlaggning utgor en
potentiell fysisk barriar som inte bara kan
paverka gang- och cykeltrafikanters tillganglighet
till rekreationsomraden utan aven deras rorelser
tilfran malpunkter och rérelsemonster i ett
omrade i allmanhet.

Begreppet tillganglighet avser i denna MKB
endast oskyddade trafikanter, det vill saga

gang- och cykeltrafikanter. Framkomligheten sett
ur biltrafikantens perspektiv hanteras i jarnvags-
planens planbeskrivning.

9.8.1 Metodik

For att identifiera de rekreativa virden
som finns utmed strackan har det gjorts

en oversiktlig inventering i falt®. Komplet-
terande underlag har sedan inhdmtats

fran underlag fran Solna och Sundbybergs
stad, exempelvis Solna stads gronplan®.
Bedomningar av uppkomna effekter och
konsekvenser vad giller rekreation har dels
gjorts utifran de direkta fysiska intréng
utbyggnaden gor i omraden av rekrea-

tivt viarde och dels utifrdn den indirekta
paverkan utbyggnaden har pa de rekreativa
omréddenas kvalitet, exempelvis genom
forandrade ljudnivaer eller visuell paver-
kan.

For att f4 en uppfattning om Mélarbanans
nuvarande barridrverkan har det gjorts

en kartlaggning av de gang- och cykel-
strak samt vigsystem som finns utmed
strackan®. Det har dven gjorts en kartlagg-
ning av malpunkter inom berérda kommu-
ner samt en enklare malpunktsanalys.
Bedomningar av uppkomna effekter och
konsekvenser vad giller tillgdnglighet base-
ras sedermera i huvudsak pa vilka befint-
liga passager som paverkas av utbyggnaden
och de eventuella nya passager som skapas.

84 Faltbestk 2015-10-05 & 2017-09-28.
85 Solna stad. Solna stads grénplan, maj 2016.
86 Trafikverket Malarbanan Huvudsta-Duvbo — Systemhand-

ling. Jarnvagens paverkan pa gang- och cykelvagar mellan
Hedvigsdalsvagen och Ekensbergsvagen. 2018.
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9.8.2 Bedomningsgrunder

Parker, gronomréaden, anlaggningar och
andra moétesplatser i bostadens naromrade
utgor lampliga platser for fysisk aktivitet
och motion. Nirhet till sidana platser ar
darfor viktigt for att manniskor ska skaffa
sig en fysiskt aktiv, hilsofrdmjande livs-
stil®’. Enligt den precisering av miljokva-
litetsmalet En god bebyggd miljo som
avser rekreationsintresset ska det finnas

“natur- och gronomraden och gronstrak i
nirhet till bebyggelsen med god kvalitet
och tillgianglighet”.

Det finns inga juridiska eller allmént veder-
tagna bedomningsgrunder for tillgdnglighet
i den bemairkelse som avses i denna MKB.
En bro eller ett cykelstrak som stangs av
medfor dock i regel negativa konsekvenser.
Forandras endast brons eller cykelstrakets
utformning kan detta, beroende pa om
brons/strakets funktion paverkas eller inte,
fa bade negativa eller positiva konsekven-
ser. Borttagande av en barridr som inverkar
p& mianniskors rorlighet har nistan alltid
positiva konsekvenser.

9.8.3 Nuldagesbeskrivning

I efterféljande avsnitt foljer en beskrivning
av de parker och gronomréden, passager
over/under jarnvigen samt gang- och
cykelstrak som finns utmed strackan.
Nummer i l6ptexten hanvisar till Figur 56.

87 Statens folkhalsoinstitut. Den byggda miljons paverkan pa
fysisk aktivitet - En kunskapssammanstallning for
regeringsuppdraget "Byggd miljé och fysisk aktivitet”, 2007.
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Rekreation och tillganglighet - Nulage
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(A) Planskildhet Hedvigdalsvagen (@ Gangtunnel vid Sundbyberg station (1) Lundbyparken (6) Park- och vattenomrade — = Regionala cykelstrak

(B) Plankorsning vid Bangatan i Solna (H) Gangtunnel vid Stationsgatan (2) Huvudsta torg (7) Ekbacken Huvudcykelstrak

(©) Vagbro Huvudstagatan (inkl. gc-vag) (1) Plankorsning Esplanaden (3) Skytteholmsfaltet " A

(D) Géang- och cykeltunnel vid Ankdammsgatan (3) Géngtunnel vid Esplanaden (@) Huvudstafaltet Gréns. fér jamvagsplan

(E) Vagbro Frésundaleden (inkl. gc-bro) (K) Vagbro Lofstroms allé ® Marab K © Open Stockholm
® Vagbro Ekenbergsvagen araboliparken © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 56. Karta som visar de parker, grénomraden, cykelstrdk och passagemdjligheter som idag finns utmed strdckan. Observera att de lokala cykelstrak som finns i
omradet inte &r redovisade i kartan.
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Parker och grénomraden

Soder om sparen i Tomteboda ligger
Lundbyparken (nr 1) med en stor gris-
matta. Parken ar en del av helhetsmiljon
for Statens Bakteriologiska laboratorium
(SBL) som byggdes under 1930-talet.
Numera anviands parken dven som nirpark
till boende i omrédet.

I Skytteholm ligger Huvudsta torg (nr

2). I den véstra delen av torget finns en
grasvuxen parkmiljo med trad och bankar,
se Figur 57. Langre vasterut ligger Skyt-
teholmsfiltet (nr 3). Skytteholmsfiltet
anlades ar 1965 och ar klassad som stads-
park. I parken finns en bemannad parklek
med plaskdamm, bollplaner, minigolfbana,
sporthall och en teaterplats som anvinds
for kulturella evenemang och fester.

P4 andra sidan jairnvigen i Huvudsta finns
en stadsdelspark, Huvudstafiltet (nr 4).
Parken har stora 6ppna grasmattor, en
bollplan, sittplatser och en hundrastgard®.
Bade Skytteholmsfiltet och Huvudstafal-
tet ar utpekade som socialt viktigt strdk i
Solna stads gronplan.

88 Solna stad, Solna stads grénplan, 2016.

89 Solna stad, Guide Platser och parker i Solna, u.d.

9. FORUTSATTNINGAR, EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Figur 57. Ovan: Parkmiljé Huvudsta torg. Nedan: Skytteholmsféltet.
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I den vistra delen av Sundbybergs centrum
ligger Marabouparken (nr 58), se Figur
58. Marabouparken ir enligt Sundbybergs
gronplan en sé kallad kulturhistorisk park,
se mer information i avsnitt 9.6.3. I parken
finns 6ppna grasytor, trad, en plaskdamm
samt en japaninspirerad paviljong. Parken
ar mycket popular eftersom den bade
nyttjas som en gron oas i stadsmiljon och
av besokare till den konsthall som finns

i parken®. Parken gransar i vister till en
cykelvig (Lofstromsvagen).

Mellan bebyggelsen i Annedal och den
hoga bullerskyddsskdarm som idag l6per
utmed Malarbanan finns ett park- och
vattenomrade (nr 6). I mitten av omradet
rinner Ballstadn och pa vardera sida finns
gronytor, bryggor och promenadstrak, se
Figur 59. Flera gangbroar binder samman
ytorna norr och séder om Billstadn.

Figur 58. Marabouparken.

Norr om sparen i Duvbo ligger som tidigare
namnts Ekbacken (nr 7), en park med ekar
ivarierande alder. Genom parken loper

ett stort antal upptrampade stigar. Parken
nyttjas bland annat av barn och personal
pé den foérskola som har sin lekplats direkt
Oster om Ekbacken. Trots narheten till
Milarbanan bedoms darfor Ekbacken ha
ett rekreativt virde.

90 Sundbybergs stad, Grénplan Sundbyberg - Handlingsplan
for planering, utveckling och skétsel av Sundbybergs
parker och grénomraden, 2011.

Figur 59. Parkomréade i Annedal med promenadstrak pa brygga utmed Béllstaan.
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Tillgénglighet och mélpunkter

Pé strackan mellan Huvudsta och Duvbo
finns totalt elva mojligheter for gdng- och
cykeltrafikanter att ta sig 6ver Milarbanan,
varav tva ar plankorsningar. Vid resterande
nio sker passagen planskilt, antingen pa
bro 6ver sparomradet (fyra stycken) eller
itunnel under sparomradet (fem stycken).
Samtliga passagemojligheter utmed
strackan redovisas i Figur 56 (A-K).

Utmed striackan finns tre regionala cykel-
stradk: Huvudstastraket, Solnastraket

och Sundbybergsstraket. Spridda utmed
strackan finns dven ett stort antal huvudcy-
kelstrak samt lokala cykelstrak, se faktaruta
for mer information om olika cykelstrak.

Storre cykelstrak och passagemojligheter
over/under Milarbanan redovisas i Figur
56.

Gang- och cykelfléden beror till stor del

pé var bostider, arbetsplatser, service

och andra viktiga malpunkter ar lokalise-
rade. Utmed strackan finns flera viktiga
mélpunkter for kollektivtrafiken i form

av pendeltags- och tunnelbanestationer,
exempelvis Solna station och Sundbybergs
station. De storre arbetsplatser och verk-
samhetsomréden som finns i Sundbyberg
och Solna utgor dven de viktiga malpunkter
i omrédet, exempelvis Solna Business Park.
I Sundbyberg och Solna finns ett flertal
vardcentraler och skolor vilka dven de
utgor mélpunkter.

Figur 60. Exempel pa passagemdjligheter utmed befintlig anldggning.
Till vénster: Plankorsning fér Bangatan. Till h6ger: Hedvigsdalsvédgens planskilda gang och cykelpassage under Tomtebodabroarna.
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P langre avstand fran Malarbanan finns
viktiga malpunkter for rekreation och
friluftsliv och handel och evenemang i form
av Hagaparken respektive Arenastaden
med shoppingcentret Mall of Scandinavia
och Strawberry Arena.

Olika typer av cykelvagnat/strak

*  Lokala cykelstrak: framst anpassade for
kortare cykelresor mellan lokala malpunkter
inom stadsdelar.

*  Huvudcykelstrak: framst anpassade for
langre cykelresor mellan viktiga malpunkter
i kommunen eller i grannkommuner.

*  Regionala cykelstrak: forbindelser som i
huvudsak anvands av pendlare till och fran
malpunkter inom en kommun samt av
cyklister som fardas genom kommunen.
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9.8.4 Tillfalliga storningar under
byggskedet

Parker och grébnomraden
Byggverksamheten innebér att ett antal
parker och gronomraden av rekreativt
virde delvis behover tas i ansprak under
hela byggtiden. Totalt berors fyra parker/

gronomraden av tillfalligt ianspréktagande:

Huvudsta Torg (nr 2), Huvudstafaltet (nr
4), park- och vattenomrédet i Annedal (nr
6) samt Ekbacken (nr 7). Huvudsta torg ar
redan idag litet och kommer till stor del att
nyttjas for byggverksamhet. I fallet med
Huvudstafiltet och Ekbacken &r de ytor
som ianspraktas relativt smé i forhéllande
till parkernas totala storlek. Kvarvarande
delar av dessa parker kommer darfor
kunna nyttjas dven under byggskedet.
Stora delar av det gronomrade som finns
mellan befintlig bullerskyddsskarm och
Ballstadn i Annedal kommer att iansprak-
tas. Bryggorna och promenadstréken séder
om Billstadn kommer dock fortsatt kunna
nyttjas.

Utover de fysiska ianspraktagandena
bedoms byggverksamhetens visuella inver-
kan och det buller som alstras generellt
minska det rekreativa vardet pa samtliga
av de parker och gronomréden som finns i
Mailarbanans nirhet, exempelvis Marabou-
parken.

Tillgénglighet och malpunkter

Det intilliggande parallella gatu- och
vagsystemet i Solna och Sundbyberg
kommer att padverkas under byggskedet,
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dels av fysiskt ianspraktagande av mark

for arbetsytor och dels av byggtrafiken till
och fran dessa. Exempelvis paverkas flera
huvudcykelstrak i savil Solna som Sundby-
berg. For att uppratthélla strikens funktion
under denna tid kommer det att kravas
omledning av ging- och cykeltrafikanter
via befintligt viagnit. Dessa omledningar
kan medfora langre ging/restider.

Péverkan pa ging- och cykelstraken ar

som storst under byggskedets inledande &r.
Eftersom gaturummet i centrala Sundby-
berg redan idag ar trangt bedoms konse-
kvenserna for géng- och cykeltrafikanterna
bli som storst dar. Tillgdngligheten langs
exempelvis Jarnvagsgatan och de bostdader
som finns dar kommer periodvis att vara
starkt begrinsad. Aven utmed jirnvigens
sodra sida i Sundbyberg kommer tillging-
ligheten till bostdder och intilliggande verk-
samheter att vara begransad. Effekterna pa
tillgangligheten bedoms till viss del kunna
mildras genom att anldgga provisoriska
16sningar. Det gér inte att utesluta behov av
tillfallig evakuering av bostader och verk-
samheter langs delar av Jarnviagsgatan som
far problem med atkomst.

Den tillfalliga stationen kommer vara
placerad pa ungefar samma plats som

idag. Tillgangligheten till stationen bedoms
darfor i stora drag inte forandras. I ett
senare skede av byggskedet kommer
tagtrafiken vara forlagd till den norra jarn-
vagsanldggningen och den delvis utbyggda
station som finns dar.

Eftersom denna stationslosning utgor
grunden for den nya stationen, bedéms
dess konsekvenser ur ett tillgdnglighetsper-
spektiv likna de for den utbyggda jarnvags-
anldggningen, se avsnitt 9.8.5.

Samtliga befintliga passager 6ver eller
under jarnvagen som endast ar avsedda for
géng- och cykeltrafik kommer att péver-
kas av byggverksamheten (B, D, G, H, J i
Figur 56). En del avstangningar kommer
vara kortvariga. Exempelvis kommer den
befintliga gdng- och cykeltunneln vid
Ankdammsgatan att fylla en funktion under
stora delar av byggskedet. Andra passager
kommer sannolikt vara avstangda under
hela eller stora delar av byggskedet, exem-
pelvis gingtunneln vid Esplanaden (J).

For ménga av de géng- och cykeltrafikanter
som onskar ta sig frén ena sidan jarnviagen
till den andra, och som nyttjar de gdng- och
cykelpassager som stings, kommer darfor
géng/cykelavstandet att 6ka jamfort med
idag. Det kommer darmed generellt att ta
langre tid att rora sig mellan malpunkter
pa vardera sidan om Mailarbanan, framfo-
rallt for gdngtrafikanter.

Vigbroar for Huvudstagatan (C), Frosun-
daleden (E), Ekensbergsbron (F) och
Lofstroms allé (K) kommer att vara 6ppna
for gdng- och cykeltrafik under hela
byggskedet. Under den tid dé en ging- och
cykelpassage ar avstangd kommer de ging-
och cykeltrafikanter som onskar korsa
jarnvagen darfor vara hanvisade till dessa.



Utover vagbroarna kommer dven Esplana-
den (I) héllas 6ppen for gang- och cykel-
trafik. Det kommer vidare att anldggas ett
antal temporira passager 6ver arbetsom-
radet, exempelvis i Sundbybergs centrum.
Det ar annu inte klarlagt hur ménga tempo-
rira passager som kommer att anordnas,
var de anordnas och hur de kommer att
vara utformade.

De temporira omledningarna/passagerna
innebar att ging- och cykelviagnatets funk-
tion bedéms kunna uppratthallas under
byggskedet. Antalet passager kommer
dock vara farre dn idag. Vissa av dem kan
dessutom komma att vara icke tillganglig-
hetsanpassade, varfor de inte bedoms vara
likvardiga med dagens l6sningar. Tillgang-
ligheten for gang- och cykeltrafikanter
bed6ms sammantaget vara simre under
byggskedet dn idag, framforallt under
byggskedets inledande ar.

9.8.5 Konsekvenser av driftskedet
och ytansprak

Parker och grénomraden

Den utbyggda jarnviagsanliggningen gor
permanenta markansprak i tre av de parker
som finns utmed striackan: Huvudsta
Torg (nr 2), Huvudstafaltet (nr 4) samt
Ekbacken (nr 7). I fallet med Huvudsta
torg forsvinner endast en liten yta beldgen
i direkt anslutning till jirnvidgen. Denna
areella forlust bedoms dock vigas upp av
de minskade ljudnivéer som foljer av den
bullerskyddsskdrm som byggs i omradet

(se avsnitt 9.1). De ytor av torget som
nyttjas tillfalligt under byggskedet kommer
dessutom att aterstillas. Sett som helhet
bedoms darfor stora delar av Huvudsta
torgs rekreativa viarde kvarsta dven efter
utbyggnaden.

De permanenta intrdngen i Huvudstafiltet
ar relativt smé i forhallande till parkens
totala yta, varfor de bedoms vara av liten
betydelse for dess rekreativa virde. Den
bullerreducerande effekt som bullerskydds-
skdarmarna och intunnlingen av anldgg-
ningen har bedéms dessutom fi positiva
konsekvenser for parkens virde.

Det ar vidare upp till Solna stads
detaljplaneprocess att mojliggora en
eventuell sammanlankning mellan Huvud-
stafiltet och Skytteholmsfaltet for att star-
ka Solnas gronstrak genom den bebyggelse-
struktur som méjliggors med intunnlingen.

I Sundbyberg bedoms 6verdickningen fa
motsvarande positiva effekt for l[judmiljon i
Marabouparken.

Trafikverket kommer att iterstilla de ytor
som ianspraktas tillfalligt i bide Ekbacken
och i park- och vattenomrédet i Anne-

dal (nr 6). De forlorade virdena i den
sistnamnda parken bestar framforallt av
grasmattor. Det bedoms darfor vara relativt
latt att terskapa de varden som gér forlo-
rade. D4 manga av de ekar som avverkas i
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Ekbacken ar gamla, dr de virden som gar
forlorade dar betydligt svarare att dter-
skapa. Den yta som tas i ansprak tillfalligt
eller permanent i Ekbacken ar dock relativt
liten i forhallande till parkens totala yta.
Utbyggnadens konsekvenser for Ekback-
ens rekreativa virden bedéms darfor vara
begriansade.

Tillgénglighet och malpunkter

I Solna stad paverkas de huvucykelstrik
som idag l1oper utmed jarnviagsanliaggning-
ens norra och sodra sida frin Jarnvagsga-
tan till Frosundaleden. Gang- och cykel-
strdken kommer att tgardas si att deras
nuvarande funktion i huvudsak behélls. En
del av ett befintligt gdng- och cykelstrak
utmed norra sidan av jairnviagen mellan
Ankdammsgatan och Huvudstagatans bro
kommer dock att stdngas. Fragan om att
ersétta detta strak kommer att hanteras
inom ramen f6r den kommunala plane-
ringen.

Huvudsta har redan idag en mycket bra
kollektivtrafikforsorjning i nairomradet
med tillgang till pendeltdg, tunnelbana,
sparvag och buss. Huvudsta station, med
dess entré mot Huvudstagatans vigbro,
kommer ytterligare att forstdrka tillganglig-
heten till kollektivtrafik.
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\; &
—=—~ Passager Parker och grénomraden Teknisk 16sning Ovrigt
@ Planskildhet Hedvigdalsvagen @ Lundbyparken (® Park- och vattenomréde Markspar —— Regionala cykelstrak
© Vagbro Huvudstagatan (inkl. gc-vag) @ Huvudstat X " ; 5
(© Temporar passage 6ver tunneltak uvuasta OFQ_J_ (@) Ekbacken === Qverdackning Huvudcykelstrak
(E) Waibro Frasuridalsdsn. k., 6o-brs) (3  Skytteholmsfaltet m— Trag = Gréans for jarnvagsplan
(F) Vagbro Ekenbergsvagen % :\"A”V“:S‘afa‘ft === |ntunnling
® Vagbro Lofstroms allé arabouparken Markspar, ett anslutningsspar till Tomteboda s
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

@ Plankorsning Hedvigdalsvagen
Figur 61. Karta som visar parker, grénomraden, cykelstrédk utmed aktuell strécka samt de passagemdjligheter som kommer att finnas utmed den utbyggda anldggningen.

Observera att passagemdjligheter utmed de strédckor dér anldggningen é&r férlagd under markniva (6verdéckning) inte &r markerade. Vidare &r de lokala cykelstrak som
finns i omradet inte &r redovisade i kartan.
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Nya Sundbyberg station med dess entréer i
Solna ligger knappt 1,5 kilometer vister om
Huvudsta station. Stationen bedéms 6ka
tillgdngligheten till Sundbyberg station for
de som bor och arbetar i Lilla Alby respek-
tive Solna Business Park. Dess entréer

ar dessutom geografiskt mer utspridda

an dagens, vilket bedoms 6ka stationens
upptagningsomrade.

Stationens huvudentré kommer att ligga
knappt 100 meter Oster om entrén till
befintlig station. For boende i centrala
Sundbyberg bedoms darfor tillgingligheten
till kollektivtrafiken i stora drag bli den
samma som idag. Den nya stationen saknar
dock en ganganslutning mellan jarnvig och
tunnelbana motsvarande den som finns i
dagens stationslosning, vilket forsamrar for
de som onskar byta trafikslag.

Befintlig planskild gang- och cykelpassage
for Hedvigdalsvigen (A i Figur 61) paver-
kas inte av utbyggnaden. Anslutningsspéaret
skapar dock en ny signal- och bomreglerad
plankorsning med Hedvigdalsvagen (L),
vilket ar negativt ur ett gdng- och cykel-
trafikantperspektiv. Detta dels eftersom
sparet och dess trafik utgor en barridr som
fordrojer trafikantflodet och dels eftersom
plankorsningen utgor en potentiell sdker-
hetsrisk for de géng- och cykeltrafikanter
som Onskar korsa spéaret. Det finns ingen
uppgifter kring hur ménga gang- och
cykeltrafikanter som idag nyttjar Hedvig-
dalsvigen, men sett till att vigen utgor en
del av ett huvudcykelstrék (nr 3) forutsatts
relativt manga paverkas av den nya plan-
korsningen.

Figur 62. Befintlig gang- och cykeltunnel vid Ankdammsgatan.

oz
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Eftersom plankorsningen vid Bangatan i
Solna (B i Figur 61) tas bort kommer de
gang- och cykeltrafikanter som idag nyttjar
denna passage vara hianvisade till vigbron
for Huvudstagatan (C) beldgen knappt 200
meter langre visterut. For de gangtrafi-
kanter som Onskar ta sig frin exempelvis
korsningen Storgatan/Jarnvigsgatan till
Solna centrum innebar detta att géng-
strackan okar fran cirka 700 till 1000
meter, vilket motsvarar en 6kad gangtid pa
cirka tre minuter (bomfillning ej medrak-
nad). Enligt genomforda mitningar nyttjas
plankorsningen vid Bangatan omkring 600
ganger enbart under rusningstimmarna®'.
Aven om Skningen av ging-cykelavstandet
isig inte dr sa stor, dr det ménga som
paverkas av det.

91 Trafikverket, Malarbanan Huvudsta-Duvbo, Jarnvagens
paverkan pa gang- och cykelvagar mellan Hedvigsdalsva-
gen och Ekensbergsvagen 2018.
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Den befintliga gang- och cykeltunneln vid
Ankdammsgatan ersétts av en temporar
passage 6ver Huvudstatunnelns tak (D).
Denna passage kvarstar tills dess att en
permanent 16sning for att sékra att det

i Solna stads gronplan utpekade socialt
viktiga straket mellan Huvudstafiltet och
Skytteholmsfiltet ordnas inom ramen for
den kommunala detaljplaneliggningen av
omrédet.

Utmed strickan genom Sundbybergs
centrum byggs jarnvigens barridrverkan
bort varfor utbyggnaden dar bedoms ha
betydande positiva konsekvenser for gang-
och cykeltrafikanters rérelsemonster.

Sammanfattande bedémning
Utbyggnaden har en begriansad fysisk
paverkan pa parker och gronomréden
utmed striackan. I vissa fall har utbyggna-
den till och med en positiv effekt eftersom
den minskar ljudnivaerna i flera parker,
diribland Marabouparken.

Pé de strackor dar den utbyggda jarnvags-
anlaggningen ar férlagd ovan mark 6kar
Milarbanans barridrverkan nagot jamfort
med idag. Detta eftersom en passage tas
bort (Bangatan) och en ny plankorsning
skapas (Hedvigdalsvagen). I kontrast till
detta innebar 6verdackningen i Sundby-
berg att jarnviagens nuvarande barridreffekt
helt byggs bort. Vidare bedéms den nya
Sundbyberg station ha ett storre upptag-
ningsomrade dn nuvarande station och
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bittre tillgidnglighet f6r de som bor och
arbetar i Lilla Alby respektive Solna Busi-
ness Park. Tillkomsten av Huvudsta station
forstarker tillgangligheten till kollektivira-
fik, men i ett omrade som redan idag har en
god kollektivtrafikforsorjning.

Sammanfattningsvis varierar siledes
konsekvenserna vad giller tillgangligheten
starkt utmed striackan. Utmed de strackor
dar den nya anldggningen ar forlagd ovan
mark bedoms konsekvenserna for rekrea-
tion och tillgdnglighet bli smd till mattligt
negativa medan de blir mdttligt till stora
positiva utmed de strackor dar anlagg-
ningen ar forlagd under mark.

Risker och potential med kommande
kommunal planering

De slutliga konsekvenserna for rekreation
och tillgdnglighet ar starkt beroende av
vad som sker inom ramen fér kommande
kommunal planering. I Solna har den
kommunala planeringen potential att
mildra de negativa konsekvenserna vad
giller Malarbanans barridrverkan. Detta
bland annat genom atgirder for att
anpassa tunneln till omgivande markni-
vaer. Som tidigare namnts ska de frigjorda
ytorna pa Sundbybergstunnelns tak forses
med promenadstrdk med parkytor och
andra offentliga ytor, se Figur 22 i avsnitt
8.1.2. Forverkligas detta forslag bedoms det
ha tydliga positiva konsekvenser vad géller
rekreativa virden i Sundbybergs centrum.

9.8.6 Atgirder

Planerade skyddsatgérder

« For att begriansa byggverksamhetens
konsekvenser for gdng- och cykeltra-
fikanter ska det anordnas tillfalliga
passageldsningar i centrala Sundby-
berg. Vidare ska passagen vid Espla-
naden sa langt majligt héllas 6ppen for
gang- och cykeltrafikanter.

« Den befintliga gdng- och cykeltunneln
vid Ankdammsgatan ska ersittas av en
temporar passage 6ver Huvudstatun-
nelns tak. Passagen ska vara kvar tills
dess att en permanent 16sning anord-
nas genom kommunal planldaggning.

» De parker och gronomraden som
nyttjas tillfalligt ska &terstéllas efter
byggskedets avslut.

« De cykelstrédk som 16per parallellt med
jarnvagen och som paverkas fysiskt
ska atgirdas si att deras funktion
uppritthalls dven efter utbyggnaden.
Undantaget ar del av befintligt gang-
och cykelstrak utmed norra sidan av
jarnvagen mellan Ankdammsgatan och
Huvudstagatans bro.

Férslag pé ytterligare atgarder

« For att minska konsekvenserna for
gang- och cykeltrafikanterna bor den
plankorsning som byggs for Hedvig-
dalsvigen goras planskild.



9.9 Klimatpaverkan

Allmént

Infrastrukturen for vagar, jarnvagar och andra
trafikslag star for en betydande del av transport-
sektorns utslapp av vaxthusgaser sett ur ett
livscykelperspektiv. Lagger man ihop klimatpa-
verkan fran trafik och infrastruktur star byggande
och underhall av infrastrukturen fér i storleksord-
ningen 10 procent av denna klimatpaverkan. Det
som frAmst genererar emissioner ar tillverkning-
en av det material som anvands fér anlaggning-
en, till exempel stal, asfalt och betong. Lokalise-
ring och utformning av anlaggningen paverkar
materialatgang och mangden massforflyttning,
vilket i sin tur paverkar energiatgang och
klimatbelastning.

| denna MKB ar bedémningen av klimatpaverkan
i huvudsak avgransad till de utslapp av klimatpa-
verkande gaser som harror fran de material som
anvands for att bygga den nya jarnvagsanlagg-
ningen.

9.9.1 Metodik

For att fa en bild av utbyggnadens klimat-
paverkan har det gjorts klimatkalkyler,
béde for hela projekt Malarbanan och for
delstrackan Huvudsta-Duvbo. Klimatkalkyl
ar Trafikverkets modell for att berdkna den
energianvandning och klimatbelastning
som transportinfrastrukturen ger upphov
till ur ett livscykelperspektiv. Modellen
(Klimatkalkyl, version 7.0) ar baserad pa
metodik for livscykelanalys och anvinder
emissionsfaktorer for olika material och
projektspecifika indata for att berdkna
energianvandning och koldioxidekvivalen-
ter (det vill sdga klimatbelastning) frén ett
objekt eller en atgird.

Modellen hanterar anviandningen av resur-
ser, savil vid byggande och underhéll som
vid framstéllning. Detta innebar att utvin-
ning, transport och féradling av ravaror,
byggandet av anldggningen samt det fram-
tida underhaéllet ar medriknat i resultaten.

Arbetet med att identifiera och implemen-
tera olika atgirder som ger en minskad kli-
matpaverkan sker 16pande och klimatkal-
kylen ar darfor ett levande dokument som
forfinas allt eftersom projektet fortskrider.
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9.9.2 Beddémningsgrunder

Den 1 januari &r 2018 tridde en ny klimat-
lag (2017:720) i kraft. I denna anges bland
annat att utsldppen fran inrikes transpor-
ter, exklusive flyg, ska minska med minst
70 procent till &r 2030. Sverige ska som
helhet vara klimatneutralt till &r 2045. Tra
fikverket har darfor tagit fram riktlinjer®
som redovisar hur klimatpéaverkan frén
byggande, drift och underhall av trafikin-
frastruktur kan minska. Malsattningen ar
att minska klimatpéverkan jamfort med &r
2015 med 60 procent till &r 2030 och med
100 procent till r 2040.

9.9.3 Konsekvenser

Klimatkalkylen visar att utbyggnaden pa
delstrickan Huvudsta-Duvbo star for drygt
hilften av den totala utslappsmangd som
beriknats for hela projekt Malarbanans
utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhall
(cirka 300 000 ton CO2-ekvivalenter®).
Anledningen till att utslappet frén del-
strackan Huvudsta-Duvbo kommer att bli
sé stort jamfort med 6vriga delstrackor

ar bland annat den stora méngd betong
som kravs for tunnlar och trag. I Figur 63
presenteras hur stor andel av den totala

92 Trafikverket, TDOK 2015:0480 Klimatkrav i planldggning,
byggskede, underhall och pa teknisk godkant jarnvagsma-
teriel, 2023-05-15.

93 PM Uppskattning av Malarbanans totala klimatavtryck, Ver
2.0 rev. 17-05-11.
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Fordelning Klimatpaverkan Huvudsta-Duvbo

Betong

= Stal, armering

= Bandverbyggnad, enkelspar ballast

Grundférstarkning, stalpalar

= Grundfdrstarkning, KC-pelare

Ovrigt

Figur 63. Uppskattad klimatpaverkan under genomférandet av Mélarbanan delstrédckan Huvudsta —

Duvbo férdelat pa olika material.

utslappsmingden som olika material i den
utbyggda anldaggningen for delstrackan
Huvudsta-Duvbo bidrar med.

D4 strackan Huvudsta-Duvbo stér for en s&
stor andel av projekt Mélarbanans totala
koldioxidutslapp blir arbetet med att hitta
utslappsbesparande atgirder pa denna
delstricka av stor betydelse for projektets
totala klimatpaverkan. Det fortsatta arbetet
bor bedrivas enligt Trafikverkets riktlinjer
for klimatkrav (TDOK 2015:0480), vilket
bland annat innebér kravstillning och inci-
tament i upphandling av fortsatt detaljpro-
jektering och byggande.
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Arbetet med projekt Malarbanan och spe-
cifikt for delstrackan Huvudsta-Duvbo har
pagatt under en lang tid. Under denna tid
har kraven pa reducerad klimatpaverkan
standigt hojts inom Trafikverket. Med det

i atanke kommer Trafikverkets krav pa re-
duktion (TDOK 2015:0480) att 6ka stegvis
med maélsittningen att uppna en reduktion
pé 100 procent for de arbeten som fardig-
stills 2040 eller senare pa den aktuella del-
strickan. Med nuvarande teknikutveckling
och mojlighet till &tgarder ar det inte sakert
att en sddan reduktion dr mojlig varken

ur ett ekonomiskt eller tekniskt perspek-
tiv. Trafikverket f6ljer bygg- och anligg-
ningsbranschens arbete med fardplan mot

klimatneutralitet och kommer att viga

de mojligheter och hinder som framkom-
mer i klimatarbetet i det fortsatta arbetet.
Enligt en rapport som WSP®* tagit fram pa
uppdrag av Trafikverket finns en bedomd
reduktionspotential pa 89 procent for ar
2040 for jarnvagsinfrastruktur. Trots at-
garder for att jobba mot satta krav kommer
byggandet av Milarbanan oundvikligen
att medfora utslapp av klimatgaser, vilket
bidrar till den globala uppvarmningen.

Den 6kade kapacitet med mera som f6ljer
av utbyggnaden av Milarbanan har dock
potential att 6ka jairnvagstrafikens attrakti-
vitet. Enligt berdkningar® minskas koldiox-
idutslappen med cirka 3 500 ton i och med
overflyttningen fran bil- och tigresande

till tdgresande under Malarbanans drift,
raknat pa 40 &r%. Sett till att jarnvégstrafik
ar ett energieffektivt transportmedel med
laga utsldpp av klimatgaser, bidrar darfor
jarnvagsutbyggnaden i forlangningen till
en minskning av transportsektorns klimat-
paverkan. I jamforelse med de utslapp som
foljer av materialen i jairnvagsanlaggningen
ar dock denna minskning att betrakta

som liten. Utbyggnaden bedéms darfor
motverka Trafikverkets méal vad giller att
minska transportsektorns klimatpaverkan
framst med avseende pé utslapp kopplat
till byggnation. For att minska utbyggna-
dens klimatpéverkan behover det i det fort-
satta arbetet jobbas aktivt med att minska

94 WSP, Vagen mot klimatneutralitet Kunskapséversikt och
forslag till nya reduktionsmal for Trafikverket, 2021-09-10

95 Trafikverket, Samhallsekonomisk bedémning. Tomteboda-
Kallhall, 6kad kapacitet, etapp 2, BVSTo14, 2013-04-25.

96 Som en jamforelse ar utsldppen per capita i Sverige 4,5
ton koldioxid (2014) (www.globalis.se/Statistik/COz2-
utslaepp-per-inv).



utsldppen som harror fran material bland
annat genom kravstillning vid upphand-
ling av entreprenor.

9.9.4 Atgéarder
Planerade skyddsatgéarder

Det fortsatta klimatarbetet for utbygg-
naden pa delstriackan Huvudsta-Duvbo
ska bedrivas i enlighet med Klimat-
lagen och Trafikverkets riktlinjer for
klimatkrav.

Férslag pa ytterligare atgéarder

Alternativa material i byggprocessen
som leder till mindre klimatutslapp dn
traditionella material bor sa langt det ar
tekniskt mojligt anvindas, till exempel
inblandning av flygaska som ersittning
for cement i betongkonstruktioner.

I samband med upphandling av entre-
prenader bor det stillas krav pa skirpta
emissionskrav pa fordon.

Krav vid upphandling av entreprenor
bor som minst stillas enligt satta del-
mal for reduktion.
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9.10 Klimatanpassning

Allméant

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran
dagens. FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmen-
tal Panel on Climate Change) forutser en 6kning
av temperatur, arlig nederbérdsmangd, intensitet
och frekvens av extrem nederbdrd samt stigande
havsvattennivaer. For att strava mot ett hallbart
samhallsbyggande ar det viktigt att redan nu
anpassa ny infrastruktur och bostader med mera
for kommande klimatférandringar. Klimatanpass-
ning ar i denna MKB avgransat till versvamning,
antingen orsakad av skyfall eller av stigande
vattennivaer i sjoar och hav.

For jarnvagar kan den 6kade risk for 6versvam-
ning som foljer av klimatférandringarna fa flera
typer av effekter och konsekvenser. Oversvam-
ningar kan dels forstora jarnvagens tekniska
konstruktion ocheller dels begransa majligheten
att trafikera den. Jarnvagen kan aven i sig
forvarra effekterna av 6versvamning eftersom
den kan skapa en barriar som paverkar vattnets
naturliga rorelser, vilket kan fa konsekvenser for
byggnader och anlaggningar i anslutning till
jarnvagen.

9.10.1 Metodik

D& Milarbanan har en beridknad livslangd
pa 120 ar ar det viktigt att jirnviagen
konstrueras for de forhéllanden som kan
tdnkas rdda under hela denna tidsperiod.
Inom ramen for arbetet med systemhand-
lingen for strackan Huvudsta-Duvbo har
det darfor gjort utredningar kring anlagg-
ningens sarbarhet och behovet av atgiarder
vad géller 6versvimning orsakad av héga
vattenstand i Malaren och Ballstadn samt
kraftiga skyfall®’.

o7 Trafikverket, Malarbanan Huvudsta-Duvbo - Systemhand-
ling. PM F15 Skyfall och éversvamning, 2020.
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I Trafikverkets dokument TDOK
2014:0051% finns en metodik for hur 6ver-
svamning i anslutning till infrastruktur ska
hanteras. Enligt denna metodik ska dimen-
sionerande vattenlast berdknas varefter
denna ska jamforas med anldggningens
bruksniva. Bruksnivén ar den hogsta
vattennivd som accepteras utan att jarn-
vagens brukbarhet paverkas och varierar
utmed striackan. Metodiken for berdkning
av dimensionerande vattenlast har skilt

sig at beroende p4 orsaken till 6versvim-
ningen: skyfall eller hoga nivéer i sjoar och
vattendrag, i detta fall Mélaren/Ballstaén.

Dimensioneringen av Trafikverkets jarn-
vagsanliaggningar vid 6versvimning base-
ras pa s kallade konsekvensklasser (Klass
1-3). Konsekvensklassificeringen redovisas
1 TDOK 2014:0045%. I Trafikverkets krav-
dokument specificeras emellertid inte hur
framtida klimatforandringar ska beaktas.
Det saknas dven preciseringar avseende
dimensionerande situation vid skyfall.

Utover de kravnivaer som foljer av
Trafikverkets dokument har dven rekom-
mendationer fran Lansstyrelsen avseende
lagsta grundlaggningsniva beaktats vid
berdkning av dimensionerande vattenlast
néar det giller 6versvamning frin Malaren
och Billstadn. Dessa rekommendationer
tar hansyn till framtida klimateffekter.

98 Trafikverket, Avvattningsteknisk dimensionering och
utformning: TDOK 2014:0051.

99 Trafikverket, Trafikverkets tekniska krav for avvattning —
TK avvattning. TDOK 2014:0045.

Skyfall

Vid beriakning av dimensionerande vatten-
last vid skyfall har bade Trafikverkets
tekniska krav och den metodik som tagits
fram for Projekt Ostlanken'® anvints.

Platser med behov av sarskilda dtgarder
for att skydda jarnviagsanldggningen eller
omgivningen vid skyfall har identifierats
med hjalp av en hydraulisk ytvattenmodell
som Stockholms stad tagit fram. Modellen
har kompletterats med avrinningsomradet
for den del av Mialarbanan som inte ligger
inom Stockholms stad.

Skyfallsberdkningarna har gjorts i model-
leringsverktyget MIKE21 som baserats

pa forutsattningar enligt Scenario C'°!
framtaget av Stockholms stad. Scenario C
forutsatter skyfallsméangder motsvarande
ungefar ett 100-arsregn. Modelleringen har
gjorts utifrén radande topografi. Beriknade
vattennivaer har direfter analyserats for att
bedoma var det kan uppsta barriareffekter
och ddarmed risk for paverkan pa jirnviagen
eller omgivningen. Resultaten fran model-
leringarna har redovisats i kartor som
anger var utmed striackan det finns risk for
ansamling av vatten vid skyfall samt vilka
vattendjup som kan uppsta.

100 Trafikverket, Ostlanken, Underlag projekteringsforutsatt-
ningar, klimatsakring. Utrednings-PM 2016-11-11.

101 100-arsregn enligt Dahlstrém 2010 blockregn, ar 2100
(klimatfaktor 1,25) varaktighet 50 min ( 65 mm) Stockholm
Vatten AB (2015). Skyfallsmodellering fér Stockholms
stad. Pramsten, J. Internt Dnr: 15SV737.



Utover ovan ndmna skyfallsberdkningar
har det dven gjorts en kanslighetsanalys
for de delar av den utbyggda anldggningen
som ar under mark, det vill saga traget och
Sundbybergstunneln, vad géller tolerans
mot extrema skyfall. Extrema skyfall har

i berdkningarna representerats av ett sa
kallat klass 3-regn (1000-ars regn).

Héga nivéer i Mélaren/Béllstaédn

For att berdkna den dimensionerande
vattenlasten for hoga vattenstdnd som kan
paverka anlaggningen vid sin passage forbi
Ballstadn har det gjorts en analys av scena-
rion som omfattar hogvattennivé i Milaren
i kombination med hoga floden i Ballstaan.

Uppgifter kring framtida dimensionerande
vattennivaer i Malaren och Billstadn har
inhamtats frdn SMHI samt det hydrauliska
modelleringsarbete for Ballstadn som DHI
utfort pa uppdrag av Stockholm Vatten och
Avfall AB.

Den vattenlast som motsvarar Linsstyrel-
sens rekommendationer avseende pa ldgsta
grundldggningsniva'®? har p&4 motsvarande
satt jamforts med anldggningens bruks-
niva. Den vattenlast (Trafikverkets eller
Lansstyrelsens) som befunnits vara mest
utmanande for anldggningen att klara, har
betraktats som dimensionerande i atgards-
analysen'®3,

102 Lansstyrelsen i Stockholm, Rekommendationer for lagsta
grundlaggningsniva for ny bebyggelse vid Malaren — med
hansyn till risken for dversvamning, Fakta 2015:2, 2015.

103 For Malaren uppkommer dimensionerande vattenlast vid
HHWB och for Ballstaan vid situationen
HHW,

BHF Malaren/1o-arsregn i Ballstaan™

HF Mélaren

9.10.2 Bedémningsgrunder

Skyfall

Sett till skyfall har Trafikverket valt att
kategorisera den utbyggda jarnvagsanliagg-
ningen sé att marksparen ska uppfylla de
kriterier som motsvarar “konsekvensklass
2” for skyfall enligt Ostlanken'®. Detta
innebar att markspar ska dimensioneras
for att klara de vattennivier som uppstar
vid minst ett 50-ars regn.

Dimensioneringen av trag och tunnlar ska
utviarderas mot de kriterier som géller i
projekt Ostlanken for "konsekvensklass

3” betraffande skyfall. Detta innebéar en
nederbordssituation motsvarande ett klass
3-regn. Utvarderingen syftar till att klar-
gora om det foreligger behov av ytterligare
atgarder, utéver de som behovs for att
klara dimensioneringskrav enligt "konse-
kvensklass 2” for skyfall.

Héga nivéer i Mélaren/Béllstaén

Sett till hoga nivéer i Milaren/Ballstadn
har Trafikverket valt att kategorisera

den utbyggda jarnvigsanldggningen sa
att marksparen ska uppfylla de krite-

rier som motsvarar "konsekvensklass 2”
enligt TDOK 2014:0045'%. Detta innebar
att markspar ska dimensioneras for att
klara de vattennivier som uppstar vid ett
50-arsregn.

104 Trafikverket, Ostlanken, Underlag projekteringsforutsatt-
ningar, klimatsakring. Utrednings-PM 2016-11-11.

105 Trafikverket, Trafikverkets tekniska krav foér avvattning —
TK avvattning. TDOK 2014:0045.
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Traget och tunnlarna ska dimensioneras
for att klara "konsekvensklass 37, vilket
motsvarar nivaer vid ett 200-arsregn.

Lansstyrelsen har tagit fram rekommen-
dationer for lagsta grundlaggningsniva for
ny bebyggelse vid Milaren med hénsyn till
risken for 6versvamning'%. Enligt dessa
ska “samhillsfunktioner av betydande vikt”
sdsom Malarbanan, ha en ldgsta grund-
laggningsniva pa +2,7 meter (RH2000).
Rekommendationerna korresponderar mot
vattennivan for Beraknat Hogsta Flode
(BHF07),

Oversviamningsrisken kring Milaren &r
idag hog, vilket ar en av anledningarna

till pagdende ombyggnation av Slussen i
Stockholm. Lansstyrelsens rekommenda-
tion tar inte hansyn till den storre avtapp-
ningskapacitet som uppnés med Slussens
pagdende ombyggnad och den reglering av
Mailaren som foljer av denna.

9.10.3 Nuldgesbeskrivning

Storst risk for hoga vattennivaer orsakade
av skyfall foreligger i omrdden med hog
andel hardgjorda ytor, dar dagvattensys-
temen samtidigt har 14g kapacitet och dar
topografin medger att vatten kan ansamlas
i ldgpunkter. Vid ett 100-arsregn berdknas
markoversvamning frén skyfall uppkomma

106 Lansstyrelsen Rekommendationer for lagsta grundlagg-
ningsniva for ny bebyggelse vid Malaren — med hansyn
till risken for 6versvamning, Fakta 2015:2, 2015.

107 Beraknat Hogsta flode for ett vattendrag eller motsva-
rande.
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vid fyra platser utmed aktuell stricka, se
nr 1-4 i Figur 64. De fyra riskomrédena ar
beldgna i Huvudsta (nr 1), invid gang- och
cykeltunneln vid Ankdammsgatan (nr 2), i
Solna Business Park (nr 3) samt i Duvbo
(nr 4). De storsta maximala vattendjupen
beriknas uppsta invid ging- och cykeltun-
neln (nr 2). Vid ett eventuellt klass 3 regn
forvarras situationen ytterligare inom i
huvudsak samma omréden.

Nira Milarbanan i Annedal ligger Ball-
stadn. Via Béllstaviken ar an kopplad till
Malaren. I riskomrade nr 4 i Duvbo forelig-
ger det dirfor inte bara en 6versvimnings-
risk norr om jarnvagen orsakad av skyfall,
utan dven en oversvimningsrisk soder om
jarnvagen orsakad av hoga vattenstand i
Malaren/Béllstaén.

Bruksnivan for dagens anlaggning ar
okind. Ett rimligt antagande ar att bruks-
nivan vid marksparen i Duvbo ligger cirka
en meter under sparen, det vill siga pa en
niva av cirka +2,38 RH2000. I dagsliget,
utan Slussens ombyggnad, kan Milaren
teoretiskt sett stiga till en nivd av HHW
+2,7 RH2000, vilket 6verskrider antagen
bruksniva med nagra decimeter. Vid en
kraftig 6versvimning i Malaren finns det
idag darfor en risk for att Malarbanans
brukbarhet i Duvbo paverkas.

9.10.4 Konsekvenser av driftskedet

Riskomraden fér 6versvdmning

Efter utbyggnad beridknas det foreligga
problem med 6versvamning orsakad av
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skyfall pd samma fyra stéllen som idag, se
nr 1-4 i Figur 65.

Utmed markspéren i Huvudsta (riskom-
riade 1) kommer bullerskyddsskarmar att
anlaggas. I teorin utgor dessa konstruk-
tioner nya barridrer som skulle forvarra
oversvamningsproblematiken i jairnvigens
naromréde jamfort med idag, framforallt
soder om jarnviagen. For att motverka detta
kommer bullerskyddsskarmens grundligg-
ning utformas s att den medger transport
av vatten vid en eventuell 6versvimning.
Vattnet leds darefter till jirnvigsanligg-
ningens bandrénering. I och med detta
bedoms det inte foreligga négon risk for
paverkan eller effekter pé anldggningen

i omrade 1 vid ett 100-4rsregn, varken
fysiska eller driftmissiga. Oversvim-
ningsrisken for omradena kring jarnvigen
bedoms ungefar motsvara nuvarande
forhallanden. De omréden i omgivningen
som Oversvammas vid ett 100-arsregn
bestar frimst av gatumark intill spdromra-
det. Det bedoms darfor inte foreligga nagon
risk for fysiska skador pé byggnader. Det
finns dock en risk for temporara problem
med framkomlighet i omradet.

Ansamlingen av vatten fran skyfall vid
riskomrade 2 bedoms inte heller den
paverka jarnviagsanlaggningen. Anled-
ningen ar att anlaggningen i detta avsnitt
ar forlagd hogt 6ver det omrade som kan
oversvaimmas vid ett skyfall. Den 6ver-
svamningssituation som uppkommer i
ldgmarken utmed Huvudstatunnelns s6dra
sida bedoms inte ndmnvart forandras i och

med utbyggnaden. Forutsatt att nuvarande
dagvattensystem och dess funktion behalls
bedoms den vattenmingd som ansamlas
intill tunneln vid en 6versvimning endast
forskjutas nagot soderut. Fragan om over-
svamning kommer att utredas vidare inom
ramen for den detaljplan f6r ny bebyggelse
som tas fram for omrédet.

I riskomréde 3 kommer trigkanten att
forhindra att det vatten som ansamlas vid
skyfall (100-&rsregn) rinner in i jarnvags-
anldggningen och paverkar denna och dess
drift. Oversvimningsrisken for omgiv-
ningen i omrade 3 bedoms dven i detta fall
ungefar motsvara nuvarande forhéllanden.
De omraden som Gversvimmas bestar
framforallt av gatumark men det finns
dven verksamhetsbyggnader i omradet,
vilka riskerar att ta skada. Om befintliga
dagvattensystem kan kapacitetsforstarkas
i samband med Mailarbanans utbyggnad
bed6ms 6versvamningssituationen i omra-
det kunna forbattras.

I riskomréde 4 i Duvbo kommer det precis
som idag finnas en risk for 6versvimning
orsakad av sévil skyfall som 6versvam-
ning av Milaren/Ballstadn. Utan atgirder
finns det en stor risk for att det vatten som
ansamlas norr om jirnvagsanlaggningen
vid ett skyfall rinner in i Sundbybergtun-
neln. For att motverka detta kommer den
bullerskyddsskdrm som byggs norr om
anlaggningen (cirka 70 meter 1ang) att
utformas med en tdt mur i nederkant. Pa
sé vis fungerar bullerskyddskdrmen som
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Figur 64. Riskomraden fér 6versvdmning vid skyfall i nulédget.
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Oversvamningsrisk - utbyggd jarnvagsanlaggning med atgarder
Sundbybergs‘_,,s\t?ad.‘ '

S Solna stad

Maximalt vattendjupt 100-arsregn, meter Teknisk 16sning Ovrigt

Markspar Gréns for jarnvagsplan N
01 03 05 1 == (Qverdackning
 QOversvamningsskydd fér jarnvégen - barriar = Trég

=== ntunnling
Markspar, ett anslutningsspar till Tomteboda
© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 65. Riskomraden fér éversvdmning vid skyfall (100-arsregn) utmed utbyggd anldggning.
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en barriar som skyddar anldggningen mot
oversvimning. Forutsatt denna konstruk-
tionslosning bedoms jarnvégen inte riskera
att paverkas negativt vid ett eventuellt
skyfall.

I likhet med bullerskyddsskarmarna

i Huvudsta kommer den tdta muren i
Duvbo daremot att utgora en barriar som
kan forvarra 6versvimningarnas effekter
norr om jarnvagen, se Figur 66. Muren
kommer darfor forses med en majlighet att
avleda vattnet frdn den norra sidan, under
bankroppen till den sdra sidan och vidare
till Béllstadn. Forutsatt denna konstruk-
tionslosning bedéms 6versvaimningspro-
blematiken i jairnvdgens omgivning norr
om sparomradet ungefar motsvara dagens
forhéllanden. Trots denna dtgérd finns det
likval en risk for 6versvamning av intil-
liggande gator (exempelvis Jarnvagsga-
tan), parkytor och omraden med bostader
och verksamheter. Genom atgirder i det
kommunala dagvattensystemet kan denna
oversvamningsrisk minska.

I och med ombyggnaden av Slussen (klart
ar 2027) blir det mojligt att tappa mer &n
dubbelt sa mycket vatten som idag fran
Mailaren till Saltsjon. Oberoende av utbygg-
naden kommer diarmed 6versvimningsris-
kerna runt Milaren att minska och darav
indirekt #ven utmed Béllstain. Over-
svamningsrisken soder om Malarbanan i
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Maximalt vattendjupt 100-arsregn, meter Teknisk 16sning Ovrigt

I:_ Markspar Grans for jarnvagsplan

01 03 05 1 m— Overdackning N
1T Oversvamningsskydd fér jarvagen - barriar m— Trag A

= Intunnling © Open Stockholm

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 66. Vattennivaer fran skyfall med éversvdmningsskydd i form av en tét barridr som exempelvis en mur,
utan drédnerande atgérd.
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Annedal orsakad av héga nivéer i Billstadn
kommer séledes att minska vasentligt
jamfort med idag.

Anlaggningens bruksnivi i anslutning

till Ballstadn i Annedal &r satt till +2,42
(RH2000). Anldggningen uppfyller siledes
inte Lansstyrelsens rekommendation om
grundlaggning (motsvarande bruksnivén)
av samhallsviktig infrastruktur 6ver nivin
+2,7 (RH2000). Som tidigare namnts tar
dock Lansstyrelsen i sin rekommendation
inte hansyn till Slussens ombyggnad. Inom
ramen for projektet har det darfor gjorts
berdkningar av nivéer i Béllstadn som tar
hénsyn till den reglering av Milaren som
foljer av ombyggnaden. Enligt resulta-

ten av dessa berdkningar, som tagit hojd
for HHW, . i Mélaren och ett samtida
tioarsflode i Béllstadn, kan vattennivan i
Ballstadn fram till &r 2100 som hogst n&
en nivid om +1,58 (RH2000). Denna niva
underskrider anldggningens bruksniva
om +2,42 (RH2000) med god marginal.
Utifran detta bedoms det inte foreligga
négon risk for att skyfall och/eller hoga
nivaer i Malaren/Ballstadn paverkar
anldggningen i Duvbo/Annedal, varken
fysiskt eller driftmassigt.

I det lAnga perspektivet (efter &r 2100)

ar osdkerheten stor vad giller stigande
havsnivéer och dess effekter pad Milaren
och Billstadn, trots Slussens ombyggnad.
Det bedoms darfor nodvéndigt att fortsatta
folja hur vattennivierna i Mialaren utveck-
las. Den utbyggda jarnvagsanlaggningen
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bedoms inte forsvira mojligheten att
genomfora ytterligare skyddsatgéarder for
att hantera 6versvimning om det i framti-
den skulle visa sig nédvéandigt. En mojlig
framtida atgird kan exempelvis vara en
skyddsbarriar mellan Malaren/Ballstadn
och jarnvagsanlaggningen.

Klimatsékring av tunnlar och trég
Géllande de undermarksfoérlagda delarna
av jarnvagsanldggningen, tunnlarna och
triget har VA-systemet dimensionerats for
att klara ett 100-arsregn med 10 minuters
varaktighet. Vid ett skyfall motsvarande
ett 200-arsregn kommer vatten rinna in i
tréget och tunnlarna och ansamlas i Sund-
bybergstunnelns lagpunkt. Dessa vatten-
massor bedéms kortvarigt kunna magasi-
neras i ballasten. De bedoms dérfor inte fa
effekter pa anldggningen, varken fysiska
eller driftméssiga.

Vid ett annu kraftigare skyfall motsvarande
ett klass 3-regn kommer det vatten som
ansamlas i Sundbybergstunneln Gver-

stiga bruksnivan. Trafiken skulle darfor
behova stoppas och tunneln tommas pa
vatten. Anldggningen i 6vrigt bedoms dock
inte paverkas fysiskt av vattenmassorna.
Utifrén detta bedoms det inte foreligga
nagot behov av ytterligare atgarder for att
klimatsdkra tunnlar och trag.

Sammanfattande bedémning

Forutsatt planerad mur med tillhérande
dranering i Duvbo bedoms den utbyggda

anldggningen ha ett bittre skydd mot Gver-
svamning orsakad av skyfall (100-&rsregn)
an dagens. De delar av anldggningen som
kommer att vara forlagda under mark
(tunnlar och trig) bedéms dven de kunna
klara vattenmassor fran ett 100-arsregn
utan att anlaggningen paverkas fysiskt eller
driftmassigt. Till skillnad fran idag bedoms
det inte heller foreligga nagon risk for att
hoga nivaer i Mélaren paverkar jarnviagsan-
laggningen. Denna forbéttring ar dock inte
beroende av utbyggnaden av Milarbanan,
utan sker till f6]jd av Slussens ombyggnad.

Aven efter utbyggnad foreligger det en

risk for att omraden i Milarbanans narhet
oversvammas vid ett skyfall. Problematiken
ar som storst norr om jarnvigen i Duvbo,
eftersom det forekommer bostidder och
verksamheter i de omréden som riskerar
att 6versvimmas. I och med de planerade
skyddsétgiarderna kommer dock 6ver-
svimningsrisker f6r omgivningen utmed
strackan orsakade av skyfall att antingen
forbattras eller forbli de samma som idag.
Mot bakgrund av detta, och att anlagg-
ningen ar battre rustad att klara 6versvam-
ningar dn dagens, bedoms utbyggnaden
sammantaget medfora smé positiva konse-
kvenser vad giller klimatanpassning.

Inom ramen for den kommunala plane-
ringen finns ett behov av att hantera
oversvamningsrisker i omgivningen kring
jarnvagen, bade sett till dagens bebyggelse
och till framtida kommunal exploatering.



9.10.5 Atgirder
Planerade skyddsatgéarder

Utmed markspéaren i Huvudsta ska
bullerskyddsskidrmens grundldggning
utformas si att den medger transport
av vatten vid en eventuell 6versvim-
ning. Vattnet ska direfter ledas till
jarnvigsanlaggningens bandrénering.

En mur som skyddar anldggningen mot
oversvamning fran skyfall ska uppfo-
ras utmed anldggningen norra sida i
Duvbo. For att minska 6versvimningen
norr om jarnvagsanliggningen forses
muren med en mojlighet att avleda
vattnet frdn den norra sidan, under
bankroppen till den s6dra sidan och
vidare till Ballstadn.
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