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Sammanfattning

Projekt Milarbanan omfattar en utbygg-
nad fran tv4 till fyra spar mellan Tomte-
boda och Kallhill. Utbyggnaden innebar
att kapaciteten pé banan 6kar och att
pendeltégstrafiken kan separeras fran
ovrig tagtrafik, vilket bland annat skapar
forutsattningar for en 6kad turtidthet och
minskade storningar i tigtrafiken.

Nu aktuell jarnvagsplan behandlar
delstrackan Huvudsta-Duvbo. Utbygg-
naden stracker sig frin Huvudsta i Solna
till Duvbo i Sundbyberg, en stricka pa
cirka 3,6 kilometer. Befintligt spadromrade
breddas med tva nya spar. Dessutom byggs
en ny sparanslutning mellan Huvudsta och
Tomteboda bangard, se figur pa efterfol-
jande sida.

I Huvudsta byggs spéren i ytldge (mark-
spér) fram till korsningen Nybodagatan/
Ankdammsgatan. Frin Nybodagatan/
Ankdammsgatan fram till Frosundaledens
broar forlaggs de nya spéren i en tunnel
ovan mark (intunnling), den sa kallade
Huvudstatunneln. Tunneln ar cirka 500
meter ldng och drygt 30 meter bred.

Mellan Frosundaleden och broarna vid
Ekensbergsvigen, en striacka pa 600 meter,
forlaggs den nya jarnvagsanlaggningen i ett
trag strax under omgivande markniva.

Fran tvirbanans bro och fram till Duvbo
forlaggs sparen i tunnel under mark (G6ver-
dickning). I h6jd med Lofstroms allé stiger
tunneln till markniva och 6vergar pé en
stracka om cirka 300 meter i en tunnel
delvis forlagd i markplan (intunnling).
Denna tunnel, kallad Sundbybergstunneln
(overdackning + intunnling), ar totalt cirka
1,4 kilometer lang. Utmed resterande delar
av strickan ar spéren forlagda i ytlage
(markspar).

P4 strackan kommer det att finnas tva
stationer. Sundbybergs nya regional- och
pendeltigsstation anliggs i traget och
delvis i Sundbybergstunneln. I Sundby-
bergs centrum byggs en plattformsanslut-
ning med en stationsentré. I Solna Busi-
ness Park byggs en plattformsanslutning
med stationsentré Solna Business Park och
stationsentré Lilla Alby.

I direkt anslutning till Huvudstagatans bro
anlidggs en ny pendeltigsstation, Huvudsta
station, med entré mot Huvudstagatan.
Huvudstagatans bro byggs om och anpas-
sas till den nya stationen.

Utbyggnaden pa strackan Huvudsta-Duvbo
skapar mgjligheter for Sundbybergs och
Solna stads stadsutveckling.

Under hela byggskedet maste dagens trafi-
kering pa Malarbanan uppritthéllas, d&ven
om det kommer att kravas kortare avstang-
ningar. For att klara detta kommer tagen
under cirka fyra ar att trafikera en till-
fallig jarnviagsanlaggning med en tillfallig
stationslosning i ytlage. Den tillfalliga jarn-
vagsanldggningen uppfors under byggske-
dets fyra inledande ar. Nar denna tagits i
drift paborjas arbetena med den utbyggda
jarnvagsanliaggningen. Utbyggnaden sker i
tva huvudsakliga steg. Forst byggs anligg-
ningens norra spar- och konstruktionsdelar
(norra jarnvdagsanldggningen). Nar den
norra jairnvagsanlaggningen star fardig,
och trafiken flyttats till denna, paborjas
byggandet av anldggningens sddra spar-
och konstruktionsdelar (sédra jdrnvdgsan-
laggningen). Den utbyggda anldggningen
tar sammantaget cirka 14 ar att bygga.
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Miljokonsekvenser

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
tillhorande jairnvagsplan avser utbygg-
naden pa delstrackan Huvudsta-Duvbo.
Miljokonsekvenser av byggskedet (bygg-
verksamheten + driften av den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen) och den driftsatta
utbyggda anlidggningen beskrivs och forslag
till atgarder for att undvika eller minska
negativ paverkan redovisas. Konsekven-
serna jamfors med nulédget.

Utbyggd jarnvagsanlaggning

Buller, vibrationer och stomljud

Den 6kning av den totala mangden tag och
de hastighetsokningar pa enskilda tdg som
utbyggnaden medger resulterar i att savil
den ekvivalenta som den maximala ljud-
niva som alstras av tagtrafiken 6kar jamfort
med idag. Dar anldggningen ar forlagd till
tunnel (Huvudstatunneln, Sundbybergs-
tunneln) eller trag hindras ljudvagorna av
tunnel-/tragviggarna, varfor ljudmiljon
utmed dessa strackor istillet kommer att
forbattras visentligt jamfort med idag.
Utmed de strackor dar anldggningen dven
efter utbyggnad ar forlagd till markspar,
det vill sdga i Huvudsta/Skytteholm och i
Duvbo, kommer Trafikverket att anldgga
bullerskyddsskarmar. Trots trafikerings-
och hastighetsokningar innebar darfor
utbyggnaden en visentlig forbattring av
ljudmiljon utmed striackan, vilket ar posi-
tivt ur ett hilsoperspektiv for de som bor
och verkar utmed strickan. Utbyggnaden
bedoms darfor medfora stora positiva
konsekvenser vad giller luftburet buller.

Till skillnad fran dagens jarnvagsanlagg-
ning kommer delar av den utbyggda
anldggningen vara forlagd pa berg, vilket
minskar risken for vibrationsalstring.

Dar det forekommer lera kommer det att
genomforas forstarkningsétgarder. Efter
utbyggnad bedoms darfor vibrationsniva-
erna vara likvardiga dagens. Risken for att
de som bor utmed striackan upplever sig
storda bedoms vara 1ag, varfor konsekven-
serna av utbyggnaden ar inga till ringa
negativa vad géller komfortvibrationer.

Det faktum att delar av den utbyggda
anldggningen kommer vara forlagd pa

berg medfor risk for horbart stomljud i
nirliggande byggnader. Utmed de strackor
dar det foreligger en risk for hoga stom-
ljudsnivaer kommer det att utféras stom-
ljudsisolerande &tgarder. Forutsatt dessa
bedoms stomljudsnivderna efter utbyggnad
vara likvardiga dagens. Eftersom en stor
del av anldggningen likvil ar grundlagd

pé berg gar det dock inte att utesluta en
Okad risk att fler personer utmed strackan
kan férnimma stomljud fran Malarbanan.
Utbyggnaden bedoms darfor medfora smd
negativa konsekvenser vad giller stomljud.

Elektromagnetisk straining

Den trafikokning som utbyggnaden medger
innebdr att styrkan pa magnetfalten utmed
strackan okar jamfort med idag. Det finns
ingen risk for 6verskridande av refe-
rensvardet for akut exponering om 300

uT, men arsmedelvirdet intill jarnvigen
kommer att 6ka. Trafikverket kommer att
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genomfora flera olika typer av atgarder

for att reducera styrkan pa falten. I och
med dessa atgiarder kommer styrkan pa

de magnetiska falt som alstras att minska
jamfort med idag. Trots att utbyggnaden
innebar att avstandet till ndrmaste bygg-
nad i ménga fall minskar, kommer darfor
arsmedelvardet om 0,4 uT underskridas i
samtliga bostidder och verksamhetsbyggna-
der utmed strackan. Detta dr en forbattring
jamfort med idag, vilket ar positivt sett till
de potentiella hilsorisker som ar kopplade
till magnetiska falt. Sammantaget bedoms
utbyggnaden darfér medfora sma positiva
konsekvenser vad giller magnetiska filt.

Olycksrisker

Den ¢kade trafikeringen 6kar risken for
olyckor sdsom urspérning och farligt gods-
olyckor, vilket 6kar sévil individ- som
samhallsrisknivén. Pa de strackor dir

den utbyggda anldggningen ar forlagd till
tunnel eller trdg kommer den tekniska
konstruktionen till stor del avskdrma
tagtrafiken fran omgivningen och de perso-
ner som vistas dar (tredje man), inklusive
vistelse pé tunneltak. Utmed dessa anligg-
ningsdelar bedéms det darfor inte finnas
ett behov av skyddsatgirder for att skydda
tredje man mot ursparning. Pa de strackor
dir anlaggningen ar forlagd till markspér
kommer det att utforas skyddsatgiarder om
avsténdet till intilliggande byggnader ar sé
kort att det 4r motiverat.
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Utifrdn anldggningens utformning och
skyddséatgiarder kommer individrisken i
huvudsak ga fran dagens oacceptabla niva
till en acceptabel niva utmed hela strickan.
Aven samhiillsrisknivén forbéttras pa

stora delar av strackan. Forbattringen ar
som storst i Sundbybergs centrum déir
befolkningstétheten ar hog. Det faktum

att en stor del av anldaggningen forlaggs i
tunnel eller trdg minskar dessutom risken
for olyckor i samband med exempelvis
obehorigt intrdng och personpakorning.
Mot bakgrund av allt detta bedoms utbygg-
naden sammantaget medfora en visentlig
forbattring vad géller olycksrisker for
tredje man.

I och med att en stor del av anldaggningen
blir tunnelférlagd kommer risknivén for
resendrer och ombordpersonal blir ndgot
hogre dn idag. For att reducera denna risk-
nivi kommer det att genomforas skydds-
dtgirder i tunnlar och pa stationer for att
uppnd en godtagbar sdkerhet.

Ytvatten

Den trafikokning som utbyggnaden medger
bedoms 6ka nybildningen av féroreningar
som ansamlas i banvallen. Utbyggnaden
innebdr att befintlig banvall byts ut mot
nytt material, vilket bedoms forbattra
dagvattnets kvalitet frdn banvallen jamfort
med idag. Tunnelférlaggningen av stora
delar av den utbyggda anldggningen
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forhindrar uppkomsten av dagvatten fran
banvallen, vilket dven det ir en forbattring.
Trafikverket kommer p4 ett flertal platser
att forse VA-systemet med oljeavskiljare
som till skillnad fran idag renar dréan- och
dagvatten fran oljefororeningar innan det
nér recipient. VA-systemet kommer vidare
utformas sé att utslapp av dran- eller
slackvatten till kommunalt ledningsnét kan
stoppas vid en eventuell brand eller olycka
med farligt gods.

Utbyggnaden bed6ms inte medféra nigon
forsamring av ekologisk status eller status
for enskilda kvalitetsfaktorer i nigon av de
tva recipienterna, Malaren-Ulvsundasjon
och Ballstaviken, som tar emot dran- och
dagvattnet fran strackan. Inte heller ndgot
griansvarde for enskilda prioriterade &mnen
bedoms overskridas till f6ljd av utbyggna-
den och det bedéms inte foreligga ndgon
risk for forsdmring av kemisk status i
nagon av de tva recipienterna. Utbyggna-
den bed6ms inte péverka mojligheten att
folja faststillda miljokvalitetsnormer for
berérda ytvattenforekomster.

Da det ar osdkert i vilken omfattning dréan-
och dagvattnet fran strackan
Huvudsta-Duvbo idag nar Ballstaviken
eller Milaren-Ulvsundasjon, ar det inte
mojligt att gora en jamforelse mellan
nuvarande fororeningsbelastning och
belastningen efter utbyggnad. Det faktum

att banvallen byts ut och att det till skillnad
fran idag kommer att ske ett organiserat
omhéndertagande av dag/dranvattnet ar
positivt sett till att begriansa fororenings-
spridningen. Mot bakgrund av detta, och
att det inte bedoms foreligga en risk

for forsamring av status eller mojlighet

att folja normer, bedoms utbyggnaden
sammantaget medfora sma positiva konse-
kvenser.

Jord och grundvatten

Den utbyggda jarnvagsanliaggningen
kommer att konstrueras och markforstar-
kas pa ett sddant sitt att den inte bedoms
ta skada vid ett eventuellt skred utmed
Ballstaan.

Utmed de delar av den utbyggda anlagg-
ningen som ligger under grundvattennivin
kommer det att genomféras

vattentatande atgarder i syfte att forhindra
grundvattenavsankningar i omgivningen.
Inlidckage av grundvatten i byggskedet kan
inte undvikas, men bedoms ske i en
omfattning att det inte medfor négra
konsekvenser i form av stora sattningar i
mark/anlaggningar eller minskat
energiuttag i energibrunnar. Vid drift

av anldggningen kommer ingen grund-
vattenavsankning ske. Sammantaget
bedoms utbyggnaden medfora smd nega-
tiva

konsekvenser vad giller jord och grund-
vatten.



Stadsbild och kulturmiljé

Stadsbild

I Huvudsta/Skytteholm utgors de negativa
konsekvenserna av att en ny struktur i form
av Huvudstatunneln kommer att skapa en
kraftig visuell barriar utefter jairnvigens
strackning. Férandringen i Sundbybergs
centrum bedoms ur ett stadsbildsperspek-
tiv vara positiv da sévil en visuell som
fysisk barriar i form av anlaggningens
tekniska utrustning férsvinner och ersatts
med en mer 6ppen rumslighet som ger
tydligare siktlinjer och strak an i dagslédget.

Kulturmiljo

Inom jarnvagsstrackningen finns kultur-
historiska varden, framst kopplade till
jarnvagens utbyggnad och framvixten av
Solna och Sundbybergs bebyggelse samt
1900-talets arkitektur och samhallsskick.

I och med att utbyggnaden f6ljer samma
strackning som tidigare utgér den ingen
fysisk paverkan pa de kulturhistoriskt
vardefulla miljéerna utefter strackan, utom
nar det giller Lokstallet i Sundbyberg, som
ar utpekad som kulturhistoriskt vardefull
miljo pa regional och kommunal niva. En
del av lokstallsbyggnaden kommer tillfal-
ligt att flyttas for att mojliggora tillfalligt
spér. Byggnadsdelen ska sedan atermon-
teras och miljon ska aterstillas pa ett sitt
som starker miljons kulturmiljévarden.

De negativa konsekvenserna for kultur-
miljo bestar frimst i att lasbarheten av
Sundbybergs historiska bakgrund som
stationssamhille forsvaras. Det giller

framst inom stadskirnan, dar strukturen
forandras i och med att jarnvagen forsvin-
ner genom Sundbybergstunneln.

Da konsekvenserna varierar kraftigt utmed
anldggningens strackning kan en samlad
bedomning av helheten framstd som
missvisande for vissa delar. Dels for att
parametrarna for stadsbild och kulturmiljo
skiljer sig &t men aven for att anlaggningen
bestar av flera olika tekniska I6sningar som
péverkar platsen pa olika satt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna

for kulturmiljo respektive stadsbild bli
madttligt negativa. Det faktum att Sund-
bybergs och Solna kommuns planer pa
stadsutveckling inte végs in i helheten gor
diaremot att de langsiktigt positiva effekter
som ombyggnationen kan generera inte ger
utslag pa den samlade bedomningen.

Naturmiljé

Utbyggnaden bedoms varken 6ka jarn-
végens barridreffekt eller medfora négra
negativa konsekvenser for skyddade arter.
Utbyggnaden innebar dock fysiska intréng
i ett tiotal naturvardesklassade omraden.
Storst intrdng gors i Sundbybergs centrum
dar sex biotopskyddade alléer (klass 4) och
ett tiotal trad avverkas samt i Ekbacken
(Klass 4 och 3) dar det sker en forlust av
20 ekar av varierande storlek, varav fyra
ar sarskilt skyddsvirda. Dessa intrang
bedoms fa negativa konsekvenser for bade
insekters spridningsmojligheter i landska-
pet och den biologiska mangfalden. Aven

SAMMANFATTNING

i Solna stad kommer sex biotopskyddade
alléer och ett sarskilt skyddsvart trad att
behova avverkas. De intrang i naturom-
rdden som gors i 6vrigt utmed strackan
ar smé och de varden som péaverkas ar
relativt 1dga. Mot bakgrund av detta, och
att de forluster av naturvirden som gors
endast bedoms fa konsekvenser pa lokal
niva, bedoms utbyggnaden sammantaget
medfora sma-mattliga negativa konse-
kvenser for naturmiljon.

Rekreation och tillgédnglighet
Utbyggnaden har en begransad fysisk
péverkan pé parker och gronomréden
utmed strackan. I vissa fall har utbyggna-
den till och med en positiv effekt eftersom
den minskar ljudnivderna i flera parker,
daribland Marabouparken.

P4 de strackor dar den utbyggda jarnvags-
anldaggningen &r forlagd ovan mark 6kar
Milarbanans barridrverkan nagot jamfort
med idag. Detta eftersom en passage tas
bort (Bangatan) och en ny plankorsning
skapas (Hedvigdalsvagen). I kontrast till
detta innebar 6verdiackningen i Sundby-
berg att jirnviagens nuvarande barridreffekt
helt byggs bort. Vidare bedoms den nya
Sundbyberg station ha ett storre upptag-
ningsomréade 4n nuvarande station och
battre tillgdnglighet for de som bor och
arbetar i Lilla Alby respektive Solna Busi-
ness Park. Tillkomsten av Huvudsta station
bedoms forstarka tillgangligheten till
kollektivtrafik, men i ett omréde som redan
idag har en god kollektivtrafikforsorjning.
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Sammanfattningsvis varierar saledes
konsekvenserna vad giller tillgédngligheten
starkt utmed strackan. Utmed de strackor
dir den nya anldggningen ar forlagd ovan
mark bedoms konsekvenserna for rekrea-
tion och tillgdnglighet bli smda till mattligt
negativa medan de blir mdttligt till stora
positiva utmed de strackor dar anldgg-
ningen ar forlagd under mark.

Klimatpaverkan

Klimatkalkylen visar att utbyggnaden pa
delstrackan Huvudsta-Duvbo star for drygt
hailften av den totala utslappsmingd som
berédknats for hela projekt Milarbanans
utbyggnad mellan Tomteboda och Kall-
haill. Anledningen ar framforallt den stora
méangd betong som kravs for tunnlar och
trdg. Trots atgirder for att minska utslap-
pen kommer utbyggnaden oundvikligen
att medfora utslapp av klimatgaser, vilket
bidrar till den globala uppviarmningen.
Sett till att jairnvagstrafik ar ett energief-
fektivt transportmedel med l4ga utsléapp av
klimatgaser, bidrar samtidigt jarnvagsut-
byggnaden i férlingningen till en minsk-
ning av transportsektorns klimatpéaverkan.
I jaimforelse med de utslapp som foljer av
materialen i jirnvagsanlaggningen ar dock
denna minskning att betrakta som liten.
Utbyggnaden bedoms darfor motverka
Trafikverkets mél vad géller att minska
transportsektorns klimatpaverkan. For

att minska utbyggnadens klimatp&verkan
behover det i det fortsatta arbetet jobbas
aktivt med att minska utslappen som
harror fran material.
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Klimatanpassning

Utmed striackan finns det en risk for
oversvamning orsakad av savil skyfall
som hoga nivaer i Mélaren som dammer
upp i Béllstadn. Utmed tunnlar och trag
beridknas den utbyggda anldggningen inte
paverkas vid ett skyfall motsvarande ett
100-arsregn, varken fysiskt eller driftmas-
sigt. Utmed de delar av marksparen dar
det forekommer en risk for 6versvimning
kommer det att genomforas atgarder som
hindrar att vattnet vid ett skyfall rinner in
ianldggningen och péverkar denna. Den
utbyggda anldggningen kommer diarmed
ha ett bittre skydd mot 6versvimning orsa-
kad av skyfall 4n dagens.

Forutsatt pidgédende ombyggnad av Slussen
kommer vattennivan i Billstadn fram till ar
2100 inte Gverstiga den utbyggda anligg-
ningen bruksniva. Utifran detta bedoms
det inte heller foreligga nagon risk for att
skyfall och/eller hoga nivaer i Malaren/
Billstadn paverkar anlaggningen i Duvbo/
Annedal, varken fysiskt eller driftméassigt.
Aven efter utbyggnad foreligger det dock en
risk for att omraden i Mélarbanans narhet
oversvaimmas vid ett skyfall. Problematiken
dr som storst norr om jarnvigen i Duvbo,
eftersom det forekommer bostader och
verksamheter i de omréden som riskerar
att 6versvimmas. I och med de planerade
skyddséatgiarderna kommer dock 6ver-
svamningsrisker for omgivningen utmed
strackan orsakade av skyfall att antingen
forbattras eller forbli de samma som idag.

Mot bakgrund av detta, och att anlagg-
ningen &r béttre rustad att klara versvim-
ningar dn dagens, bedoms utbyggnaden
sammantaget medfora sma positiva konse-
kvenser vad giller klimatanpassning.

Byggskedet

Byggskedet som begrepp omfattar drift av
den tillfalliga jarnvagsanlaggningen samt
byggandet av sévil den tillfalliga som den
utbyggda jarnvigsanldggningen.

Den tillfélliga jérnvdgsanléggningen
Spéren for den tillfalliga jairnvagsanlagg-
ningen ar placerade strax soder om eller
parallellt med nuvarande markspéar och
stracker sig fran véstra delen av Oskars-
rogatan i Solna till Duvbo i Sundbyberg.
Den tillfilliga anldggningen ar i drift under
cirka fyra ar och kommer att ha en trafi-
kering som i huvudsak motsvarar dagens,
men med nigot lagre hastigheter. Mot
bakgrund av allt detta har malsidttningen
varit att storningarna fran den tillfalliga
jarnvigen inte ska vara storre 4n de som
uppkommer frén befintlig anldggning.

For ett flertal miljoaspekter bedoms konse-
kvenserna av den tillfalliga anldggningen
bli ungefir desamma som for befintlig
anldggning. Trots att den tillfilliga anlagg-
ningen i vissa fall hamnar négot narmare
intilliggande bebyggelse dn befintlig, har
det darfor inte bedomts vara motiverat att
genomfora nagra skyddsatgirder avse-
ende vibrationer och stomljud. Vad giller



olycksrisker innebar parallellforflyttningen
av anlaggningen en 6kad riskniva som
motiverar anliggandet av en fysisk barriir
utmed delar av den tillfalliga anldggningen
i Sundbyberg dir dven atgirder kommer
att utforas for att reducera elektromag-
netiska falt intill den tillfalliga stationen.
Soder om den tillfalliga anldggningen i
Annedal kommer det att anldggas sparnara
bullerskyddskarmar for att kompensera
tillfalligt borttagande av en del av den
bullerskyddsskidrm som idag finns i omréa-
det.

Den tillfdlliga stationen kommer att vara
placerad pé ungefar samma plats som
idag. Tillgangligheten till kollektivtrafiken
bedoms darfor i stora drag inte fordndras
vid drift av den tillfdlliga jarnvagsanlagg-
ningen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna
av den tillfalliga jarnvagsanlaggningen
uppfylla kravet om ingen férsamring
jamfort med nuléget.

Byggverksamheten

De huvudsakliga negativa miljoeffekterna
under byggskedet uppkommer till f61jd

av byggverksamheten. Byggverksamheten
(borrning, spontarbeten, schaktarbeten
med mera) kommer periodvis att generera
hoga vibrations- och ljudnivéer (luftburet

och stomljud) i nirliggande bostidder och
verksamheter. For att minimera oldgenhe-
terna for de som bor och arbetar i omradet
kommer det genomforas atgarder enligt en
modell for Trafikverkets hantering av stor-
ningar i Projekt Milarbanan. Bland atgar-
derna finns val av arbetsmetoder, skyddséat-
garder vid bullerkillan eller vid fasad samt
tidsbegransning av storande arbeten. Sa
langt som mojligt kommer de bullerreduce-
rande dtgirder som ska bli permanenta att
anliggas i ett tidigt stadium av byggskedet
for att minska storningar fran byggarbe-
tena.

Byggverksamheten kommer att paverka
tillgéngligheten for gang- och cykeltrafi-
kanter utmed striackan. Vagar stings av
eller far simre framkomlighet, gdng- och
cykelstrék stangs eller flyttas och rekrea-
tionsytor tas i ansprék for etableringar och
byggbodar med mera. Funktionen av alla
viktiga korsande passager Gver arbetsom-
rddet kommer kunna uppratthallas under
byggskedet. Antalet passager kommer dock
vara farre dn idag. Vissa passager kan dven
komma att vara icke tillganglighetsanpas-
sade, varfor de inte bedoms vara likvardiga
med dagens losningar. Tillgangligheten

for gdng- och cykeltrafikanter bedoms
sammantaget vara simre under byggske-
det dn idag, framforallt under byggskedets
inledande é&r.

De arbetsmetoder som kravs under
byggskedet innebar att resenirer och
ombordpersonal kommer att exponeras
for en viss olycksrisk nir de fardas pa den
tillfalliga eller norra jirnvagsanlaggningen
och passerar arbetsomradet. Frigan om
resendrernas och ombordpersonalens risk-
exponering under byggskedet kommer att
hanteras vidare i produktionsplaneringen.

Byggverksamheten kan dven ge upphov

till grundvattenavsinkningar. For att
motverka skadlig paverkan pa byggnader,
planeras for grundvatteninfiltration som
vid behov ska bibehalla nuvarande grund-
vattennivéer under hela byggskedet. Bygg-
arbeten kommer att ske i potentiellt foro-
renade mark- och vattenomréden, vilket
kommer att kréva kontroller av férenings-
halter i jord och grundvatten. Inom ramen
for entreprenadarbetenas miljouppfoljning
kommer det att tas fram ett Kontrollpro-
gram Miljé i byggskedet. Detta program
kommer att beskriva vilka krav/riktvirden
som ska innehéllas samt redogora for de
dtgiarder som ska genomforas vid exempel-
vis 6verskridande av riktviarden for bygg-
buller och vibrationer.

SAMMANFATTNING
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

1 Bakgrund och syfte

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm ar
hért anstringt. Sedan borjan av 1990-talet har
trangseln 6kat och behovet av sparutbyggnad
har blivit tydligt. For att 6ka kapaciteten i
Stockholmsregionen genomfor Trafikverket
investeringar i jarnvagsnatet.

Mailarbanan utgor en viktig del av Milardalens
jarnvagsnat och fungerar som en lank mellan
bland annat Stockholm, Visteras och Orebro,
se Figur 1. Banan trafikeras av regional-, fjarr-
och godstag. Pa strickan mellan Bélsta och
Stockholm trafikeras banan dven av pendeltag.
Mailarbanan anvinds for godstrafik men ar
inte ett utpekat godsstrak.

I takt med att regionen viaxt och befolkningen
okat har kapaciteten pd banan forstérkts och

Mailarbanan har idag dubbelspér pé stora delar

av strackan, ett i vardera riktning.

Eftersom kapaciteten pd Milarbanan ar
utnyttjtad fullt ut uppstar ofta férseningar.
En forsening av ett tag kan f4 foljdeffekter

i form av nya forseningar i andra delar av
systemet. Det tar darfor ldng tid for tagtrafi-
ken att aterga till ordinarie tidtabell efter en
forsening. I nuldget finns det inte utrymme
for fler tdg pd Milarbanan under hogtra-
fiktid, det vill sdga fraimst morgon- och
eftermiddagsrusningen. Malarbanans néara
koppling med andra jirnvigar i Stockholms-
regionen medfor att trafikering och kapacitet
pé andra banor paverkar Mélarbanans trafi-
kering och kapacitet och vice versa.

Projekt Milarbanan omfattar en utbyggnad
fran tvA till fyra spar mellan Tomteboda och
Kallhall, se Figur 1. I projektet ingér dven
att bygga nya stationer i Kallhill, Barkarby,
Sundbyberg och Huvudsta. Utbyggnaden

N
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Figur 1. Oversikt Mélarbanan och projekt Mélarbanans etappindelning.
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genomfors och finansieras inom ramen for
Nationell plan for transportsystemet 2022-
2033. Syftet med utbyggnaden ar dels att
Trafikverket ska kunna svara upp mot ett okat
transportbehov och dels att minska storning-
arna i tgtrafiken och darmed forbattra kvali-
teten i transportsystemet.

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Tomte-
boda och Kallhill innebir att kapaciteten pa
banan 6kar och att pendeltigstrafiken kan
separeras fran ovrig tagtrafik. Detta skapar i
sin tur forutsattningar for en okad turtithet,
minskad triangsel pé tdgen, minskade stor-
ningar i tdgtrafiken, battre punktlighet och
kortare restid.

Projekt Malarbanan genomfors i tva etapper,
Barkarby och Kallhéll samt Tomteboda och
Barkarby, se Figur 1.

I etapp 1 byggdes strickan mellan Barkarby
och Kallhall, utbyggnaden pégick under aren
2012-2017.



I den andra etappen byggs strackan mellan
Tomteboda och Barkarby. Denna utbyggnad
ar indelad i fyra delstrackor for vilka separata
jarnvagsplaner tas fram:

« Jarnviagsplanen for delstrackan Tomte-
boda - Huvudsta ar faststilld och anliagg-
ningen ir byggd.

« Jirnvigsplanen for delstrickan Spanga -
Barkarby ar faststélld och byggarbetena ar
avslutade.

« Jarnviagsplanen for delstrackan Duvbo -
Spanga ar under utarbetande.

Detta dokument utgor miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) tillh6rande jarnviagsplanen
for utbyggnaden pa delstrackan Huvudsta-
Duvbo.

1. BAKGRUND OCH SYFTE
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2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGAR

2 Planering och provning av jarnvagar

Detta kapitel inleds med en allman beskrivning av Trafikverkets planlédggningsprocess for jarnvagar. Darefter foljer en redovisning
av processen for utbyggnaden av Malarbanan med fokus pa nu aktuell delstrédcka Huvudsta-Duvbo.

2.1 Planlaggningsprocessen

Jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild
process som styrs av lagar. I denna process,
kallad planldaggningsprocessen utreds var
och hur jarnvigen ska byggas, se Figur 2.
Processen ger mojligheter att tidigt férank-
ra planeringen av jarnvagen i kommunal
och regional planering. Det skapar dven
mojlighet till insyn i projektet genom de
samrad som halls I16pande under proces-
sen. Samrad halls med enskilda berorda,
allménhet, organisationer och myndigheter
i syfte att fanga upp fragor fran berorda,

ta vara pa kunskap och synpunkter samt

ge information om projektet. Framférda
synpunkter och yttranden redovisas i en
samradsredogorelse tillsammans med svar
pé varfor en synpunkt beaktats eller inte.

{  Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillstlighets-
¢ for lansstyrelsens beslut om av alternativa V- tilatlighets
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning

t

Lansstyrelsens beslut om

: SAMRAD

Figur 2. Planldggningsprocessen.
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Vagplan/Jarnvagsplan

Ev regeringens val Lansstyrelsens ©
betydande miljépaverkan av alternativ .

Planldggningen dokumenteras i en jarn-
vagsplan. Jarnvagsplanen reglerar de-
taljlokaliseringen och utformningen av
jarnvagsanldggningen. Den majliggor aven
den atkomst till den mark som kravs for
den fardiga jarnvagsanldggningen samt
den mark som behovs tillfalligt for att
bygga denna. Jarnvéagsplanen (process och
dokument) regleras i Lagen om byggande
av jarnvag (1995:1649) med tillhérande
forordning (2012:708).

Parallellt med jarnviagsplanen upprittas en
systemhandling i vilken jarnvagsanlagg-
ningens tekniska utformning preciseras.
Systemhandlingen ligger bland annat till
grund for de markbehov som redovisas i
jarnvagsplanen.

Faststallelsehandling

Granskningshandling

Framtagning

av planforslag Kungérande och granskning Faststallelse
samtev MKB  :
Lansstyrelsens yttrande
godkénnande : (tillstyrkande)

avev MKB :

Redan i borjan av planldggningsprocessen
tar Trafikverket fram ett sa kallat samrads-
underlag som 6versiktligt beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Detta un-
derlag ligger till grund for Lansstyrelsens
beslut om betydande miljopdverkan. Om
aktuell jarnvigsanlaggning antas medfora
betydande miljopéverkan ska en specifik
miljobedomning genomféras och en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) tas fram, se
mer information i kapitel 6.

Lansstyrelsen granskar och godkénner
MKB:n varefter jairnvagsplanen och dess
MKB stills ut for granskning. Efter genom-
ford granskning yttrar sig lansstyrelsen
over planen innan den faststillelseprovas
av Trafikverkets myndighet Juridik och
planprovning. Vid denna provning sker
bland annat en bedomning av om planen
ar forenlig med miljobalkens hansynsregler
och hushallningsbestimmelser. Det gors
dven en bedomning av om planens miljoat-
garder ar tillrdckliga for att motverka eller
minimera de oldgenheter som uppkommer.



2.2 Planlaggning for delstrackan
Huvudsta-Duvbo

Planeringsprocessen for Projekt Mélarba-
nan paborjades redan ar 2004. Lansstyrel-
sen i Stockholms lin beslutade ar 2005 att
projektet som helhet kunde antas medfora
betydande miljopaverkan.

Den forsta januari ar 2013 tradde en ny
infrastrukturlagstiftning i kraft. I och med
detta dndrades séavil arbetsgingen for
planering av vagar och jarnvagar som en
del terminologi kring denna, se mer info i
faktaruta. Planeringen for Huvudsta-Duv-
bo har bade skett enligt den gamla och den

nya lagstiftningen/planldggningsprocessen.

Inom ramen for den gamla lagstifining-

en har det for projekt Malarbanan som
helhet genomforts bade en forstudie och
en jarnviagsutredning. Enligt den nya
lagstiftningen kan dessa sdgas motsvara en
atgardsvalsstudie' respektive de inledande
delarna av en jarnvagsplan.

Tidigare infrastrukturlagstiftning

Arbetet med jarnvagsplanen och sys-
temhandlingen for nu aktuell delstracka
Huvudsta-Duvbo péabdrjades ar 2015. Den
jarnvagsplan for vilken denna MKB ar ut-
arbetad ar darfor framtagen enligt den nya
lagstiftningen/planldaggningsprocessen.

Under arbetet med jarnvagsplanen och
systemhandlingen fér Huvudsta-Duvbo
har det genomforts ett flertal samréad med
Lansstyrelsen i Stockholms 14n, berorda
kommuner, andra berérda myndigheter,
allminheten samt de organisationer och
enskilda som berors. En mer ingdende
redovisning av genomforda samréd finns i
kapitel 11.

2.2.1 Tidigare utredningar och beslut

I efterfoljande avsnitt redovisas de tidigare
utredningar och beslut som gjorts enligt
den gamla lagstiftningen/planeringspro-
cessen och som utgjort grund for nu aktuell
jarnvigsplan.

Innan ar 2013 innefattade planeringsprocessen for en vag eller jarnvag tre huvudsakliga steg:
forstudie, vag-/jarnvagsutredning och arbetsplan/jarnvagsplan, se figur nedan. | och med den nya
infrastrukturlagen ersattes forstudien och vag-/jarnvagsutredningen av en mer sammanhallen process.

Om ej behov att utreda alternativa lokaliseringar T
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Férstudie och studerade alternativ

Ar 2006 upprittade Trafikverket, dava-
rande Banverket, Forstudie Mdlarbanan
Tomteboda-Kallhdll (BRO 03-1325/SA20)
for kapacitetsforstarkningen pa Malarba-
nan.

I forstudien studerades tva korridorer som
inledningsvis hade tolv alternativa ut-
formningar. Av dessa kvarstod efter en tid
endast fem utformningsalternativ férde-
lade pa tva korridorer: "Befintlig korridor”
respektive "Kista korridor”, se Figur 3.
Befintlig korridor innebar utbyggnad fran
tva till fyra spar i Malarbanans nuvarande
strackning, i huvudsak i ytlage. Kista kor-
ridor gick langs Ostkustbanan i ytlage fram
till Silverdal for att sedan gi i tunnel under
Kista och Jarvafiltet till Barkarby. Dari-
fran gick korridoren vidare i ytldge langs
Milarbanans nuvarande strackning fram
till Kallhall.

Banverket beslutade ar 2006 att utreda
“Befintlig korridor” och ”Kista korridor”
vidare i en jarnvigsutredning.

1 Alla formella planlaggningprocesser ska foregas av en
atgardsvalsstudie. Det ar ett arbetssatt som grundar sig pa
dialog med bland annat kommuner och regioner och gérs
tidigt i planeringen for att fa en helhetsbild och hitta
hallbara forslag pa atgarder.

Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGAR
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Figur 3. Studerade alternativ i forstudie och jarnvéagsutredning.
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Jérnvégsutredning och tilltlighetsprévning
Jarnvagsutredningen? for utbyggnaden
mellan Tomteboda och Kallhall fardigstall-
des ar 2008. Under jarnviagsutredningen
utreddes de tva alternativa korridorerna
fran forstudien: "Befintlig korridor” respek-
tive "Kista korridor”. Under arbetet utred-
des och avfardades flera utformningsalter-
nativ for de tva korridorerna.

Beslut att arbeta vidare med en jairnvags-
plan for strackan Barkarby-Kallhill (etapp
1) fattades sommaren ar 2009. Motsvaran-
de beslut for resterande stracka Tomtebo-
da-Barkarby (etapp 2) fattades sommaren
ar 2010. Beslutet innebar att alternativet

“Befintlig korridor” skulle ligga till grund for
det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.
Motiv till varfor alternativ "Kista korridor”
avfardades finns i avsnitt 5.1.1.

Enligt tidigare miljolagstiftning skulle
vissa storre vag- och jarnvagsprojekt till-
latlighetsprovas av regeringen. Miljobalken
dndrades dock ar 2013 si att tillatlig-
hetsprovning vid jarnvagsutbyggnad inte
langre ar obligatoriskt vid byggnation av ny
jarnvag eller ytterligare spar med mer ar
fem kilometers langd.

2 Banverket. Jarnvagsutredning — Malarbanan, delen
Tomteboda — Kallhall, 2008. Jarnvagsutredningen finns att
lasa pa Trafikverkets hemsida under www.trafikverket.se/
malarbanan



Regeringen beslutade om tillatlighet enligt
den aldre lagstiftningen for delstrackan
Barkarby-Kallhill i juli 2010. Beslut togs
av Trafikverket i juni 2011 att inte tillatlig-
hetsprova utbyggnaden med nya broar vid
Tomteboda (del av etapp 2) med hanvis-
ning till att utbyggnaden understeg 500
meter. Med stod av den dndrade miljolag-
stiftningen har Trafikverket fattat beslut att
inte tillatlighetsprova utbyggnaden mellan
Huvudsta-och Barkarby.

Férdjupning av jarnvagsutredning
Ijarnviagsutredningen utreddes tre alter-
nativa utformningar f6r hur utbyggnaden
skulle ske genom centrala Sundbyberg. De
tre alternativen var spér i ytlage, spar i
tunnel med tickt station samt spar i tunnel
med Gppen station. De tva tunnelforlagda
alternativen forutsatte trafik i tre separata
tunnelror.

Under borjan av ar 2013 forhandlades

ett medfinansieringsavtal fram mellan
Trafikverket och Sundbybergs stad. Av-
talet innebar att Sundbybergs stad skulle
medfinansiera utbyggnad av Mélarbanan
genom centrala Sundbyberg enligt alterna-
tiv "Tunnel med tackt station” utférd med
tva tunnelror. Motiv till varfor de 6vriga
alternativen avfardades finns i avsnitt 5.1.4.

2.2.2 Parallella processer

Utbyggnaden av Milarbanan pa delstrack-
an Huvudsta-Duvbo kraver sddant arbete
som kategoriseras som vattenverksamhet,
vilket ar tillstandspliktigt enligt 11 kap.
miljobalken. Parallellt med utarbetandet
av jarnvagsplanen och dess MKB pagéar
darfor en process for ansokan om till-
stdnd for vattenverksamhet hos mark- och
miljédomstolen. Ansokan avser bortled-
ning av grundvatten samt infiltration
under byggtiden for att motverka avsankt
grundvattenyta. Ytterligare dtgirder kan
tillkomma i vidare arbete med ansékan om

KOMMUNERNA ANSVARAR
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tillstand for vattenverksamhet. De mark-
ansprak (lokalisering) som kravs for dessa
aktiviteter regleras och hanteras dock i
jarnvigsplanen (11 kap. 238 miljobalken).
Erhallet tillstdind kommer att vara forenat
med villkor kopplade till vattenverksamhet.

Jarnvagsplanen far inte strida mot gél-
lande detaljplaner varfor processen maste
ske samordnat med berorda kommuner, i
detta fall Sundbyberg stad, Solna stad samt
Stockholms stad. Parallellt med att Tra-
fikverket tar fram en jarnvagsplan pagar
darfor dven detaljplaneprocesser, se Figur
4 samt mer information i avsnitt 8.1.2.

TRAFIKVERKET ANSVARAR

DETALJPLAN JARNVAGSPLAN MILJOTILLSTAND
Kommunerna tar fram detalj- Jarnvagsplanens syfte ar att Ett antal miljétillstand krévs
planer for att mojliggora utbygg- sakerstalla markansprak for for att kunna genomféra
naden av Malarbanan, strackan utbyggnaden till fyra spar utbyggnaden enligt jarnvags-
Huvudsta-Duvbo. Det krévs flera pa strackan Huvudsta-Duvbo. planens intentioner. Bland
nya detaljplaner utmed strackan. Till jarnvagsplanen hor dven en annat behandlas tillstand for

For nagon del kan det istallet bli
aktuellt med tillagg till befintliga

miljokonsekvensbeskrivning, som vattenverksamhet av Mark- och
ska godkannas av lansstyrelsen.

Miljodomstolen.

detaljplaner for att tillata utbygg- Jarnvagsplanen kan inte fast-

naden enligt jarnvagsplanen.

stallas i strid mot gallande

kommunala detaljplaner.

Figur 4. Utbyggnaden av Mélarbanan &r beroende av flera parallella processer.

Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo
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3. UTBYGGNADSFORSLAGET

3 Utbyggnadsforslaget

| detta kapitel finns en redovisning av det utbyggnadsforslag som ligger till grund for de bedémningar som gérs i kapitel g. |
utbyggnadsforslaget ingar byggskedet samt driftskedet for saval den utbyggda jarnvagsanlaggningen som den tillfalliga jarnvags-
anlaggning som anlaggs for att uppratthalla Malarbanans trafikering under byggskedet. Beskrivningen av byggskedet baseras pa
den preliminara produktionsplanering som tagits fram i syfte att pavisa att planerad utbyggnad ar genomforbar.

3.1 Utbyggd jarnvagsanldaggning langt anslutningsspar mellan Milarba-
nan och Tomteboda bangard. I Huvudsta
ansluts den nya fyrsparslosningen till
Milarbanans befintliga spar. I Duvbo
ansluts spéren till fortsattningen pa Malar-
banans fyrsparsutbyggnad. Utbyggnaden

Utbyggnaden mellan Huvudsta och Duvbo
innebar att Milarbanan pa en stracka

av cirka 3,6 kilometer byggs ut frin tva

till fyra jarnvagsspar, se Figur 5. Dartill
anldggs vid Huvudsta ett cirka 425 meter

Tabell 1. Trafikeringen av Mélarbanan samt hastigheterna pa tagen i nuldget (4r 2010) och utbyggd jarn-
vdgsanlaggning (ar 2040)3.

Tagtyp Antal tag per dygn Hastighet (km/tim) Antal tag per dygn Hastighet (km/tim)
Nulage Nulage Utbyggd jarnvagsanl. Utbyggd jarnvagsanl.

Pendeltag 160 90 264 110-160*

Regional- fiartag 50 90 114 110-160*

Godstag 10 90 10 90

*Planerad anlédggning ska byggas med en storsta tillatna hastighet om 160 km/tim. Detta kommer dock inte att vara mojligt
pa hela strackan Huvudsta-Duvbo. Langs strackan kommer hastigheten variera fran 110 km/tim i Solna till 115 km/tim
genom station och tunnel till 160 km/tim vaster om Sundbybergstunneln.

3 Trafikverket, Anlaggningsspecifika krav Jarnvag Méalarbanan, Huvudsta — Duvbo, 2014-09-04.

Tabell 2. De sex anldggningsdelar som finns utmed strdckan Huvudsta-Duvbo samt
deras tekniska I6sning (-ar).

Anlaggningsdel Teknisk 16sning (-ar)

Anslutningssparet till Tomteboda Markspar (i markniva, 6ppet lage)

Marksparen i Huvudsta Markspar (i markniva, 6ppet lage)
Huvudstatunneln Intunnling (tunnel ovan mark)

Traget Trag (nedsankt, 6ppet lage)
Sundbybergstunneln Overdéckning (tunnel under mark) och intunnling
Marksparen i Duvbo Markspar (i markniva, dppet lage)

Miljékonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo

Huvudsta-Duvbo sker till storsta delen
inom befintligt jairnvigsomrade.

Utbyggnaden till fyra spar medger en 6kad
trafikering pa Malarbanan, se Tabell 1. De
tva innersta sparen kommer framst trafike-
ras av pendeltdg och de yttre sparen framst
av regional- och fjarrtag. Godstag kan trafi-
kera antingen inner- eller ytterspar bero-
ende pé var det finns tillgdnglig kapacitet.
Jarnvagens forbattrade standard medfor
dven att tdgen kan trafikera striackan med
hogre hastighet dn idag.

Jarnvagsanlaggningen kan delas in i

sex olika anlaggningsdelar. Indelningen

ar delvis gjord utifran anldaggningens
geografiska placering och delvis utifran

typ av teknisk 16sning. Totalt finns fyra
tekniska 16sningar utmed strackan: mark-
spér, intunnling, trag och 6verdackning. I
huvudsak 6verlappar grianserna for de olika
anlaggningsdelarna med grianserna for de
olika tekniska l6sningarna. I Tabell 2 finns
en sammanstillning av de sex anlaggnings-
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Malarbanan, Huvudsta-Duvbo - Utbyggd jarnvagsanlaggning
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Figur 5. Jarnvagsutbyggnaden med anlaggningsdelar och teknisk 16sning utmed strackan Huvudsta-Duvbo.
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delarna samt deras tekniska l6sning (-ar).
Anliaggningens overgripande placering
framkommer av Figur 6.

I efterfoljande avsnitt (3.1.1-3.1.8) foljer
beskrivningar av de olika anldggningsde-

larna och en karta for varje anldggningsdel.

I kartorna redovisas bland annat de nya

sparlinjerna och den nya griansen for det
som definieras som jairnvagsmark. Jarn-
vagsmark ar den mark som Trafikverket

SUNDBYBERG

Markspar Intunnling

Overdickning

ska dga eller nyttja som servitut och som
behovs for den utbyggda jarnvagsanléagg-
ningen samt for drift och underhall (teknik-
hus, servicevigar med mera). I kartorna
redovisas dven nya teknikhus, servicevi-
gar och bullerskyddsskarmar. I kartorna
redovisas en vypunkt, som hanvisar till
figurerna for gestaltningsforslaget for
respektive anldggningsdel.

Efter beskrivningen av de olika anlagg-
ningsdelarna f6ljer en kortfattad redovis-
ning av de tekniska systemen for vatten och
avlopp samt ventilation f6ljt av en beskriv-
ning av jairnvigsanlaggningens sikerhets-
koncept for driftskedet.

SOLNA

Intunnling

" Huvudsta station
Frésunda-
leden

Huvudsta-
gatan

Markspar

Figur 6. Schematisk langdprofil for Malarbanan delstracka Huvudsta-Duvbo samt placering av jarnvagen i férhallande till kringliggande markniva.
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3.1.1 Anslutningssparet till
Tomteboda

Mellan Milarbanans nya markspar i
Huvudsta och Tomteboda godsbangard
anlaggs ett cirka 425 meter langt anslut-
ningsspar. Anslutningsspéaret gar i en vid

Solna Access

3. UTBYGGNADSFORSLAGET

bage cirka fem meter Gver befintlig mark

invid bebyggelsen (Solna Access), se Figur
7 och Figur 8. Sparet fortsatter darefter
vidare under jarnvagsbroarna dar det
korsar Hedvigsdalsviagen innan sparet
ansluter Tomteboda godsbangard.

Hedvigdalsvigens strackning under
sparbroarna stiangs av for biltrafik. Befint-
lig gdng-och cykelvig utformas med en

ny plankorsning som ar signal-ljus- och
bomreglerad.

Figur 7. Gestaltningsforslag for anslutningssparet till Tomteboda.

Solna Access

Solna Cad

Solna Tingsratt

polishus

TOMTEBODA

NY PLANKORSNING

Téhteboda

godsbangard
0 50 100 150 © Open Stockholm.
m © Lantmatenet Geodatasamverkan
—— Ny vagdragning [ Teknikhus Grans for jarnvagsmark o~ Vypunkt
B Ny plankorsning — Nytt spar Omrade med markspar
[ZA4 Byggnad rivs = Grans for jarnvagsplan

Figur 8. Overgripande karta dver anslutningssparet till Tomteboda.
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3.1.2 Marksparen i Huvudsta

De nya sparen genom Huvudsta anlaggs
pa samma niva som befintliga spar. Mark-
sparen loper under Huvudstagatans bro
som forldngs och breddas for att ge plats
at spar, gang- och cykelviag pa bron, en ny
pendeltagsstation (Huvudsta station) samt
en gang- och cykelpassage under det sodra
brofistet.

Huvudsta station utformas med en platt-
formsanslutning med en stationsbyggnad
och entré mot vastra delen av Huvudsta-
gatans breddade végbro, se Figur 9. Statio-
nens plattform far en lingd av 255 meter
med huvudsaklig placering vister om
véagbron.

l / § slai ol

Figur 9. lllustration av Huvudsta station. Vy mot sydvast.

SKYTTEHOLM ‘ A

BREDDAD VAGBRO

STATIONSENTRE
HUVUDSTA STATION

% Huvudsta torg 7 Solna

71 polishus

i
————
=

Bangatan-

=
i) =
g) PLANKORSNING STANGS
8
HUVUDSTA 3
=
0 50 100 150 S © Open Stockholm
1 m T © Lantmateriet, Geodatasamverkan
[ Plattform V74 Byggnad rivs Ny vagdragning == Bullerskyddsskarm Grans for jarnvagsmark o~ Vypunkt
[ stationsbyggnad [ Teknikhus Servicevég W4 Huvudstatunneln Markspar
—— Nytt spar [ Uppstaliningsplats ~+ = Intunnling

Figur 10. Overgripande karta 6ver marksparen i Huvudsta.
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P& Huvudsta torg strax norr om jarnviagen
placeras ett teknikhus med tillh6rande
servicevig, se Figur 10. Bullerskyddsskar-
mar uppfors pa bada sidor om sparomradet
utmed merparten av marksparen. Skar-
marna far en utformning som mojliggor
atkomst till spdromradet for Raddnings-
tjanst och underhall av anlaggningen. P&
strackan anlaggs dven stomljudsisolering
i bankroppen. Planerade skyddsatgérder
avseende buller och stomljud samt dess
effekter redovisas narmare i avsnitt 9.1.

Bullerskyddsskarmarnas grundldaggning
utmed anldggningens sodra sida intill
Bangatan utfors med stodmur, varfor

de dven fungerar som en barriar vid en
eventuell tdgursparning. Lings den norra
sidan av jarnvigen, i bullerskyddsskar-
mens forlangning mot bland annat Solna
Polishus, anldggs ocksa skyddsatgirder
mot tdgursparning. Planerade skyddsétgar-
der avseende olycksrisker och dess effekter
redovisas narmare i avsnitt 9.3.

Nuvarande plankorsning f6r gang- och
cykeltrafik mellan Bangatan och Huvud-
sta torg stangs. Gang- och cykeltrafiken
hénvisas istéllet till Huvudstagatans bro
over sparomréadet via en breddad gang- och
cykelvidg utmed Storgatan, fran Jarnvags-
gatan fram till Huvudstagatans ging- och
cykelbana.

De géng- och cykelstrak utmed anligg-
ningen genom Huvudsta som paverkas av
utbyggnaden atgirdas sa att deras nuva-

rande funktion i huvudsak behélls. Utform-
ning av gang- och cykelstriket hanteras
inom den kommunala planeringen.

3.1.3 Huvudstatunneln

Frén en punkt i h6jd med Ankdamms-
gatans korsning med Nybodagatan fram
till Frosundaledens broar forldggs de nya
sparen i en tunnel ovan mark (intunnling),
den s& kallade Huvudstatunneln. Huvud-
statunneln ar cirka 500 meter och drygt
30 meter bred. Jarnvagssparen placeras
itvé separata tunnelroér med tva spar i
vardera ror. Frosundaledens broar byggs
om och forlaggs ovanpa Huvudstatunnelns
tunnelmynning. P& norra sidan vid tunnel-
mynningen invid Oskarsrogatan anliggs

SKYTTEHOLM

GANG- OCH CYKELPASSAGE

3. UTBYGGNADSFORSLAGET

ett teknikhus. Pa s6dra sidan anordnas en
uppstallningsplats for Raddningstjansten,
se Figur 11.

Omgivande markprofil varierar och
diarmed varierar tunnelns hgjd 6ver kring-
liggande mark. Nivaskillnaden mellan
tunneltaket och omkringliggande markniva
uppgar som mest till drygt tio meter. I hgjd
med Frosundaleden ligger tunnelns norra
vagg och tak i nivd med omgivande mark.

Spéren i tunneln utrustas med skyddsraler
som skydd mot urspérning. Vid tunnel-
mynningarna, dir bostader ligger nira
jarnvagen, gors stomljudsisolerande &tgar-
der i bankroppen, se avsnitt 9.1 och avsnitt
9.3 for mer information.

0 50 100 150

— 1.m

HUVUDSTA

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

[ Teknikhus —— Ny végdragning ~ E= Servicevég Gins for jarnvagsmark
[ Uppstaliningsplats I Ny GC-passage "4 Huvudstatunneln EJServicevag ---Trag
== Bullerskyddsskarm — Nytt spar o~ Vypunkt Markspar “Intunnling

Figur 11. Overgripande karta éver Huvudstatunneln.
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Befintlig gdng- och cykeltunnel vid
Ankdammsgatan ersatts av en ny temporar
passage over tunnelns tak.

Den temporira passagen kvarstér tills dess
att en permanent 16sning ordnas inom
ramen for den kommunala detaljplaneldgg-
ningen av omradet. Utformningen av den
permanenta passagelosningen ar i detta
skede dnnu inte bestdmt.

Traget

Mellan vagbron for Frosundaleden och
vagbron for Ekensbergsvigen forlaggs
jarnvigsanlaggningen i nedsankt lage i ett )
cirka 600 meter langt sé kallat trdg, se hilaAlbY
Figur 12. Sparen forldggs cirka 2-8 meter
u{lder nuvarande markniva. En lastkaj till- Figur 12. Placering av nya Sundbyberg station
horande en verksamhetsbyggnad norr om bro samt entré till tunnelbanans blaa linje (T).

sparen maste rivas. =

Cirkusgrand

T 2

()
)
©
>
Lings trigets s6dra sida anlaggs bland 3
annat flera teknikhus, en servicevig samt >
f=
Q

uppstallningsplatser for Riddningstjansten. T e

Solna Business Park

N

och dess stationsentréer (J) i forhallande till tvarbanans

Q
SOLNABUSINESS PARK F

' =r—

I traget anldggs en ny jairnvagsstation

s
3

(Sundbyberg station) med tva mittplatt- .

formar. Plattformarna har en langd av 355 fii S __._____._____._____._____.__________w

meter for att kunna ta emot regional-, fjarr-

och pendeltagstrafik. Stationen utformas Landsvigen
med tva plattformsanslutningar, en vistlig

och en ostlig. Den ostra anslutningen ARNEL ERELSEN
mynnar i en bro 6ver jairnvagens plattfor- B Plattform B Teknikhus
mar med tva stationsentréer, en vid Solna [ Stationsbyggnad 7] Byggnad rivs
Business Park och en vid Lilla Alby. Den —— Nytt spar [ Uppstiliningsplats
véstra plattformsanslutningen mynnar i en

stationsbyggnad placerad ovanpa Sundby- Figur 13. Overgripande karta dver traget.
bergstunnelns tak.

Cirkusgréng
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3.1.4 Sundbybergstunneln
Fran tviarbanans bro och fram till Duvbo - A N
féirl%iggs Spé’lren.i tunnel ur}.(.ler mark"(('jvelrh'— K / ) Tvéirbanéﬁs brO\ i
dickning), se Figur 15. I h6jd med Lofstroms N | B, e o e
allé stiger tunneln till marknivé och 6vergér VAR F l:; WAL e }é’i@ﬂﬂ'
° . . . .;_;\‘g,r;.‘%é"-—'jr
pa en striacka om cirka 300 meter i en tunnel =l
delvis forlagd i markplan (intunnling).
Denna tunnel, kallad Sundbybergstunneln
(6verdackning + intunnling), ar totalt cirka
1,4 kilometer lang och bestar av tva separata
tunnelror med tva spar i varje. I tunneln
anlaggs savil skyddsriler mot ursparning
som stomljudsisolerande atgarder, se avsnitt
9.1 och avsnitt 9.3 for mer information.

Befintliga passager 6ver och under dagens
sparomréde stangs eftersom deras funk-
tion blir 6verflodig i och med tunnelfor-
laggningen. Tvarbanans bro behalls medan
Ekensbergsvigens bro rivs. Ekensbergs-
vagen flyttas till Sundbybergstunnelns tak,
precis vid dess mynning vid Sundbyberg

Ekensbergsvagen i
|

Figur 14. lllustration som visar Sundbybergstunnelns mynning, Tvarbanans bro och Sundbybergs stations-
byggnad i bakgrunden. Vy sedd mot vaster.

% » SUNDBYBERGS CENTRUM STATIONSENTRE N
2 ) SUNDBYBERGS CENTRUM r
:‘E PLANKORSNING OCH

R G Shiotne s |\ [
n

VAGBRO RIVS,
ERSATTS MED GATA

----- H i - % -
-._.ﬂ_ ................. S g

B " 7 L Signalfabriken =
e ; TVARBANANS BRO/

&
........ 5
m 0 Marabouparken S }%
&trdms &
Allg 2
w
0 5 100 150 Bl © Open Stockholm
[ — 3//31‘56/7 ® Lantmateriet, Geodatasamverkan
[ Plattform V.~ A Byggnad rivs 7AW Sundbybergstunneln Gréns for jarnvagsmark
[ Stationsbyggnad [ Teknikhus F Hallplats for tvarbanan Markspar == Tréag
—— Nytt spar —— Ny vagdragning © Tunnelbanans uppgang  ---- Overdackning - - Intunnling

Figur 15. Overgripande karta éver Sundbybergstunneln.
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station, se Figur 14. Ekensbergsvigen
utformas som en gata med busshéllplatser
och géng- och cykelstrék som ansluter till
Cirkusgrand.

I andra dnden av Sundbybergstunneln i
Duvbo utformas Lofstroms allé, som idag
ar forlagd pé bro, som gata i markniva.
Inom ramen for den kommunala plane-
ringen kommer Lofstroms allé kopplas till
ett nytt planerat gatunit®.

3.1.5 Marksparen i Duvbo

Fran Sundbybergstunnelns mynning i
Duvbo och drygt 200 meter visterut bred-

4 Sundbybergs stad, Planprogram fér Sundbybergs nya
stadskarna, 2018.

Ekbacken

[

das sparomrédet norrut for att ge plats for
ytterligare tva spar. Véaster om tunnelmyn-
ningen anliggs teknikhus, servicevig och
en uppstillningsplats for Raddningstjans-
ten, se Figur 16.

Utmed jarnviagsanldggningens norra sida
anldggs en tit stodmur som motverkar att
anlaggningen 6versvimmas vid skyfall.
Stodmuren fungerar dven som fundament
for en ny bullerskyddsskarm. Bullerskydds-
skdrmen bérjar vid Sundbybergstunnelns
mynning och fortsdtter 200-250 meter
vasterut, se Figur 16. Befintlig buller-
skyddsskarm soder om sparomradet, och
som fortsatter vaster om plangriansen,
behalls.

Y

Q
70

DUVBO

/NN

BEFINTLIG ) m
BULLERSKYDDSSKARM

Ballstaan
R ARNED e -
[ZZ Byggnad rivs ~ [_] Uppstallningsplats — Nytt spar Grans for jarnvagsmark
I Teknikhus === Bullerskyddsskarm W4 Sundbybergstunneln Markspar
= Grans for jarnvagsplan Intunnling

Figur 16. Overgripande karta dver marksparen i Duvbo.
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3.1.6 Tekniska system

Utmed marksparen anldggs ett flertal
teknikhus som inrymmer olika typer av
tekniska system for anldggningens drift,
exempelvis elkraft- och signalanldggningar.
I de tva tunnlarna ar de tekniska systemen
till stor del forlagda till sarskilda driftsut-
rymmen.

Jarnvagsanlaggningens VA-system omhéan-
dertar det dag- och dranvatten som bildas.
Systemet ansluts till kommunala lednings-
system och leds sedan antingen direkt

till recipient eller via reningsverk innan
utslapp till recipient. Planerade skyddsat-
garder avseende vattenhantering redovisas
1 avsnitt 9.4.

3.1.7 Sakerhetskoncept driftskede

Hog sidkerhet i Malarbanan nas genom

att sikerhetstankandet finns med i alla
skeden; fran planering, genom projekte-
ring och byggande, infor driftstart samt
vid drift och underhall av den driftsatta
anldggningen. For att hantera de olycksris-
ker som ar kopplade till tdgens passagerare
och personal har det tagits fram ett siker-
hetskoncept for driftskedet®. Detta koncept
hanterar savil utrymning som insats for
Raddningstjansten. I efterfoljande avsnitt
foljer en kortfattad redovisning av en del av
de krav, strategier och skyddsatgarder som
foljer av sikerhetskonceptet.

5 Trafikverket, Malarbanan Huvudsta-Duvbo — Systemhand-
ling. Sakerhetskoncept driftskede, 2018.



Utrymning

Vid brand eller olycka i persontag ska taget
koras till ndrmaste sidkra utrymningspunkt,
det vill sdga till narmaste station eller ut

ur tunnelsystemet, och sedan utrymmas.
Utrymning ska sdledes normalt ske fran
station och endast i undantagsfall via de
utrymningsvagar som anordnas i de tva
tunnlarna.

Vid en eventuell evakuering i Huvudsta-
tunneln eller Sundbybergstunneln sker
den ldngs belysta, hdrdgjorda géngytor
utmed tunnelns béda sidor tills man nar

en nodutgéng/sparoverging till nédutgang
eller tunnelmynning. Vidare utrymning

via nodutgéngar/brandslussar sker sedan
till angransande, icke brandutsatt tunnel-
ror. Avstindet mellan nédutgéngarna/
brandslussarna ir cirka 240 meter. I bada
tunnelroren finns flaktar som vid brand
bygger upp olika tryck i tunnlarna si att
det sdkra tunnelroret, till vilken evakuering
sker, hélls rokfri. Nar utrymmande nar
angransande icke brandutsatt tunnelror ar
de pé siker plats och kan antingen ta sig
vidare genom tunnelmynning ut till det fria
eller vinta pa assistans.

Utrymning fran markspérsdelarna samt
traget sker via utgdngar mot allmanna
gatunitet eller till uppstallningsplats for
Raddningstjansten.

Insats

Vid olycka anges olyckans position via ett
larmsystem. Via station, insatstrappor i
traget och via tunnelmynningar nar Radd-
ningstjansten lamplig angreppspunkt. Vid
larm vidtas flera &tgarder sdsom utrymning,
omdirigering av tagtrafiken, raiddnings-
frankoppling® och skyddsjordning.

3.2 Byggskedet

Arbetet med jarnviagsutbyggnaden kommer
att bedrivas i en trang stadsmiljo dar
manga manniskor dagligen vistas och ror
sig. Byggskedet kommer att inkludera
manga olika arbetsmoment som i sin

tur kraver olika typer av arbetsmaskiner.
Dessa arbeten kommer att leda till bland
annat buller- och vibrationsstérningar

i omgivningen. Under hela byggskedet
maste dagens trafikering pa Malarbanan
uppréatthallas, dven om det kommer att
kravas kortare avstiangningar. For att
uppratthéalla trafikeringen kommer tagen
under en del av byggskedet att trafikera en
tillfallig jirnvagsanldggning med en tillfal-
lig stationslosning i ytlage. Nar den finns
pa plats kan byggnationen av den utbyggda
anlidggningen paborjas. Byggnationen ar
etappindelad dar varje etapp pagar under
cirka fyra ar. Den tillfélliga jarnviagsanlagg-
ningen nyttjas bara under den inledande
etappen. Den totala byggtiden for den
utbyggda anldggningen bedoms till cirka
14 ar.

6 Kontakt- och hjélpkraftledningarna 6ver alla spar vid en
olycksplats kopplas ifran.
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I efterfoljande avsnitt finns en kortfattad
redovisning av byggskedet for utbyggnaden
av Milarbanan pa delstrackan Huvudsta-
Duvbo. Beskrivningen av byggskedet
baseras pa den antagna produktionspla-
nering som tagits fram i syfte att pavisa att
planerad utbyggnad dr genomforbar. En
mer utforlig beskrivning av byggskedet gar
att finna i separat underlag’.

3.2.1 Inledande arbeten

For att mojliggora bygget av den utbyggda
jarnvagsanlaggningen kommer markfor-
lagda ledningar att behova laggas om i ett
tidigt skede. Dessa arbeten sker framforallt
vid Ankdammsgatan, Oskarsrogatan, Jarn-
vagsgatan, Lofstroms allé, Esplanaden och
Stationsgatan. Sundbybergs bangérd har
redan rivits for att forbereda for Malarba-
nans utbyggnad.

3.2.2 Tillfallig jarnvagsanlaggning

Den tillfdlliga jirnvdgsanlaggningen
uppfors under byggskedets fyra inledande
ar och anviands sedan under cirka fyra ar.
Den tillfdlliga jirnvagsanldggningen bestar
av tva driftsatta spar och en tillfallig station
i Sundbyberg, se Figur 17. For att bygga
den tillfalliga jairnvagsanldaggningen kravs
mark- och spararbeten samt uppférande
och installation av elkraft/kontaktledning,
signal- och teleteknik. Viss markforstark-

7 Trafikverket, Malarbanan Huvudsta-Duvbo, Beskrivning
byggverksamhet Huvudsta-Duvbo, 2024.
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Tillfallig jarnvagsanlaggning
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Figur 17. Oversiktlig karta som visar placering av den tillfalliga jarnvégsanldggningen (grén linje) i férhallande till befintlig (lila linje). Kartan illustrerar endast de
stallen utmed strackan dar skillnaden mellan anlaggningarnas placering ar fem meter eller storre.
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ning kommer att kriavas for bankroppen.
Den tillfalliga jarnvagsanlaggningen ar
placerad soder om nuvarande markspar
och stracker sig frén vastra delen av
Oskarsrogatan i Solna till Duvbo i Sund-
byberg. For att forkorta byggtiden, och
dirmed minska stérningarna fér omgiv-
ningen, behover den tillfalliga jarnvigsan-
laggningen placeras pa ett sddant sitt att
den har en fysisk pédverkan pa en del av
Sundbybergs gamla lokstallsbyggnad. Den
del av byggnaden som péverkas kommer
tillfalligt monteras ned for att aterupp-
byggas igen. Sparen kommer &dven att
passera genom en del av Frosundaledens
sodra vagbank. Trafiken pa Frosundale-
den uppritthalls med en tillfallig vigbro
tills dess att den nya Frosundavigens bro
ar ateruppbyggd pa Huvudstatunnelns
tunneltak, se Figur 17.

Den tillfalliga stationen har tva plattformar.

Dels behélls den befintliga mittplattformen
i Sundbyberg och dels byggs en ny cirka
240 meter lang sidoplattform séder om
denna. Angoring till de tva plattformarna
kommer att ske via tillfallig stationsentré.
Placeringen av den tillfalliga stationens
plattformar i relation till befintliga redovi-
sas i Figur 19.

Den hogsta tilldtna hastigheten pa den till-
falliga jairnvagsanldggningen ar satt till 80
km/tim frdn Huvudsta till Solna Business
park respektive 70 km/tim genom Sund-
byberg. I bada fall ar hastigheten liagre dn

pa befintlig jarnvagsanldggning. Soder om
sparen i Duvbo kommer det att anlidggas
tillfalliga, sparnara bullerskyddsskarmar.
Sa langt som mdajligt kommer de buller-
reducerande atgirder som ska bli perma-
nenta att anldggas i ett tidigt stadium av
byggskedet for att minska storningar fran
byggarbetena.

P4 valda platser utmed strickan for den
tillfalliga jairnvagsanldggningen planerar
Trafikverket dven att anlagga skyddsral i
sparen for att minska effekten av en even-
tuell tdgursparning. Planerade skyddsat-
garder for den tillfalliga sparanliaggningen
avseende buller och olycksrisker och dess
effekter redovisas narmare i avsnitt 9.1 och
avsnitt 9.3.

3.2.3 Byggnation av den norra och
sodra jarnvagsanlaggningen

Nar den tillfalliga jairnviagsanlaggningen
tagits i drift pabodrjas arbetena med den
utbyggda jarnvigsanlaggningen. Den
utbyggda anlédggningen tar cirka atta r
att bygga. Utbyggnaden sker i tva huvud-
sakliga steg. Forst byggs anldggningens
tva norra spar med dess tunnelkonstruk-
tioner, trag- och markspar, den sa kallade
norra jarnvdgsanldggningen. I den norra
anlaggningens trag anldggs en delvis
utbyggd Sundbyberg station.

Nir den norra jirnvagsanlaggningen star
fardig flyttas trafiken fran den tillfalliga
jarnvagsanldaggningen till denna och den

3. UTBYGGNADSFORSLAGET

delvis utbyggda stationen. Darefter pabor-
jas byggandet av resterande sodra del av
den utbyggda jarnvigsanldggningen, den
s kallade sodra jdarnvdgsanldggningen.
Huvudsta station uppfors i den senare
delen av byggskedet.

Den norra jarnvagsanliggningen ar i drift
under cirka fyra ar innan den sédra jarn-
vagsanldggningen, och dirmed hela den
utbyggda anldggningen, star fardig. I Figur
18 finns en schematisk principbild 6ver
den stegvisa utbyggnaden. En schematisk
bild som visar placeringen av Sundbyberg
station under olika skeden finns i Figur 19.

Intunnlingen genom Huvudsta bestar

av tva tunnelror. Mellan Frosundaleden
och befintlig passage under sparen vid
Ankdammsgatan byggs bada roren samti-
digt. Det norra roret fardigstills darefter
och tagtrafiken kan flyttas frén den tillfal-
liga jirnvagsanlaggningen till det norra
tunnelroret. Darefter kan kvarvarande
delar av det sodra tunnelroret byggas klart.

Sundbybergstunnelns viggar och tak for
den norra jarnvagsanliggningen byggs i
sektioner under mark. Sektionerna byggs
pa flera fronter samtidigt. Nar viggarna for
en sektion ir pa plats ticks den med ett tak
av betong. De fortsatta schaktarbetena kan
dé ske under tunneltaket, vilket minskar
buller och andra storningar fran byggverk-
samheten.
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Figur 18. Principbild som visar den stegvisa omlaggningen av Malarbanans trafikering under byggtiden av de bada tunnelréren genom Sundbyberg.
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Figur 19. Schematisk bild som visar var Sundbyberg station kommer att vara placerad under
olika skeden — fran idag fram till dess att ny station ar pa plats.
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Den sodra jarnviagsanldggningens tunnel-
delar i Sundbyberg byggs pa motsvarande
satt, men med skillnaden att arbetet tar
kortare tid. Detta eftersom den norra
jarnvigsanldggningens sodra tunnelvigg
(redan byggd) dven utgdr tunnelvigg for
den sodra jarnvagsanlaggningen.

Befintlig plankorsning mellan Bangatan
och Huvudsta torg stings i borjan av
byggskedet. Gang- och cykeltrafiken hanvi-
sas till Storgatan och Huvudstagatan.

Géng- och cykeltunneln vid Ankdammsga-
tan ersétts med temporar gang- och cykel-
passage under byggskedet. Malsdttningen
ar att passagen ska vara 6ppen under i stort
sett hela byggskedet. Efter att Huvudsta-
tunneln ar byggd kommer passagen att ske
over tunneln. Utformningen av passagen
sker i den kommunala planeringen.

Huvudstagatans bro ersétts av en nagot
bredare bro. Den nya bron byggs antingen
invid spadromradet och lanseras sen pa
plats eller s& byggs den direkt pé plats.
Som tidigare nimnts paverkas dven
Frosundaledens bro av utbyggnaden. Bade
vid ombyggnaden av Huvudstagatans och
Frosundaledens broar ska vag- samt gang-
och cykeltrafiken sa l&ng mojligt uppratt-
hallas, dven om antalet korfilt periodvis ar
begriansade.
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3.2.4 Arbetsmoment, behov av ytor,
transporter

De ytor som behdovs for att bygga den tillfal-
liga och utbyggda jarnviagsanlaggningen
kallas tillsammans for arbetsomradet.
Inom arbetsomradet anldggs etableringsy-
tor for uppstillning av kontors- och perso-
nalbodar, byggkranar och arbetsfordon
samt for att tillfalligt forvara byggmaterial
och teknisk utrustning. Arbetsomradet for
utbyggnaden mellan Huvudsta och Duvbo
finns redovisat i Figur 20.

For att kunna uppfora tunnlar 6ver och
under mark krévs schaktarbeten i bade
jord och berg. Olika typer av maskiner
kommer att kravas for att anldgga tunnel-
konstruktionerna, exempelvis maskiner
som borrar stélrorspalar. Dessutom kravs
olika typer av kranar, gravmaskiner, hjul-
lastare, borrmaskiner for sprangning,
truckar och andra fordon for transporter.

Sundbybergstunnelns bédda tunnelrér och
en del av traget ligger under grundvatten-
nivan. Utmed de delar som ligger under
grundvattennivan kommer det att genom-
foras vattentdtande atgirder, exempelvis
injektering. En mer ingdende beskrivning
av dessa atgirder finns i avsnitt 9.5.

For att kunna bygga samtidigt pa flera
fronter och ddrmed undvika orimligt 1ang
byggtid, behdvs flera in- och utfarter till
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och fran arbetsomradet. Via dessa tillfors
byggnadsmaterial och schaktmassor forslas
bort till deponi eller upplag. Till och fran
in- och utfarterna sker transporter pa
befintligt gatunit (transportvigar for bygg-
trafik). Vilka gator som kommer att nyttjas
for byggtrafiken ar inte bestdmt. I Figur 29
avsnitt 9.1.4 redovisas huvudsakliga in- och
utfarter samt mojliga transportvagar for
byggtrafik.

Byggarbetena kommer att krava tillfalliga
avstdngningar av gator och vigar. For att
ge plats for den tillfalliga jairnvagsanligg-
ningen har den verksamhetsbyggnad som
fanns sdder om sparomradet i Duvbo rivits,
se Figur 26 i avsnitt 9.1.4.

Vissa arbeten med inkopplingar och
komplicerade schakt- och sparlaggnings-
arbeten maéste ske nattetid och helger med
avstangd tagtrafik som foljd.

3.2.5 Sakerhetskoncept byggskede
och drift norra
jarnvagsanlaggningen
Sékerhetskoncept byggskede

For att hantera de olycksrisker som &r
kopplade till byggverksamheten och som
kan péverka tredje man har det tagits fram
ett sikerhetskoncept for byggskedet®. 1
konceptet finns séval krav och strategier
som skyddsétgarder. Bland de dtgirder
som beskrivs finns s kallade arbetsbered-

ningar vid exempelvis arbeten i byggnaders
naromréade eller vid tunga lyft och sprang-
ning.

D& byggverksamheten pagar i nira
anslutning till trafikerad jarnvag kan den
dven komma att paverka resendrer och
ombordpersonal. Pdverkan pa dessa grup-
per fran byggarbetsplatsen har beaktats
oversiktligt inom ramen for systemhand-
lingens produktionsplanering. En mer
utforlig riskanalys kommer att tas fram i
kommande skeden av projektet.

Sékerhetsvérdering — norra jdrnvégsan-
ldggningen i drift

For att hantera de olycksrisker som ar
kopplade till passagerare och ombordper-
sonal under byggskedet har det gjorts en
sikerhetsvirdering® som omfattar drift av
den norra jarnvagsanlaggningens tunnel-
delar.

Utrymning

Vid brand eller olycka i persontdg i tunnel
ska téget koras till stationen eller ut ur
tunnelsystemet och sedan utrymmas.
Utrymning ska séledes normalt ske frén
station och endast i undantagsfall via de
nodutgingar som anordnas i tunneldelarna.

8 Trafikverket, Malarbanan Huvudsta-Duvbo - Systemhand-
ling Sakerhetskoncept byggskede Ro6, 2018.

9 Avser det som i TDOK 2016:0231 benamns "sékerhetsana-
lys”.



Arbetsomrade

3. UTBYGGNADSFORSLAGET

Byggtrafik Ovrigt

Huvudsakliga in- och utfarter byggtrafik — + Kommungrans

Arbetsomrade Grans for jarnvagsplan

Figur 20. Det arbetsomrade som behdvs for byggskedet samt huvudsakliga in- och utfarter for byggtrafik.
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Vid en eventuell evakuering i Sundbyberg-
stunneln eller Huvudstatunnelns norra
tunnelror sker den langs belysta, hard-
gjorda gangytor utmed tunnelns bada sidor
tills man nér en nédutgéng/sparoverging
till n6dutgéng eller tunnelmynning.

For personer med hindrad rorelse- och
orienteringsforméga anordnas sikra
utrymningsplatser dar vidare assistans av
Raddningstjanst kan invantas. Avstindet
mellan noédutgéngarna ar cirka 240 meter.

Insats

Vid olycka anges olyckans position via ett
larmsystem. Mojliga insatsvigar ar tunnel-
mynning, station eller utrymningsvag/
nodutgang. Vid ankomst till olycksplatsen
viljs lamplig insatsviag av Radddnings-
tjansten. Resendrernas utrymning och
Réddningstjanstens insats sker i samma
utrymme, vilket medfor en viss risk for
krock. Det faktum att det finns flera alter-
nativa insatsvigar bedoms minska denna
risk.
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4 Nollalternativ

4. NOLLALTERNATIV

| detta kapitel beskrivs vad ett nollalternativ ar och vilket nollalternativ som galler for aktuell jarnvagsplan.

En MKB ska enligt 6 kap. 35 § 3 p. miljo-
balken innehalla uppgifter om hur rddande
miljoforhallanden forviantas utveckla

sig om verksamheten eller atgirden inte
paborjas eller vidtas, det vill siga om det
inte blir ndgon sparutbyggnad pé strackan
Huvudsta- Duvbo. Ett sddant scenario
bendmns projektets nollalternativ.

Horisontaret for nollalternativet for Méalar-
banan Huvudsta-Duvbo dr den samma som
for utbyggnadsforslaget, det vill sdga ar
2050 (se avsnitt 6.2). I nollalternativet for-
utsitts Milarbanans 6vriga etapper Tom-
teboda-Huvudsta och Duvbo-Kallhill vara
utbyggda till fyra spar med 6kad kapacitet
for tagtrafiken. P4 strackan Huvudsta-Duv-
bo kvarstar befintlig jarnvagsanldggning
och station. Den planerade kapacitetsok-
ningen pa Milarbanan uppnas inte med tva
spar genom Sundbyberg.

Tunnelforldggningen av jarnvigen pa delar
av delstrackan Huvudsta-Duvbo utgor en
forutsattning for Sundbybergs respektive
Solna stads vision f6r vidare kommunal
bebyggelseutveckling utmed jarnvagen. I
nollalternativet genomfors inte tunnelfor-
laggningen varfor endast begransade ex-
ploateringar forutsatts kunna genomforas i
de tvd kommunerna utmed jarnvigen.

Med hénsyn till att tunnelférlaggningen
utgor en sddan betydande forutsittning for
Sundbybergs och Solnas fortsatta utveck-
ling i Malarbanans naromréde, bedoms
nollalternativet for strickan Huvudsta-
Duvbo i huvudsak motsvara det miljofor-
héllanden som rader i nuliget ar 2020.
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5 Alternativa lokaliseringar, utformningar och skyddsatgarder

Detta kapitel innehaller en kortfattad redovisning av de alternativa lokaliseringar och utformningar som utretts och avfardats
under hela planlaggningsprocessen och som paverkat delstrackan Huvudsta-Duvbo. Vidare finns en redovisning av de skyddsat-
garder eller forsiktighetsmatt som studerats och avfardats inom ramen for arbetet med nu aktuell jarnvagsplan.

Redovisning av avfardade alternativ

Enligt 17 § i miljobedémningsférordningen
(2017:966) ska miljokonsekvensbeskrivningen
innehalla uppgifter om:

1. méjliga alternativa utformningar och skalen
fér den valda utformningen med hansyn till
miljceffekter,

2. mojliga alternativa platser och skalen for
valet av plats med hansyn till skillnader i
miljoeffekterna mellan den valda platsen och
alternativen,

3. undersokta mojliga alternativ i fraga om
teknik, storlek, omfattning, skyddsatgarder,
begransningar, forsiktighetsmatt och andra rele-
vanta aspekter och skalen for de val som har
gjorts med hansyn till miljdeffekter.

5.1 Utredda och avfardade lokali-
seringar och utformningar

5.1.1 ’Kista korridor”

I forstudien och i jarnviagsutredningen
utreddes som tidigare namnts en alternativ
korridor kallad "Kista korridor”. Korrido-
ren avfardades efter jairnvagsutredningen.
Orsaken var att den gav simre mojlighe-
ter till flexibla tagtrafikupplagg, simre
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kapacitetsokning och simre mojlighet

till samordning med Citybanans funk-
tion, simre mdjlighet till etapputbyggnad,
langre byggtid och en hogre byggkostnad
jamfort med den valda korridoren utmed
befintlig strackning ("Befintlig korridor”).

5.1.2 Pendeltagstunnel i ”Befintlig
korridor”

I jarnvagsutredningen avfardades ett av
de utformningsalternativ for “Befintlig
korridor” fran forstudien som innebar en
komplett tunnelférlaggning fran Oden-
plan till Spanga. Alternativet avfardades
pa grund av svarigheter med att koppla
pendeltigstunneln till station Odenplan
samt Citybanan som vid tillfallet var under
slutprojektering.

5.1.3 Alternativa utformningar genom
Sundbyberg

I jarnvagsutredningen utreddes som tidi-
gare namnts tre alternativa utformningar
for hur utbyggnaden skulle ske genom
centrala Sundbyberg. De tre alternativen
var spér i ytlage, spér i tunnel med tackt
station och spér i tunnel med Gppen station.

I samband med den fordjupade jairnvagsut-
redningen avfardades tva av alternativen:
spar i ytlage och spar i tunnel med 6ppen
station. Motiven till att alternativet med
ytlage avfardades till férdel for tunnelal-
ternativen var bland annat att ett 6ppet
lage skulle medfora storre bullerstorningar,
barridreffekter och olycksrisker samt att
alternativet forsvarade en framtida stadsut-
veckling i Sundbybergs stadskirna. Tun-
nelalternativet med en helt 6ppen station
bedomdes inte vara intressant av ndgon
part (Trafikverket och Sundbybergs stad)
och utreddes darfor inte vidare.

5.1.4 Utformning med tre tunnelrér
genom Sundbyberg
(Sundbybergstunneln)

I jarnvagsutredningen utreddes mojlighe-
ten att utforma tunneln genom Sundbyberg
med tre tunnelror. Godstég och regional/
fjarrtag skulle trafikera de yttre tunnelro-
ren och pendeltag den mellersta dubbel-
sparstunneln (1+2+1). Syftet var framst att
hélla nere riskbilden genom att separera
godstrafiken fran pendeltigstrafiken.



En utformning med tre tunnelror skulle ge
upphov till en bredare tunnelkonstruktion
dn med tva tunnelror. Det fanns darfor
osikerheter kring om det var mgjligt att
bygga en tunnelkonstruktion med tre tun-
nelror utan att behova riva intilliggande
byggnader i de tringre delarna av centrala

Sundbyberg med stora kostnader som foljd.

Av utrymmesskal bedomdes det dessutom
vara svart att uppratthalla full trafikering
av Mailarbanan under byggskedet. Tra-
fikverket bedomde ocksé att det var mojligt
att uppnaé en tillracklig god sikerhet dven
med tva tunnelror. Sammantaget innebar
detta att Trafikverket valde att ga vidare
med denna 16sning.

5.1.5 Det femte godssparet i Huvudsta

I jarnviagsutredningen studerades olika
alternativ for anslutningen av godstrafi-
ken till Tomteboda. Huvudforslaget fran
jarnvagsutredningen var ett femte spar
mellan upp- och nedspéren i Huvudsta'®.
Det innebar att godstdg pa vdg mot Tom-
teboda skulle kunna kora in pa det femte
spéret, stanna till och vinta pa en lucka
mellan passerande tig fran Stockholm pa
uppspéaren innan godstiget korde ner till
Tomteboda.

10 Med uppspar menas de tva sddra sparen for trafik i
riktning vasterut och med nedspar menas de tva norra
sparen for trafik i riktning dsterut.
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Under arbetet med jarnvigsplanen har tva
alternativ for anslutningen av godstrafiken
till Tomteboda utretts. Dels alternativet
med ett femte spar hamtat fran jirnvags-
utredningen och dels ett alternativ med ett
nytt anslutningsspar mellan Huvudsta och
Tomteboda bangard.

Alternativet med ett femte spar avfirdades,
bland annat eftersom det skulle omgjlig-
gora en tunnelforlaggning och en station

i Huvudsta. Det skulle dven innebira ett
stort markintrang i en redan trang miljo
med bostédder, verksamheter samt gator.
Alternativet skulle dessutom innebéira att
tagtrafiken till Tomteboda méaste framforas
pé spar med motriktad trafik, vilket kan ge
upphov till kapacitetsproblem. Alternativet
med ett femte godsspar bedomdes slutli-
gen inte vara kostnadsmassigt forsvarbart
jamfort med det nu valda alternativet med
ett nytt anslutningsspar.

5.1.6 Planskild korsning med Hedvig-
dalsvagen under broarna i Tomteboda
Det anslutningsspar till Tomteboda ban-
géard som byggs inom ramen for utbyggna-
den kommer att korsa Hedvigdalsvégen.
Under arbetet med jarnvigsplanen har tva
alternativa l6sningar f6r denna korsning
utretts: ett alternativ med en planskild
korsning och ett alternativ med en plan-
korsning forsedd med bomanldggning och
signaler.

Utredningen visade att det ar tekniskt moj-
ligt att bygga en planskild korsning med
Hedvigdalsvigen. Tagtrafiken till Tomte-
boda bedéms vara begransad och hastighe-
ten ar forhéllandevis 1ag, vilket talar emot
behovet av en planskild passage. Det finns
dock positiva nyttor med en sddan 16sning,
framst for gdende/cyklister pd Hedvigdals-
viagen. En bomanliggning med signaler
skulle innebara véntetider for gdende/
cyklister ndr bommarna ligger nere. Tra-
fikverket har som ambition att inte bygga
négra nya plankorsningar nar nya spar
uppfors for att minimera risken for olyckor.
Investeringskostnaden for en planskildhet
ar dock relativt hog och maéste stéllas mot
de nyttor som en planskildhet ger.

Trafikverket har gjort bedomningen att
nyttorna med en planskildhet inte ar till-
rackliga och har istéllet valt att g& vidare
med en plankorsning. En planskild kors-
ning ar dock fortfarande majlig att bygga i
framtiden om det bedoms nodvandigt.

5.1.7 Plankorsning/planskildhet vid
Bangatan

Vid Bangatan finns idag en plankorsning
med bommar och signaler for gdende och
cyklister. Nar utbyggnaden ar klar férvan-
tas tagtrafiken 6ka och darmed ocksa tiden
da bommarna ligger nere, vilket skulle
leda till langre vantetider for gdende och
cyklister. Vidare ar risken for olyckor och
sparspring med en bomanléiggning och
signaler hog.
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En plankorsning bedoms darmed inte

vara mojlig att ha kvar nar utbyggnaden ar
klar. Olika planskilda alternativ har darfor
studerats for den utbyggda jarnvigsanliagg-
ningen: en tunnel under spéren eller en bro
over sparen.

Béda alternativen skulle krava ldnga ram-
per, trappor och hiss for att ta upp hojd-
skillnaden pa bada sidor om sparomradet.
Detta skulle innebéra markintrang i en
redan trang stadsmilj6. Det skulle dess-
utom innebdara svarigheter att ansluta till
befintligt gdng- och cykelnit. De tva alter-
nativen har darfor avfardats. Jarnvagspla-
nen redovisar ingen erséttning till dagens
plankorsning, varfor gdende/cyklister i
forsta hand kommer att vara hanvisade till
Huvudstagatans bro 6ver spdromrédet.

5.1.8 Markspar mellan Huvudstagatan
och Frosundaleden

Jarnvagsutredningen redovisade en ut-
byggnad av markspar pa strackan mellan
Huvudstagatan och Frosundaleden. For att
mojliggora exploatering och utveckling i
Huvudsta har delar av dessa markspar av-
fardats till fordel for en tunnel ovan mark
(intunnling). Den valda tunnellésningen ar
dven positiv sett till att minska bullerstor-
ningar och olycksrisker. Den kommunala
explotering som intunnlingen mojliggor
skapar dessutom en majlighet att kraftigt
minska Milarbanans barridreffekt.
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5.1.9 Lang tunnel mellan Huvudsta-
gatan och Frosundaleden

En cirka 800 meter ldng intunnling mellan
Frosundaledens bro och Huvudstagatans
bro har studerats. Da delar av intunnlingen
skulle bli svar att kombinera med ett femte
spar (som senare avfiardades) och en ny
station i Huvudsta, pd grund av utrym-
messkal, avfardades alternativet med lang
tunnel. Beslutet avseende en ny station i
Huvudsta innebar att den ldngre tunneln
avfardades till fordel for en kortare intunn-
ling mellan Nybodavigen och Frosundale-
dens broar. Den kortare tunneln majliggor
saval en station (Huvudsta station) som
kommunal exploatering utmed denna
stracka. Forandringen 6ppnade dven upp
for majligheten att gd ifrdn en tunnellos-
ning med ett tunnelror till en 16sning med
tva tunnelror med tva spar i vardera, det
vill siga samma l6sning som Sundbybergs-
tunneln. Denna férandring ar positiv ur ett
olycksriskperspektiv.

5.1.10 Sundbyberg station

I jarnvagsutredningen redovisades tre
alternativa stationsutformningar for
Sundbyberg station: 6ppen station i ytlége,
tunnel med 6ppen station och tunnel med
tackt station. I den fordjupade jarnvags-
utredningen redovisades en station un-
der mark med entrén mot Sundbybergs
centrum placerad ngot langre visterut an
inu planerad stationslosning. Stationen
hade dven en koppling under mark till
tunnelbanan. I jairnvigsplanens inledande

skede utreddes detta stationsliage nirmare.
Alternativet skulle inneburit att det blivit
trdngt mellan konstruktionerna for jarnva-
gen och intilliggande byggnader. Det skulle
darfor uppsté stor paverkan pa omgiv-
ningen, en stor komplexitet avseende risk
och sidkerhet samt kriavas komplicerade
byggnadstekniska 16sningar. En alternativ
16sning togs darfor fram dar plattformarna
flyttades cirka 140 meter langre 6sterut och
hamnade ddrmed mer i trdget (nuvarande
stationslosning i halvéppet lage). Tidigare
utredd 16sning hade dessutom kortare
plattformar (255 meter) dn nuvarande
(355 meter). Forlangningen tillkom for att
mojliggora trafikering av stationen med
olika tagtyper.

5.1.11 Markspar i Duvbo

Jarnvagsutredningen redovisade en
utbyggnad av markspar pa en stracka

i Duvbo, direkt efter Sundbybergstun-
nelns ddvarande mynning. Denna l6sning
studerades dven inledningsvis i arbetet
med jarnvagsplanen. I syfte att mgjliggora
exploatering och utveckling av staden, samt
potentiellt minska jarnvégens barridref-
fekter, utreddes mojligheten att férlanga
Sundbybergstunneln. Markspar bedémdes
vara mindre kostsamt att bygga, men kriava
ett stérre markintrang an en tunnel. En
tunnelférlangning bedomdes ha positiva
effekter for omgivningen i form av minskat
buller och en ldgre olycksrisk sett till fram-
forallt ursparning.



For att mojliggora en kommande exploa-
tering och utveckling i Sundbybergs stad
traffade kommunen och Trafikverket ett
avtal i december 2017 om en forldngning
av Sundbybergstunneln pi en stricka av
cirka 300 meter. Forlingningen ir till stor
del férlagd ovan mark (intunnling/del av
Sundbybergstunneln).

5.2 Utredda och avfardade
skyddsatgarder

Inom ramen for projekteringsarbetet for
delstrackan Huvudsta-Duvbo har det stu-
derats en rad olika skyddsatgirder kopp-
lade till de olika miljéaspekterna. Nedan
redovisas de alternativa skyddséatgarder
som utretts men avfirdats med tillhérande
motiv.

5.2.1 Buller

Rélsddmpning och sparnara bullerskydd
langs marksparsdelarna har generellt
avfardats som alternativa atgarder. Orsa-
ken ar att deras effekt inte bedomts vara
tillracklig samt att atgarderna utgor ett
problem vid drift- och underhallsarbeten.
Sparnira skydd kommer dock att anldggas
som en temporar bullerreducerande atgard
utmed en del av den tillfalliga jairnvigsan-
laggningen i Annedal.
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Alternativet att séinka hastighetsbegrins-
ningen ar en annan atgird som ibland
efterfragas for att minska buller fran
infrastruktur. Utbyggnaden av Milarba-
nan syftar primart till att 6ka kapaciteten
pé banan, men gors dven for att férkorta
restider. En hastighetsbegransning skulle
sdledes motverka syftet med utbyggnaden
varfor den avfardats som alternativ buller-
reducerande &tgard.

5.2.2 Olycksrisker

De alternativa skyddsétgiarder som stude-
rats for att minska olycksrisker for tredje
man ar skyddsmur och skyddsril. Bida
atgirderna syftar till att hélla ett ursparan-
de tdg inom sparomradet. Skyddsmur har
en storre riskreducerande effekt varfor den
generellt utgor ett forstahandsalternativ
for den utbyggda anliggningen. Atgirden
kraver dock mycket markutrymme, kan
forsvara tilltrade och utrymning av saval
byggnader som tag och ar dessutom mer
kostsam. Skyddsriler har inte en lika bevi-
sad eller valutredd effekt som skyddsmurar
och utgor saledes generellt ett andrahands-
alternativ.

De tdg som kommer trafikera anslut-
ningsspéret till Tomteboda kommer ha

en mycket 14g hastighet (30 km/tim). I

det fall det sker en ursparning pé anslut-
ningsspéaret har darmed tiget en mindre
mangd rorelseenergi dn de tdg som fardas
med hogre hastighet utmed Mailarbanans
ordinarie spar. Den lagre hastigheten
bedoms minska sannolikheten for att en
ursparad tdgvagn pa anslutningsspéret nar

sd 1angt som 30 meter, vilket ar den be-
riaknade forutsattningen for ordinarie spar.
Avsténdet till nirmaste byggnad utmed
anslutningssparet ar cirka 25 meter. Sam-
mantaget bedoms detta begriansa risken
for fysiska skador pa byggnaden till foljd av
ursparning. Mot bakgrund av detta be-
doms skyddsral ge ett fullgott skydd. Den
investeringskostnad och det markintring
som en skyddsmur skulle innebéra bedoms
inte vara rimlig i relation till behovet av en
mer langtgdende skyddsatgird. Skyddsmur
har darfor avfardats som alternativ atgard
utmed anslutningssparet.

Langs en striacka av 80 meter utmed mark-
spéren i Huvudsta (férbi Solna Polishus)
var skyddsmur forstahandsalternativet

for att motverka ursparning. Det ar dock
tekniskt svart att utforma en skyddsmur

pé aktuell stricka som kan ta lasten av ett
ursparat tag. Utmed strackan mot bebyg-
gelsen finns dessutom en befintlig stodkon-
struktion som vid en eventuell olycka med
farligt gods i viss omfattning kan begransa
att vitskor sprids utanfér banomrédet.
Skyddsmur har diarfér sammantaget valts
bort som &tgérd till fordel for andrahands-
alternativet skyddsril.Val av atgarder for
den tillfalliga jairnvagsanliggningen har
gjorts utifrin att risksituationen inte ska bli
samre an idag. Enligt genomforda berak-
ningar ar skyddsril tillrackligt for att for-
battra nuvarande risknivaer. Mot bakgrund
av detta, och att anldggningen ar i drift
under en begriansad tidsperiod, har skydds-
mur valts bort som alternativ skyddsatgard
for den tillfalliga jirnvagsanldggningen.
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6. MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNING

6 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning

| detta kapitel redovisas miljokonsekvensbeskrivningens avgransning i sak, det vill saga vilka miljdaspekter som hanteras och
konsekvensbeddms i aktuell jarnvagsplan. Aven geografisk och tidsmassig avgransning presenteras. For de miljdaspekter som

avgransas bort féljer en motivering.

Syftet med en miljobedomning ar enligt

6 kap. 1 § miljobalken att integrera miljo6-
aspekter i planering och beslutsfattande
s att en hallbar utveckling framjas. Miljo-
bedémningen gors darfor i en iterativ
process, i detta fall av de som arbetar med
jarnvagsplanen och systemhandlingen.
Inom ramen f6r denna process undersoks
och utreds alternativa placeringar, utform-
ningar och skyddsatgirder i syfte att sa
langt mojligt begransa negativ miljo- och
halsopaverkan.

Identifieringen, beskrivningen och bedom-
ningen av de miljoeffekter som den plane-
rade verksamheten eller tgirden kan
antas medfora i sig, eller till foljd av yttre
héndelser, redovisas i en MKB (6 kap. 35

§ miljobalken). Enligt 18 § i miljobedom-
ningsforordningen (SFS 2017:966) ska
identifieringen, beskrivningen och bedom-
ningen omfatta savil verksamhetens/éatgar-
dens drift som uppbyggnad och rivning.

De miljo- och hilsoaspekter som ska
beskrivas och bedémas i MKB:n finns
listade i 6 kap. 2 § miljobalken och 18 § i
miljobedomningsférordningen. I avsnitt
6.3 redovisas de miljo- och hilsoaspekter
som identifierats vara betydande for aktuell
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utbyggnad och som saledes beskrivs och
bedoms i denna MKB. Avsnittet foregas av
en beskrivning av MKB:ns avgransning i
savil rum (geografisk) som tid.

De miljoeffekter som ska beskrivas och
bedomas i MKB:n kan enligt 6 kap. 1 §
miljobalken bade vara direkta eller indi-
rekta, positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestaende, kumulativa eller inte kumula-
tiva och uppsta pé kort, medellang eller
lang sikt.

6.1 Geografisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningens geogra-
fiska avgransning ar i huvudsak begransad
till jarnvagsplanens utstrackning samt det
naromrade som paverkas under jirnvigens
drift- och byggskede. Detta beror pa att de
flesta konsekvenser uppkommer i anslut-
ning till sjalva anlaggningen. For en del
miljoaspekter, sdisom grundvatten, kan det
dock uppsta konsekvenser dven pa storre
avstand. Hur stort omrade kring aktuell
delstracka som ir relevant att utreda vad
giller paverkan/effekter/konsekvenser
varierar darfor beroende pa vilken miljoas-
pekt som studerats.

6.2 Avgransning i tid

Miljobalken anger att bedomningen av
effekter ska goras pa kort, medellang och
lang sikt. Den tidsmassiga avgransningen
inom vilken utbyggnadsforslagets miljo-
effekter och konsekvenser kan antas uppsta
inkluderar darfor flera tidshorisonter och
tacker in savil bygg- som driftskedet.

For bedomning av projektets milj6-
effekter har ar 2050 valts (det sa kallade
horisontéret). Vid detta 4r bedoms bade
overgaende och permanenta effekter ha
uppstatt inom och i anslutning till planom-
radet. Samma artal giller for bedomningen
av en trolig utveckling om utbyggnads-
forslaget inte genomfors, det s kallade
nollalternativet. Tillfalliga och 6vergdende
effekter som bedoms uppkomma under
och i anslutning till byggskedet beskrivs for
den tid som byggskedet bedoms paga (14 ar
med start 2028).

Nir det géller trafikberoende miljoeffekter
tillampas det nuldge (2010) och prognosar
(2040) som anvants for trafikberdkningar.
De trafiksiffror som anviants motsvarar

anlaggningens dimensionerande kapacitet



i nuldget respektive i driftskedet, och repre-
senterar inte nodvandigtvis den faktiska
trafikeringen.

6.3 Avgransning i sak

Arbetet med avgransning i sak sker stegvis
under hela MKB-processen i takt med att
kunskapen kring projektet och dess omgiv-
ning 6kar. Under processens tidiga skeden
har det hallits flera avgransningssamrad
med Liansstyrelsen i Stockholms léan i syfte
att klargora vilka miljoaspekter som bor
hanteras och konsekvensbedémas i MKB:n.
Utifran dessa samréd, och de utredningar
som genomforts i projektet, har denna
MKB i sak avgransats till foljande miljo-
aspekter:

« Buller, vibrationer och stomljud

« Elektromagnetisk stralning

«  Olycksrisker

« Jord och grundvatten

* Ytvatten

«  Kulturmilj6 och stadsbild

+  Djur- vixtarter och biologisk mangfald
« Rekreation och tillginglighet

« Klimatpaverkan

« Klimatanpassning

I Tabell 3 redovisas kopplingen mellan de
miljoaspekter som beskrivs och bedéms i
denna MKB och de miljo- och hilsoaspek-
ter som finns listade i 6 kap. 2 § miljobal-
ken respektive 18 § i miljobedomningsfor-
ordningen.
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Tabell 3. Kopplingen mellan de miljbaspekter som beskrivs och bedéms i denna MKB och de milj6- och
hélsoaspekter som finns listade i 6 kap. 2 § miljdbalken respektive 18 § i miljbbedémningsférordningen.

Miljoaspekt i MKB 6 kap. 2 § miljobalken

18 § i miljobedémningsférordningen

Buller, vibrationer och stomljud Manniskors halsa

Elektromagnetisk stralning Manniskors halsa

Olycksrisker Manniskors halsa

Jord och vatten
Hushallning med [...] vatten

Jord och grundvatten

Ytvatten Vatten

Hushallning med [...] vatten

Kulturmiljoé och stadsbild Landskap, bebyggelse och

kulturmiljé
Djur- vaxtarter och biologisk Djur- vaxtarter och biologisk
mangfald mangfald
Rekreation och Befolkning
tillganglighet
Klimatpaverkan Klimat

Hushallning med material,
ravaror och energi®
Klimatanpassning Klimat

"1 denna MKB avgransat till masshantering/atervinning av massor.
2| denna MKB avgransat till hanteringen av férorenade massor.

Buller, vibrationer
Stralning

Verksamhetens utsattsatthet och
sarbarhet for [...] andra yttre handelser

Anvandning av naturresurser’

Utslapp av fororeningar

Bortskaffande och atervinning av avfall?
Anvandning av naturresurser

Utslapp av féroreningar

Klimatpaverkan
Anvandning av naturresurser®

Verksamhetens utsatthet och sarbarhet
for inmatft')rémdringar4

3 | denna MKB avgransat till materialval och energiatgang med avseende pa koldioxidutslapp.

41 denna MKB avgransat till versvamningar.
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6.3.1 Ovriga miljdaspekter
For nedanstaende miljoaspekter bedéms
inte betydande effekter/konsekvenser

uppsté varfor aspekterna inte konsekvens-
bedomts i denna MKB.

Ljus och vdrme (18 § i miljébedémnings-
férordningen)

Utmed de delar dar anldggningen ar
forlagd till markspar kan forbipasserande
tag kvills- och nattetid orsaka [jusstor-
ningar for de som bor i jirnvigens direkta
narhet. Utmed stora delar av strackan

ar anlaggningen intunnlad/6verdiackad
och dér den ar forlagd till markspar finns
bullerskyddsskarmar. Ljus bedoms darmed
inte vara en betydande miljéaspekt och
har darfor avgransats bort i denna MKB.
Mingden vdrme som anlidggningen alstrar
bedoms vara sd begriansad att inte heller
den fragan hanteras i denna MKB.

Mark (6 kap. 2 § miljdbalken)

Mark ar ett mangtydigt begrepp men tolkas
i detta fall som markexploatering, det vill
sdga markanviandning''. Utbyggnaden pé
delstrackan Huvudsta-Duvbo sker till stor
del péd mark som redan ar ianspraktagen
for jarnvagsandamal. Miljoaspekten mark
har darfor avgransats bort i denna MKB.

11 Tolkning enligt European Environment Agency, 2017.
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/
land-take-2.
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Luftkvalitet (6 kap. 2 § miljiébalken)

Slitage mellan hjul och spér vid exempelvis
bromsningar ger upphov till sma partik-
lar. Langs jarnvagsspar i marklage sedi-
menterar partiklarna i ndromradet varfor
paverkan pa luftkvaliteten intill en jarn-
vagsanlaggning generellt ar liten. I stingda
jarnvagsmiljoer under mark, exempelvis
pé plattformar, kan det dock uppsté hoga
halter av partiklar i luften.

For att utreda om utbyggnaden av Malar-
banan paverkar majligheten att klara
miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft har
det inom ramen for arbetet med system-
handlingen gjorts spridningsberdkningar.
Berdkningar har dels gjorts for miljon vid
tunnelmynningarna och dels for den del av
Sundbybergs station som ar under mark.
Berdkningarna baseras pa trafikeringen ar
2040 och omfattar partiklar (PM10) och
kvavedioxid. Vid tunnelmynningarna har
beriknade virden jamfors med MKN'2

for dygnsmedelvarden for luft (PM10

och kvivedioxid), se Tabell 4 och Tabell

5. Med anledning av att MKN endast ar
géllande for utomhusluft, och eftersom
plattformen i Sundbyberg endast delvis

ar lokaliserad under mark, har beriknade
varden for plattformen inte jaimforts med
MKN. Halterna pa plattformen har istal-
let jamforts med de inriktningsmal som
tillampats i andra infrastrukturprojekt', se
Tabell 6.

12 Luftkvalitetsférordning (2010:477).

13 Halten fér PM 10 tilldmpades vid utbyggnaden av
tunnelbanan i Stockholm (Gula linjen) och halten for
kvavedioxidhalt tillampades i projekt Vastlanken i
Goteborg.

Tabell 4. Miljékvalitetsnormer for kvévedioxid (NO2)
som tilldmpats vid bedémning av luftkvalitet vid tun-
nelmynningarna.

Medelvardes- Normviarde Tillatna over-

tid (ng/m?3) skridanden
Timme 90 175 timmar per ar
Dygn 60 7 dygn per ar

Ar 40 Inga

Tabell 5. Milidkvalitetsnormer for partiklar (PM10)
som tilldmpats vid bedémning av luftkvalitet vid tun-
nelmynningarna.

Medelvardes- Normvarde Tillatna 6ver-
tid (ng/m?3) skridanden
Dygn 50 35 dygn per ar
Ar 40 Inga

Tabell 6. De halter som tilldmpats vid bedémning av
luftkvaliteten i Sundbyberg station.

Luftfororening Halt som tillampats vid bedom-
ning

240 ug/m® som hogsta timmedel-
varde far max éverskridas under
en sammanlagd tidsperiod av 175
timmer per ar.

200 pg/m? som hogsta timmedel-
varde.

PM10

Kvavedioxidhalt



Genomf6rda berdkningar visar att MKN for
saval PM10 som kvivedioxid klaras utanfor
samtliga tunnelmynningar. P4 plattformen
beridknas hogsta timmedelvirde for PM10o
och kviveoxid bli cirka 85 pg/m3 respek-
tive 130 pg/ms, vilket innebér att dven de
halter som tillaimpats som inriktningsmal i
andra infrastrukturprojekt klaras.

Halterna berdknas bli som hogst pa platt-
formen, varfor halterna i tabellen dven
berédknas klaras i stationens 6vriga publika
utrymmen.

Resultaten fran berdkningarna for Sund-
byberg station bedoms vara applicerbara
dven pad Huvudsta station. Det har darfor
inte gjorts ndgra separata berakningar for
den stationen. Plattformen vid Huvudsta
station bedoms visserligen ha nagot battre
vadringsforhallande 4n den i Sundbyberg,
men i 6vrigt ar forhallandena vid statio-
nerna relativt lika. Detta dels eftersom
Mailarbanans bidrag till luftkvaliteten ar
det samma oavsett station och dels efter-
som bada stationerna ligger nira trafike-
rade gator. Mot bakgrund av de berik-
ningar som gjorts for Sundbyberg station
bedoms det inte heller finnas nigon risk for
overskridande av miljokvalitetsnormerna
for kvavedioxid och PM10 pa plattformarna
tillhérande Huvudsta station.

Partiklar i jairnvagsmiljoer skiljer sig

fran partiklar i vagmiljoer. Studier visar
att jarnvagspartiklar sannolikt innebar
en mindre hilsorisk an partiklar i den
allmdnna urbana miljon'4. Mot bakgrund
av detta, och att genomforda berdkningar
visar att MKN klaras, bedoms luftkvalite-
ten utmed delstrickan ha en acceptabel
hélsopéverkan. Luftkvalitet har darfor
avgransats bort i denna MKB.

14 Forsell et al, Halsoeffekter av luftféroreningar i stationsmil-
joer till jarnvagstunnlar, 2013.
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7 Metodbeskrivning

| detta kapitel redovisas den metodik och de bedémningsgrunder som anvants vid de konsekvensbeddémningar som gjorts i aktu-

ell MKB.

7.1 Bedomningsmetodik

De konsekvenser som redovisas i kapitel

9 har kvantifierats i enlighet med Tabell

7. En bedomning av ett projekts samman-
tagna konsekvens for en milj6aspekt har
gjorts genom en sammanvagning av det
berorda intressets viarde/kanslighet och
ingreppets eller storningens omfattning.
Konsekvenserna beskrivs i tre graderingar:
stor, mattlig eller liten positiv eller nega-
tiv konsekvens. Vad som utgor ett hogt
respektive mattligt eller lagt varde varierar
beroende pa miljoaspekt. I bedomningen
av naturmilj6 kategoriseras exempelvis
intressen i form av Natura 2000- omraden
och riksintressen som hdgt vdrde. Intres-
sen sdsom nyckelbiotoper och naturviarden
med regionalt viarde kategoriseras som
madttligt virde medan naturviarden som
endast har ett lokalt viarde kategoriseras
som ldgt vdrde. 1 de fall utbyggnadsforsla-
get inte bedoms medfora nagra konsekven-
ser, har dven graderingen ingen konse-
kvens anvints. Om inget annat anges avses
negativ konsekvens.
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Tabell 7. De eventuella konsekvenser som kan upp-
sta i samband med utbyggnaden har kvantifieras
enligt denna tabell.

Intressets
varden/
kénslighet

Mattliga
Ingreppets/
storningens
omfattning

(storlek pa effekter)

Stora positiva

Stora positiva konsekvenser

Mattliga positiva

Mattliga positiva konsekvenser

Smé positiva

Ingen stérning = = Ingen konsekvens = = = = = = =

Sma negativa

Méttliga negativa

Stora negativa
konsekvenser

Stora negativa

Den overgripande skalan i Tabell 7 gor

att mindre skillnader inte alltid framgar.
Begreppet stor konsekvens saknar “tak”
medan “botten” {or liten konsekvens slutar
vid férsumbara konsekvenser. Det dr darfor
viktigt att beskrivningarna i text beaktas,
inte minst for att forsta hur bedomning-
arna ir gjorda.

Bedomningen av samtliga miljoaspekter
har gjorts enligt Tabell 7, med undantag for
aspekterna Olycksrisker och Klimatpdver-
kan.

For att beskriva graden av risk anvinds
varderingskriterierna forhdojd, oacceptabel
respektive acceptabel riskniva. Anled-
ningen till detta ar dels att dessa riskkrite-
rier ar allmént vedertagna vid konsekvens-
bedomningar av risk i MKB och dels att
det ar svart att pa ett korrekt sitt Gversatta
riskbedémningens varderingskriterier

till de storleksgraderingar (Stor-Mattlig-
Liten) som anvénds for 6vriga miljoaspek-
ter.



Vid beskrivning av paverkan, effekter

och konsekvenser av klimatférandringar
anvands vanligen bendmningen pdverkan
for utslapp av vaxthusgaser. Effekter avser
det som utsldppen ger upphov till i form

av 6kad stralningspaverkning pé jordens
energibudget eller temperaturékningar.
Konsekvenser avser sedan exempelvis hojd
havsniva eller torka. Eftersom avsnittet om
klimatpédverkan endast hanterar pdverkan,
har inte bedomningsskalan i Tabell 7 heller
anvants for denna miljoaspekt. Istéllet har
bedomningen gjort utifrdn malsittningen
om att minska trafiksektorns utslapp av
klimatgaser.

Konsekvenserna av utbyggnaden beskrivs
utifran idag kdnda fakta. Nuldget anvands
som grund for jaimforelser om inget annat
anges. I ndromradet utmed aktuell stracka
finns ett antal detaljplaner som ar antagna
men dnnu inte realiserade. Dessa har i
bedémningarna betraktats som genom-
forda och darmed utgjort en del av nuliget.

7.1.1 Redovisning av konsekvenser

Konsekvensbedémningen for varje miljo-
aspekt i kapitel 9 Forutsdttningar, effekter
och konsekvenser ar redovisad under tva
rubriker: Tillfdlliga storningar under
byggskedet respektive Konsekvenser av
driftskedet och ytansprdk. Undantaget

ar avsnittet om klimatanpassning i vilket
endast konsekvenser av driftskedet och
ytansprak hanteras.

Under rubriken Tillfdlliga storningar
under byggskedet redovisas de effekter
och konsekvenser som foljer av byggverk-
samheten och som tidsmaissigt ar strikt
avgransade till byggtiden. Bedémningarna
baseras pa den antagna produktionspla-
nering som tagits fram i syfte att pavisa
att planerad utbyggnad ar genomforbar.
Bedomningen av byggskedet inkluderar
aven de storningar som orsakas av driften
av den tillfalliga jarnviagsanlaggningen,
trots att den inte ar att betrakta som en del
av byggverksamheten.

Under rubriken Konsekvenser av driftske-
det och ytansprdk beskrivs och bedoms
de bestdende effekter och konsekvenser
for milj6 och hilsa som foljer av jairnvags-
utbyggnaden. Bedomningarna inklude-
rar bade effekter/konsekvenser av den
driftsatta, utbyggda jairnvagsanldggningen
(ytansprak och trafikering) och de kvar-
varande konsekvenser som orsakats av
den péverkan som skett under byggskedet
av sévil den utbyggda som den tillfalliga
anliaggningen samt de tillfalliga markan-
sprak som gors under byggskedet.

Kvantifieringen av konsekvenserna enligt
Tabell 7 har endast nyttjats vid bedom-
ningen av driftskedet och ytansprak. Den
huvudsakliga anledningen till att motsva-
rande kvantifiering inte dven gors for de
tillfalliga storningarna ar de osdkerheter
som finns vad géller byggverksamheten,
exempelvis val av byggmetoder.

7. METODBESKRIVNING

7.1.2 Redovisning och hantering av
atgarder

Enligt 6 kap. 35 § punkt 5 miljobalken

ska en MKB innehalla "uppgifter om de
atgiarder som planeras for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjélpa de negativa
miljoeffekterna”. For varje miljoaspekt i
kapitel 9 redovisas darfor atgarder for att
begriansa negativ paverkan/effekt/konse-
kvens. Dessa dtgarder ar redovisade under
rubriken Atgcirder.

Atgirderna ir sorterade under tva under-
rubriker: Planerade skyddsdtgdrder
respektive Forslag pa ytterligare dtgdrder.
Under rubriken Planerade skyddsdtgdrder
redovisas de dtgiarder som Trafikverket
utifrdn nuvarande planeringslige avser/
planerar att genomfora. Bland de plane-
rade skyddsatgarderna finns dels sddana
atgarder som kan regleras i jarnvagsplan
och dels sddana dtgarder som hanteras i
annan ordning (exempelvis genom avtal).
Vilka atgarder som slutligen faststills
kommer att framgé av jarnvagsplanens
plankartor.

Under rubriken Forslag pd ytterligare
dtgdrder redovisas de ovriga atgarder som
rekommenderas. Dessa atgirder ar 6nsk-
varda for att ytterligare undvika/minimera
negativa effekter/konsekvenser, men gar
utover de atgiarder Trafikverket avser/
planerar att genomfora.
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De konsekvensbedomningar som gors i
denna MKB gors utifran beskrivningen
av utbyggnadsforslaget enligt kapitel 3
och under forutsittning att de planerade
skyddsatgiarderna genomfors.

Bearbetning och samordning av
atgérdsférslag

De atgarder som redovisas i de underlags-
rapporter som ligger till grund f6r denna
MKB ér foreslagna utifran vad som ger
bast resultat utifrén en enskild miljéaspekt.
I underlagsrapporten for buller foreslas
exempelvis atgiarder som reducerar ljud-
nivaer, utan hansyn till vare sig teknisk
genomforbarhet eller tgarder for andra
miljoaspekter. De dtgiarder som foreslas

i enskilda underlagsrapporter har darfor
utretts vidare inom ramen for systemhand-
lingen. De atgarder som Trafikverket plane-
rar att genomfora, och som stér listade
under rubriken Planerade skyddsdtgdrder,
ar resultatet av det arbetet. I vissa fall har
arbetet resulterat i att atgardsforslag avfar-
dats, se avsnitt 5.2. I andra fall har flera
dtgirdsforslag kombinerats for att fylla

en dubbel funktion. Exempelvis har en av
bullerskyddsskiarmarna forstarkts nedtill
for att &ven fungera som ursparningsskydd.

7.1.3 Redovisning av indirekta och
kumulativa effekter

Enligt 6 kap. 2 § miljobalken ska det i
MKB:n bland annat finnas en redovisning
av de indirekta och kumulativa effekter
som verksamheten eller dtgirden medfor.
Den tydligaste indirekta effekten ar den
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kommunala planering som aktuell utbygg-
nad skapar forutsittningar for. Beroende
pé vad som sker i den kommunala plane-
ringen kan denna indirekta effekt dven
komma att forvirra eller lindra konse-
kvenserna av utbyggnaden och pa sa vis ge
upphov till kumulativa effekter. En kortfat-
tad redovisning av den kommunala plane-
ringen finns i avsnitt 8.1.2. I de fall den
kommunala planeringen bedéms kunna ge
upphov till kumulativa effekter, redovisas
detta i de enskilda milj6aspektkapitlen
(kapitel 9).

7-1.4 Hantering av kommunal
planering

Jarnvagsplanen reglerar enbart de ytor
som behovs for den fardiga jarnviagsanlagg-
ningen samt de ytor som behovs tillfalligt
under byggskedet av den samma. Inom
ramen for separata detaljplaneprocesser
kommer Solna, Stockholms och Sundby-
bergs stad att planldgga hur ytorna utmed/
ovan jarnvagen ska nyttjas och gestaltas.

Eftersom utbyggnaden mellan Huvudsta
och Duvbo skapar nya férutséattningar for
stadsutveckling planerar sévil Solna som
Sundbybergs stad ett helhetsgrepp i den
kommunala planeringen. Den kommunala
planeringen har kommit olika léngt i de tva
kommunerna, men befinner sig i bdda fall i
ett tidigt skede. D4 MKB:n ar framtagen for
jarnvagsplan inkluderar bedomningarna i
denna MKB enbart de konsekvenser som
orsakas av Trafikverkets jarnvigsanlagg-
ning.

For vissa miljoaspekter har det kommande
detaljplanearbetet en stor betydelse for de
slutliga effekterna/konsekvenserna. For
att ge en uppfattning om betydelsen av den
kommunala planeringen for konsekven-
serna for en viss miljéaspekt, foljs darfor
konsekvensbedémningen i vissa miljo-
aspektkapitel av ett kort resonemang kring
den kommunala planeringen. Mer informa-
tion om det kommunala planarbetet finns i
avsnitt 8.1.2.

7-1.5 Hantering av
gestaltningsprogrammet

Inom ramen for arbetet med jarnvagsplan
har det tagits fram ett gestaltningsprogram.
I denna redovisas ett forslag pa gestalt-
ning av Sundbyberg station, Huvudsta
station, bullerskyddsskarmar, tunnelmyn-
ningar, trdg och markanslutningar langs
anlaggningen. Gestaltningsprogrammet

ir inte juridiskt bindande. Det dr sdledes
inte sdkert att den utbyggda anldggningen
kommer att ges den gestaltning som redo-
visas i programmet. De gestaltningsforslag
som finns i programmet har darfor inte
beaktats vid kvantifieringen av konsekven-
serna for respektive milj6aspekt.

7.1.6 Tillstand for vattenverksamhet

Parallellt med utarbetandet av jairnvags-
planen och dess MKB pagar som tidigare
namnts en process for ansokan om tillstand
for vattenverksamhet. De konsekvenser
som kan relateras till vattenverksamheten
kommer att redovisas i MKB:n tillh6rande



tillstdndsansokan. Vattenfragor och dess
konsekvenser hanteras och bedoms dock
aven i denna MKB (avsnitt 9.4 och avsnitt
9.5), men inte med lika hég detaljerings-
grad. De atgirder for yt- respektive jord-
och grundvatten som foreslas utifran nuva-
rande planeringsldge, och som ar kopplade
till kommande vattendom, redovisas under
rubriken "Tankbara skyddsétgiarder”. Vilka
atgirder som slutligen kommer att genom-
foras bestdms och regleras som villkor i
kommande vattendom.

7.2 Bedomningsgrunder

For att beskriva och virdera de forand-
ringar som ett jairnvagsprojekt medfor for
olika miljokvaliteter anvinds en rad sa
kallade bedémningsgrunder. Dessa bedom-
ningsgrunder utgors av olika juridiska eller
pa annat sitt vedertagna mal samt riktlin-
jer och regelverk. En del bedomningsgrun-
der ar mer generella till sin karaktiar medan
andra ar specifika for en viss miljoaspekt. I
efterfoljande avsnitt redovisas de 6vergri-
pande bedomningsgrunder som bedémts
vara relevanta for utbyggnaden pa strackan
Huvudsta-Duvbo och som inte ar specifika
for en miljoaspekt eller ett skede. Under
rubriken Bedémningsgrunder i respektive
avsnitt i kapitel 9 redogors for de bedom-
ningsgrunder som ir specifika for en viss
miljoaspekt.

For en del miljoaspekter, sisom buller,
skiljer sig de specifika bedomningsgrun-
derna 4t beroende pd om det 4r byggverk-
samheten eller den utbyggda jarnvigsan-
laggningen som bedoms. Vad géller den
tillfalliga jairnvagsanlaggningen kommer
den visserligen att vara i drift under
byggskedet, men 4r i bedomningarna i
denna MKB inte att betrakta som en del av
byggskedet. Eftersom den tillfalliga jarn-
vigsanldggningen byggs for att sikerstilla
att Malarbanans trafikering uppréatthalls
aven under byggskedet, betraktas den
istillet som drift av befintlig jarnvagsan-
laggning. De bedomningar som gors av den
tillfalliga jairnvagsanlaggningen vad galler
buller, vibrationer, stomljud, elektromag-
netisk strélning och olycksrisk ar darfor
satta utifrén att situationen inte far forsam-
ras jamfort med idag.

7-2.1 Miljomal

I efterfoljande avsnitt redovisas de
miljomal som bedoms vara relevanta for
utbyggnaden av Milarbanan pé strackan
Huvudsta-Duvbo. En utvirdering av dessa
mal finns i kapitel 10 Maluppfyllelse.

Nationella miljékvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergri-
pande malet for Sveriges miljopolitik ar

att till nista generation 1dmna 6ver ett
samhille dir landets stora miljoproblem ar
16sta. For att uppna detta har 16 miljokvali-
tetsmaél antagits.
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Totalt bedoms sex av de 16 miljokvalitets-
mélen'® vara relevanta for utbyggnaden av
Milarbanan pé strackan Huvudsta-Duvbo.
Dessa mal listas nedan tillsammans med de
miljoaspektkapitel de bedoms vara kopp-
lade till.

«  Giftfri miljo — Jord och grundvatten

»  Siker stralmiljo — Elektromagnetisk
stralning

+  God bebyggd milj6 — Buller, vibratio-
ner och stomljud, Elektromagnetisk
stralning, Olycksrisker, Kulturmiljé
och stadsbild, Rekreation och tillgdng-
lighet.

« Levande sjoar och vattendrag —
Ytvatten

« Begriansad klimatpaverkan —
Klimatpaverkan

«  Ett rikt vaxt- och djurliv — Djur- vdxt-
arter och biologisk mdangfald

Lokala miljbkvalitetsmal
Sundbybergs stad

I Sundbybergs 6versiktsplan'® presenteras
stadens vision for ett héllbart Sundbyberg.
Enligt denna vision ska bland annat:

« De gronytor och parker som finns i
staden starkas och utvecklas.

15 Samtliga miljomal finns redovisade och beskrivna pa www.
miljomal.nu

16 Sundbybergs stad, Oversiktsplan fér Sundbyberg, 2018.
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Solna stad

I Solna stads 6versiktsplan'’ finns en
rad strategier som ska vara vigledande
for stadens utveckling. Av dessa bedoms
foljande vara relevanta for utbyggnaden:

« Sikerstalla god tillgang till parker och
gronomraden, som dven utgor en viktig
del av stadens utbud for idrott och
rekreation.

» Beakta och behandla kulturmiljéer med
respekt for Solnas historia.

« Bygga bort barridrer, skapa nya kopp-
lingar och lanka ihop de olika stadsde-
larna i Solna for att skapa en béttre och
mer sammanhaéllen stad.

Stockholms stad

Med utgdngpunkt fran de nationella miljo-
kvalitetsméalen har Stockholms stad utar-
betat ett miljoprogram med sju miljomal
och 18 delmél. Av de 18 delmalen bedéms
foljande vara relevanta for utbyggnaden:

« Forbattrad vattenkvalitet och starkta
livsmiljoer.

« Forbattrad ljudmiljo.

7.2.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juri-
diskt styrmedel som regleras enligt 5
kap. miljobalken. Enligt miljobalken
ska en miljokvalitetsnorm ange de

17 Solna stad, Oversiktsplan 2030, 2016.

18 Stockholms stad, Miljéprogram 2030, 2024-09-23.

Miljékonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan Malarbanan Huvudsta-Duvbo

fororeningsnivaer eller stérningsnivéer
som manniskor kan utséttas for utan fara
for olagenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan
fara for patagliga oldgenheter. Normer
finns beslutande for savil vatten- som
luftmiljoer och avser olika kemiska, fysiska
och biologiska parametrar. Kommuner
och myndigheter ar ansvariga for att
miljokvalitetsnormerna f6ljs samt for att
vidta de atgiarder som behover goras enligt
faststillda atgardsprogram. De miljokva-
litetsnormer som &r relevanta att studera i
denna MKB éar de for ytvatten.

7-2.3 Allmédnna hansynsregler och
hushallningsbestammelser

De sa kallade allmidnna hansynsreglerna

i 2 kap. miljobalken utgor en central del i
Sveriges miljolagstiftning. Den som bedri-
ver eller avser att bedriva en verksamhet
ska vidta de skyddsatgirder och iaktta den
forsiktighet som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for ménnis-
kors hilsa eller miljon. En mer utforlig
redovisning av de allmidnna hénsynsreg-
lerna och en utvirdering av dessa redovisas
i planbeskrivningen.

I de tva efterfoljande kapitlen i miljobalken
(3 och 4 kap.) finns sarskilda hushallnings-
bestimmelser. Enligt 3 kap. 1 § miljobalken
ska exempelvis mark och vattenomraden
anvindas till det de &r bast lampade for. I
kapitel 3 och 4 finns bestimmelser kring

omraden av riksintresse. Enligt 3 kap. 6 §
miljobalken ska omraden av riksintresse
for naturvarden, kulturmiljévéarden eller
friluftslivet skyddas mot atgarder som kan
péatagligt skada dessa miljoer.

Mailarbanan utgor i sig ett riksintresse

for kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. I ndromradet till aktuell
striacka terfinns ytterligare riksintres-
sen for kommunikation sisom Bromma
flygplats, Ulvsundalidnken/Kymlingeldnken
(vag 279), Ostkustbanan samt Tomteboda
bangérd. Utmed strackan finns &ven ett
omréde av riksintresse for kulturmiljon
enligt 3 kap. 6 §: Duvbo egnahemsom-
ride. Risk for skada pa det sistnamnda
riksintresseomradet hanteras i avsnitt 9.6.
Motsvarande bedomning av riksintressena
for kommunikationer redovisas i planbe-
skrivningen. Samtliga riksintressen finns
namngivna och utpekade i Figur 2121.

7.3 Redovisning av underlag och
osakerheter

En 6versiktlig beskrivning av de prognos-
och mitmetoder, underlag och informa-
tionskallor som anvénts som grund for
nuldgesbeskrivningar och konsekvensbe-
démningar finns redovisade i de enskilda
miljoaspektkapitlen i kapitel 9 under rubri-
ken Metodik.
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Figur 21. Oversiktlig karta som visar de riksintressen som finns utmed stréckan.
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7. METODBESKRIVNING

De bedémningar som gors i en MKB ar
alltid forknippade med osdkerheter. Dels
finns osakerheter i alla antaganden om
framtiden och dels finns osédkerheter
forknippade med kunskapslaget och de
utredningar och berdkningar som ligger till
grund for bedomningarna. Underlag kan
vara missvisande och andra uppgifter kan
vara felaktiga. Allt eftersom kunskaperna
om ett projekt fordjupas kan dessa osiker-
heter minskas, men en del kommer ound-
vikligen att kvarst4.

Bedomningarna av buller (luftburet
och stomburet) for sédvil den utbyggda
anlidggningen som bygget av denna base-
ras i huvudsak pa beriikningar. Aven
bedomningen av olycksrisker, ytvatten,
elektromagnetiska falt och klimateffekter
(6versvamningar) baseras i stor grad pa
berdkningar. De berdkningsmodeller som
anvants utgor i sig en osdkerhet da de ar
generella och forenklade av sin natur varfor
de inte helt aterspeglar de faktiska forhal-
landen som rader. Vidare ar det indata som
anvands i berdkningsmodellerna ocksa
behiftade med osdkerheter eftersom de
baseras pa antaganden om exempelvis
befolkningsutveckling, byggtider, bygg-
metoder och framtida trafikmangder. Ett
exempel pa en siddan osidkerhet dr de anta-
ganden som gjorts vad giller miangd och
typ av framtida farligt gods-transporter.
Ett sitt att hantera osdkerheter vad géller
indata &r att gora konservativa antaganden
vid berdkningarna, det vill siga utga fran
“varsta fall”. P4 sa vis minskar risken for att
effekter och konsekvenser underskattas.
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Ett annat exempel pa indata som anvinds
vid berdkningar ar resultat fran faltmat-
ningar och provtagningar. Exempel pa
miljoaspekter for vilka det har gjorts
matningar och provtagning i falt ar grund-
vatten, vibrationer, stomljud och mark-
fororeningar. De olika méatinstrument
som anvants och efterfoéljande hantering
av mitresultaten utgor i sig osdkerheter.
Vidare gors faltmatningar och provtag-
ningar i regel pa ett begriansat antal plat-
ser och vid ett begriansat antal tillfallen.
Exempelvis ar bedomningen av nuvarande
komfortvibrationsnivaer utmed strackan
baserad pa métningar pa enstaka stillen
utmed striackan Huvudsta-Duvbo. Resulta-
tet av en mitning/provtagning ar egentli-
gen enbart representativ for den specifika
punkt dar mitningen/provtagningen gors,
men ofta generaliseras resultaten for att
kunna representera ett stérre omrade
(ibland hela strackan) vilket dven det
skapar en osikerhet.

Bedomningen av andra miljoaspekter base-
ras inte pa berakningar eller matningar,
exempelvis naturmilj6, kulturmiljé och
rekreation. Indata for dessa aspekter
inhamtas vid filt- och skrivbordsstudier.
Efterfoljande konsekvensbed6mningar
baseras sedan istillet pa sakkunskap och
erfarenhet. Dessa bedomningar bygger
visserligen pa gedigen sakkunskap, men ar
oundvikligen av en mer subjektiv karaktir
an for de aspekter som gar att berdkna och
relatera till exempelvis riktvirden.

7.4 Sakkunskap

Enligt 15 § i miljobedomningsférordningen
(2017:966) ska den som avser att bedriva
verksamheten eller vidta atgiarden se till
att en MKB tas fram med den sakkunskap
som kravs i fraga om verksamhetens eller
atgirdens sarskilda forutsiattningar och
forvantade miljoeffekter.” Enligt 19 § i
samma forordning ska MKB:n innehalla

“uppgifter om hur kravet pa sakkunskap i 15
§ ar uppfyllt”.

Denna MKB och de underlagsrapporter
som ligger till grund for de bedomningar
som gjorts har utarbetats av sakkunniga
konsulter p4 WSP. Samtliga sakkunniga
dr namngivna i bilaga 3 tillsammans med
kortfattad information om utbildning och
relevant erfarenhet.

MKB:n och dess underlagsrapporter har
aven granskats av sakkunniga hos svil
WSP som Trafikverket.



8 Omgivningen och planer for omradet

8. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

| detta kapitel finns en allmant hallen nulagesbeskrivning av de omraden som beroérs av sparutbyggnaden mellan Huvudsta och
Duvbo. Kapitlet inleds med en kort redovisning av relevanta delar av den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen

(RUFS) samt kommunala planer.

8.1 Regionalt och kommunalt
planarbete

8.1.1 Regionalt planarbete

RUFS 2050 ir en strategisk plan som syftar
till att hantera Stockholmsregionens lang-
siktiga utmaningar. Planen ligger till grund
for bland annat kommunernas och regio-
nens langsiktiga planering, det regionala
tillvaxtarbetet, regionala strukturfondspro-
gram och infrastrukturplanering. Ett stort
antal aktorer bidrar till innehallet i planen
och ansvarar ocksa for genomférandet av
den. Utbyggnaden av Milarbanan mellan
Tomteboda-Kallhill ar utpekat i RUFS
2050.

8.1.2 Kommunalt planarbete

En oversiktsplan ska ange inrikiningen

for den langsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljon inom kommunen. Oversikts-
planen &r inte juridiskt bindande men ar
vagledande for en kommunens detaljpla-
nering. En detaljplan talar om hur mark

och vattenomraden ska anviandas och hur
bebyggelsen ska se ut inom planomrédet.
En jarnvag far inte byggas i strid med
gillande detaljplaner.

Den planerade jarnviagsutbyggnaden beror
cirka 65 gillande detaljplaner, se mer
information i planbeskrivningen. Solna
stad, Sundbybergs stad och Stockholms
stad méste ta fram nya detaljplaner nar
jarnvagsplanen strider mot en detaljplans
bestimmelse. Detta arbete sker samordnat
med Trafikverkets framtagande av jarn-
vagsplanen.

I efterféljande stycken foljer en kortfattad
redovisning av den kommunala plane-
ringen i de tre kommuner som berors av
utbyggnaden.

Solna stad

I Solna stads 6versiktsplan'® bor majlig-
heten att forldgga Huvudstaleden i tunnel
samt bygga en pendeltagsstation i Huvud-
sta beaktas i samband med Milarbanans
utbyggnad. Huvudsta bedoms ocksa vara
lampligt att utveckla med kompletterande
bebyggelse.

Detaljplaneldggningen for jirnvigen och
kringliggande markomréaden i Solna stad
pagér. Solna stad har utarbetat en struk-
turplan, se Figur 22. Forverkligas inten-
tionerna i strukturplanen kommer ytan pa
Huvudstatunneln att nyttjas for lokalgata. I
kringliggande omraden planeras for bosta-
der och verksamheter?.

19 Solna stad, Oversiktsplan 2030, 2016.

20 Solna stad. Tjansteskrivelse Planuppdrag KS/2018:164 2019
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Sundbybergs stad

I Sundbyberg stads 6versiktsplan?' beskrivs
utbyggnaden av Milarbanan som en av

de infrastruktursatsningar och férand-
ringsomraden som ar sarskilt viktiga for
Sundbyberg. Nedgravningen av jairnvigen
skapar enligt 6versiktsplanen nya mgjlig-
heter att bygga bort barridreffekter och att
binda samman stadskarnans béada sidor.

21 Sundbyberg stad, Oversiktsplan fér Sundbyberg, 2018.
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=== Planprogramsomrade
== Tunnelmynning

My broforbindelse till Annedal

Ny bebyggelse

Paviljong ( café, kiosk, pop-up butik mm.)
Teknikbyggnader

Nya parker och gronytor

Ny offentlig vistelseyta, (torgyta mm.)
Befintliga och farbattrade parkytor
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® Tunnelbana
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@ Sparvag (Tvarbana)
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Figur 22. Ovan till vdnster: Solnas Strukturplan. Arkitekt: AIX. (2019-10-14). Ovan: Strukturskiss 6ver
programomradet Sundbybergs stadskérna hdmtad fran planprogrammet for Sundbybergs nya stadskérna

(2018-03-13).

Sundbybergs stad har utarbetat ett forslag
pé planprogram for sin stadskarna?, se
Figur 22. Programmet godkindes av
kommunstyrelsen i mars ar 2018. Enligt
planprogrammet ska planldaggningen av
Sundbybergs nya stadskidrna regleras i tre
detaljplaner. Forverkligas intentionerna

i planprogrammet kommer de frigjorda
ytorna pa Sundbybergstunnelns tak att

22 Sundbybergs stad, Planprogram fér Sundbybergs nya
stadskarna, 2018.

nyttjas for ett 1angstrackt promenadstrak
med parkytor och andra offentliga ytor.
Den detaljplan som ticker in omradet

for jarnvagsplanen var pa samrad under
hosten 2019. Detaljplanen omfattar dven
kompletterande bebyggelse i anslutning till
jarnvagsanliaggningen.



Stockholms stad

Stockholms stads 6versiktsplan utgar fran
stadens “Vision 2040 — ett Stockholm for
alla”®. Oversiktsplanen &r tillsammans
med visionen utgangspunkten for stads-
utvecklingen i Stockholms stad. Enligt
planen finns en tydlig ambition att staden
och regionen ska bli mer sammanhéllen. I
och med detta planeras for ett antal infra-
struktursatsningar som tillsammans kan
skapa battre forutsattningar for bostéder,
arbetsplatser och service. Daribland nimns
utbyggnaden av Milarbanan.

Jarnvagsplanen for strackan Huvudsta-
Duvbo beror Stockholms stad pa en cirka
200 meter lang striacka vid Duvbo. Pa
denna striacka ar det endast sparomradet
och omradet soder om detta som tillhor
Stockholms stad. Aktuellt omrade ar redan
bebyggt (Annedal) och det finns inga
planer pa vidare stadsutveckling.

Eftersom endast en liten del av strackan
Huvudsta-Duvbo beror Stockholms stad
hanteras denna stracka i ssmma detaljplan
som tas fram for utbyggnaden av Milarba-
nan pé strackan Duvbo-Spanga. Samrad
om Stockholms stads detaljplan, benimnd
Milarbanan Sundbyberg-Spanga, var pa
samrad under november/december &r
2016. Tidplan for fortsatt arbete dr dnnu
inte bestamd.

23 Stockholms stad, Oversiktsplan fér Stockholms stad, 2018.

8.2 Omradesbeskrivning

For att underlétta redovisningen av utbygg-
nadsforslagets effekter och konsekvenser
har omgivningen kring strackan Huvudsta-
Duvbo delats in i atta delomraden, se Figur
23. I vissa fall stracker sig delomradet pa
béda sidor om jarnvigen och ibland bara
pé ena sidan. Nedan foljer en oversiktlig
beskrivning av delomradena. Siffrorna i
I6ptexten hanvisar till figuren.

8.2.1 Delomrade Tomteboda

Delomréade Tomteboda ligger i skiarnings-
punkten mellan stadsdelarna Huvudsta,
Skytteholm och Haga i utkanten av ett
vidstrackt spdromrade i Solna stad. Omré-
det har nyligen genomgétt en visentlig
forandring i och med att nya broar och spar
uppforts som kopplar Mélarbanan till den
nybyggda Citybanan.

Norr om sparomradet ligger kontors-
komplexet Solna Access (nr 1) och Solna
tingsratt (nr 2). Under Milarbanans broar
i Tomteboda loper Hedvigdalsvigen med
separat gang-och cykelvig. Over spirom-
radet gar en gang- och cykelbro som binder
samman Hedvigsdalsvigen med Gunnar
Asplunds allé.

8. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

8.2.2 Delomrade Skytteholm

Strax norr om sparomradet i Skytteholm
ligger Solna polishus (nr 3) och Huvudsta
torg (nr 4). Mellan Bangatan och Huvud-
sta Torg finns en bom- och signalreglerad
plankorsning 6ver jarnvagen avsedd for
gang- och cykeltrafikanter.

Vister och norr om Huvudstagatans viagbro
over sparomradet finns dldre hoghus-
bebyggelse med kortsidorna stéllda mot
jarnvagen. Mellan husen och intill jarnva-
gen finns rikligt med park- och naturmark
genom vilka ett gdng- och cykelstrak I6per.

8.2.3 Delomrade Huvudsta

Omradet soder om jarnvagen, langs Banga-
tan och Oskarsrogatan, kantas av vegeta-
tion och bostadsbebyggelse av varierande
alder. I omradet finns en skola, ndgra
foretag och ett hotell.

Langre vasterut langs Oskarsrogatan och
Bangatan finns vidstrackta park- och
naturytor blandat med upplagsytor. Utmed
Oskarsrogatan, mellan Bangatan och
Frosundaleden, 16per ett gang- och cykel-
strék.

En gang- och cykeltunnel férbinder
Oskarsrogatan med Ankdammsgatan
norr om sparen. I delomradet finns tva
vagbroar, en for Huvudstagatan och en
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Figur 23. Oversiktlig karta som visar grénsen fér delomrédena utmed stréckan.

54 Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan Malarbanan

Huvudsta-Duvbo




for Frosundaleden, vilka dven de gor det
mojligt for gdng- och cykeltrafikanter att
korsa jarnvagen planskilt.

Mitt i delomradet finns en del av en
gammal motorvig frin 1960-talet som tidi-
gare nyttjats for uppstillning av student-
bostéader (nr 5).

8.2.4 Delomrade Solna Business Park

Delomradet Solna Business Park &r en
foretagspark som stracker sig 1angs norra
sidan av sparen, mellan Frosundaleden och
Ekenbergsbron. Omrédet hette tidigare
Virebergs industriomrade och ligger inom
Solna stad. I omrédet finns huvudkontor
for flera foretag, banker och myndighe-

ter med mera inhysta i stora, moderna
kontorskomplex. Mellan byggnaderna finns
stora parkeringsytor och anslutningsvigar.

8.2.5 Delomrade Lilla Alby

Lilla Alby ligger i Sundbybergs stad dven
om delomrédet Lilla Alby &ven ticker in
delar av Solna stad. Narmast jarnvigen
finns storre byggnadskomplex av varie-
rande alder. Bakom dessa byggnader, sder
om Landsvagen, ligger dldre bostadsbebyg-
gelse bestdende av flerfamiljshus. Langst
vasterut, i gransen mot Sundbybergs
centrum, ligger bron fér Ekensbergsvigen
over sparomrédet. Parallellt med denna
ligger tvirbanans bro. Sparomradet inrym-
mer rester av Sundbybergs bangérd (nr 6)
samt lokstallet i Sundbyberg.

8.2.6 Delomrade Sundbybergs
centrum

Sundbyberg r en av Stockholms &ldsta
forstader med en l&ng industrihistoria.
Sundbybergs station dr en av Stockholms-
regionens viktigaste trafiknav. I stations-
omradet mots pendeltag, regionaltég,
tunnelbana, tvirbanan och bussar.

Langs norra sidan av jarnviagen mot Duvbo
I6per Jarnvagsgatan med smébutiker, dldre
bostadshus och nyare kontorskomplex.
Den sodra sidan av sparomrédet kantas av
dldre bostadsbebyggelse och gamla indu-
strifastigheter sdsom Signalfabriken

(nr 7) som omvandlats till handel, service
och bostider.

I Sundbyberg dr Marabouparken (nr 8) en
viktig mélpunkt for rekreation och kultur. I
parken finns inte bara gronytor utan dven
skulpturer, en konsthall och en restaurang.

8.2.7 Delomrade Duvbo

Norr om jarnvagen, frin bron for
Lofstroms allé fram till gransen for
jarnvagsplan, ligger delomradet Duvbo.
Niarmast jairnvagen finns olika sméaforetag,
flerfamiljsbostéder och en forskola. Langst
vasterut ligger Ekbacken (nr 9) med vard-
hem och kommunens vixthus. I Ekbacken
finns ett stort antal ekar av varierande
alder och omradet nyttjas bland annat av
barnen pé intilliggande forskola. P4 storre
avstand fran jairnvagen ligger villaomradet
Duvbo egnahemsomrade.

8. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

8.2.8 Delomrade Annedal

Annedal tillhor stadsdelen Mariehall i
Stockholms stad. Omradet har tidigare
nyttjats for industriverksamhet men ar
numera en stadsdel med bade bostader och
arbetsplatser. Mellan jarnviagen och bebyg-
gelsen 16per Ballstadn som pa detta avsnitt
breddats och fitt en ny utformning med
bland annat bryggor. En hog bullerskydds-
skiarm l6per langs jarnvégens sodra sida
for att avskdrma det nya bostadsomradet
fran jarnvigens trafikbuller. Over Billstadn
stricker sig ett antal gang- och cykelbroar
samt en vagbro for Lofstromsviagen.
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