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10. MALUPPFYLLELSE

10 Maluppfyllelse

| detta kapitel utvarderas utbyggnaden pa strackan Huvudsta-Duvbo gentemot de nationella miljokvalitetsmal och
de lokala miljomal som beddmts vara relevanta och som redovisas i avsnitt 7.2.1

Tabell 15. Utvérdering av nationella miljékvalitetsmal.

Nationella miljokvalitetsmal

Giftfri miljs © Det kommer att ske grévarbeten i riskomrdden  Levande sj6ar Utbyggnaden bedéms inte medféra en risk fér
for féroreningar. Det finns dérmed en risk fér och vattendrag ® paverkan pa status eller méjlighet att félja normer
att féroreningarna mobiliseras och sprids. i varken Béllstaviken eller Mélaren-Ulvsundasjon.
Samtidigt kommer de férorenade massor som Den nya anldggningens VA-system kommer att
patréffas att omhéndertas och fraktas bort fran férses med oljeavskiljare och avstdngningsfunk-
omradet for vidare hantering, vilket &r positivt. tion, vilket minskar risken for att féroreningar fran
Utbyggnaden bedéms dérfér sammantaget jarnvégen nar vattenférekomsterna. Utbyggna-
bidra nagot till maluppfyllelse. den bedéms dérfér bidra nagot till maluppfyllelse.

Siker stralmiljo © I och med de é&tgérder som utbyggnaden Begrénsad Utbyggnaden 6kar méjligheten att aka mer
féranleder kommer arsmedelvérdet pa 0,4 T klimatpaverkan ® klimatsmart, vilket i férlangningen har potential
att underskridas i samtliga bostéder och att minska utsldppen av klimatgaser fran
verksamhetsbyggnader utmed strdckan, vilket transportsektorn. Den minskning som foljer av ett
ar en forbéttring jamfért med idag. Utbyggna- mer klimatsmart resande &r dock att betrakta
den bedéms dérfér bidra till maluppfyllelse. som liten i jgmférelse med de stora utsldpp av

klimatgaser som foljer av byggskedet och de
material som anvénds for att bygga anldggningen.
Utbyggnaden beddéms dérfér motverka maluppfyl-

lelse.

God bebyggd | och med de atgérder som utbyggnaden Ett rikt vaxt- Utbyggnaden bedéms varken orsaka nagra

miljo © ® féranleder bedéms de stérningar och risker i och djurliv® Okade barridreffekter eller medféra nagon negativ
boendemiljon som Mélarbanan framéver paverkan pa skyddade arter. Det gérs dock
medfér vara likvérdiga dagens (vibrationer, fysiska intrang i ett tiotal naturvérdesklassade
stomljud) alternativt minska (buller, elektro- omraden, vilket bedéms fa konsekvenser for
magnetiska félt, olycksrisk tredje man). De djur- och véxtlivet pa lokal niva. De intrang som
omfattande féréndringar som gérs vad géller gors i 6vrigt &r sma och de vérden som paverkas
anlédggningens tekniska utformning &r positiv ar relativt laga. Utbyggnaden bedéms likvél
sett till minskad barridrverkan (6verdéckning- sammantaget motverka maluppfyllelse.

en) men negativ sett till savél kulturmiljé som
stadsbild (intunnling, 6verdéckning). Utbygg-
naden bedéms dérfér bade motverka och
bidra till maluppfyllelse.
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Tabell 16. Utvérdering av kommunala miljémal.

KOMMUNALA MILJOMAL
Sundbyberg stads OP

De grénytor och parker som finns i
staden ska starkas och utvecklas.

Solna stads OP

Sakerstalla god tillgang till parker
och gronomraden, som aven utgor
en viktig del av stadens utbud for
idrott och rekreation.

Beakta och behandla kulturmiljéer
med respekt for Solnas historia.

Bygga bort barriarer, skapa nya
kopplingar och lanka ihop de olika
stadsdelarna i Solna for att skapa
en battre och mer sammanhallen
stad.

Stockholms stads miljoprogram

Foérbattrad ljudmiljo.

Forbattrad vattenkvalitet och
starkta livsmiljder.

Utbyggnaden medfér permanenta och tillfélliga markansprak i
Ekbacken. Den totala yta som tas i ansprak tillfélligt eller
permanent i Ekbacken &r dock relativt liten i férhallande till
parkens totala yta. Utbyggnaden bedéms i liten omfattning
motverka maluppfyllelse.

Utbyggnaden medfér permanenta och tillfélliga markansprak i
bade Huvudstaféltet och Huvudsta torg. De permanenta
intrangen i Huvudstaféltet ar relativt sma i forhallande till
parkens totala yta. | fallet med Huvudsta torg férsvinner néstan
hélften av dess yta. Utbyggnaden bedéms i liten omfattning
motverka maluppfyllelse.

De omfattande féréndringar som gérs vad géller anldggningens
tekniska utformning (intunnling, trag, bullerskyddskérmar)
bedbéms ha negativa konsekvenser fér de kulturmiljéer som
finns utmed jarnvagen. Utbyggnaden bedéms dérfér motverka
maluppfyllelse.

Utbyggnaden beddéms varken forsémra eller forbéttra jarnva-
gens fysiska barridrverkan i Solna. Utbyggnaden bedéms déarfér
inte paverka maluppfyllelsen. Intunnlingen skapar dock
forutséttningar for att inom ramen fér den kommunala plane-
ringen bygga bort barridrer och ldnka ihop stadsdelar.

Trots 6kad trafikering och 6kad hastighet pa Mélarbanan
minskar generellt antalet berérda av trafikbuller dven om
utomhusnivaerna samt inomhusnivaerna 6kar nagot vid nagra
bostadshus i Annedal. Utbyggnaden motverkar maluppfyllelsen
marginellt.

Utbyggnaden bedéms varken férsémra eller férbéttra méjlighe-
terna att folja faststéllda milj6kvalitetsnormer for Béllstan.
Utbyggnaden bedéms dérfor inte paverka maluppfyllelsen.
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11. SAMRAD

11 Samrad

Detta kapitel beskriver kortfattat de samrad som genomforts under arbetet med forstudien, jarnvagsutredningen samt

jarnvagsplanen.

11.1 Samrad i tidigare planering

Som tidigare ndmnts har jirnvagspla-

nen for Huvudsta-Duvbo foregétts av en
forstudie och en jarnviagsutredning. Under
arbetet med dessa genomfordes samrad.

Arbete med forstudien paborjades ar 2004
och samradd med kommuner och myn-
digheter paborjades redan varen samma

ar. Samradsméten med allménheten och
intresseorganisationer genomfordes mellan
oktober 2004 och januari 2005.

Under 2007, i samband med arbetet med
jarnvégsutredningen, holls ett antal sam-
rddsmoten med allménheten. Det fanns
dven en samordningsgrupp med politiker
fran berérda kommuner. Samrad hélls med
referensgrupper med representanter frin
lansstyrelse, kommuner, trafikoperatorer
med flera.

11.2 Samrad under arbetet med
jarnvagsplanen

Under arbetet med jarnvégsplanen har
det hallits samrad med statliga myndig-
heter, berorda foreningar, organisationer
och berord allmanhet. Trafikverket har
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dven samratt med berérda kommuner och
Trafikforvaltningen samt ett antal berérda
fastighetsidgare/verksamheter utmed
strackan. Det har dven hallits ett antal sam-
rddsméten med fokus pé risk och siker-
hetsfragor med Stor Stockholms brand-
forsvar dar aven lansstyrelsen, kommuner
med flera varit inbjudna. Under dessa har
anldggningens utformning, byggskeden och
resultat fran risk- och sikerhetsviarderingar
redovisats.

Ar 2015 (2015-11-10) hélls det ett av-
gransningssamrad med Léansstyrelsen i
Stockholms ldn. Kompletterande samrad
holls 2016-11-28 och 2017-09-01. Orsaken
till dessa kompletterande samrad var den
tillfalliga jarnvagsanlaggningen respektive
anslutningssparet till Tomteboda. Bland
de fragor som diskuterats mer ingdende
ar buller, vibrationer, olycksrisker samt
skyddséatgarder kopplade till dessa miljo-
aspekter.

Under arbetet med jarnvagsplanen har

det anordnats tre samradstillfallen for
allméanheten, organisationer, myndigheter
med flera. Information om dessa samrad
har funnits péa Trafikverkets webbplats och

annonserats i Dagens Nyheter samt lokal-
tidningarna Mitt i Vasterort Spanga, Mitt

i Sundbyberg, Vi i Sundbyberg, Spanga
tidning, Vi i Solna, Mitt i Solna samt Post-
och inrikestidningar. Informationsbroschyr
har skickat ut till bedomd omradeskrets
(hushall och verksamheter).

Forsta samradstillfillet genomfordes 15
februari till 31 mars 2017. Under samradet
holls fyra 6ppna hus med representanter
fran Trafikverket, konsulter och kommuner
(21 februari, 12 mars, 16 mars, 22 mars).
Samridsmaterial fanns under samradsperi-
oden utstillt i anslutning till Trafikverkets
projektkontor pa Svetsarvigen i Sundby-
berg. Totalt deltog cirka 370 personer, 135
kvinnor och 235 mén, varav huvuddelen
kom pa 6ppet hus.

Andra samradstillfillet genomfordes under
hosten 2017, 3 oktober till 17 november.
Samradet holls med anledning av att an-
laggningen kompletterats med ett anslut-
ningsspar till Tomteboda. Under samradet
holls tva 6ppna hus med representanter
fran Trafikverket, konsulter och kommuner
(25 oktober, 7 november). Samradsmate-
rial fanns under samradsperioden utstallt



i anslutning till Trafikverkets projektkon-
tor pa Svetsarvigen i Sundbyberg. Totalt
deltog cirka 30 personer varav 22 kom péa
oppet hus (2 kvinnor och 20 mén). Totalt
kom 84 personer pa 6ppet hus (48 mén
och 36 kvinnor).

Tredje samradstillfallet genomférdes under
varen 2018, 23 april till och med 25 maj.
Samradet avsig vattenverksamhet men
hanterade ocksa planerad byggverksamhet
och konsekvenser av denna. Under samré-
det holls tva 6ppna hus med representanter
frén Trafikverket, konsulter och kommun
(2 maj, 15 maj).

Under de tre samradstillfallena har det
varit mojligt att lamna synpunkter skriftligt
pa oppet hus eller via brev, e-postldda och
Trafikverkets hemsida.

11.2.1 Sammanfattning inkomna
synpunkter

En beskrivning av de samrad som genom-
forts samt en detaljerad beskrivning av
inkomna synpunkter och hur Trafikverket
bemott dessa finns redovisade i de sam-
radsredogorelser som kommer att bilaggas
jarnvagsplanen respektive ansokan om till-
stand till vattenverksamhet. I efterfoljande
stycken foljer en kort sammanfattning av
inkomna synpunkter.

Den storsta enskilda synpunkten frén be-
rorda och allméinheten ar att utbyggnaden
kommer att innebéra 6kade storningar, ex-
empelvis buller. Manga har darfor stillt sig

positiva till intunnlingen av anlaggningen
mellan Huvudstagatan och Frosundaleden
(Huvudstatunneln).

Flera onskar att Huvudsta station ska byg-
gas.

Flera synpunkter ror intrang pa privata
fastigheter med boende och verksamheter.
Manga utrycker oro 6ver hur det kommer
att bli under byggskedet eftersom bygg-
verksamheten kommer att ske nira bebyg-
gelse och péga under lang tid.

Sammanfattningsvis uppfattar Trafikver-
ket att allménheten och verksamheter har
blandade reaktioner till utbyggnaden, men
att de flesta ar positiva. Stockholms stad,
Sundbybergs stad, Solna Stad och Stock-
holms lans landsting Trafikforvaltningen ar
i stora drag positiva till utbyggnaden.

11. SAMRAD
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12. FORTSATT ARBETE

12 Fortsatt arbete och uppfoljning

| detta kapitel beskrivs fortsatt arbete med jarnvagsplanen och andra planer samt med Gvriga tillstand, avtal och beslut som kan
kravas innan byggnation kan pabdrjas. Aven miljdatgarder som behoéver utforas infor byggskedet, sdsom framtagande av kon-
trollprogram for miljé och undersdkningar av jord och bergmassor, beskrivs.

12.1 Fortsatt arbete

12.1.1 Jarnvagsplan

Efter genomford granskning kommer
Lansstyrelsen yttra sig 6ver planen varefter
planen ldmnas for faststillelseprovning.
Jarnvagsplanens faststillelse utgor en
forutsattning for att kunna bygga jarnvags-
anlaggningen inom det markomrade som
ijarnvagsplanens plankartor redovisas
som jarnvdgsmark. Plankartorna redo-
visar ocksa de skyddsatgirder som ska
genomforas och som i MKB:n redovisats
som planerade skyddsdtgdrder alternativt
forslag pa ytterligare atgdrder.

12.1.2 Detaljplaner och 6vriga kommu-
nala beslut

Jarnviagsplanens faststillelse och dess laga
kraft forutsatter att berérda detaljplaner
inte strider mot jarnvagsplanens syfte och/
eller dess markbehov. I annat fall kravs helt
nya detaljplaner eller andrade planer som
dessutom bor vara laga kraftvunna infor
jarnvagsplanens faststillelse.
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Som tidigare nimnts har detaljplanarbe-
tena i Solna, Sundbybergs och Stockholms
kommuner péborjats. Dessa planprocesser
kommer att fortga dven efter genomford
granskning av jarnvagsplan.

Utover lagakraftvunna detaljplaner
kommer det dven kriavas en rad andra avtal
och beslut, exempelvis:

« Kommunala bygglov for tunnlar ovan
mark, teknikbyggnader och buller-
skyddsskarmar samt schakttillstdnd for
arbeten i kommunala gator, vigar och
parker (allmén platsmark) eller i mark
som dgs av kommunen.

« Avtal med samtliga berérda ledningsa-
gare som avser parternas ansvar for
kostnader och tider for ombyggnader
av ledningar.

« Tavtalen med berérda VA-huvudmén
kan det dven meddelas villkor som
anger krav géillande mangder och f6ro-
reningsnivéer for det vatten som ska
avledas till ledningsnitet.

» Godkanda trafikanordningsplaner
(TA planer) som visar trafikomlagg-
ningar och utméirkningar. Dessa maste
godkinnas av kommunen innan arbe-
ten far paborjas pa allménna gator och
vagar.

o Arbeten i fororenad mark kan komma
att kriva en anmélan om efterbehand-
ling enligt 28 § férordningen om miljo-
farlig verksamhet.

12.1.3 Vattenverksamhet

Parallellt med utarbetandet av jairnvags-
plan och dess MKB genomfors som tidigare
namnts en process for ansokan om till-
stand for vattenverksamhet. Den verksam-
het som ska tillstindsprovas avser bortled-
ning av grundvatten och infiltration for att
motverka avsidnkt grundvattenyta.

Jarnvagsplanen méste ha vunnit laga kraft
innan dess att tillstind till vattenverksam-
het kan ges.



12.2 Uppfodljning

For att sdkerstilla miljohdnsyn under bade
bygg- och driftskedet ar det av stor vikt att
det sker ett fortsatt aktivt miljoarbete och
att miljoatgarder foljs upp.

Inom ramen for detaljprojekteringen
kommer Trafikverket 1dta genomfora
utokade undersokningar av jord och berg-
massor. Detta i syfte att s& 1angt mojligt
klassificera massorna sa att det innan
byggstart ar klarlagt hur massorna ska/kan
hanteras. Exempelvis kommer eventuell
forekomst av sulfidmineraler i bergmassan
att undersokas.

Innan byggarbetena paborjas kommer

det att upprittas ett kontrollprogram for
miljo under byggskedet i samrad med de
kommunala tillsynsmyndigheterna. Syftet
med detta kontrollprogram ar att visa for
tillsynsmyndigheterna vilken huvudsaklig
miljofarlig verksamhet som kommer att
uppsta under byggtiden och sdkerstilla att
det sker en kontinuerlig uppf6ljning som
tillforsakrar att de miljokrav som stillts for
byggskedet efterlevs.

Det kommer adven att utarbetas ett kontroll-
program for den vattenverksamhet som
Trafikverket kommer att soka tillstdnd for
hos Mark- och miljédomstolen. Kontroll-
programmet kommer att tas fram i samrad
med Linsstyrelsen som ér tillsynsmyndig-
het for den planerade vattenverksamheten.

Syftet med detta kontrollprogram ar att
sdkerstilla att det inte sker ndgon skadlig
omgivningspéverkan till foljd av grundvat-
tennivasdnkningar samt att félja upp att
de villkor som f6ljer av kommande vatten-
dom genomfors. Kontrollprogrammet for
vattenverksamhet kommer att gilla bade
under bygg- och driftskedet.

Enligt Trafikverkets riktlinjer ska det dven
ske en efterkontroll av olika miljoaspekter
s& som buller och vibrationer frén den nya
anldggningen. Efterkontroller bor ocksa
goras av de skyddsétgiarder som vidtagits.

For att sdkerstilla majligheten till fortsatt
uppfoljning och skotsel av den utbyggda
jarnvagsanldggningen kommer viktig
miljodata slutligen att 6verlamnas till
Trafikverkets drift- och underhalls-
organisation.
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Bilaga 1 - Skyddsatgarder
ursparningsrisk utbyggd och
tilifallig jarnvagsanlaggning

Berikningar visar att ursparningsskydd
kravs inom 30 meter intill jarnvagsan-
laggningens marksparsdelar for att uppna

acceptabla individ- och samhallsrisknivaer.

I berdkningarna har inte lokala egenska-
per beaktats, exempelvis topografin. Det
innebar att en byggnad som beridknings-
massigt kraver en riskreducerande atgard

Tabell 1. Skyddsatgarder utbyggd jérnvagsanlaggning.

(skyddsmur/skyddsral) inte nodvéandigtvis
erhéller detta om det exempelvis redan
finns en slint eller bergsskiarning som fyller
samma funktion som en fysisk barriar.

I foljande tabeller nedan redovisas de fast-
igheter pa vilka det finns bostdder och/eller
verksamheter som hamnar inom 30 meter

mot byggnaden.

Fastighet med byggnad Markering
inom 30 meter fran spar i kartan
Albydal 3 1

Tegen 6 2

Halla 19 3

Halla 18 4

Halla 17 5

Halla 16 6

Hélla 15 7

Vargen 3 och 14 8
Bangarden 4 9
Albygard 1 och 3 10
Krubban 4 "

Kranen 1 12
Lénnen 13 14

Fysisk barriar i form av skyddsmur. Skyddsmur kan anlaggas intill sparen.

skyddsrél samt strax utanfor tunneln vilket reducerar risken for ursparningar.

Ekdungen 1, jarnvagsgatan 21023 15

utmed den utbyggda respektive den tillfal-
liga jarnvagsanlaggningen. Av tabellerna
framgar det om det kravs riskreducerande
atgarder och typ av atgard. I de fall det inte
bedoms finns ett atgardsbehov, redovisas
motivet till detta. Numren i tabellen hanvi-
sar till efterf6ljande karta.

Redovisning av vald riskreducerande atgard vid byggnad/anlaggning i forekommande fall

Skyddsral. Avstandet 26 meter, lag hastighet pa tag, marken mellan byggnader och spar innehaller ett motlut som kan férhindra ursparat tag att réra sig

Tekniskt mycket svart att fa plats med skyddsmur (forstahandsalternativ). Istallet anlaggs skyddsral (andrahandsalternativ) pa del av strackan.

Skyddsral. Avstandet 26 meter samt att byggnaderna utmed sparen ligger markant hdgre an Malarbanan.

Fysisk barriar i form av skyddsmur. Skyddsmur kan anlaggas intill sparen som samtidigt fundament till bullerskyddsskarm.

Fysisk barriar i form av skyddsmur. Skyddsmur kan anlaggas intill sparen som samtidigt utgor fundament till bullerskyddsskarm.
Fysisk barriar i form av skyddsmur. Skyddsmur kan anlaggas intill sparen som samtidigt utgér fundament till bullerskyddsskarm.
Fysisk barriar i form av skyddsmur. Skyddsmur kan anlaggas intill sparen som samtidigt utgér fundament till bullerskyddsskarm.
Fysisk barriar i form av skyddsmur. Skyddsmur kan anlaggas intill sparen som samtidigt utgor fundament till bullerskyddsskarm.
Ingen atgard. Motiv: Byggnaderna utmed sparen ligger markant hogre an Malarbanan, vilket skapar ett naturligt ursparningsskydd.
Ingen atgard. Motiv: Byggnaderna utmed sparen ligger markant hégre an Malarbanan, vilket skapar ett naturligt ursparningsskydd.
Ingen atgard. Motiv: Byggnaderna utmed sparen ligger markant hogre an Malarbanan, vilket skapar ett naturligt ursparningsskydd.

Inga atgarder. Motiv: Byggnaden ligger parallellt med tunnelkonstruktionen i Duvbo som innebér en fysisk barridr. Sparen i tunnlarna férses med

Inga atgarder. Motiv: Ursparningsskydd kommer att besta av en cirka fyra meter hog bergsslant mellan spar och byggnaderna.
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Skyddsatgarder Teknisk 16sning Ovrigt

| | Fysisk barriar Markspar Kommungréns N
Ingen atgard == Overdackning ——— Grans for jamvagsplan
Skyddsral m— Trag

=== _|ntunnling

Markspar, ett anslutningsspar till Tomteboda
© Open Stockholm

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Tabell 2. Skyddsatgérder tillfallig jarnvdgsanldggning.

Fastighet inom 30 meters
avstand till den tillfalliga
jarvagsanlaggningen

Huvudsta 3:1
Huvudsta 3:27

Huvudsta 2:23
Skytteholm 2:8
Stenhdéga 1

Cirkuséngen 6

Sundbyberg 2:78

Kiosken 1

Platen 1, 3 och 8

Kabeln 6, TKF-Huset &
KKF-Huset

Kilen 1

Markering
i kartan

o o b~ 0w N

~

11

Redovisning av vald riskreducerande atgard utifran att den tillfalliga anlaggningen medfér forsamrad riskniva
jamfort med nuldget

Ingen atgard. Motiv: Jordskarning langs fastigheten Kranen 1 skyddar transformatorstationen fran ursparningar pa U-sparet.

Ingen atgard. Motiv: Jordskarning langs fastigheten Kranen 1 skyddar el-stationen pa Huvudsta 3:27 fran ursparningar pa
U-sparet.

Ingen atgard. Motiv: Byggnaden kommer utgdra arbetsplats.
Ingen atgard. Motiv: Byggnaden kommer att vara utrymd under tiden da den tillfalliga anlaggningen trafikeras.
Ingen atgard. Motiv: Befintlig lastkaj skyddar bakomliggande byggnadsdelar.

Ingen atgard. Motiv: Byggnaden har redan utformats med skyddsatgarder mot ursparning, inga ytterligare atgarder bedéms
nédvandiga.

Fysisk barriar i form av forstarkt tillfallig plattform.

Ingen atgard. Motiv: Byggnad ska rivas. | annat fall behdvs riskreducerande atgéarder till exempel skyddsral, férlangd
plattform, eller fysisk barriar.

Skyddsral. Sparen hamnar cirka 4 meter ndrmare byggnad.

Skyddsral. Sparen hamnar cirka 4 meter ndrmare byggnad.

Skyddsral, alternativt bevara skyddande jordvall mellan byggnad och spar.
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; |
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Skyddsatgarder Ovrigt

| Fysisk barriar Tillfallig jarnvagsanlaggning N
Ingen atgard —— Grans fér jarnvagsplan
Skyddsral Kommungrans
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Bilaga 2 - Sarskilt skyddsvarda
trad och biotopskyddade alléer

I tabell 1 redovisas 4tta sarskilt skydds- Tabell 2 redovisar de tretton biotopskyd- mildra konsekvenserna av detta. Samtliga

varda trad som maste avverkas i och med dade alléer som helt eller delvis maste alléer ligger inom griansen for den nya jarn-
utbyggnaden. I tabellen finns en kort avverkas i och med utbyggnaden. I tabel- vagsplanen Huvudsta-Duvbo. Numren och
beskrivning av berérda trad, samt forslag len finns en kort beskrivning av berérda bokstédverna i tabellen hanvisar till efterfol-

pé atgarder for att undvika eller mildra

konsekvenserna av att dessa trad avverkas.  forslag pa atgiarder for att undvika eller

Tabell 1. Sérskilt skyddsvérda trad.

Nr
A
B

E
G
H

Varde
Grov gammal ek, stamdiameter ca 119 cm. Gammalt trdd som har potential att hysa varden for insekter och kryptogamer.

Lonn, stamdiameter cirka 61 cm. Haltrad. Aldre trad, vardefullt fér bl.a. faglar och insekter.
Loénn, stamdiameter cirka 61 cm. Haltrad. Aldre trad, vardefullt fér bl.a. faglar och insekter.
Loénn, stamdiameter 67 cm. Haltrdd med mulm och svamppavéxt. Aldre trad, vardefullt fér bl.a. faglar och insekter.

Ek, mycket grovt haltrad, stamdiameter cirka 166 cm. Gammal grovt haltrad. Vardefull for insekter och kryptogamer. Visar
pa lang kontinuitet.

Ek, grovt trad stamdiameter cirka 96 cm. Gammalt trad. Har potential att hysa varden for insekter och kryptogamer.
Ek, grovt trad, stamdiameter ca 160 cm. Gammalt trad. Har potential att hysa varden for insekter och kryptogamer.

Ek, grovt trad, stamdiameter ca 140 cm. Bohal. Gammalt trad. Har potential att hysa varden for insekter och kryptogamer.

* Erséttning av trdd sker i samarbete med berérd kommun

alléer, i vilken omfattning de paverkas samt jande karta.

Paverkan
Avverkas

Avverkas

Avverkas

Avverkas

Avverkas

Avverkas
Avverkas

Avverkas

Forslag pa atgard
Ersatt med nytt trad*

Ingariallé nr 12, se

beskrivning i tabell 2.

Ingariallé nr 12, se

beskrivning i tabell 2.

Ingariallé nr 12, se

beskrivning i tabell 2.

Ersatt med nytt trad*

Ersatt med nytt trad*
Ersatt med nytt trad*
Ersatt med nytt trad*

. BILAGOR
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® Sarskilt skyddsvéarda trad
— Alléer inom arbetsomradet
[ Arbetsomrade
—— Gréns for jarnvagsplan
—— Kommungrans

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Biotopskyddade alléer och sérskilt skyddsvérda tréd som helt eller delvis maste avverkas i och med utbyggnaden.
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Tabell 2. Biotopskyddade alléer.

Nr
1

a b WO DN

© 00 N o

1

12

13

Varde

Allé med 16 I6nnar. Stamdiameter cirka 30-40 cm. Skogslénn skogslénn
(Acer platanoides L) samt ett exemplar av tysklénn (Acer pseudoplata-
nus).

Allé med 31 I6nnar (Acer platanoides L.) Stamdiameter cirka 30-55 cm.
Allé med 12 oxel. Stamdiameter cirka 35-40 cm.
Allé med I16nn. Stamdiameter cirka 25-45 cm.

Enkelradig allé med 16nn, 5 st., ca 160 cm omkrets. Norrut i bostadsomra-
det fortsatter en allé med oxel. Uppskattad alder ca 50-60 ar.

Allé med 5 st lindar. Stamdiameter ca 30 cm.
Allé med 5 st lindar och 1 I6nn. Stamdiameter ca 30 cm.
Lindallé med fem lindar, stamdiameter cirka 30 cm.

Lindallé med 17 lindar pa sodra sidan av Malarbanan, stamdiameter cirka
25-30 cm.

Lindallé med nio lindar pa sédra sidan av Mélarbanan. Stam-diameter
cirka 25-30 cm.

Lindallé med atta trad. Stamdiameter cirka 20 cm.

Alle med tio I6nnar langs Jarnvagsgatan. Stamdiameter cirka 50-67 cm.
Haltrad och trad som ar/borjar bli gamla och haltrad har potential att hysa
varden for insekter och kryptogamer. Tre sarskilt skyddsvarda trad finns i
allén (nr 2, 3 och 4, tabell 1).

Allé med cirka 17 tréd varav sju lindar, fyra almar, fem Iénnar, en ask.
Stamdiameter cirka 57-64 cm. Trad som ar/borjar bli gamla har potential
att hysa varden for insekter och kryptogamer. Aim (CR) och Ask (EN) ar
rodlistade.

* Erséttning av trad sker i samarbete med berérd kommun

Klass

4 — visst natur-varde

4 — visst natur-varde
4 — visst natur-varde
4 — visst natur-varde

4 — visst natur-varde

4 — visst natur-varde
4 — visst natur-varde
4 — visst natur-varde

4 — visst natur-varde

4 — visst natur-varde

4 — visst natur-varde

3 — patagligt natur-varde

3 — patagligt natur-varde

Paverkan

Forsvinner helt

Forsvinner helt
Forsvinner helt
Forsvinner helt

Forsvinner delvis
(oxelallén sparas)

Forsvinner helt
Forsvinner helt
Forsvinner helt

Forsvinner helt
Forsvinner helt
En mindre del (1-2

trad) férsvinner

Forsvinner helt

Forsvinner helt

Forslag pa atgard

Ersatt med nya trad*

Ersatt med nya trad*
Ersatt med nya trad*
Ersatt med nya trad*

Ersatt med nya trad*

Ersatt med nya trad*
Ersatt med nya trad*
Ersatt med nya trad*

Ersatt med nya trad*
Ersatt med nya trad*
Ersatt med nya trad*

Ersatt med nya trad* Grov déd
ved sparas som faunadepa pa
lamplig plats

Ersatt med nya trad* Grov déd
ved sparas som faunadepa pa
lamplig plats
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Bilaga 3 - Sakkunskap

I tabell 1 nedan redovisas de sakkunniga som deltagit i arbetet med
denna MKB tillsammans med kortfattad information om utbildning

och relevant erfarenhet.

Tabell 1. Sakkunskap.

Namn Roll

Peter Fors

Marie-Louise  Bitrddande
Stenérus teknikansvarig
MKB-samordnare
Susanna Oberoende
Nilsson granskare MKB
Vladimir Teknikansvarig
Medan Buller, vibrationer
och stomljud
Johanna Sakkunnig
Antevik ytvatten
Sven Sakkunnig
Celander grundvatten
Johannes Sakkunnig
Larkner olycksrisker
Tove von Sakkunnig
Euler naturmiljo
Charlotte Sakkunnig
Hedenstrom kulturmiljé

Teknikansvarig
MKB-samordnare

Utbildning

Fil. Kand. Geovetenskap,
Uppsala universitet

Fil. Mag. Miljévetenskap,
Stockholms universitet

Fil. Dr. Mark- och vattenre-
surslara, Kungliga Tekniska
hégskolan

Master Geovetenskap,
Goteborgs Universitet

Master Hydrologi och
Hydrogeologi, Stockholms
universitet

Civilingenjor Vag och
vattenbyggnad, Lunds
tekniska hégskola

Civilingenjor System i teknik
och samhalle, Uppsala
universitet

Fil. Dr. Vaxtekologi, Stock-
holms universitet

Fil. Kand. Konstvetenskap,
Stockholms universitet,
inriktning bebyggelsehistoria
med byggnadsvard
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Relevant erfarenhet

inom
expertomrade (ar)

29

16

19

12

Namn

Caroline
Lantz

Marco Alicera

Anders
Rydberg

Katarina
Warmark

Mats Finnson

Marianne
Klint

Bror
Lundbergh

Bo Loéfgren

Freija
Carlstén

Roll

Sakkunnig
férorenad mark

Sakkunnig
skyfallsberak-
ningar

Sakkunning VA
dversvamning

Sakkunnig
klimatpaverkan

Sakkunnig
luftkvalitet

Sakkunnig
luftkvalitet

Sakkunnig
elektromagnetisk
stralning

Teknikansvarig
produktionsplane-
ring (Byggskedet)

Sakkunnig
stadsbild

Utbildning

Civilingenjor Miljo- och
vattenteknik, Uppsala
universitet

Civilingenjor Hydraulik,
sanering och miljéteknik,
Chile universitet

Civilingenjor Samhallsbygg-
nadsteknik, Lulea tekniska
universitet

Civilingenjor Miljé- och
vattenteknik, Uppsala
universitet

Civilingenjor Maskinteknik och
konstruktionsteknik, Chalmers
tekniska hogskola

Fil. Mag. Geovetenskap,
Stockholms universitet

Civilingenjor Elektroteknik,
Kungliga Tekniska hégskolan

4-arig Teknisk anlaggning,
Thoridsplans gymnasium

Master Landskapsarkitektur
Sveriges lantbruksuniversitet

Relevant erfarenhet

inom
expertomrade (ar)

3

21

29

16

29

28
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