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Beslut om betydande miljopaverkan enligt 2 kap 4 § lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag for jarnvagsplan gallande
hoghastighetsjarnvdag Goteborg-Boras, Vastra Goétalands lan
Objektnr: TRV 2019/1823. Ref. till samrddsunderlag, landskapsanalys och
samradsredogorelse daterade 2020-06-25

Beslut
Lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Arendet

Trafikverket har begért Lénsstyrelsens beslut om rubricerat projekt, som omfattar cirka
6 mil dubbelspérig jarnvag for hoghastighetstdg och snabba regionaltdg mellan
Goteborg och Boras, kan antas medfora betydande miljopéverkan, enligt 2 kap 4 § lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig. Byggstart for projektet planeras till &r 2025-
2027.

Trafikverket har formulerat sex é&ndamal for projektet Goteborg-Borés:

e Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/Malmo.

e Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Véstsveriges jarnvégssystem for
att mojliggora punktliga och effektiva tdgresor for minniskor och niringsliv.

e Ge visentligt kortare restider med tag mellan Goteborg och Boras.

e Genom Okad tillgidnglighet med tag skapa goda forutsittningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en héllbar regional utveckling.

e Genom oOkad tillgidnglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade
mojligheter att nd internationella noder och marknader.

e Frdmja hallbara resor i straket Goteborg-Boras.

Tidigare handliggning
Lansstyrelsen har yttrat sig 6ver samraddsunderlaget den 24 april 2020 och ldmnat
underhandssynpunkter 17 juni 2020.

Motiv for Linsstyrelsens beslut

Lénsstyrelsen bedomer att samradsunderlaget daterat 2020-06-25 uppfyller kraven
18 § och 9 § 1 miljobeddmningsforordningen. Enskilda har beretts tillfélle att yttra
sig i enlighet med 2 kap 3 § lag (1995:1649) om byggande av jarnvig, som anger
att den som avser att bygga jarnvigen ska ta fram underlag for samradet och gora
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det tillgdngligt samt ge de enskilda som kan antas bli sdrskilt berdrda mojlighet att
yttra sig.

Under samradet infordes forbud mot allménna sammankomster 6ver 500 personer
for att motverka spridningen av covid-19. Samréden har darfor hallits digitalt.
Trafikverket har pé ett mycket utforligt sitt beskrivit hur samradet genomforts och
hur inbjudningar och information spridits till samradskretsen. Ett gott underlag har
dérmed funnits for att Lansstyrelsen ska kunna gora beddémningen att enskilda har
beretts tillfille att yttra sig.

Lénsstyrelsen ska under samradet prova om verksamheten eller atgérden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Jarnvigar avsedda for fjarrtrafik ska enligt 6
§ miljobedomningsforordningen 8 punkten antas medfora en betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen ska trots detta prova om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan enligt 2 kap. 4 § lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvig. Enligt 8 § forordning (2012:708) om byggande av jirnvég ska
Léansstyrelsen vid bedomningen av om ett projekt kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ta hansyn till det som anges i 10 § 1-3 och 11-13 §§
miljobeddmningsforordningen (2017:966). Lénsstyrelsens beslut ska redovisa de
omsténdigheter som talar for eller emot att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, vilka foljer nedan.

Projektets utmérkande egenskaper (11§ miljébedémningsférordningen)

Den planerade jéarnvigen ar cirka 6 mil 1ang och dubbelspérig avsedd for
hoghastighetstidg och snabba regionaltdg mellan Goteborg och Borés.

Projektets lokalisering (12§ miljobedémningsférordningen

Utredningsomradet ar cirka 60 km langt och 20 km brett och omfattar sex
kommuner; Géteborg, Mdlndal, Hérryda, Bollebygd, Mark och Boras.
Utredningsomradet dr kuperat med hoglént skogs- och mosaiklandskap varvat med
dalgangar och odlingslandskap och ar rikt pa sjoar, vattendrag och vatmarker. Har
forekommer ocksa ett stort antal titorter. Det stora omradet hyser manga hoga
natur-/kultur- och friluftsvirden sdsom Natura 2000-omraden, naturreservat,
vattentékter och vattenskyddsomraden samt yt- och grundvattenforekomster med
faststéllda miljokvalitetsnormer. Har finns ocksa ett flertal riksintressen for
friluftsliv, naturvard och kulturmiljo. Vi vill sérskilt lyfta fram riksintresset for
kulturmiljé6 Gunnebo, en herrgdrdsmiljé6 med medeltida ursprung av stort
kulturhistoriskt varde och som ocksé utgor ett av tre kulturreservat i Vistra
Gotalands lén; riksintresset for naturvard Viskans och Surtans dalgang, med
virdefulla vattendrag for bl.a. lax och 6ring och som dven innefattar hdga viarden
for odlingslandskap och naturbestesmarker. Riksintresse for friluftsliv Rambo
mosse och Harssjon, som mestadels har orérd natur och hdga natur- och
friluftsvéirden; riksintresse for naturvard Lygnern och Storans dalgéng, en dalgang
som ér ett viktigt omrade for fisk och dar det ocksé finns vardefull 4dellovskog. I
Storans dalgéng finns dessutom stora gardar som speglar ett burget byggnadsskick
i en rik jord- och skogsbruksbygd under 1700- och 1800-talet och utgor riksintresse
for kulturmiljo. Harskogenomradet som ér ett stort omrade och som utgor
riksintresse for friluftsliv med forutséttningar for olika slags friluftsaktiviteter
sasom skidspar, badplatser och strovstigar.

Inom omradet forekommer ocksa strikt skyddade arter, vattensalamander,
flodpérlmussla, hasselsnok samt vissa arter av fladdermdss. Trafikverket beddmer
ocksa att nattskarra, tjdder, fiskgjuse, storlom och smalom, som &r skyddade enligt
Fégeldirektivet, kan finnas i omradet.
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Avslutningsvis bedomer Lansstyrelsen att det finns en stor potential for patrédffande
av nya fornldmningar, d4 man pa langa strickor kommer att behdva exploatera
mark som idag &r oexploaterad.

De mdjliga miljoeffekternas typ och utmérkande egenskaper (13 §
miljobedomningsférordningen)

Miljoeffekter som uppkommer vid anléggande och drift av en jarnvég kan vara
direkta, indirekta eller av kumulativ karaktar. Effekterna forstarks av att projektet
ar omfattande och att en hoghastighetsjarnvég har begrinsade mojligheter att

anpassas for att undvika paverkan pa miljon. Det &r tydligt att anldggningen i sig
kommer att gora ett stort intrdng i landskapet och att effekterna kommer att bli av
komplex och varaktig karaktér. Intrdng kommer att goras i tidigare orérda omraden
med mycket hdga viarden och dessa kommer inte att kunna aterskapas pa platsen.
Hoghastighetsbanans ldge kan ocksé i sig paverka grundvattnets strémning och
nybildning. Barriéreffekterna kommer att paverka bade ménniskors och djurs
rorelsemdjligheter samt upplevelsen av befintliga miljoer. Pdgaende jord- och
skogsbruk kommer ocksé att paverkas.

Hoghastighetsbanan ér en anlédggning som nuvarande miljé och all kommande
utveckling i omradet kommer att behova forhalla sig till for all framtid. P4 sé sétt
kommer anldggningen paverka sitt omland med effekter i flera led som kan te sig
vara ooverblickbara.

D4 ménga titorter finns inom utredningsomradet kommer manga méanniskor att
utséttas for buller, vibrationer, stomljud och elektromagnetiska falt. P& vissa platser
kan man anta att dessa storningar forstarks av befintliga anldggningar som
Landvetter flygplats, riksvig 40 och befintlig jarnvég.

Bebyggelseomridena utgors ocksé i vissa fall av bebyggelse med kulturhistoriskt
varde och darmed riskerar irreversibla skador att uppsta dven pa vardefull
bebyggelsemiljo.

Jarnvégen avser att ha stationer i Goteborg, MdIndal, Landvetter och Boras.
Mojliggorande av stationer 1 externa eller centrala 1dgen kan i sig fa konsekvenser
for ménniskors resande bade med jdrnvagen samt till och fran den liksom for
framtida stadsutveckling.

Under byggskedet kommer ocksa miljopaverkan att ske. Det kommer att medfora
oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon genom utslépp till mark, luft,
vattenomraden eller grundvatten samt medfora olédgenhet fér omgivningen genom
bland annat buller och vibrationer.

Vidare kommer masshanteringen som foljer av projektet att vara en omfattande
verksamhet. Det dr i nuldget oklart hur mycket av massorna som kan dteranvindas.

Sammanfattande slutsats
Lénsstyrelsen bedomer, med hansyn till vad som anforts ovan, att det av
Trafikverket redovisade projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Synpunkter pa fortsatt arbete

Lansstyrelsen ldmnar hér sina synpunkter géllande Trafikverkets fortsatta arbete
med jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivning for hoghastighetsjarnvigen
och parallella tillstindsprocesser.

Redovisning av bakgrunden till hdghastighetsjdrnviigen och valda alternativ
I jarnvégsplanen ska den planerade trafikeringen framgé som ett viktigt underlag
for att kunna bedoma miljoeffekterna. Det finns ett 6vergripande programkrav att
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atta tag per timme och riktning ska trafikera jarnvigen i aktuellt projekt.
Referenstrafiken utgdrs av tre hdghastighetstag och fem snabba regionaltdg som
har olika foreslagna trafikeringar. Hur man kommit fram till denna referenstrafik
och rimligheten i den behdver redogoras for i kommande arbete med planen. Det ar
ocksa viktigt att kopplingen till 6vriga regionala behov gors i detta sammanhang.
Vidare behover val av plattformslangd for de olika stationerna (250 meter eller 400
meter) ocksa konsekvensbeskrivas utifran ett robusthetsperspektiv.

Det ér av stor vikt att det ur den kommande miljokonsekvensbeskrivningen
transparent gar att utldsa vilka avvigningar som ligger bakom de alternativ till
lokalisering och utformning som kommer att foreslés. Alternativredovisningen i
miljokonsekvensbeskrivningen ska éven i rimlig omfattning omfatta en beskrivning
av bortvalda alternativa lokaliseringar och utformningar inom korridoren. Val av
sparlosning (ballasterat spar) ar bland annat ndgot som vi ser behdver hanteras i en
alternativredovisning.

Utformning av anliggningen (finns med i underhandssynpunkter)

Den fardiga anldggningen kommer sannolikt att krdva kompletterande
anldggningar for drift och underhdll utanfor sjilva jarnvigsomradet. Det dr av
stor vikt att dessa tas med i beskrivningen av anldiggningen for att man ska fd en
helhetsbild av projektet. Vilka mojliga skyddsdatgdrder som kan vidtas behover
ocksa belysas. Om korridorval har betydelse for vilka kompletterande
anldggningar som krévs ska detta finnas med vid jadmforelse av alternativen.

Direkta, indirekta och kumulativa miljoeffekter

Trafikverket kommer att i jarnvigsplanens lokaliseringsutredning utreda
stationsldgen. Lansstyrelsen vill i detta ssmmanhang lyfta att det ar av vikt att nya
stationsldgen utreds och samordnas med kommunernas planering.
Miljokonsekvensbeskrivningen behdver ocksé pa ett 6vergripande plan redogdra
for konsekvenser av externa och centrala stationsldgen.

Vad projektet far for konsekvenser utanfor utredningsomradet ocksé viktigt att
belysa. Hit riknas bland annat atgérder som behdver genomforas pa Goteborgs
central for att kunna ta emot 400 meter ldnga tag.

(Nedan finns med i underhandssynpunkter)

Det dr viktigt att det tydliggors vad en viss korridor far for konsekvenser for
arbetet med den pdgdende AVS:en i omrddet. Blir val av korridor avgérande for
vilka fragor och miljokonsekvenser som skjuts till den processen ska det belysas.

Det behéver ocksd vara tydligt vilken effekt alternativen har pd
Sverigeforhandlingens utfall rorande stationer och bostdder mm och vad det i sin
tur kan fa for konsekvenser. Det behover framgd om detta dr en
planeringsforutsdtining eller inte for tydlighetens och transparensens skull.

Val av korridor inom projektet kommer att vara styrande for den miljépdaverkan
som ldget for kommande etapp pd héghastighetsbanan medfor. Detta behover
belysas.

Natura 2000 (finns med i underhandssynpunkter)

Ldnsstyrelsen erinrar om att om projektet kan antas pdverka miljon i ett Natura
2000-omrdde (inte nodvdndigtvis pa ett betydande sdtt, dvs att tillstandsplikt enligt
7 kap 28 a § utloses), krdvs att miljékonsekvensbeskrivningen innehdller en
beskrivning av projektets konsekvenser for syftet att bevara omrddet, en
redogorelse for de alternativ som 6vervigts med en motivering till valt alternativ
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samt de uppgifter som behovs for en provning enligt 7 kap 28 bg och 29 §
miljébalken. Utredningsomrddet innehdller flera Natura 2000-omrdden och
beroende pa dragning av korridorer kan eventuellt paverkan befaras genom t.ex.
buller eller hydrologisk pdaverkan.

Kompensation
Lansstyrelsen bedomer det som angeléget att projektet i det fortsatta arbetet utreder

och belyser behov av kompensationsétgarder for pdverkan pé savél arter som
naturtyper/naturviarden inom de utpekade korridorerna samt vilka mgjligheter till
detta som finns. Lansstyrelsens bedomning 4r att baserat pa projektets storskalighet
sd ar det angeldget att behovet av kompensationsatgarder ses i ett stdrre perspektiv.

Barridreffekter, fragmentering och gron infrastruktur

Jarnvagen kommer, oavsett val av strickning, att utgéra en barridr genom
landskapet och paverka utpekade spridningskorridorer i nord-sydlig riktning. Det
fortsatta arbetet behdver ta med analyser rérande barridreffekter, fragmentering och
paverkan pa gron infrastruktur samt hur dessa negativa effekter kan begrinsas och
avhjalpas. Riksvig 40 har trots sin storlek en relativt god genomslépplighet och det
ar viktigt att effekterna av detta bestar i omradet.

I detta sammanhang behover ocksa effekter pa jord- och skogsbruk beskrivas.

Miljékvalitetsnormer for vatten

Projektet kommer sannolikt att beréra flera grund- och ytvattenférekomster och
innebéra paverkan bade under bygg- och driftskede. Den paverkan som kommer att
ske behover beskrivas utifrdn paverkan pa normerna samt mgjligheten att na de
samma. Det bor dven ingd om projektet hindrar utpekade atgiardsforslag for de
berdrda vattenforekomsterna som framgar i VISS. Da det &dnnu ar i ett tidigt skede
ar det svart att vigleda om enskilda vattenforekomster som sarskilt behover beaktas
men Lansstyrelsen vill 4nda poédngtera att bade MoIndalsén och Kalleredsbiacken
som finns inom utredningsomradet ar sérskilt kénsliga for ytterligare exploatering
och belastning.

Kulturmiljoé
Den fortsatta processen med succesivt fordjupade kulturmiljobeskrivningar,

analyser och beddmningar kommer att bli omfattande. Svarigheten ligger i att sa
tidigt som mojligt ringa in vilka omraden som é&r sdrskilt kdnsliga for den typen av
forédndringar som kan bli aktuella. Att kinslighets- och talighetsanalyser sker
parallellt med precisering av mojliga korridorer och jarnvigens utformning &r
dérfor av

grundlaggande betydelse. Lansstyrelsen vill sérskilt patala vikten av att
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt beskriver hur riksintresseomrédena
paverkas. Savil direkt paverkan som indirekt padverkan ska framgé. Beroende pa
riksintressets karaktar ar det viktigt med fullodiga redovisningar av hur intresset
tillgodoses. Sett till karaktér och komplexitet krdver Gunnebo slott och
Molndalsans industriomrade och Kvarnbyn sérskild tydlighet.

Det finns ocksa ett stort antal kommunala kulturmiljéer inom utredningsomradet.
Bland annat Rada séteri (med tydlig koppling till Gunnebo). Vidare finns ett stort
antal byggnader som é&r skyddade i detaljplaner, huvuddelen finns i Borés,
Kvarnbyn, Mdlnlycke och Hindas. Dessa byggnader har juridiska skydd beslutade
av kommunerna och bor dérfor tas hansyn till i jarnvégsplanen.

Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen, skyddade enligt Kulturmilj6lagen,
finns ocksa inom omradet. Paverkan pa dessa byggnader (som i vissa fall &ven har
ett tillhdrande skyddsomrade) maste beaktas i det fortsatta planarbetet.
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En arkeologisk utredning har utforts i en smalare korridor for en del av strackan.
Lénsstyrelsen vill understryka att det ar viktigt att projektet sa tidigt som mo;jligt
tar stdllning till relevansen av denna infér kommande planering och dérefter later
den arkeologiska processen fortgd. Arkeologin kommer att bli omfattande och
kostsam oavsett var inom utredningsomradet jarnvédgen kommer att ga. Inom
utredningsomrédet finns stor potential for nya fornldmningar, vilket vi pétalat
tidigare.

Byggskedet (finns med i underhandssynpunkter)

En overgripande bedémning av byggskedets konsekvenser bor beroras
redan nu. Vilka konsekvenser kan man tinkas fa? Bdde tillfdlliga och
bestaende bor belysas. Ser man ndagon skillnad i paverkan mellan
korridorerna? Hdr dr masshantering en sddan fraga som bor belysas pad en
overgripande nivd liksom energibehov, material, naturtillgangar mm.

Vilka etableringsytor berdknar man tillkommer vid sidan av den firdiga
jarnvégsanldggningen. Hur ser olika etableringslosningar ut beroende pd
terrdng. Byggskedets pdaverkan kan vara viktigt for val av korridor.

Overklagandehnvisning
Detta beslut far inte 6verklagas enligt 5 kap. 2 § lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag.

Detta beslut har fattats av funktionschef Nina Kiani Janson efter foredragning av
planhandliaggare Anna Hendén Wedin. I handldggningen av drendet har dven
foretrddare for kulturmiljdenheten, naturavdelningen, vattenavdelningen,
miljoskyddsavdelningen samt enheten for samhéllsskydd och beredskap
medverkat.

Nina Kiani Janson

Anna Hendén Wedin

Detta beslut har bekréftats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

Kopia till:

Goteborgs Stad, goteborg@goteborg.se

Maolndals Stad, stad@molndal.se

Hérryda kommun, kommun@harryda.se

Marks kommun, markskommun@mark.se
Bollebygds kommun, kommunen@bollebygd.se
Boras Stad, boras.stad@boras.se ras.stad@boras.se
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Landsbygdsavdelningen, Stefan Gustafsson
Miljoskyddsavdelningen, Robert Ernstsson
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